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Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+

Handlungsfeld A — FuBverkehr



Vorschlage zu Komfort- und HauptfuBwegen in den Hauptzentren

Komfort- und HauptfuBwege Wiesdorf Komfort- und Hauptfullwege Opladen Komfort- und HauptfuBwege Schlebusch

Vorschlage zu Komfort- und HauptfuBwegen in den Nebenzentren

Hitdorf Latzenkirchen Manfort Rheindorf Nord und Sud Alkenrath
4
bllzenkirchen /r
.‘ | e i e
Quettingen Bergisch Neukirchen Birrig / Kippersteg eirfdor ~

FuBwegenetz

Kategorien des Wegenetzes

m  Komfortfulweg
mmmm  Hauptfullwege
mmm— Freizeitwege

Zentrale Versorgungsbereiche

Kartengrundlage: . @ ctand: 200
ArcGlS-Kartenservice

\GeoBasis-DE /BKG (2020)  Planersocietit
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Handlungsfeld B — Radverkehr



Monkeim
aim Akeln

Radverkehrszielnetz
Kategorien des Radverkehrszielnetzes

Netzhierarchie:

=== Regionale RadPendlerRoute
=== Radkomfortroute

=== Radhauptverbindung
=== Radverbindung

=== Sonstige Radverbindungen

Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGlS-Kartenservice

&Geoﬁasis-DE /BKG (2020) Planersocietiit
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Flihrungsformen \

Regionale RadPendlerRoute Opladen -
Wiesdorf / Kéln

MaRnahmenempfehlungen

=== Standard RadPendlerRoute
=== Fahrradstralle

FahrradstraBe einrichten /
optimieren
=== Radfahr- / Schutzstreifen

Radfahr- / Schutzstreifen
einrichten / optimieren

Radfahr- / Schutzstreifen
=== und Gehweg Radfahrer frei

einrichten / optimieren
=== separater Radweg
separaten Radweg
einrichten / optimieren
= Mischverkehr

Mischverkehr einrichten /
optimieren

Knotenpunkt / Ubergang
fahrradfreundlicher
gestalten

Weiteres Radverkehrszielnetz

mmmm Regionale RadPendlerRoute
mmmm Radkomfortroute

=== Radhauptverbindung

Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGlS-Kartenservice

&) GeoBasis-DE / BKG (2020) Planersocietit




Filhrungsformen ) ' Quetling
Radkomfortroute
Wiesdorf - Schlebusch

Malnahmenempfehlungen

Fahrradstrae einrichten /
optimieren
Radfahr- / Schutzstreifen
einrichten / optimieren
/ Radfahr- / Schutzstreifen
=== und Gehweg Radfahrer frei
einrichten / optimieren

separater Radweg

separaten Radweg
einrichten / optimieren

Knotenpunkt / Ubergang

. fahrradfreundlicher
\ gestalten

Weiteres Radverkehrszielnetz

mmmm Regionale RadPendlerRoute
mmmm Radkomfortroute

=== Radhauptverbindung

Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGlS-Kartenservice
G GeoBasis-DE / BKG (2020)
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Fiihrungsformen )
Radkomfortroute
Schlebusch - Opladen

MalRknahmenempfehlungen

Standard RadPendlerRoute
einrichten/optimieren

=== Fahrradstralie
FahrradstraBe einrichten /
optimieren

=== Radfahr- / Schutzstreifen
Radfahr- / Schutzstreifen
einrichten / optimieren
Radfahr- / Schutzstreifen

m=== ynd Gehweg Radfahrer frei
einrichten / optimieren

== separater Radweg
separaten Radweg
einrichten / optimieren

== Mischverkehr
Mischverkehr einrichten /
optimieren

Knotenpunkt / Ubergang
. fahrradfreundlicher
gestalten

Weiteres Radverkehrszielnetz

=mmm Regionale RadPendlerRoute
mmmm Radkomfortroute

=== Radhauptverbindung

@ Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGlS-Kartenservice *ats
‘ © GeoBasis-DE / BKG (2020) Planersocietét




W\JJM

Burscheid

Monheim

FahrradstralRen
Empfehlungen zu FahrradstraRen

FahrradstraRe auf:

===m= RadPendlerRoute einrichten

=== Radkomfortverbindung

Radkomfortverbindung
einrichten

Radhauptverbindung

Radhauptverbindung
einrichten

=== Radverbindung einrichten

Weiteres Radverkehrsnetz

mmmm Regionale RadPendlerRoute

mmmm Radkomfortroute

== Radhauptverbindung
Radverbindung

Stand: 2019 - Kilumt&r

Kartengrundlage: ArcGlIS-Kartenservice o nee
‘ © GeoBasis-DE / BKG (2020) Planersocietit




Burscheld

Manheim

Knotenpunkte )

Fahrradfreundlich umzugestaltende
Knotenpunkte

MaBnahmenempfehlungen

GroRere Umgestaltungen
(Zuwegung optimieren,
Briickenbau u.&.)

Kleinere MaRnahmen
. (Markierungen, Spiegel,
Drangelgitter entfernen,
kommunikative
MafRnahmen, u.3.)
Weiteres Radverkehrszielnetz

=mmm Regionale RadPendlerRoute

mmmm Radkomfortroute

== Radhauptverbindung 1 2
3 A T
: : Kilometer

- Planersocietét
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Handlungsfeld C — OPNV/SPNV
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- 1 aktueller Stand & Entwicklungsstufen
~ Stand 2019
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Busbeschleunigung
Potenziale & Hierarchisierung

Busspuren

mmmmm \ordringlich
perspektivisch

mmmm bereits umgesetzt

Kreisverkehre

LSA-Bevorrechtigung

vordringlich
perspektivisch

A

A

vordringlich
perspektivisch

- . .
- weitere Erlauterungen

SB-Linie Stand 2019

m m®m SB-Linie
Entwicklungsstufe /11

Zentrumsbereich
Stadtteilzentrum
" Schienenhaltepunkt
Kartengrundlage:
ArcGlS-Kartenservice @ Stand: 2020
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Handlungsfeld D — StraBennetz, flieRender und
ruhender Kfz-Verkehr



Burscheid

Monhaim ge i ° ° N
\¢ , S / StraRennetzhierarchie
F e
s e X A Klassifizierung und Hierarchie 2035
: [ ‘t‘ 5
& / '( Erlduterung der Liniensymbolik:
A “t-.,, e M il \ memmm  StrafRe aulerorts oder in
b i.__.....- i \ Bereichen mit keiner/
o X N T~ 4 geringer Wohnbebauung
4 F - \ “\-b. N\_‘ril--—- . . .
g ; ! / :. ] Rl - s O e = =« Straf3e in Bereichen mit
g, -‘.i-' - # v -
Mo - J _‘:'-u_...--._r’j v Wohnbebauung
f*“:_ .nt L] .l‘ -"_..-l"' il ™ o}
; i ‘: g e A \ smmm  sensible StraRen-
LT ‘, '] e .
N /Y el i \ ! Abschnitte
= ' (stadtebaulich, enger StralRen-
raum, besondere Nutzungs-
L konflikte, ...)
. ‘,3-' Netzhierarchien und Klassifizierung:
Bty v g EEmm Bundesautobahn:
*- . . .
LA T b // uberregionale Verbindung
F ‘l‘ "..
~ . e -* mmmm  Bundesstrale:
__.-*"' Ubergeordete regionale,
“i teils innerortliche
"'*-..._____ ‘:., e T Wi Verbindung
' mmmm  |andesstrafe:
; ot LI Ubergeordnete regionale
e % und stadtische Verbindung
. s '
1 H me  KreisstraBe sowie stddtische
: VerbindungsstraRe
HauptsammelstralRe
Stand: 2020
Kartengrundlage: ArcGIS-Kartenservice e
(@ GeoBasis-DE / BKG (2020) Planersocietit
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Monhelm

am Rhein ; . t'
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StraBennetzhierarchie )

»Schnell-“ und ,Langsamstraennetz”

mmmm \erbindungsstraBen/
,Schnellnetz”

m m s \erbindungsstralRen mit
abschnittsweiser Verkehrs-
beruhigung (insb. T 30)

ErschlieBungsstraBen/ et
L ]

»,Langsamnetz” | H
W [ ]

L]

ErschlieBungsstrallen in % :'
L]

besonders sensiblen
bereichen (intensive
Verkehrsberuhigung)

Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGIS-Kartenservice PN
@GeoBasis-DE/BKG (2020) PIanerSOCletat
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o L Steinbliched
L3
H s
Geschwindigkeitsregelung& o5
Vordringlicher Bedarf fiir Tempo 30 '
Leverkusen % = " G5
00 | _

mmmm  Empfehlungen fur T 30
aus Larmschutzgriinden A

(Larmaktionsplan) = ; P ' En d B _ z
mmmm  Empfehlungen fur T 30 ' ey ﬂ 5l L1 :

in stadtebaulich sensiblen
Bereichen @

(I

Weitere Bedarfe fur Tempo 30 zeigt
die Weiterentwicklung des StraRen-
netzes im Handlungsfeld Kfz- . é
Verkehr auf. :

Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGIS-Kartenservice :"“.
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Kreuzungen/Knotenpunkte
Optimierung und Umgestaltung

. Empfehlungen: Flachen-
reduktion, Optimierung
FuB-/Radverkehrsfuhrung,
OPNV-Beschleunigung

@ Empfehlungen zur Prifung
von Kreis- und Minikreis-
verkehren

Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGIS-Kartenservice

\_© GeoBasis DE / BKG (2020) Planersocietit
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\ - : zu priifen
: P+R
¥ . .‘.‘
S-Bahn-Haltestelle A \ .
Rheindorf P s i
P+R LY e B R N e = LUzenkirchin
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.
B hwndior iy
Diiedlingen (-_Ij ek ."h
e
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\ | v
“ Parkplatz P1/ 4
Neulandpark
Abstimmung mit \‘
privatem Betreiber | P+R im Bereich
notwendig ~ B
; 7 Meckhofer Feld,
y *’ ' Machbarkeit+Lage
: / . L zu priifen
Stadtbahn P

Koéln-Merkenich
Betreiber: Stadt KoIn

)
Parkplatz P2/
Neulandpark i
Abstimmung mit
privatem Betreiber |
notwendig

Cohletuseh

Anschluss A3/ |
! Willy-Brandt-Ring |

Stadtbahnhaltestelle
Schlebusch

e ——

S-Bah-HaItesteIIe

e

W
wpurry 28

]

Burschaid

Anschluss A1/
Burscheid

Betreiber: Stadt
Burscheid

K
¥
B ErERE S bl

Park & Ride

P&R fir Einpendler und Auspendler

P+R fiir Auspendler an

P+R
Bahnhofen

Neuanlage eines P+R
fir Einpendler

Optimierung eines P+R fir
Einpendler

(insb. hinsichtlich Parkplatz-
anzahl, Ausschilderung,
Park & Bike)

mmsm  (Schnell-)Buslinien

Chempark
Betreiber: Stadt Koln

[

Stand: 2020

Kartengrundlage: ArcGIS-Kartenservice
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Handlungsfeld E — StraBenraum- und Platzge-

staltung
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Bedeutung des StraBenraunQ
fiir die Verkehrsarten

Radwegenetz:
H Em Regionale RadPendlerRoute

H Bm Radkomfortroute

B = Radhauptverbindung

FuRverkehrsnetz:

mmm Komfortroute
Hauptfulweg

Kfz-Netz:

[0 Schnellnetz

[ I Schnellnetz - sensibel
Langsamnetz

Langsamnetz - sensibel

1 il ;
Stand: 2020 Kilum tEr

Kartengrundlage: ArcGIS-Kartenservice
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Integriertes Handlungskonzept



Malnahmenfelder Handlungsfelder

Kosten-

*Schl(jsselmaﬁnahmen

schatzung

Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Oberer Finanzierungspfad

‘ } Stadt Leverkusen

FuBRverkehr

* Definition des FuBwegenetzes
(Definition wichtiger Achsen & Abschnitte,
Qualitatsmerkmale; erste Definition dieses Netzes
bereits im Mobilitdtskonzept erfolgt, FuBwegenet-
ze in Haupt- und Nebenzentren)

Verbesserung des Wegenetzes und
SchlieBung von Netzliicken inner- und
auBerorts

(insb. Instandsetzung, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung, Aufenthaltsqualitat)

*Abbau von Barrieren
(Barrierefreie Wege, Ausbau Querungsmoglichkei-
ten, Querung gesamtstadtischer Zasuren,
Vermeidung von Angstraume)

* FuBverkehrsfreundliche Knotenpunkte
(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene
Seitenrdume im Nebennetz)

Mehr Aufenthaltsraume, Sitz- und

Spielgelegenheiten
(insb. Begriinung, Sitz- und Spielgelegenheiten)

Ausbau der Wegweisung und Beschilde-

rung
(insb. in Stadtteilzentren)

Integrierte Nahmobilitatskonzepte fir

Stadtteilzentren

2.B. fuir Schlebusch, Rheindorf-Nord; insb.
hinsichtlich Aufenthaltsqualitat, Spiel- und
Sitzrouten, MaBnahmen zur Verkehrsumleitung,
Begegnungszonen / Shared-Space unter
Beachtung der Konzepte Radverkehr, OPNV und
Kfz-Verkehr)

30

Radverkehr

* Definition des Radverkehrs-Zielnetzes

(Radverkehrs-Zielnetz 2030+ mit RadPendlerRou-
ten, Radkomfortrouten, Radhauptverbindungen
und Radverbindungen)

* Optimierung der Radverkehrsinfrastruk-

tur

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf
Grundlage des Radverkehrs-Zielnetzes: RadPend-
lerRoute Opladen - Wiesdorf - K6In, Radkomfort-
routen, mehr FahrradstraBen, Prifung der
weiteren Offnung von EinbahnstraRen fiir
Radfahrende)

Fahrradfreundliche & sichere Gestaltung
von Kreuzungen

(z.B. Aufstellbereiche fiir Radfahrende, eigene
Radfahrampeln, direktes Linksabbiegen,
Fahrradschleusen etc.)

* Ausbau und Unterhaltung der Radab-

stellanlagen
(Radanlehnbigel, Fahrradhauschen, Fahrradbo-
xen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)

Pflege & Instandhaltung von Radverbin-

dungen
(Méngelbehebung, Baustellenverkehrsfiihrung,
Jahreszeiten entsprechende Reinigung)

Weitere Elemente flir mehr Sicherheit

und Komfort
(Absenkung von Bordsteinen, Trixie-Spielgel gegen
den toten Winkel an Kreuzungen etc.)

Weiterer Ausbau des Fahrradverleihsys-

tems
(insb. Evaluation und ggf. weiterer Ausbau des
bestehenden Systems, Lastenradverleih)

Umgang mit Angeboten der Mikromobi-
litat

(Umgang mit neu aufkommenden Verkehrsarten
der Mikromobilitat; E-Scooter, Hoverboards,
Roller)

"5

e ——

Offentliche Verkehre:
OPNV & SPNV

* Weiterentwicklung des stadtischen und

regionalen Busverkehrs

(insh. Schnellbuslinien, Busbeschleunigung /
Zuverlassigkeit des Busverkehrs, Optimierung des
Angebotes in Schwachverkehrszeiten, Machbar-
keitsstudie zu einem regionalen Wasserbus auf
dem Rhein)

Weiterentwicklung des schienengebun-
denen Verkehrs

(Verlangerung Stadtbahnlinie 4, Stadtbahnanbin-
dung Koln-Flittard - Chempark - Opladen,
Machbarkeitsstudien zur Verlangerung der S-
Bahnlinien S1 und S17)

Barrierefreier OPNV
(barrierefreie Haltestellen und Fahrzeuge,
Verkehrssicherheit)

* Weiterentwicklung des Tarifsystems

(MobilCard, Nutzung digitaler Moglichkeiten,
erganzende Fahrkartenangebote)

Alternative Antriebstechniken
(laufende Umriistung der bestehenden OPNV-
Flotte; Pilotprojekt E-Busse)

Autonomes Fahren
(Modellversuche mit autonom fahrenden (Klein-
)Bussen)

Fahrgastinformationen und Service
(DFI-Ausbau, app-gestutzte Informationen,
Serviceleistungen in den Fahrzeugen)

Kommunikation und Marketing
(Werbung und Kampagnen zur verstarkten
Nutzung des OPNV)

Managementaufgaben
(Storungs- und Instandhaltungsmanagement,
tarifgrenzenlberschreitende Zusammenarbeit)

FlieRender und ruhender
Kfz-Verkehr

* Weiterentwicklung des StraBennetzes

(insb. Hierarchisierung des StraRennetzes zur
vertraglichen Abwicklung der Kfz-Verkehre,
Entlastung der Stadtteilzentren)

Stadtvertragliche Geschwindigkeitsrege-

lungen
(insb. Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit in
sensiblen Bereichen)

Umgestaltung/Optimierung von

Knotenpunkten
(z.B. optimierte/flachensparende Knotenpunktge-
staltung, Kreisverkehre)

* Weiterentwicklung der Parkraumstrate-

gie

(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung
des offentlichen Raums, Minderung der
Parksuchverkehre, P&R-Anlagen, ...)

Voraussetzungen flir emissionsarme/-

freie Antriebe
(insb. Ladeinfrastruktur)

Forderung des Carsharings

(Optimierung der Voraussetzungen fiir Carsharing,
2.B. Sondernutzungsrechte fir Parkplatze/-stande,
Einbezug von Carsharing in Neubauvorhaben
(Wohnen/Gewerbe))

Verkehrslenkung und -information

(z.B. MaRBnahmen zur Streckenbeeinflussung sowie

umweltorientiertes Verkehrsmanagement,
Baustellenmanagement)

Erhaltungsmanagement
(softwaregestiitztes, strategisches Erhaltungsma-
nagement der StraBeninfrastruktur)

StraRenraum- und
Platzgestaltung

Kategorisierung des StraRennetzes nach
Nutzungsansprichen: integrierte

Netzentwicklung

(Empfehlung zur optimierten Gestaltung von
Haupt- und StadtteilstraBen, insb. unter
Berlicksichtigung der Anspriiche der Verkehrsar-
ten)

Attraktive und integrierte Gestaltung

von Haupt- und StadtteilstraRen
(Aufwertung Milheimer StraRe, WuppertalstraRe,
Koélner Strale, HauptstraBe unter integrierter
Betrachtung der Anspriiche aller Verkehrsarten
sowie stadtebaulicher Qualitaten)

Attraktive Wohnquartiere
(MaBnahmenprogramm fur attraktive Wohnumfel-
der und Steigerungen der Aufenthaltsqualitat von
WohnstralRen)

Lebendige Stadtteilplatze
(MaBnahmenprogramm: Steigerung der
Aufenthaltsqualitat)

Neues Leben auf Parkstanden
(tempordre Umnutzung von Parkstanden im
Sommer, bspw. fiir AuBengastronomie, Sitzmog-
lichkeiten)

Barrierefreiheit

keine eigenen Steckbriefe, sondern in die
jeweiligen Handlungs- und MaRnahmen-
felder des Mobilitatskonzepts integriert

Kosten: ca. 12.9 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 6.8 Mio. EUR

Kosten: ca. 18.0 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 8.7 Mio. EUR

Kosten: ca. 117.9 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 71.6 Mio. EUR

Kosten: ca. 25.3 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 14.2 Mio. EUR

Kosten: ca. 12.9 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 9.5 Mio EUR

Kosten in jeweiligen Hand-
lungsfeldern beriicksichtigt



Mallnahmenfelder Handlungsfelder

Kosten-
schatzung

*SchlUsseImaBnahmen

Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Oberer Finanzierungspfad

} Stadt Leverkusen

v

A

Verkehrssicherheit

Vernetzung, Multi- und
Intermodalitat

*Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit * Mobilitatsstationen

(verstarkte personelle Verankerung der Verkehrssi-
cherheits-arbeit in der Stadtverwaltung, Austausch
mit weiteren Akteuren wie Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld
(koordinierte Unterstutzung der Schulen bei der
Aufstellung von Schulwegsicherungsplanen,
Elternhaltestellen, etc.)

*Abbau von Konflikten bei gemeinsamer
Flhrung von FuB- und Radverkehr
(Empfehlungen zur Vermeidung der gemeinsamen
Fihrung, Empfehlungen zur Férderung gegenseiti-
ger Ricksichtnahme bei gemeinsamer Fihrung)

Stadtische Verkehrsiiberwachung
(Ausweitung der Verkehrsiiberwachung, insb.
Falschparken, Geschwindigkeitstiberschreitung)

(insb. Kombinationen Bike & Ride, Carsharing;
Mobilititsstationen an Schnittstellen des OPNV

sowie Mobilpunkte in den Quartieren)

Fahrradmitnahme in Bus und Bahn
(Moglichkeiten zur Mitnahme ausbauen, Kombi-
Angebot Jahreskarte OPNV und vergiinstigtes

Faltrad/

Digitalisierung und Vernetzung

(Entwicklung einer verkehrsartentbergreifenden

Mobilitatsapp, mit Mitfahrerportal u.a.)

Wirtschaftsverkehr

*City-Logistik mit innovativen und

umweltfreundlichen Fahrzeugen
(Micro-Hub, Modellversuch City-Logistik in einem
Zentrum oder ggf. branchenspezifisch)

Minderung der Konflikte durch Liefer-

fahrzeuge in Stadtteilen
(bedarfsgerechte Anzahl von Ladezonen in der
Innenstadt und in den Stadtteilzentren)

Effiziente Fihrung und Lenkung der

Wirtschaftsverkehre (auch Parken)
(Abhol-/Paketstationen, Lkw-Fiihrungsnetz,
Wegefiihrung in die Gewerbegebiete)

R

Pendler-, Veranstaltungs-
und Einkaufsverkehre

Verbesserung der Orientierung und

Besucherlenkung
(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, optimierte
Wegweisung zu Tourismuszielen und Parkplatzen)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(z.B. Verkehrsmanagementkonzepte fiir GroRveran-
staltungen, Wegweisung, Kombitickets)

b
L
Mobilititsmanagement &
Mobilitatskultur

Mobilitdtsmanagement in der Stadtver-

waltung

(Ausbau des bestehenden Mobilitdtsmanage-
ments, insb. Flottenmanagement, Carsharing,
Jobrad/-ticket)

Starkung themenbezogener Netzwerke
(Weiterfiihrung bestehender Netzwerkaktivitdten,
insb. Arbeitsgruppen zur Umsetzung des
Mobilitatskonzepts)

Implementierung von Mobilitdtsmana-
gement in der Stadtplanung
(konsequente Bericksichtigung nachhaltiger
Mobilitat in der Stadt- und Bauleitplanung, z.B.
Mobilitdtshandbuch fir Neuplanungen und
Bestand, Stellplatzsatzung)

Uberzeugung und Unterstiitzung im

betrieblichen Mobilitdtsmanagement
(insb. Beratung von Unternehmen und Koordinie-
rung von MaRnahmen)

Lenkung und Unterstiitzung des
schulischen Mobilitdtsmanagements
(Kooperation mit Schulen ausbauen, Schulwege-
plane, Elternhaltestellen, Mobilitatsberatung von
Eltern)

*C)ffentlichkeitsarbeit fiir nachhaltige

Mobilitat

(Marketingstrategie fur die Verkehrswende,
Beratungsleistungen, Plattform fiir aktuelle
BaumaRnahmen und Mangelmelder)

Zielgruppenspezifische Bildung und

Information

(spezielle Angebote fur Entscheidungstragende
und besonders Betroffene, Beratungsleistungen,
Exkursionen in Vorreiterstadte)

Aktionen und Imagebildung
(offentlichkeitswirksame Aktionen, Informations-
kampagnen, Wettbewerbe und Events, z.B.
Parking-Day, temporére SpielstralRe)

%

Umwelt- & Klimaschutz

* Férderung emissionsarmer Mobilitats-

formen

(siehe andere Handlungsfelder: FuRverkehr,
Radverkehr, OPNV; Kosten sind in den jeweiligen
Handlungsfeldern bertiicksichtigt)

Minderung der Larm- und Schadstoff-

emissionen
(Umsetzung von Fachpldnen insb. Larmaktions-
plan, Luftreinhalteplan, Green City-Masterplan)

verstarkter Einsatz larmreduzierenden
Asphalts

(bei allen Sanierungs- und UmbaumaRnahmen)

Begriinung und Klimaanpassung
(insb. MaRnahmenprogramm zur temporaren und
dauerhaften Stadt- und StraRenraumbegriinung)

Kosten: ca. 4.1 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 3.2 Mio. EUR

Kosten: ca. 3.8 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 0.6 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.4 Mio. EUR

Kosten: ca. 1.1 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 3.4 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 2.4 Mio. EUR

Kosten: ca. 1.1 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.1 Mio. EUR



Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Mittlerer Finanzierungspfad

A
{} Stadt Leverkusen

FuRverkehr

* Definition des FuBwegenetzes
(Definition wichtiger Achsen & Abschnitte,
Qualitdtsmerkmale; erste Definition dieses Netzes
bereits im Mobilitdtskonzept erfolgt, FuRwegenet-
ze in Haupt- [100%] und Nebenzentren [50%])

Verbesserung des Wegenetzes und
SchlieBung von Netzliicken inner- und

auBerorts [50%]
(insb. Instandsetzung, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung, Aufenthaltsqualitat)

*SchlUsseImaBnahmen

reduzierte MaRRnahmen [verbleibender %-Anteil]

MalRknahmenfelder Handlungsfelder

*Abbau von Barrieren
(Barrierefreie Wege [100%], Ausbau Querungs-
moglichkeiten [75%], Querung gesamtstadtischer
Zasuren [75%)], Vermeidung von Angstraume
[50%])

* FuRverkehrsfreundliche Knotenpunkte
[75%]
(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene
Seitenrdume im Nebennetz)

Mehr Aufenthaltsraume, Sitz- und
Spielgelegenheiten [50%]
(insb. Begriinung, Sitz- und Spielgelegenheiten)

Ausbau der Wegweisung und Beschilde-
rung [50%]

(insb. in Stadtteilzentren)

Integrierte Nahmobilitdtskonzepte fiir

Stadtteilzentren

2.B. furr Schlebusch, Rheindorf-Nord; insb.
hinsichtlich Aufenthaltsqualitat, Spiel- und
Sitzrouten, MaBnahmen zur Verkehrsumleitung,
Begegnungszonen / Shared-Space unter
Beachtung der Konzepte Radverkehr, OPNV und
Kfz-Verkehr)

30

Radverkehr

* Definition des Radverkehrs-Zielnetzes
(Radverkehrs-Zielnetz 2030+ mit RadPendlerRou-
ten, Radkomfortrouten, Radhauptverbindungen
und Radverbindungen)

* Optimierung der Radverkehrsinfrastruk-
tur
(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf
Grundlage des Radverkehrs-Zielnetzes: RadPend-
lerRoute Opladen - Wiesdorf - K6In, Radkomfort-
routen, mehr FahrradstraRen [50%], Prifung der
weiteren Offnung von EinbahnstraRen fiir
Radfahrende)

Fahrradfreundliche & sichere Gestaltung

von Kreuzungen [75%]

(z.B. Aufstellbereiche fiir Radfahrende, eigene
Radfahrampeln, direktes Linksabbiegen,
Fahrradschleusen etc.)

* Ausbau und Unterhaltung der Radab-

stellanlagen [50%)]
(Radanlehnbigel, Fahrradhduschen, Fahrradbo-
xen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)

Pflege & Instandhaltung von Radverbin-
dungen [50%]

(Méangelbehebung, Baustellenverkehrsfiihrung,
Jahreszeiten entsprechende Reinigung)

Weitere Elemente flr mehr Sicherheit
und Komfort [50%)]

(Absenkung von Bordsteinen, Trixie-Spielgel gegen
den toten Winkel an Kreuzungen etc.)

Weiterer Ausbau des Fahrradverleihsys-
tems [50%)]

(insb. Evaluation und ggf. weiterer Ausbau des
bestehenden Systems, Lastenradverleih)

Umgang mit Angeboten der Mikromobi-
litat

(Umgang mit neu aufkommenden Verkehrsarten
der Mikromobilitat; E-Scooter, Hoverboards,
Roller)

"5

Offentliche Verkehre:
OPNV & SPNV

*Weiterentwicklung des stadtischen und

regionalen Busverkehrs

(insb. Schnellbuslinien [75%], Busbeschleunigung /
Zuverlassigkeit des Busverkehrs [75%], Optimie-
rung des Angebotes in Schwachverkehrszeiten
[25%], Machbarkeitsstudie zu einem regionalen
Wasserbus auf dem Rhein)

Weiterentwicklung des schienengebun-

denen Verkehrs

(Verlangerung Stadtbahnlinie 4, Stadtbahnanbin-
dung Koéln-Flittard - Chempark - Opladen [50%],
Machbarkeitsstudien zur Verlangerung der S-
Bahnlinien S1 und S17)

Barrierefreier OPNV
(barrierefreie Haltestellen und Fahrzeuge,
Verkehrssicherheit)

* Weiterentwicklung des Tarifsystems
(MobilCard, Nutzung digitaler Moglichkeiten,
erganzende Fahrkartenangebote)

Alternative Antriebstechniken [50%)]
(laufende Umriistung der bestehenden OPNV-
Flotte; Pilotprojekt E-Busse)

Autonomes Fahren
(Modellversuche mit autonom fahrenden (Klein-
)Bussen)

Fahrgastinformationen und Service
(DFI-Ausbau, app-gestutzte Informationen,
Serviceleistungen in den Fahrzeugen)

Kommunikation und Marketing
(Werbung und Kampagnen zur verstarkten
Nutzung des OPNV)

Managementaufgaben
(Storungs- und Instandhaltungsmanagement,
tarifgrenzenlberschreitende Zusammenarbeit)

FlieBender und ruhender
Kfz-Verkehr

* Weiterentwicklung des StraBennetzes
(insb. Hierarchisierung des StraRennetzes zur
vertraglichen Abwicklung der Kfz-Verkehre,
Entlastung der Stadtteilzentren [50%])

Stadtvertragliche Geschwindigkeitsrege-
lungen [50%]

(insb. Reduktion der zul. Héchstgeschwindigkeit in
sensiblen Bereichen)

Umgestaltung/Optimierung von
Knotenpunkten [50%]

(z.B. optimierte/flachensparende Knotenpunktge-
staltung, Kreisverkehre)

* Weiterentwicklung der Parkraumstrate-
gie
(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung
des offentlichen Raums, Minderung der
Parksuchverkehre, P&R-Anlagen, ...)

Voraussetzungen fiir emissionsarme/-
freie Antriebe [50%)]

(insb. Ladeinfrastruktur)

Forderung des Carsharings

(Optimierung der Voraussetzungen fiir Carsharing,
2.B. Sondernutzungsrechte fir Parkplatze/-stande,
Einbezug von Carsharing in Neubauvorhaben
(Wohnen/Gewerbe))

Verkehrslenkung und -information

(z.B. MaRBnahmen zur Streckenbeeinflussung sowie

umweltorientiertes Verkehrsmanagement,
Baustellenmanagement)

Erhaltungsmanagement
(softwaregestiitztes, strategisches Erhaltungsma-
nagement der StraReninfrastruktur)

StraRenraum- und
Platzgestaltung

Kategorisierung des StraRennetzes nach
Nutzungsansprichen: integrierte

Netzentwicklung

(Empfehlung zur optimierten Gestaltung von
Haupt- und StadtteilstraRen, insb. unter
Berlcksichtigung der Anspriiche der Verkehrsar-
ten)

Attraktive und integrierte Gestaltung

von Haupt- und Stadtteilstralen [50%]
(Aufwertung Milheimer StralRe, Wuppertalstrale,
Kolner Stralle, HauptstraBe unter integrierter
Betrachtung der Anspriiche aller Verkehrsarten
sowie stadtebaulicher Qualitaten)

Attraktive Wohnquartiere [50%]
(MaBnahmenprogramm fir attraktive Wohnumfel-
der und Steigerungen der Aufenthaltsqualitat von
WohnstralRen)

Lebendige Stadtteilplatze [50%]
(MaBnahmenprogramm: Steigerung der
Aufenthaltsqualitat)

Neues Leben auf Parkstanden
(temporare Umnutzung von Parkstanden im
Sommer, bspw. fiir AuBengastronomie, Sitzmog-
lichkeiten)

Barrierefreiheit

keine eigenen Steckbriefe, sondern in die
jeweiligen Handlungs- und MaRBnahmen-
felder des Mobilitatskonzepts integriert

Kosten: ca. 9.6 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 5.0 Mio. EUR

Kosten-
schatzung

Kosten: ca. 13.8 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 5.8 Mio. EUR

Kosten: ca. 78.4 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 47.8 Mio. EUR

Kosten: ca. 12.2 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 7.5 Mio. EUR

Kosten: ca. 6.5 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 4.8 Mio EUR

Kosten in jeweiligen Hand-
lungsfeldern beriicksichtigt



MalRknahmenfelder Handlungsfelder

Kosten-
schatzung

*SchlUsseImaBnahmen

reduzierte MaRRnahmen [verbleibender %-Anteil]

Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Mittlerer Finanzierungspfad

Stadt Leverkusen

A

Verkehrssicherheit

[75%]

(verstarkte personelle Verankerung der Verkehrssi-
cherheits-arbeit in der Stadtverwaltung, Austausch
mit weiteren Akteuren wie Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld

(koordinierte Unterstutzung der Schulen bei der

Aufstellung von Schulwegsicherungsplanen,
Elternhaltestellen, etc.)

*Abbau von Konflikten bei gemeinsamer

Flihrung von FuB- und Radverkehr

(Empfehlungen zur Vermeidung der gemeinsamen
Flihrung, Empfehlungen zur Férderung gegenseiti-
ger Ricksichtnahme bei gemeinsamer Fihrung)

Stadtische Verkehrsiiberwachung
(Ausweitung der Verkehrsiiberwachung, insb.
Falschparken, Geschwindigkeitstiberschreitung)

Vernetzung, Multi- und
Intermodalitat

*Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit * Mobilitdtsstationen [75%]

(insb. Kombinationen Bike & Ride, Carsharing;
Mobilitatsstationen an Schnittstellen des OPNV
sowie Mobilpunkte in den Quartieren)

Fahrradmitnahme in Bus und Bahn
(Moglichkeiten zur Mitnahme ausbauen, Kombi-
Angebot Jahreskarte OPNV und vergiinstigtes
Faltrad/

Digitalisierung und Vernetzung [50%)]
(Entwicklung einer verkehrsartentbergreifenden
Mobilitdtsapp, mit Mitfahrerportal u.a.)

Wirtschaftsverkehr

* City-Logistik mit innovativen und

umweltfreundlichen Fahrzeugen
(Micro-Hub, Modellversuch City-Logistik in einem
Zentrum oder ggf. branchenspezifisch)

Minderung der Konflikte durch Liefer-

fahrzeuge in Stadtteilen
(bedarfsgerechte Anzahl von Ladezonen in der
Innenstadt und in den Stadtteilzentren)

Effiziente Fihrung und Lenkung der

Wirtschaftsverkehre (auch Parken) [50%)]

(Abhol-/Paketstationen, Lkw-Fiihrungsnetz,
Wegefiihrung in die Gewerbegebiete)

R

Pendler-, Veranstaltungs-
und Einkaufsverkehre

Verbesserung der Orientierung und
Besucherlenkung [75%]

(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, optimierte
Wegweisung zu Tourismuszielen und Parkplatzen)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(z.B. Verkehrsmanagementkonzepte fir GroRveran-
staltungen, Wegweisung, Kombitickets)

b
L
Mobilititsmanagement &
Mobilitatskultur

Mobilitdtsmanagement in der Stadtver-

waltung

(Ausbau des bestehenden Mobilitdtsmanage-
ments, insb. Flottenmanagement, Carsharing,
Jobrad/-ticket)

Starkung themenbezogener Netzwerke
(Weiterfiihrung bestehender Netzwerkaktivitdten,
insb. Arbeitsgruppen zur Umsetzung des
Mobilitatskonzepts)

Implementierung von Mobilitdtsmana-
gement in der Stadtplanung
(konsequente Bericksichtigung nachhaltiger
Mobilitat in der Stadt- und Bauleitplanung, z.B.
Mobilitatshandbuch fir Neuplanungen und
Bestand, Stellplatzsatzung)

Uberzeugung und Unterstiitzung im

betrieblichen Mobilitdtsmanagement
(insb. Beratung von Unternehmen und Koordinie-
rung von MaRnahmen)

Lenkung und Unterstiitzung des
schulischen Mobilitdtsmanagements
[50%]

(Kooperation mit Schulen ausbauen, Schulwege-

plane, Elternhaltestellen, Mobilitatsberatung von
Eltern)

*C)ffentlichkeitsarbeit fir nachhaltige

Mobilitat [75%)]

(Marketingstrategie fir die Verkehrswende,
Beratungsleistungen, Plattform fir aktuelle
BaumaRnahmen und Mangelmelder)

Zielgruppenspezifische Bildung und

Information [50%]

(spezielle Angebote fir Entscheidungstragende
und besonders Betroffene, Beratungsleistungen,
Exkursionen in Vorreiterstadte)

Aktionen und Imagebildung [50%]
(offentlichkeitswirksame Aktionen, Informations-
kampagnen, Wettbewerbe und Events, z.B.
Parking-Day, temporére Spielstrale)

%

Umwelt- & Klimaschutz

* Forderung emissionsarmer Mobilitats-

formen

(siehe andere Handlungsfelder: FuBverkehr,
Radverkehr, OPNV; Kosten sind in den jeweiligen
Handlungsfeldern berticksichtigt)

Minderung der Larm- und Schadstoff-

emissionen
(Umsetzung von Fachpldnen insb. Larmaktions-
plan, Luftreinhalteplan, Green City-Masterplan)

verstarkter Einsatz larmreduzierenden
Asphalts [50%]

(bei allen Sanierungs- und UmbaumaRnahmen)

Begriinung und Klimaanpassung [50%]
(insb. MaRnahmenprogramm zur temporaren und
dauerhaften Stadt- und StraBenraumbegriinung)

Kosten: ca. 3.9 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 3.0 Mio. EUR

Kosten: ca. 2.8 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.7 Mio. EUR

Kosten: ca. 0.5 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.3 Mio. EUR

Kosten: ca. 1.0 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.0 Mio. EUR

Kosten: ca. 2.8 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 2.2 Mio. EUR

Kosten: ca. 0.6 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.6 Mio. EUR



MalRknahmenfelder Handlungsfelder

Kosten-
schatzung

*SchlUsselmaBnahmen

reduzierte MaRRnahmen [verbleibender %-Anteil]

Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Unterer Finanzierungspfad

Stadt Leverkusen

FuRverkehr

* Definition des FuBwegenetzes
(Definition wichtiger Achsen & Abschnitte,
Qualitatsmerkmale; erste Definition dieses Netzes
bereits im Mobilitdtskonzept erfolgt, FuRwegenet-
ze in Haupt- [25%] und Nebenrzentren)

Verbesserung des Wegenetzes und
SchlieBung von Netzliicken inner- und
auBerorts [25%]

(insb. Instandsetzung, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung, Aufenthaltsqualitat)

*Abbau von Barrieren
(Barrierefreie Wege [50%], Ausbau Querungsmog-

lichkeiten [25%)],-Qtertng-gesamtstadtischer
Zasuren, Vermeidung von Angstraume [25%])

* FuBverkehrsfreundliche Knotenpunkte
[50%]
(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene
Seitenrdume im Nebennetz)

Mehr Aufenthaltsrdume, Sitz- und
Spielgelegenheiten [25%]
(insb. Begriinung, Sitz- und Spielgelegenheiten)

: JorA . : el
FaRg

Integrierte Nahmobilitatskonzepte fiir

Stadtteilzentren [25%]

2.B. fuir Schlebusch, Rheindorf-Nord; insb.
hinsichtlich Aufenthaltsqualitat, Spiel- und
Sitzrouten, MaBnahmen zur Verkehrsumleitung,
Begegnungszonen / Shared-Space unter
Beachtung der Konzepte Radverkehr, OPNV und
Kfz-Verkehr)
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Radverkehr

* Definition des Radverkehrs-Zielnetzes

(Radverkehrs-Zielnetz 2030+ mit RadPendlerRou-
ten, Radkomfortrouten, Radhauptverbindungen
und Radverbindungen)

Optimierung der Radverkehrsinfrastruk-
tur [50%]

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf
Grundlage des Radverkehrs-Zielnetzes: RadPend-
lerRoute Opladen - Wiesdorf - K6In, Radkomfort-
routen [50-100%], mehr FahrradstraBen [50%],
Priifung der weiteren Offnung von EinbahnstraRen
fr Radfahrende [50%])

Fahrradfreundliche & sichere Gestaltung

von Kreuzungen [50%]

(z.B. Aufstellbereiche fiir Radfahrende, eigene
Radfahrampeln, direktes Linksabbiegen,
Fahrradschleusen etc.)

Ausbau und Unterhaltung der Radab-

stellanlagen [50%)]
(Radanlehnbigel, Fahrradhduschen, Fahrradbo-
xen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)

Pflege & Instandhaltung von Radverbin-
dungen [25%]

(Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfihrung,
Jahreszeiten entsprechende Reinigung)

bestehendenSystemstastenradvereih)

Umgang mit Angeboten der Mikromobi-
litat

(Umgang mit neu aufkommenden Verkehrsarten
der Mikromobilitat; E-Scooter, Hoverboards,
Roller)

"5

Offentliche Verkehre:
OPNV & SPNV

regionalen Busverkehrs

(insb. Schnellbuslinien [50%], Busbeschleunigung /
Zuverlassigkeit des Busverkehrs [50%)], ©ptirie—
Machbarkeitsstudie zu einem regionalen
Wasserbus auf dem Rhein)

Weiterentwicklung des schienengebun-

denen Verkehrs
. S inie4.S .
Slorli - 5 )
Machbarkeitsstudien zur Verlangerung der S-
Bahnlinien S1 und S17)

Barrierefreier OPNV [50%)]
(barrierefreie Haltestellen und Fahrzeuge,
Verkehrssicherheit)

* Weiterentwicklung des Tarifsystems

(MobilCard, Nutzung digitaler Moglichkeiten,
erganzende Fahrkartenangebote)

Alternative Antriebstechniken [25%)]
(laufende Umriistung der bestehenden OPNV-
Flotte; Pilotprojekt E-Busse)

Autonemestahren
) : .
1Busseny

Fahrgastinformationen und Service
[25%]

(DFI-Ausbau, app-gestutzte Informationen,
Serviceleistungen in den Fahrzeugen)

Kommunikation und Marketing [25%)]
(Werbung und Kampagnen zur verstarkten
Nutzung des OPNV)

Managementaufgaben [25%)]
(Storungs- und Instandhaltungsmanagement,
tarifgrenzenuiberschreitende Zusammenarbeit)

FlieBender und ruhender
Kfz-Verkehr

* Weiterentwicklung des stadtischen und * Weiterentwicklung des StraBennetzes

(insb. Hierarchisierung des StraRennetzes zur
vertraglichen Abwicklung der Kfz-Verkehre,

Entlastung-derStadtteilzentren)

Stadtvertragliche Geschwindigkeitsrege-
lungen [50%]

(insb. Reduktion der zul. Héchstgeschwindigkeit in
sensiblen Bereichen)

Umgestaltung/Optimierung von
Knotenpunkten [25%]

(z.B. optimierte/flachensparende Knotenpunktge-
staltung, Kreisverkehre)

* Weiterentwicklung der Parkraumstrate-

gie [50%]

(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung
des offentlichen Raums, Minderung der
Parksuchverkehre, P&R-Anlagen, ...)

Voraussetzungen flir emissionsarme/-
freie Antriebe [25%]

(insb. Ladeinfrastruktur)

Forderung des Carsharings [50%)]
(Optimierung der Voraussetzungen fiir Carsharing,
2.B. Sondernutzungsrechte flr Parkplatze/-stande,
Einbezug von Carsharing in Neubauvorhaben
(Wohnen/Gewerbe))

Verkehrslenkung und -information

(z.B. MaRBnahmen zur Streckenbeeinflussung sowie
umweltorientiertes Verkehrsmanagement,
Baustellenmanagement)

: .. , .
ragementderStrakeninfrastrakivr)

StraRenraum- und
Platzgestaltung

Kategorisierung des StraRennetzes nach
Nutzungsansprichen: integrierte

Netzentwicklung

(Empfehlung zur optimierten Gestaltung von
Haupt- und StadtteilstraRen, insb. unter
Beriicksichtigung der Anspriiche der Verkehrsar-
ten)

Attraktive und integrierte Gestaltung

von Haupt- und Stadtteilstralen [25%]
(Aufwertung Milheimer StralRe [25%], Wappertak
strafde, KOlIner Stralle [25%)], Hauptstrafse unter
integrierter Betrachtung der Anspriiche aller
Verkehrsarten sowie stadtebaulicher Qualitaten)

(”’gase.paga “a:EaE“e“e.uu ©
WehnstraBen)

| s Stadtteilsli
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Neues Leben auf Parkstanden
(tempordre Umnutzung von Parkstanden im
Sommer, bspw. fiir AuBengastronomie, Sitzmog-
lichkeiten)

Barrierefreiheit

keine eigenen Steckbriefe, sondern in die
jeweiligen Handlungs- und MaBnahmen-
felder des Mobilitatskonzepts integriert

Kosten: ca. 2.4 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.3 Mio. EUR

Kosten: ca. 6.5 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 2.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 12.7 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 11.7 Mio. EUR

Kosten: ca. 4.9 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 3.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 2.3 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.9 Mio EUR

Kosten in jeweiligen Hand-
lungsfeldern beriicksichtigt



MalRknahmenfelder Handlungsfelder

Kosten-
schatzung

*SchlUsseImaBnahmen

reduzierte MaRRnahmen [verbleibender %-Anteil]

Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Unterer Finanzierungspfad

Stadt Leverkusen

A

Verkehrssicherheit

[50%]

(verstarkte personelle Verankerung der Verkehrssi-
cherheits-arbeit in der Stadtverwaltung, Austausch

mit weiteren Akteuren wie Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld [25%]
(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der
Aufstellung von Schulwegsicherungsplanen,
Elternhaltestellen, etc.)

*Abbau von Konflikten bei gemeinsamer
Flihrung von Ful3- und Radverkehr [50%]

(Empfehlungen zur Vermeidung der gemeinsamen
Fihrung, Empfehlungen zur Férderung gegenseiti-

ger Rucksichtnahme bei gemeinsamer Fithrung)

Stadtische Verkehrsiiberwachung [25%]
(Ausweitung der Verkehrsiiberwachung, insb.
Falschparken, Geschwindigkeitstiberschreitung)

Vernetzung, Multi- und
Intermodalitat

*Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit * Mobilitdtsstationen [50%]

(insb. Kombinationen Bike & Ride, Carsharing;
Mobilitatsstationen an Schnittstellen des OPNV
sowie Mobilpunkte in den Quartieren)

Fahrradmitnahme in Bus und Bahn
(Moglichkeiten zur Mitnahme ausbauen, Kombi-
Angebot Jahreskarte OPNV und vergiinstigtes
Faltrad/

Digitalisierung und Vernetzung [25%)]
(Entwicklung einer verkehrsartentbergreifenden
Mobilitdtsapp, mit Mitfahrerportal u.a.)

Wirtschaftsverkehr

*City-Logistik mit innovativen und

umweltfreundlichen Fahrzeugen [50%]
(Micro-Hub, Modellversuch City-Logistik in einem
Zentrum oder ggf. branchenspezifisch)

: S .
(bedarfsgerechte-Anzahl-vertadezoneninder
. : )
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Pendler-, Veranstaltungs-
und Einkaufsverkehre

Bestrchertenkung-
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Optimierung der Veranstaltungsverkehre
[25%]

(z.B. Verkehrsmanagementkonzepte fiir GroRveran-
staltungen, Wegweisung, Kombitickets)

b
L
Mobilititsmanagement &
Mobilitatskultur

Mobilitadtsmanagement in der Stadtver-
waltung [50%]

(Ausbau des bestehenden Mobilitdtsmanage-
ments, insb. Flottenmanagement, Carsharing,
Jobrad/-ticket)

Starkung themenbezogener Netzwerke
(Weiterfiihrung bestehender Netzwerkaktivitdten,
insb. Arbeitsgruppen zur Umsetzung des
Mobilitatskonzepts)

Implementierung von Mobilitdtsmana-
gement in der Stadtplanung
(konsequente Bericksichtigung nachhaltiger
Mobilitat in der Stadt- und Bauleitplanung, z.B.
Mobilitatshandbuch fur Neuplanungen und
Bestand, Stellplatzsatzung)

Uberzeugung und Unterstiitzung im

betrieblichen Mobilitditsmanagement
(insb. Beratung von Unternehmen und Koordinie-
rung von MaRnahmen)

Lenkung und Unterstiitzung des
schulischen Mobilitdtsmanagements
[50%]

(Kooperation mit Schulen ausbauen, Schulwege-

plane, Elternhaltestellen, Mobilitatsberatung von
Eltern)

*C)ffentlichkeitsarbeit fir nachhaltige

Mobilitat [50%)]

(Marketingstrategie fir die Verkehrswende,
Beratungsleistungen, Plattform fir aktuelle
BaumaRnahmen und Mangelmelder)

Zielgruppenspezifische Bildung und

Information [50%]

(spezielle Angebote fir Entscheidungstragende
und besonders Betroffene, Beratungsleistungen,
Exkursionen in Vorreiterstadte)

Aktionen und Imagebildung [50%]
(offentlichkeitswirksame Aktionen, Informations-
kampagnen, Wettbewerbe und Events, z.B.
Parking-Day, temporére Spielstralke)

%

Umwelt- & Klimaschutz

* Forderung emissionsarmer Mobilitats-

formen

(siehe andere Handlungsfelder: FuRverkehr,
Radverkehr, OPNV; Kosten sind in den jeweiligen
Handlungsfeldern berticksichtigt)

Minderung der Larm- und Schadstoff-

emissionen
(Umsetzung von Fachpldnen insb. Larmaktions-
plan, Luftreinhalteplan, Green City-Masterplan)

verstarkter Einsatz larmreduzierenden
Asphalts [25%]

(bei allen Sanierungs- und UmbaumaRnahmen)

Begriinung und Klimaanpassung [25%]
(insb. MaRnahmenprogramm zur temporaren und
dauerhaften Stadt- und StraRenraumbegriinung)

Kosten: ca. 1.4 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 1.8 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.5 Mio. EUR

Kosten: ca. 0.2 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 0.2 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.2 Mio. EUR

Kosten: ca. 1.7 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.2 Mio. EUR

Kosten: ca. 0.3 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.3 Mio. EUR
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