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Vorspann

Beim Eintreffen zur ersten 6ffentlichen Blirgerveranstaltung fiir das Mobilitdtskonzept 2030+ der Stadt Le-
verkusen sind die Beteiligten eingeladen, an einem ,Wissensquiz“ Gber die Mobilitdt in Leverkusen teilzu-

nehmen. Sie beantworten vier ausgewahlte Fragen aus dem Bereich Mobilitat und Verkehr. Die Auflosung
der Fragen erfolgt wahrend der Vorstellung der ersten Analyseeindriicke. (vgl. Abschnitt 3).

AuRerdem wird anhand von Abfragen ein Uberblick iber die Zusammensetzung des Kreises der Teilnehme-
rinnen und Teilnehmer gewonnen.

e Wo wohnen Sie? (Der Wohnort wird mit einem Punkt markiert)

e  Wie (mit welchem Verkehrsmittel) sind Sie zur heutigen Veranstaltung gekommen? / Welches Ver-
kehrsmittel nutzen Sie fiir den gréRten Teil ihrer taglichen Wege? (Es kann jeweils ein Punkt gesetzt
werden.)

Abfrage zum Wohnort Abfrage zur Verkehrsmittelwahl

Die Beteiligten kommen aus unterschiedlichen Stadtteilen Leverkusens, so dass in der Veranstaltung auch
unterschiedliche ortsspezifische Perspektiven eingebracht werden kénnen. Die Verkehrsmittelwahl der Be-
teiligten im Alltag unterscheidet sich, wobei das Fahrrad das Verkehrsmittel ist, das von meisten der Betei-
ligten fur den groRten Teil ihrer Wege im Alltag genutzt wird. Es folgt mit einigem Abstand der motorisierte
Verkehr. Bei der Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zur Veranstaltung ist die Verteilung leicht verandert. Es



sind etwas weniger Teilnehmerinnen und Teilnehmer mit dem Fahrrad gekommen als es die alltdgliche
Verkehrsmittelwahl vermuten lieRe.

An einer weiteren Stellwand haben die Teilnehmerinnen und Teilnehmer die Moglichkeit, ihre Erwartungen
an die weitere Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen des Mobilitdtskonzepts Leverkusen 2030+ festzu-
halten. Die Hinweise werden im Verlauf der Veranstaltung notiert.

e Mehr Begehungen und Fahrten auch auRRerhalb der Ar-
beitszeiten

e Bei Problemen mehr Verstdndnis

e Sichere Radwege

e Interessenorientierte Arbeitsgruppen (4 Treffen, 1x mtl.)
e Kostenlose Multimodalitat

e Realitdtsnahe Politiker, die auch selbst mit Rad, OPNV oder
Auto in Leverkusen unterwegs sind und selbst auf gute
Ideen kommen!

e Gezielte Ansprache von Kindern und Jugendlichen (z.B.
Termine in Schulen)

Plakat mit Hinweisen

1. Begrifung und Einstieg

Andrea Deppe, Beigeordnete fiir das Dezernat Planen und Bauen der Stadt Leverkusen, begriit die etwa
50 Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur 6ffentlichen Auftaktveranstaltung fiir das Mobilitatskonzept Le-
verkusen 2030+ und erldutert dessen Hintergriinde. Leverkusen sei eine wachsende Stadt. Mit der Schaf-
fung neuen Wohnraums steige auch das Verkehrsaufkommen. Parallel verandere sich auch die Mobilitat
durch freie Zeiteinteilung und neue Verkehrsangebote. Die Zukunft liege in einer Vernetzung der einzelnen
Mobilitatsangebote und einem flexibleren Umgang mit der Verkehrsmittelwahl.

BegrifRung durch Beigeordnete Andrea Deppe und Moderatorin Mone Bdcker

Das Mobilitatskonzept sei ein kommunales Planwerk, das die Leitlinien der Mobilitats- und Verkehrsent-
wicklung bis in die 2030er Jahre festlege. In diesem Plan werden sowohl kurzfristige als auch langfristige
Malnahmen entwickelt, um eine vertragliche und nachhaltige Mobilitat in Leverkusen zu férdern und die
Probleme, die der Verkehr mit sich bringt, zu verringern.



Frau Deppe betont, die heutige erste Birgerversammlung sei nur der Anfang einer umfassenden Beteili-
gung. Es werden keine fertigen Konzepte oder Aufgabenstellungen prasentiert. Schwerpunkt der heutigen
Veranstaltung seien die Anliegen der Birgerinnen und Birger zu den Themen der Erreichbarkeit, Sicherheit
und Lebensqualitat. Christian Syring, Mobilitdtsmanager der Stadt Leverkusen, schlieRt sich der BegriBung
von Frau Deppe an. Er richtet einen Dank an das Zukunftsnetz Mobilitat NRW fiir dessen Unterstiitzung
beim Catering fiir die Veranstaltung. Er weist darauf hin, dass fiir die Dokumentation und Offentlichkeitsar-
beit der Stadt wahrend der 6ffentlichen Veranstaltung Fotos aufgenommen werden. Wer nicht auf einem
Foto abgebildet sein mochte, konne dies mitteilen. Von dieser Moglichkeit macht niemand Gebrauch.

Mone Bocker, Biro TOLLERORT entwickeln & beteiligen aus Hamburg, (ibernimmt als Moderatorin die Ge-
sprachsleitung und ist fiir die Dokumentation der Veranstaltung verantwortlich. Hierfir lauft wahrend der
Gesprachsphasen im Plenum ein Tonmitschnitt. Frau Bocker bittet die Beteiligten die Dokumentation in
den Gesprachsphasen dadurch zu unterstiitzen, auch selbst Hinweise auf Karten zu notieren.

Frau Bocker stellt den Ablauf der Veranstaltung bis 20:45 Uhr vor:

e BegriiRung und Einstieg
Vorstellung der Mitwirkenden und Uberblick Teilnehmerkreis
Information zum Verfahren
Meine Vision fiir die Mobilitat im Jahr 2030+!

e Information und Diskussion der Analyseergebnisse
Starken-Schwachen-Analyse aus fachlicher Sicht
Gesprachsrunden in vier Gruppen: Verkehr und Mobilitédt in Leverkusen heute

e Zielsetzungen flir das Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Schlussfolgerungen aus der Analyse: Wo stehen wir in Leverkusen heute?
Wie machen wir uns auf den Weg in die Zukunft?

e Ausblick und Abschluss

Im Mittelpunkt der Veranstaltung steht die Analyse der Ausgangssituation fiir die Mobilitat in der Stadt Le-
verkusen. Die Beteiligten werden gebeten in Gesprachsrunden die Erkenntnisse der Fachgutachter des B-
ros Planersocietat zu prifen und mit ihrer ortlichen Expertise abzurunden.

Ein vielfaltig besetzter Teilnehmerkreis bereichert mit vielfaltigen Perspektiven die Diskussion. Mit Bezug
auf die Abfragen beim Einlass vermittelt Frau Bocker einen Uberblick iiber den Kreis der Teilnehmerinnen
und Teilnehmer. Erganzend fragt sie danach, wer sich als Alteingesessene/r in Leverkusen bezeichnen wiir-
de, d.h. langer als 20 Jahre in der Stadt lebt. Es melden sich etwa die Halfte der Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer. Neu Zugezogene (weniger als 2 Jahre in der Stadt) sind nicht anwesend.

Die Mitwirkenden von Seiten der Stadt an der heutigen Veranstaltung sind neben Frau Deppe:
e Sabine Heymann, Leiterin Bliro Baudezernat
e Eva Lithen-Broens Klimaschutzmanagerin
e Christian Melchert, Dezernat Biirger, Umwelt und Soziales
e  Christian Syring, Mobilitdtsmanager, Stabsstelle Mobilitat

Innerhalb der Verwaltung ist eine Arbeitsgruppe Mobilitdt eingerichtet, die den Arbeitsprozess fiir das
Mobilititskonzept 2030+ begleitet. Hier arbeiten Vertreterinnen und Vertreter aus weiteren Amtern mit.

Als externe Fachgutachter beauftragt ist das Team der Planersocietdt Dortmund, heute vertreten durch:
e Jan Diesfeld
e  Christian Schipplick
e Christof Tielker
e Thomas Mattner



Frau Bocker stellt den interfraktionellen Arbeitskreis vor, der in erweiterter Besetzung den Arbeitsprozess
fiir das Mobilitatskonzept 2030+ im Rahmen von flinf Sitzungen begleitet. Er ist eine Art ,,Runder Tisch” aus
Politik, Institutionen und Verbanden. Der Arbeitskreis wird in den Sitzungen lGber den jeweiligen Arbeits-
stand informiert, diskutiert Zwischenergebnisse und bringt besondere Kenntnisse und Anliegen ein. Um die
Funktion des Arbeitskreises etwas anschaulicher zu machen, bittet Frau Bocker Frank Nettesheim von der
wupsi GmbH seine Rolle im interfraktionellen Arbeitskreis zu beschreiben. Herr Nettesheim sieht eine wich-
tige Aufgabe der verschiedenen Akteure darin, vernetzt zu denken und die verschiedenen Verkehrsmittel
miteinander zu verkniipfen, so z.B. auch die Wirtschaft einzubeziehen. Dies wolle er im interfraktionellen
Arbeitskreis voranbringen. Herr Luxem von der Verkehrswacht e.V. beschreibt die Aufgabe seines Vereins
vor allem mit der Verkehrserziehung. Anliegen des Vereins, die in den interfraktionellen Arbeitskreis einge-
bracht werden, seien u.a. interessantere Angebote im Busverkehr, z.B. mit kleineren Bussen bei besserer
Taktung. Herr Luxem nutzt die Gelegenheit und wirbt vor allem bei der jlingeren Generation um eine Mit-
arbeit bei der Verkehrswacht.

Frank Nettesheim, wupsi GmbH und Herr Luxem, Verkehrswacht e.V. im Gesprach mit der Moderatorin

Gemeinsam mit Jan Diesfeld von der Planersocietéat erértert Frau Bocker Funktionen und Wirkungsweise
eines Mobilitatskonzepts. Das Mobilitdtskonzept 2030+ gibt eine Orientierung, wie sich Mobilitat und Ver-
kehr in der Stadt Leverkusen in den nachsten Jahren entwickeln sollen. Es gehe, so Herr Diesfeld, um die
Fragen: ,Wie wird sich Leverkusen in den nachsten 10 bis 15 Jahren entwickeln? Wie soll sich mdglicher-
weise die Mobilitat verandern, was soll hier auch konkret angestoRen werden?” Es werden im ersten
Schritt Ziele und Strategien fir die Mobilitat erarbeitet und daraus , prototypische” MaRnahmen fiir ver-
schiedene Handlungsschwerpunkte abgeleitet. Die spatere Umsetzung von MalRnahmen an verschiedenen
Orten der Stadt sei dann ein Produkt dieses Prozesses. Auf der Internetplattform www.mobil-lev.de kdnnen
bereits heute mit dem , Ideenmelder” Hinweise gegeben und raumlich verortet werden. Solche Hinweise,
wie beispielsweise auf Licken im Radverkehrsnetz oder fehlende Bordsteinabsenkungen, seien wichtig fir
die Bestandsanalyse. Sie weisen auf Probleme und Handlungsbedarfe bzw. moglicherweise auch bereits
vorhandene gute Losungen hin.

Das Mobilitatskonzept dient als Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung. Die Ergebnisse der 6f-
fentlichen Beteiligung flieBen als Empfehlungen in den Arbeitsprozess ein.

Aus dem Kreis der Beteiligten werden hierzu folgende Aspekte angemerkt bzw. gefragt:

e Hinweis: Schaden an Strallen und Wegen sowie der Beschilderung vor Ort kdnnen an die Abteilung
Betrieb und Unterhaltung der Technischen Betriebe Leverkusen AGR gemeldet werden. Die Num-
mer steht u.a. an samtlichen Bushaltestellen. (Telefon: 0214 406-6913)

e Frage: ,Da die Ergebnisse Empfehlungen sind, besteht nicht die Gefahr, dass die Politik nach Ab-
schluss des Mobilitatskonzepts die Ergebnisse nicht umsetzt?” Frau Bocker hebt hierzu die Bedeu-
tung des interfraktionellen Arbeitskreises hervor, in dem die Politik vertreten sei. Die Politik habe
den Arbeitsprozess selbst beauftragt und wirke im Arbeitsprozess mit. Daher sei nicht zu erwarten,


http://www.mobil-lev.de/

dass die Ergebnisse nicht beriicksichtigt wiirden. Die letztendliche Entscheidungsmacht liege aber
schliefilich bei den politischen Gremien.

Frage: ,Wie ist der zeitliche Ablauf des Verfahrens? Wann kann tGber MalRnahmen diskutiert wer-
den?” Herr Diesfeld stellt den Ablauf vor:

Ubersicht tiber den Ablauf des Arbeitsprozesses (Planersocietét)

Hinweis: Die Zeiten der Angebote fiir die Beteiligung sollten so gelegt werden, dass auch berufsta-
tige Menschen teilnehmen kénnten. Dies sei bei der Planungsradtour und dem Planungsspazier-
gang nicht der Fall.

Hinweis: Der Inklusionsbotschafter von der Gruppe ,Barrierefreies Leverkusen” vermisst bisher die
Anliegen seiner Gruppe im Konzept und eine Vertretung zum Thema Inklusion und Barrierefreiheit
im interfraktionellen Arbeitskreis. Herr Diesfeld stellt im weiteren Verlauf dar, dass die Anliegen der
Barrierefreiheit ein wichtiges Thema im Mobilitdtskonzept seien. Anforderungen an barrierefreie
Gehwege werden z.B. im Abschnitt FuBverkehr thematisiert, in dem auch die Anliegen von Men-
schen mit unterschiedlichen Handicaps berticksichtigt werden. Im Nachgang der Veranstaltung wird
verabredet, dass die Zusammensetzung des interfraktionellen Arbeitskreises auf der Internetplatt-
form veroffentlicht wird. Der Beirat von Menschen mit Behinderungen ist hier ebenfalls vertreten.

Frage: ,Wie kbnnen weitergehende Hinweise eingebracht werden?“ Im Internet besteht seit letzter
Woche die Méglichkeit, Hinweise zu verschiedenen Verkehrsarten in einer interaktiven Karte einzu-
tragen (www.mobil-lev.de). Zusatzlich besteht die Mdglichkeit komplexere Anliegen und Hinweise
direkt an Herrn Syring per E-Mail zu richten. Ein Kontakt ist auf der Mobilitats-Plattform veroffent-
licht. Hier sollte auf die Moglichkeit zur Kontaktaufnahme hingewiesen werden. Im Teilnehmerkreis
besteht auch der Wunsch, dass auf solche Hinweise auch ein Feedback gegeben wird. Frau Bécker
weist darauf hin, dass auch bei den beiden weiteren 6ffentlichen Veranstaltungen dariber infor-
miert werde, wie mit den Hinweisen der Beteiligten umgegangen werde.

Frage: ,,Wie lang ist das Mobitlitatskonzept giiltig? Bis 2030? Und was kommt dann?“ Herr Diesfeld
erldutert, dass ein Mobilitatskonzept kontinuierlich an neue Entwicklungen angepasst werden mis-
se. Daflir werde ein sogenanntes Evaluationskonzept erarbeitet, damit die Fortschritte auch bewer-
tet werden kénnen. In einigen Jahren miisse dann insgesamt eine Fortschreibung des Mobilitats-
konzepts erfolgen. Der letzte VEP wurde vor etwa 15 Jahren erarbeitet. Er wird den heutigen An-
forderungen nicht mehr gerecht.



2. Meine Vision fiir die Mobilitat 2030+

Zum inhaltlichen Einstieg bittet Frau Bocker die Beteiligten, zu Dritt mit den Sitznachbarn/Sitznachbarinnen
ein kurzes Gesprach zu fuhren: Erzahlen Sie sich gegenseitig in insgesamt drei Minuten lhre Vision fir die
Mobilitat im Jahr 2030! In anschliefenden Statements werden einige der besprochenen Visionen benannt:

e Aufgrund der Internetkommunikation wird der Lieferverkehr weiter zunehmen, so dass weitere
Verkehrsprobleme durch Anlieferverkehre entstehen, auch Arbeitsplatze werden in diesem Zu-
sammenhang verloren gehen. Um dieser Entwicklung entgegenzuwirken missen die lokalen Ge-
schifte neue Geschaftsmodelle entwickeln und es miissen intelligente Loésungen fiir den Lieferver-
kehr gefunden werden.

e In der Nahe der Autobahnabfahrten werden Logistikzentren gebaut, von dort aus wird ein
Verteilverkehr in die Stadt mit E-Fahrzeugen und Lastenfahrradern organisiert.

e Der OPNV ist ausgebaut, vor allem die Linie 4 bis Opladen und entlang der B8. Entlang der A1 ist ein
verniinftiges Angebot fiir den Fahrradverkehr vorhanden. Ein OPNV-Angebot iiber die Al sorgt da-
fiir, dass der Kélner Norden erreichbar ist, ohne iber den Kélner Hauptbahnhof fahren zu miissen.

Nicht mehr fiir 10 km Luftlinie 50 km OPNV fahren miissen: Es gibt eine Schnellbusverbindung von
Opladen tiber die neue Autobahnbriicke mit Anbindung an den Kélner Norden.

e Die Stadt Leverkusen hat 2000 Fahrrader angeschafft. Der Verkehr kann vom Rand aus auf Fahrra-
der umsteigen. (Vorbild Kopenhagen)

e Konnen Personen mit Drohnen beférdert werden? An der RWTH Aachen wird dazu heute schon ge-
forscht.

e Pendlerstrome beeinflussen, kurze Wege férdern.

e Kinder werden nicht mehr mit dem Auto zur Schule gefahren, sondern gehen selbstandig zu FuR
oder fahren mit dem Fahrrad.

e Esgibt eine véllig neue Tarifstruktur fiir den OPNV: Gleiche Stadt 1 €, nichste Stadt 2 €, NRW 3
oder 5 €.

Eindriicke aus den Gesprachen



3. Aktueller Sachstand zur Ausgangsanalyse

Herr Diesfeld von der Planersocietat stellt in einem kurzen Input eine Zusammenschau der Erkenntnisse aus
der Bestandsanalyse fir die einzelnen Verkehrsarten vor. Die Prasentation steht in einer separaten Datei
zur Verfligung.

Das Themenspektrum des Mobilitdtskonzepts ist sehr breit, wie nachfolgende Ubersicht veranschaulicht.

Ubersicht iiber das Themenspektrum des Mobilitatskonzepts (Planersocietit)

Anhand der Ergebnisse stellt Herr Diesfeld auch Antworten auf die Fragen des Mobilitatsquiz vor:

=  Wie viele Erdumrundungen legt die Leverkusener Bevolkerung pro Tag mit dem MIV zurlick?
Antwort: Etwa 70 Erdumrundungen werden pro Tag mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr,
d.h. Auto, Motorrad ...) zuriickgelegt.

=  Wie hoch ist der Anteil der Wege mit einer maximalen Ldange von 5 Kilometern?
Antwort: 56 % aller Wege der Leverkusener Bevélkerung sind maximal 5 km lang.

= Wie viele Elektrofahrrader (E-Bikes/Pedelecs) wurden im Jahr 2017 bundesweit verkauft?
Antwort: Im Jahr 2017 wurden bundesweit 720.000 Elektrofahrrdder verkauft.

= Wie viel Prozent der Leverkusener Haushalte verfiigen Uiber ein Elektrofahrrad (E-Bikes/Pedelec)?
Antwort: 13 % der Leverkusener Haushalte verfiigen (iber ein Elektrofahrrad.

Prasentation durch Jan Diesfeld, Planersocietat



Auf Grundlage der Analyseergebnisse leitet Herr Diesfeld Potenziale und Handlungsansatze ab. Er sieht u.a.
aufgrund des hohen Anteils kurzer Wege im Verkehr und der polyzentrischen Struktur der Stadt zahlreiche
Anknupfungspunkte fir die Verlagerung von motorisierten Verkehren in der eher autoorientierten Stadt
Leverkusen auf den Umweltverbund, d.h. OPNV, Fahrrad und FuRverkehr.

e OPNV als attraktive Alternative zum Auto, auch fiir Pendler

Bahnhofe und groRe Haltestellen zu Mobilpunkten ausbauen

gute Verknipfung Bahn - Bus

CarSharing und Fahrradverleihsysteme einbinden

OPNV innerorts beschleunigen und noch besser in Stadtteile vernetzen
e Nahmobilitatsfreundliche Stadt

polyzentrische Struktur mit vielen kurzen Wegen nutzen!

attraktive FuBgangerrdume in den Stadtteilen

direkte und sicher gestaltete Radverkehrsachsen

4. Austausch zur Ausgangsanalyse

Im Anschluss haben die Teilnehmerinnen und Teilnehmer mehrere Gesprachsrunden zur Analyse der Aus-
gangssituation zu fuhren, die Erkenntnisse der Gutachter zu priifen und zu ergénzen. Durch zwei Wechsel
nach jeweils 20 Minunten kdnnen sie an drei von vier Gruppen teilnehmen. Hinweise aus den Gesprachen
werden auf Karten notiert.

Insgesamt werden die Ergebnisse der Gutachter bestatigt. Es werden auBerdem wertvolle Hinweise aus der
ortlichen Perspektive gegeben.

4.1. Gesprachsgruppe Kfz-Verkehr, Parken, Wirtschaftsverkehr, Umweltwirkungen
(Gesprachsleitung: Thomas Mattner)

Der Lieferverkehr ist einer der Themenschwerpunkte in dieser Gruppe. Als ein Losungsansatz wird ange-
regt, dass kiinftig Lieferungen auch beim Arbeitsplatz abgegeben werden sollten, um mehrfache Anliefe-
rungen zu vermeiden. Weiter werden vielfdltige Hinweise fiir Verhaltensanderungen, sogenannte ,,Push-
Faktoren” fir eine veranderte Verkehrsmittelwahl diskutiert. Angeregt wird z.B. das sog. ,Ridesharing” zu
unterstiltzen, indem entsprechende Parkplatze als Treffpunkte angeboten werden. In Miinchen funktoniere
das sehr gut.

Eindrucke aus der Gesprachsgruppe



Stichpunkte von den Karten

StralRennetz:

Infrastruktur nachhaltig planen

Staus und Baustellen:

Baustellen besser koordinieren (intelligentes Baustellenmanagement)

Ausweichverkehre bei Baustellen unvermeidlich?

Wirtschaftsverkehr / City-Logistik:

Chempark-Fernverkehr aus der Stadt halten

Tunnel fur Gefahrgut?

Lieferverkehr (innerstadtisch) regulieren / biindeln
Konsumverhalten ist entscheidend

,Lieferhubs in Ortsteile, Verteilung liber Drittanbieter (E-Fahrzeuge)

Abholstationen am Arbeitsplatz (Pfortner)

P+R am Bhf. Leverkusen Mitte, Parkplatz an der S-Bahnstation Chempark (K6In) wieder 6ffnen?
Tarifstruktur und P+R / Parken abgleichen = Anreize bieten

Jobtickets auch fiir regionale Pendlerverbindungen

P+R zieht Verkehr an = bietet aber Vorteile

Burokratische Hindernisse ausrdumen

Firmenwagen kontraproduktiv

Entwicklung einer Stellplatzsatzung fiir Leverkusen

Raum des MIV neu verteilen (innerstadtisches Parken)

Carsharing:

Carsharing: ,Mitfahren” vs. Individualitat?
Carsharingbetreiber férdern

Betriebliches Mobilitatsmanagement starken
Busspuren flr Fahrgemeinschaften 6ffnen
Parkplatze fir Fahrgemeinschaften schaffen

Mitfahrsysteme mit dem OPNV in Verbindung bringen?

Luft & Larm:

Wasserstoffantrieb nutzen! Abfallprodukt der ansassigen Betriebe?
Umweltziele im Mobilitatskonzept verankern

Umweltbelastung durch Schiffe (Diesel) beachten



Sammlung von Stichpunkten an der Wand
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4.2.

Gesprachsgruppe OPNV, Pendler, Verkniipfung, neue Mobilitatsformen
(Gesprachsleitung: Christof Tielker)

Als ein Schwerpunkt werden Moglichkeiten der Verknipfung von Verkehrsarten diskutiert, so z.B. das The-
ma der Pendlerparkplétze im Verbund mit dem OPNV. Hier wird vor allem Handlungsbedarf fiir die Halte-
stellen der Stadtbahnlinie 4 in Richtung Kéln gesehen, damit ein Umstieg vom MIV auf den OPNV méglich
ist. Es wird vorgeschlagen, Mobilitatspunkte aufzubauen, an denen verschiedene Verkehrsmittel miteinan-
der verknipft werden. Ein Teilnehmer erganzt in der Abschlussrunde zum Thema Jobticket, es sei nachtei-
lig, dass an Schulen kostenfreie Parkpldtze angeboten wiirden (6ffentlicher Raum). Dies vermindere den
Anreiz, das Jobticket zu nutzen.

Eindriicke aus der Gesprachsgruppe

Stichpunkte von den Karten

Bahnhofe und Haltestellen

Situation in Hitdorf irrefiihrend: ,,Einbahn- bzw. RingstralRe”

Etliche Bushaltestellen sind durch fehlplazierte Milleimer oder dhnliches nicht barrierefrei
Eindeutige Benennung von Haltestellen bzw. Vergabe von Namenszusdtzen

Anpassung der Taktung an Sondertage (z.B. verkaufsoffener Sonntag)

Ausreichend Einstiegsplatz auch in den alteren Bussen zur Verfligung stellen, ,Modularsystem*

Uberfiillung in Bus + Bahn hilt von Nutzung ab (zu Spitzenzeiten)

Liniennetz:

Linie 202: Umwege (baustellenbedingt) erschweren v.a. Mobilitdtseingeschrankten die Anschlusssi-
cherung

Einrichtung,Metrobuslinie” / ,Schnellbuslinie” (vgl. Diisseldorf)

Veranderungen von (Mobilitdts)Anforderungen = Verdnderungen im Liniennetz
Taktung (Anpassung an z.B. RRX - 15-Minuten-Takt)

Taktung der Bahnen (z.B. Entzerrung zeitlich eng beieinander liegender RE / RB)
Direkte Verbindungen (v.a. der drei Hauptzentren Wiesdorf, Opladen & Schlebusch)
Ringlinien nicht selbsterkldarend und z.T. irrefiihrend

Transparenz der Linienstruktur

Busspuren an sensiblen Punkten (z.B. an vierspurigen Straf3en)
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Pendler:
e Busse mit elektrischem Antrieb bei neuen Projekten (+ Vorsorge Ladeinfrastruktur)

e Modernisierung von Bussen (autonom, Attraktivierung z.B. durch WLAN - Monheimer Linie)

Gleisausbau Koélner Hbf Richtung Wuppertal notwendig

Anbindung Kélner Norden fehlt

Forderung Multimodalitat auch im SPNV (Abstellplatze Fahrrader)
e Pufferzonen der Tarifverbliinde
e Radim /am Bus, multimodal unterwegs sein

Betriebliches Mobilitaitsmanagement:
o Pendlerparkplatze?

e Mobilitdtspunkte, Ideen: Rheindorf, Kiippersteg, Mitte, Opladen

Papier mit mehreren Anregungen:

I. Jobticket -
Parkgebuhren fiir 6ffentliche Parkplatzflichen — auch Schulen + Behorden!

II. Férderung Mitfahrer Pkw-Nutzung

1. Mitfahrzentrale

auch fiir Teilstrecken! Hierfiir Verkniipfung mit OPNV-Verbindungen mit kurzen Wartezeiten

aufzeigen. Dokumentation der Nutzung durch PIN Ausdruck (s. 2 a) b))

2. Motivation zur Mitfahrer Pkw-Nutzung durch Belohnungen:
a) Parkgebihren?
b) Mitbenutzung Busstreifen?
c)?

[Il. Busbeschleunigungsspuren
Auf (Teil)strecken aller vierspurigen VerkehrsstralRen:
Bsp. Carl-Carstens-Ring Wegfall Parkplatze des Krankenhaues langs der StraRe, daflir Busspur
Bsp. Gustav-Heinemann StraRe
Bsp. Willi-Brand-Ring von Autobahnabfahrt Richtung B8
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4.3.

Gesprachsgruppe FuBverkehr, Barrierefreiheit, Offentlicher Raum und StraRenraumqualitit
(Gesprachsleitung: Jan Diesfeld)

In der Gruppe wird hervorgehoben, dass die Bedirfnisse unterschiedlicher Menschen im FuRverkehr sehr

verschieden sind. Es gibt nicht den FuRganger bzw. die FuRgangerin mit gleichen Anspriichen. In den Ge-
sprachen wird deutlich, dass die Beteiligten sich starker einbringen mochten. Es sollte bei der Stadt An-

sprechpersonen geben, die bestimmte Themen bewegen und Hinweise aufgreifen kénnen. Als ein interes-

santer Hinweis wird vorgeschlage, das gangige Vorrangprinzip zu andern: Statt der Bedarfsampel fiir Ful3-
ganger mal die Bedarfsampel fiir den Pkw-Verkehr anbieten. Dort hat der FuBverkehr regelhaft grin.

Eindrlicke aus der Gesprachsgruppe

Stichpunkte von den Karten:

Gehwege & Verbindungen:

Ampelanlagen: zu kurze Freigabezeiten
Anforderungsampeln in Leverkusen (lange Wartezeit!)

Kontaktschleifen fir Radfahrer vor Ampeln, um dynamisch auf ,Grin“ zu schalten

Anforderungen fir Autos an Ampeln, die nur bei kommenden Autos auf ,,Grin“ fiir den Kfz-Verkehr

stehen -> verstarkt dynamische Verkehrsfiihrung (Kontaktschleifen)
Intelligente Ampelschaltungen (dynamisch)

Ampelanlage Kinopolis (Wartezeit) > Zebrastreifen wurde entfernt
Kinopolis: zus. FuRwegeverbindung notwendig

Kreisverkehre - ebenerdig = Element zur Verkehrsberuhigung

Es gibt Hindernisse auf Gehwegen -> Moglichkeit Direktwege/Flanierrouten einrichten

Aufenthaltsqualitdten und FuRverkehr im Allgemeinen:

Fldchenanspruchnahme Parken (Konflikte mit FuBgangern/Radfahrern)
Autoverkehr wird bislang bevorzugt

FuRBverkehr als gleichrangiges Verkehrsmittel!

Gerechtere Verteilung der Verkehrsflachen

Birrig: ,,Durchgangsverkehre” trotz anderer Verbindungen - fuhrt zu Konflikten

Shared Space als Moglichkeit
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Opladen: Marktplatz / Wiesdorf Parkplatz = Parken und dessen Flacheninanspruchnahme, Minde-
rung der stadtebaulichen Qualitaten

Vertragliche Unterbringung des Parkdrucks als wichtiges Thema fiir Leverkusen

Autofreie / autoarme Quartiere = Rheindorf als Moglichkeit?

Barrierefreiheit:

Barrierefreiheit = unterschiedliche Anforderungen von FuBgangern
Breite Definition FuRganger (Rollator, alle Bewegungsarten)

Barrierefreiheit (Ausstieg aus Bahn muss niveaugleich sein) = Treppen etc. bislang an den Bahnho-
fen

Wiesdorf Bahnhof: Bahnanlage leider teilweise nicht barrierefrei erreichbar
Barrierefreier OPNV (negativ: Lev-Mitte, lange Wege Bf. Opladen)

Birgersteigabsenkungen fehlen = Prinzip der ,,Doppelquerung” als Lésung

Schnittstellen/Ansprechpartner/Mitwirkung

Beteiligungsformen breit ausrichten > Maoglichkeit zum dauerhaften Mitmachen schaffen
Zentrale Ansprechstelle / Beauftragter bei der Stadt schaffen

Schnittstelle Kommune-Land (StraRen, MIV) fehlt, Zustandigkeiten sind teilw. nicht klar
Nicht nur ,reparieren” = neue und integrierte gesamtstadtische Losungen schaffen
Genauso sind kurzfristige Losungen wichtig!

Interessensorientierte Arbeitskreise schaffen

Verkehrssicherheit

Sichtbehinderungen (Griin, parkende Autos) an Kreuzungen

Mangelnde Riicksichtnahme / Ignoranz

Verkehrserziehung als wichtiges Thema

Alle Verkehrsteilnehmer missen Ricksicht nehmen, Windschutzscheibenperspektive als Problem

Zustellen von FuBfldchen (Aussteller, Schlebusch FuRgangerzone: Radfahrer? - AuRengastronomie
ist teilweise das Problem)

Regulierung, Kontrolle, Sanktionierung ist wichtig

Themenspeicher:

Fehlende Radwege
Shuttle-Service fur Innenstadtbesucher (Direktbusse)

Vernetzung aller Verkehrsteilnehmer als wichtiges Thema fiir Leverkusen
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4.4. Gesprachsgruppe Radverkehr, Verkehrssicherheit
(Gesprachsleitung: Christian Schipplick)

Viele Hinweise, z.T. detaillierte Vorstellungen, was verbessert werden kdnnte, stadtteilverbindende Achsen
sollten ausgebaut werden. Radfahrer werden geduscht bei Regen, wenn Autos vorbeifahren. Zustand der
Fahrbahnen wird stark kritisiert, aber es gibt auch gute Beispiele. Auch hier sind unterschiedliche Gruppen
von Fahrradfahrern zu bericksichtigen.

Eindriicke aus der Gesprachsgruppe

Stichpunkte von den Karten:

Radverkehrsnetz:
e Berufsverkehr & alltagliche Mobilitat mit dem Fahrrad
e geradlinige Filhrung an Kreuzungen
e Winter + Herbstraumung ausbauen (Laub, Schnee, ...)
e  Willy-Brandt-Ring / A1 Tunnel fir Radverkehr in Richtung Chempark
e Barrieren lUberwinden
e Barrieren sind im Netz noch zu deutlich wahrnehmbar
e Keine Anforderung von ,Griin“ fur Radfahrer / FuRganger
e Silberseee, stdlich, ausbaubediirftige Verbindung
e Leihradsystem ausbauen
e Fahrradabstellangebote ausbauen an Zielen + Zuhause
e FahrradzuFAHRT nach Wiesdorf! Nicht Schiebe + Wartezonen (Kinopolis, Rialtobriicke, ...)
e Lickenschluss der umliegenden Radschnellwege
e Verkehrssicherheit!
e Radschnellwege
e  Willy-Brandt-Ring
e Waurzelschdden
e Investitionen fur Radverkehr sinnvoll / detailliert einsetzen + insgesamt erhéhen
e Breitere Radwege

e Sicherer + guter Zustand von Radwegen
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Radabstellanlagen:

sichere + wettergeschiitzte Abstellanlagen

Verkehrssicherheit:

Kurvenentscharfungen auf dem Dhiinn-Radweg

Radschnellwege

Verbesserung des Wasserabflusses an bestimmten StraRenstellen 2 Damit die Radfahrer dort bei
starkem Regen nicht von Autos GEDUSCHT werden

Luftverschmutzung / -belastung durch motorisierten Verkehr reduzieren

Im Chempark arbeiten 10.000-20.000 Leverkusener. Hier gibt es ein groRes Potential. Wichtig sind:
Klare Achsen + schnell

Fahrradachse Schlebusch — Chempark groRteils abseits des Willy Brandt Rings.

Fiihrungsformen im Radverkehr

Klare Radwegefiihrung, Gegenteil zu Wohler Str.

Bewusstseinswandel erzeugen pro Fahrrad

Lieferdienste von Seiten der Einzelhdndler

Lastenrdder von Seiten der Einzelhdndler

Schiilerverkehre auf Radverkehr verlegen, ja, aber erst Netzliicken schliefRen

Baulicher Zustand der Radwege!
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5. Blick in die Zukunft

Zum Abschluss bittet Frau Bocker noch einmal um einen Blick in die Zukunft: Welchen Weg wollen Sie ein-
schlagen?

Ein Teilnehmer bemerkt als positiv, dass aus dem Teilnehmerkreis ein Signal in Richtung Verkehrs-
wende gegeben wird. Es sollte nun ein mutiger Schritt folgen.

Ein Teilnehmer hinterfragt, welche Interessen beriicksichtigt wiirden. Es gehe doch zuerst um die
Fragen: Wie wollen wir leben? Wollen wir atmen kdnnen, weniger Lirm haben? Die Mobilitat sei
nur ein untergeordneter Aspekt des Lebens. Auch kiinftige Herausforderungen seien zu bedenken:
Ab 2050 miisse das Ziel ,,Nullemissionen” erreicht sein. Da wollen wir hin und zwar moglichst
schnell! Die Konzepte von heute seien dann hinfallig.

Ein Teilnehmer betont, dass alle Verkehrsformen ihre Berechtigung hatten, es miisse verniinftiges
Miteinander geben. Leverkusen dirfe sich nicht isoliert betrachten. ,Wir sind ein Stiick Rheinland

irgendwo zwischen K6In und Disseldorf und zwischen Wuppertal und Aachen. Wir missen verste-
hen, dass wir nicht nur den Verkehr in der Stadt haben, sondern auch Ein- und Auspendler und ei-
nen groRen Anteil Durchgangsverkehr.”

Externe Effekte, wie z.B. gesundheitliche Verbesserungen, seien bei der Planung und Bewertung
von MalBnahmen mit zu beriicksichtigen, nicht nur die reinen Baukosten.

Zum Abschluss wirbt ein Teilnehmer fiir die Verkehrswende: ,Sie ist notwendig, weil wir sonst im
Verkehr ersticken.” Deshalb miisse der Radverkehr jetzt geférdert werden. Durch eine verbesserte
Radinfrastruktur konnte Autoverkehr auf den Fahrradverkehr verlagert werden. Damit werde den
Autofahrern Raum gegeben, die auf das Auto angewiesen “seien, z.B. die aus dem landlichen Raum
kommen.

Schlussrunde Verabschiedung durch Herrn Syring

6. Wie geht es weiter?

Hinweise und Anregungen zum Mobilitatskonzept kdnnen wahrend des gesamten Prozesses an Herrn
Syring, christian.syring@stadt.leverkusen.de, geschickt werden. Die ndachsten Termine sind:

Planungsspaziergang am 12. September:
16 Uhr bis ca. 19 Uhr, Treffpunkt: Lindenplatz/Schlebusch

Planungsradtour am 13. September:
15 Uhr bis 16:30 Uhr, Treffpunkt: Bahnhof Opladen

ca. 16:30 Uhr bis 18 Uhr, Treffpunkt: Bahnhof Schlebusch
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e Online-Information und Beteiligung: www.mobil-lev.de
Machen Sie mit! Interaktiver Stadtplan fiir lhre Hinweise
(bis zum 04.10.2018)

Weitere 6ffentliche Foren finden im Jahr 2019 statt.

Herr Diesfeld weist darauf hin, dass weitergehende Infos zu den Touren im Internet zu finden seien. Es gehe
darum, beispielhaft vor Ort Probleme und Lésungen zu diskutieren.

Frau Bocker und Herr Syring bedanken sich fiir die engagierte Mitwirkung der Beteiligten. Herr Syring lobt
die Atmosphare und hofft darauf, dies in den nachsten Runden fortzusetzen. Die Dokumentation und die
Prasentation zum Vortrag wird auf der Homepage zur Verfligung gestellt.

Flyer zum Mobiitatskonzept
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Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+

Planungsspaziergang
12. September 2018
durch den Stadtteil Schlebusch



Dokumentation des Planungsspaziergang vom 12.09.2018

Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2018

Startpunkt: Lindenplatz (Treffpunkt & BegriiBung)

Herr Syring als Mobilitdtsmanager der Stadt Leverkusen und Herr Diesfeld von der Planersocietat be-
griRen die Teilnehmenden zum Planungsspaziergang. Herr Diesfeld erldutert kurz den Prozess des Mo-
bilitatskonzeptes sowie den derzeitigen Bearbeitungsstand. Im Anschluss an die BegriiBung duRern
sich einige Teilnehmende mit Anliegen zur Mobilitat in Leverkusen sowie zum Prozess des Mobilitats-
konzeptes:

= Mit Blick auf den gewahlten Treffpunkt und Leverkusen als Ganzes werden sowohl zu wenige als
auch zu wenig sichere und komfortable Fahrradabstellanlagen als wichtiges Anliegen genannt



Zu wenige konsumfreie, d.h. 6ffentlich zugangliche Sitzmoglichkeiten, sind ein Thema

mit Blick auf Stadtteilfeste sollte zudem (iber mobile Fahrradabstellanlagen nachgedacht werden
und es sollte auch an Bushaltestellen die Moglichkeit zum sicheren Abstellen von Fahrradern ge-
ben

die Fahrradmitnahme in Bussen im Alltagsverkehr soll ebenfalls bedacht werden; hier sind insbe-
sondere Linien zu beachten, die durch bewegte Topographie fiihren (ein Beispiel ist die Linie 212)
In das Mobilitdtskonzept sollen Férderungen/Subventionierungen von Land, Bund und EU mitein-
bezogen werden und insbesondere Schnittstellen zu Institutionen (z.B. Landesbetrieb Straflen
NRW) und den umliegenden Stadten bzw. der Region hergestellt oder ausgebaut werden

Station: FuRgangerzone Hohe Kirche

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

An dieser Station werden die FuBRgédngerzonen-spezifischen Themen Aufenthaltsqualitdt und Gestal-
tung der FuBBgdngerzone vorgestellt. Als Aufhdanger dazu dient die Schlebuscher FuRgangerzone, in der
es vermehrt zu rdumlichen Konflikten kommt. In der weiteren Diskussion geben die Teilnehmenden
folgende Hinweise:

Angeregt wird, einen Bereich flir Radfahrende in der FuRgangerzone zu kennzeichnen, um den
Konflikten zwischen Zu-FuR-Gehenden und Radfahrenden entgegenzuwirken

Auch Uber ein Konzept zur Entschleunigung des Radverkehrs sollte nachgedacht werden

es sollten zur FuBgédngerzone parallele attraktive Radachsen entwickelt werden

Durch die beengten raumlichen Verhaltnisse in der Schlebuscher FuBgangerzone treten vermehrt
Konflikte zwischen gastronomischen Nutzungen, Einzelhdndlern, Zu-FuB-Gehenden und Radfah-
renden auf

Konflikte zwischen Radfahrenden und Zu-Ful3-Gehenden sind auch in den anderen Leverkusener
FuBgdngerzonen gegeben



Zur Parkraumbewirtschaftung wird angemerkt, dass ein kostenfreier Zeitraum fiir kurze Erledigun-
gen gewinscht wird (,,Brotchentaste”). Hier ware es wiinschenswert, Reglementierungen zu mini-
mieren, aber auch Mobilitatsalternativen zu fordern.

2. Station: KGS Gezelin-Schule

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

Am Beispiel der Grundschule werden exemplarisch die Schulwegsicherheit, Probleme durch ,Elternta-
xis“ und Verkehr vor Schulen sowie Losungsmoglichkeiten diskutiert. Wahrend dieser merken die An-
wesenden folgende Punkte an:

Fur den Knotenpunkt Bergische LandstralRe / Odenthaler StraRe ist ein Kreisverkehr geplant, fir
den derzeit die verkehrstechnischen Voraussetzungen geprift werden.

Die Bergische LandstraRe wird als wichtige Schulwegachse erachtet, birgt aber durch hohe Ver-
kehrsbelastungen Risiken was die Verkehrssicherheit angeht. Insbesondere wird angemerkt, dass
der Auto- und Lkw-Verkehr teilweise im Bereich der Mittelinsel Hohe Opladener Str. auf die
Schutzstreifen ausweicht.

Planungen zur SchlieBung der Gezelin-Schule werden kritisch gesehen, da die angedachte Aus-
weichschule in Steinblichel 4-6 km entfernt liegt und dadurch neuer Verkehr verursacht werden
wirde.

Parken und oftmals regelwidriges Parken an Schulen (und Kitas) stellt ein Problem dar.

Die Losungsmoglichkeit Elternhaltestelle wird derzeit an drei Schulen im Leverkusener Stadtgebiet
getestet. Erfahrungen der Teilnehmenden zeigen, dass die Einrichtung immer vom Engagement
der Schule, einzelner Lehrkrafte oder der Eltern (ggf. Elternverbdnde) abhéngt.
»Walking-Bus“-Initiativen werden bereits in Ansatzen umgesetzt.

Hohe Bedeutung habe die Vorbildfunktion von Eltern bzw. von Erwachsenen. Diese trage in ho-
hem MaR zur Mobilitatspragung von Kindern & Jugendlichen bei.

An der Schule fir geistig Behinderte an der Alkenrather Strafle sind die vorhandenen Querungen
nicht an die Bedirfnisse mobilitdtseingeschriankter Menschen angepasst. Dieser Punkt gilt auch
fir weitere Einrichtungen dieser Art.

Abseits der Thematik des Verkehrs an Schulen werden auch Konflikte zwischen Zu-FuR-Gehenden
und Radfahrenden im Neulandpark angemerkt.



3. Station: Uberfiihrung OulustraRe

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

An dieser Station werden die Aspekte der durch Autobahnen, Bahnstrecken und FlieRgewasser entste-
henden stadtebaulichen Barrieren in Leverkusen und die Gestaltung von Uber- bzw. Unterfiihrungen
angesprochen. Die Teilnehmenden werden gebeten fiir das Leverkusener Stadtgebiet Beispiele fir gut
bzw. schlecht gestaltete sowie ggf. fehlende Uber/Unterfiihrungen zu nennen. Die Teilnehmenden ge-
ben folgende Hinweise:

Die Unterfiihrungen an den S-Bahn-Haltestelle Kiippersteg sowie am Bahnhof Schlebusch vermit-
teln kaum soziale Sicherheit und stellen insbesondere in der dunklen Jahreszeit sowie in der Nacht
Angstraume dar. Hinzu kommen vermehrte Verunreinigungen und Radverkehrsbehinderungen
durch Scherben.

In Alkenrath besteht auf der Schlebuscher StraRRe ein Engpass an einer nur einseitig befahr-bzw.
begehbaren Autobahnbriicke tiber die Al.

Die Verbindung von Rheindorf nach Opladen iber die Solinger StralRe erfolgt tiber einen schmalen
FuR- und Radweg, der durch fehlenden Griinschnitt weiter verengt wird und so ein Verkehrssi-
cherheitsrisiko darstellt.

Die Rheinbriicke stellt eine wichtige regionale Verbindung dar und auch wahrend der Bauarbeiten
wird die Sicherstellung einer konfliktarmen Verbindung fir Zu-FuB-Gehende und Radfahrende ge-
winscht. Diese ist derzeit sehr beengt und z.T. schlecht einsehbar.

Herr Syring vermittelt in diesem Zusammenhang die geplante Vorgehensweise zur Sicherstellung
der Verbindung tber den gesamten Baustellenzeitraum.



4. Station: Weg parallel zur Oulustr./Mihlenbach

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

An dieser Station werden Wunschliniennetze fiir Fahrradachsen und Vorschlage zu moglichen Parallel-
verbindungen zu HauptverkehrsstralRen im Nebennetz oder auf Freizeitwegen diskutiert. Die Teilneh-
menden geben folgende Hinweise:

Eine wichtige zu schaffende Radverkehrsverbindung wird zwischen Wiesdorf und Opladen gese-
hen.

Eine weitere Radverkehrsverbindung sollte von Wiesdorf iber Alkenrath nach Schlebusch fihren.
Entlang des Biirgerbuschwegs ausgehend vom Waldweg bis nach Quettingen sollte ebenfalls eine
attraktive Verbindungsmaoglichkeit fiir den Radverkehr bestehen.

Sudlich des Silbersees besteht die Moglichkeit der Schaffung einer attraktiven Radverkehrsverbin-
dung von Opladen Uber Alkenrath nach Schlebusch.

Entlang der Solinger StraRRe kdnnte eine schnelle und attraktive Radverkehrsverbindung von
Rheindorf nach Opladen entstehen.

Eine weitere Verbindungsmoglichkeit besteht ausgehend von Litzenkirchen tiber den Quettinger
Sportplatz (hinterm Schwimmbad) nach Opladen.

Einrichtung eines Radwegs langs des Rheins, der unterhalb der Autobahnbriicke und somit am
Wasser gefiihrt wird.

Anknipfung an Kolner Rheinradwege (Beschilderung + Markierung verbessern)

Entlang der Wupper (ab Westring) in Richtung des Rheins kdnnte ebenfalls eine Radverkehrsver-
bindung entstehen



5. Station: OulustraBe / Gezelinallee

An dieser Station werden die verschiedenen Fiihrungsformen fiir den Radverkehr besprochen. Gene-
rell wird die Kultur des Bordsteinfahrens in Leverkusen hinterfragt und die Teilnehmenden werden um
eine Einschatzung gebeten. Als Beispiel dient der gewédhlte Kreuzungsbereich Oulustr./Gezelinallee.
Die Teilnehmenden geben folgende Hinweise:

Als Problem wird die mangelnde Riicksichtnahme und fehlende Kenntnis von Verkehrsregeln von
Autofahrern genannt. Insbesondere betrifft dies die Unkenntnis, dass - je nach vorhandener Rad-
verkehrsfiihrungsform — Radfahrer auch auf der StraBe fahren diirfen bzw. miissen.

An vielen Knotenpunkten und Ampeln entstehen fiir FuBganger und Radfahrer in Leverkusen
lange Wartezeiten. Als Problem wird die Priorisierung des Kfz-Verkehrs gesehen (z.B. Fixheide)

Als Moglichkeit wird je nach ortlicher Situation eine Vorberechtigung fiir den Ful3- und Radverkehr
Uber dynamische Ampelschaltungen genannt.

Als Losungsmoglichkeit werden Kreisverkehre genannt, um Querungsmoglichkeiten von FuRgan-
gern zu verbessern und den Verkehr zu beruhigen. Als Beispiel wird die Kreuzung Solinger StralRe /
Elbestrale in Rheindorf genannt.

Station: Spielplatz Gezelinallee

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

Am Beispiel des Spielplatzes nahe der Gezelinallee werden kinderfreundliche StraRenraumgestaltung
sowie Kinder- und Spielrouten zwischen Wohngebieten, Spielplatzen und Schulen diskutiert. Die Teil-
nehmenden werden um eine Einschatzung zur Idee von Kinderspielrouten gebeten. Die Teilnehmen-
den geben folgende Hinweise:

Die Waldsiedlung kdnnte fiir Kinderspielrouten geeignet sein. Hier misste allerdings eine Unter-
suchung der Altersstruktur erfolgen.

Ggf. sind Verknilipfungsmoglichkeiten bei der Gestaltung von Routen fiir Kinder mit den Wegen
von Senioren bzw. Mobilitdtseingeschrankten moglich (mehrfache Verwendungsmoglichkeiten
von Gestaltungselementen; Spielen & Sitzen)

In Rheindorf kdnnte eine Verbindung des Bauspielplatzes tber Buschkampchen/Wittenbergstrale
durch Kinderspielrouten moglich sein, da der dortige Zwischenbereich noch keine Spielméglich-
keiten aufweist.



in Erweiterung von Kinderspielrouten wird von den Teilnehmenden darauf hingewiesen, dass
auch nutzbare Sportgerate eine sinnvolle Erganzung im 6ffentlichen Raum darstellen kénnen. An-
gelehnt an , Trimm-dich-Pfade” kénnten Wege aufgewertet und die Bevolkerung zu mehr Bewe-
gung animiert werden. Auch eine Verbindung von verschiedenen Sportstatten (Sportplatze, Sport-
hallen usw.) ware damit moglich.

7. Station: Felix-von-Roll-StraRe

Insbesondere Moglichkeiten zur einfachen und kostenglinstigen Umsetzung von Verkehrsberuhi-
gungsmalnahmen, aber auch weitere Moglichkeiten zur Aufwertung von Wohn- und Nebennetzstra-
Ren werden angesprochen. Beispiele sind Gestaltungsmoglichkeiten mit Anlehnung an die ,Begeg-
nungszonen” oder das Freiburger Modell. Die Teilnehmenden geben folgende Hinweise:

Eine verkehrsberuhigende Umgestaltung der Martin-Luther-StralRe zwischen Morsbroicher StraRe
und Von-Diergardt-StralRe wird als eine Moglichkeit genannt.

Rheindorf: Die UnterstraRe zwischen FelderstraBe & Kinderspielplatz hatte Aufwertungspotenzial
(gef. musste die Verkehrsfiihrung gedndert werden (EinbahnstraRen?))

Schlebusch: im Bereich ReuterstraBe / LinienstraRe / Bogenstralle

8. Station: Haltepunkt Von-Diergardt-StraRe

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

Am Beispiel der Haltestelle Von-Diergardt-Str. werden die Erreichbarkeiten des von Haltestellen und
Bahnhéfen, Verbindungsqualitaten des OPNV sowie die Fahrgastinformationen, z.B. iiber DFI-Anzeigen
und die App der wupsi, diskutiert. Die Teilnehmenden geben folgende Hinweise:

Im Bereich des Opladener Bahnhofs (der sich derzeit in der Umgestaltung befindet) ist der Weg
zur Bushaltestelle teilweise irrefiihrend. Das sollte bei den weiterfiihrenden Arbeiten durch eine
breitere und offensichtlichere Filhrung beachtet werden.

Die Verbindung zur KéIner Stadtbahn 4 wird fiir verbesserungswiirdig erachtet. Hier wird nicht
nur die Busverbindung bemangelt, sondern auch die P+R Moglichkeiten sowie die Anzahl und
Qualitat der Radabstellanlagen.

Die Teilnehmenden sprechen sich fiir die Einrichtung von Expressbuslinien aus, die insbesondere
die SPNV-Haltepunkte miteinander verbinden sollten und damit eine Art ,Bahnhofsshuttle” dar-
stellen kénnten.



= |m Servicebereich erhoffen sich die Teilnehmenden eine lokale Auskunfts- und Informationsmog-
lichkeit sowie funktionierende Echtzeitinformationen liber die bereits vorhandenen DFI-Anzeigen
und die App der wupsi.

= Diein Teilen ordentliche Haltestellenausstattung sollte weiter ausgebaut werden, da es noch ei-
nige Haltestellen mit Ausstattungsdefiziten (fehlende Uberdachungen und Binke) gebe.

= Fehlende oder zu wenige Fahrten am Wochenende oder nachts werden bemangelt. Hier wird
Gber kleinere, aber haufiger verkehrende Busse, On-Demand-Angebote und bedarfsoptimierte
Angebote (z.B. Linie 204: bindet zwei Friedh6fe an und kénnte daher Sonn- und Feiertags in einem
héheren Takt fahren; Tickets fiir die Festhalle Opladen beinhalten zwar ein OPNV-Ticket, nach den
Vorstellungszeiten fehlen aber Busverbindungen).

Zielpunkt: Ende des Planungsspaziergangs

Herr Syring als Mobilitdtsmanager der Stadt Leverkusen und Herr Diesfeld von der Planersocietat be-
danken sich fir die Beteiligung am Planungsspaziergang und die vielen Anregungen zum Mobilitats-
konzept. Es werden weitere Punkte genannt, die in das Mobilitdatskonzept einflieen sollten:

= Der Dhiinnradweg quert im Bereich Schlebusch die Mihlheimer StraRe. Hier sollte eine optimierte
Querungsmoglichkeit eingerichtet werden.

= Herr Syring bemerkt dazu, dass im Zuge der derzeitigen Umbaumalnahmen eine solche Querung
eingerichtet werden soll.

= Europaring/Karl-Ulitzka-StraBe/Mihlenweg = Ampelschaltung verursacht doppelte Wartezeiten
fir FuRganger

= Europaring/Karl-Ulitzka-StraRe/Muhlenweg = Linksabbieger beachten FuRganger nicht

= Kolner Str./McDonalds/Robert-Blum-StraRe =» Rechtsabbieger der Kélner Str. beachten FuRgan-
ger nicht
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Dokumentation der Planungsradtour vom 13.09.2018

Routenverlauf und Stationen der Planungsradtour:

Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 2018
1. Startpunkt Bahnhof Opladen (Westseite)

Herr Syring als Mobilitatsmanager der Stadt Leverkusen und Herr Diesfeld von der Planersocietat
begriiRen die Anwesenden zur Planungsradtour. Herr Diesfeld erldutert kurz den Prozess des
Mobilitatskonzeptes sowie den derzeitigen Bearbeitungsstand. AnschlieRend erlautert Herr Syring
kurz die anstehenden Planungen und BaumaRnahmen am Bahnhof Opladen.



Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

2. Station Kreisel Rennbaumstrale

An dieser Station wird das Thema Busbeschleunigung diskutiert. Als Aufhanger dient die auf der
Rennbaumstralle geplante Busspur. Dazu wird angeregt, die Busse auch durch den Kreisverkehr
bevorrechtigt zu fiihren, dies kdnnte mit Hilfe einer Ampel geschehen. In der weiteren Diskussion
geben die Anwesenden folgende Hinweise:

Busspuren als Mittel zur Beschleunigung von Bussen wird als sinnvolles Mittel erachtet.
Busspuren konnten auch fir Taxen, Minibusse und vollbesetzte Fahrzeuge freigegeben
werden, um so die Attraktivitdit von Taxen, Minibussen und gemeinsamen Fahrten zu
erhohen.

Eine weitere Beschleunigung kann durch die Bevorrechtigung von Bussen an Kreuzungen
erreicht werden, insbesondere bei Kreuzungen mit Ampelanlagen und in der Ndhe von
Bushaltestellen.

Die Bevorrechtigung des Umweltverbunds kann (und soll) dazu fihren die Attraktivitit des
MIV zu senken.

Grundsatzlich werden alle vierspurigen Strallen in Leverkusen als potentiell geeignet fiir die
Errichtung von Busspuren gesehen.

Insbesondere auf der Stixchesstrafle wird der Busverkehr durch parkende Kfz behindert, hier
wird Verbesserungsbedarf gesehen.



Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

3. Station Bahnhof Opladen (Ostseite)

An dieser Station werden die Bedeutung von Radabstellanlagen an Bahnhofen und die Erreichbarkeit
von Bahnhofen mit dem Fahrrad diskutiert. Als Aufhanger dienen die neu errichteten
Radabstellanlagen auf der Ostseite des Bahnhofs Opladen und die verbesserungswiirdige
Erreichbarkeit derer. Herr Syring erldutert, dass zukiinftig Fahrradboxen errichtet werden sollen.
Diese werden z.T. langfristig buchbar, andere wiederum auch kurzfristig und fir einen kurzen
Zeitraum via Internet buchbar sein. In diesem Zusammenhang wird angeregt einen Wlan-Hotspot an
dieser Stelle zu errichten. Uber den Bedarf danach ist man sich aufgrund der zumeist ohnehin mit
mobilen Internetzugangen ausgestatteten Smartphones unsicher. Wahrend der weiteren Diskussion
geben die Anwesenden folgende Hinweise:

= Der Zugang zu den Radabstellanlagen ist schwierig; die direkte Anbindung der
Radabstellanlagen von der Liitzenkirchener StralRe sollte verbessert werden. Stdlich der
Bahnhofsbriicke kdnnte ein bisher nicht ausreichend dimensionierter und nicht barrierefreier
Weg entsprechend ausgebaut und als weiterer Zugang genutzt werden.

= Die Erreichbarkeit von Bahnhéfen mit dem Fahrrad wird grundsatzlich als
verbesserungswirdig eingestuft, insbesondere aus Lutzenkirchen ist dies schwierig.

= Der Pkw-Parkplatz ist gerade fiir Pendler aus Bergisch-Neukirchen, Litzenkirchen und
weiteren Ostlich gelegenen Siedlungsgebieten von Bedeutung.

= Der Pkw-Parkplatz schrankt eine direkte Weiterfiihrung der Balkan-Trasse an den Bahnhof
Opladen und weiter Richtung Stiden ein.



Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

4. Station Bahnstadt Opladen

An dieser Station werden die Moglichkeiten einer autoreduzierten Wohnbebauung erlautert. Herr
Syring geht dabei auf den hier angewendeten reduzierten Stellplatzschlissel von 0,7 Stellplatzen pro
Wohneinheit ein. In der weiteren Diskussion sehen die Anwesenden insbesondere folgende
Voraussetzungen flr das Funktionieren eines autoarmen Quartiers:

Eine gute OPNV-Anbindung wird als besonders wichtige Voraussetzung erachtet.
Nutzungsmischung und insbesondere die Nahversorgung sollten in dem Quartier vorhanden
sein.

Carsharing-Angebote werden als Moglichkeit gesehen, den Bedarf nach einem eigenen Auto
zu reduzieren. DriveNow und Car2Go werden als attraktive Anbieter gesehen, da diese auch
in Koln vertreten sind. Aktuell gibt es Planungen, dass Car2Go sein Geschaftsbereich bis
Wiesdorf ausbreiten wird.

Die Bedeutung eines Fahrradverleihangebots wird unterschiedlich bewertet. Fir viele ist es
nicht besonders wichtig, da die meisten Haushalte ohnehin lber eigene Fahrrader verfiigen.
Andererseits steigert ein groRrdumiges und dichtes Angebot an Leihfahrradern die Flexibilitat
der Fahrradnutzung und somit die Attraktivitdt des Radverkehrs als umweltfreundliche
Mobilitatsform. Des Weiteren kann ein Leihfahrradangebot fiir Besucher interessant sein.
Neben einem reinen Fahrradverleih konnte der Verleih von E-Scootern gut zum
Funktionieren eines autoarmen Quartiers beitragen.



Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

Im Laufe der Diskussion kommt das Thema Einkaufsverkehre auf, dazu werden folgende Hinweise
gegeben:

Ein Lastenradverleih kann dazu beitragen die Einkdufe haufiger mit dem Fahrrad
zuriickzulegen.

Angeregt werden ein Verleih von Seiten des ADFC (wie in K6In und Disseldorf, allerdings ist
deren personelle Ausstattung deutlich groRer als die des Leverkusener ADFC) oder auch
durch Einzelhdandler. Hier konnten bspw. Baumarkte, Vollsortimenter sowie kleinere
Einzelhdndler als Anbieter auftreten.

Im Laufe der Diskussion kommt das Thema (Rad-)Tourismus auf:

Leverkusen liegt am stark befahrenen Rheinradweg zwischen Koéln und Diisseldorf, allerdings
werden die wenigsten Radtouristen in die Zentren Wiesdorf und Opladen gelockt. Dies
kénnte durch entsprechende Bewerbung und oder Routenfiihrung verbessert werden und
kénnte sich so auch gewinnbringend fiir Gastronomie und Einzelhandel in den Zentren
auswirken.

Fir Besucher sollte das Netz attraktiver Radrouten ausgebaut werden. In diesem
Zusammenhang wird auf die Stadt Speyer verwiesen, in der es einen Stadtplan gibt, in dem
flir besonders heile Tage attraktive, weil schattige, Wege (fir FuB- und Radverkehr)
gekennzeichnet sind.

5. Dhiinnradweg / Schlebuschrath

An diesem Knotenpunkt des Radroutennetzes in Leverkusen werden die Vorziige von
Radschnellwegen und mogliche Streckenverlaufe in Leverkusen diskutiert. Die Anwesenden geben
dazu folgende Hinweise:

Alle Bahnstrecken in Leverkusen sollen als mogliche Trassen von Radwegen bzw.
Radschnellwegen berlicksichtigt werden.

Briicke Uber die Dhinn (in der Ndhe der Sonderburger StraRe) ist bei Hochwasser nicht
sicher.



Auf dem Dhiinn-Radweg halten sich auch viele FuBganger auf, da der FuBweg nur geschottert
ist und der asphaltierte Radweg daher attraktiver ist. Bei Spielen von Bayer Leverkusen ist
der Radweg haufig gesperrt.

Die Verbindungen von Schlebusch nach Alkenrath bzw. Opladen sowie von Liitzenkirchen
nach Alkenrath bzw. Opladen sollten verbessert werden.

Verbindung Opladen Leichlingen: entlang der Wupper und dann auf einem
landwirtschaftlichen Weg durch den Hilserbruch und zum Hilser Hof stellt eine attraktive
Alternative zum Weg liber die SandstraRe dar.

Uber den Griinen Weg kommend nach Alkenrath sollte das letzte Teilstiick vor der
Alkenrather StraRe ebenfalls asphaltiert werden. Ebenso ist hier, wie auch in vielen anderen
Bereichen, die Beleuchtungssituation zu verbessern.

Im Zuge der Diskussion wird das Thema dynamische Beleuchtung von Ful3- und Radwegen
diskutiert. Allerdings scheint dies eher im Rahmen eines regionalen Projekts realisierbar, da
die Kosten doch sehr hoch sind.

Insbesondere fur altere Leute sollten breitere und sichere Wege angelegt / hergestellt
werden. Wurzelschaden und mangelnde Beleuchtung sind hier groflere Probleme.
Diesbezliglich sollen Standards festgelegt werden, Bestandteil dessen soll auch die
regelmaRige Prifung und Wartung von (Rad-)Wegen sein.

Der Versuch eine Radwegepartnerschaft in die Wege zu leiten ist vor einigen Jahren
gescheitert, nun soll diese Moglichkeit neu diskutiert werden.

Auf der Achse Finanzamt - Bahnhof Leverkusen-Mitte trifft man haufig auf
Geisterradfahrende.

Der Abzweig OlbachstraRe auf der Balkan-Trasse ist sehr steil. Die Situation kdnnte mit einer
Verknipfung der Balkan-Trasse an die Neukronenberger StralRe verbessert werden.

Die B8 (Europaring) zwischen Opladen und Wiesdorf sollte einen breiten Radfahrstreifen
erhalten.

6. Schlebusch Bahnhof

An dieser Station werden die Erreichbarkeit und die Ausstattung von Bahnhofen generell und im
speziellen des Bahnhofs Schlebusch diskutiert. Im Laufe der Diskussion werden folgende Punkte
diskutiert:

Grundsatzlich wird die Erreichbarkeit, Ausstattung (insbes. Radabstellanlagen) und soziale
Sicherheit an Bahnhofen in Leverkusen als verbesserungswiirdig eingestuft.

Am Bahnhof Schlebusch ist kein ebenerdiger Zugang vom Bahnsteig in den Zug mdglich.

Am Bahnhof Schlebusch ist langfristig die Verlegung eines zusatzlichen S-Bahngleises geplant.
Seit einigen Jahren werden die Verlangerung der Stadtbahnlinie 4 aus Koln {iber Schlebusch
bis Opladen sowie die Einrichtung einer zusatzlichen SPNV-Linie Gber Flittard, ChemPark bis
Wiesdorf immer wieder diskutiert.

Im OPNV-Bedarfsplan NRW sind die obengenannten Verbindungen ebenfalls gekennzeichnet,
aktuell werden diesbeziiglich gerade Kosten-Nutzen-Analysen durchgefihrt.

7. Fahrradstralle Am Stadtpark

An dieser Station befindet sich die erste Fahrradstrale Leverkusens. Daher wird hier das Thema
FahrradstraRe diskutiert. Herr Diesfeld gibt dazu eine kurze Einflihrung zu Funktionsweise und
moglichen Einsatzmoglichkeiten von FahrradstraRen. Die Anwesenden geben dazu folgende
Hinweise:



Radfahrende nutzen haufig die Gehwege, obwohl es sich hier um eine Fahrradstralle handelt.
Eine regelmaRige und stringente Markierung soll hier zu einer besseren Wahrnehmung der
Fahrradstralle fiihren. Ggf. sollten bei diesem Beispiel auch die anliegenden Schulen
miteinbezogen werden.

Weitere Bedarfe an Fahrradstralen werden insbesondere an Schulen und an der
Morsbroicher StralRe in Schlebusch gesehen.

In Bezug auf die Markierung von Radwegeinfrastruktur wird angemerkt, dass diese in
Leverkusen uneinheitlich sei und damit zu Verwirrungen fihrt.

Bauliche Barrieren, wie Poller und Umlaufsperren, sind hier direkt vor der Schule ein
Problem, aber auch in vielen anderen Bereichen der Stadkt.

Zur Pkw-Geschwindigkeitsreduzierung wird vorgeschlagen Berliner Kissen einzufiihren.

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

8. Shell-Tankstelle am Willy-Brandt-Ring

An der Shell-Tankstelle wird aktuell eine Wasserstofftankstelle errichtet. Dies als Aufhdanger nutzend
werden an dieser Station alternative Antriebe und insbesondere elektrisch betriebene Fahrzeuge
thematisiert. Die Anwesenden geben dazu folgende Hinweise:

Bei den Diskussionen um Elektroautos sollte darauf geachtet werden, dass die E-Autos mit
sauberem Strom betankt werden. Andernfalls wird das Problem der Umweltverschmutzung
nur an andere Orte verlagert.

Als Hinderungsgriinde fiir den Kauf eines Elektroautos werden die geringe Reichweite, die
hohen Anschaffungskosten und die unterschiedlichen Ladesdulenanbieter und die damit
zusammenhangende komplizierte Bezahlung genannt.

Zur Steigerung der Attraktivitat von Carsharing wird ein dichtes Netz von Ausleihstationen
notwendig sein. Es wird ebenfalls die Mdglichkeit angesprochen, die Dienstwagenflotte der
Verwaltung Uber Carsharing abzubilden und die Fahrzeuge auRerhalb der Geschiftszeiten
Bilrgern zur Verfligung zu stellen.

Die Taxiunternehmen werden als mogliche Interessenten von E-Autos diskutiert, diese
sollten durch attraktive Angebote und eine entsprechende Ladeinfrastruktur von den
Vorziigen der E-Autos liberzeugt werden.

Im weiteren Verlauf werden weitere Bestandteile und Themen der Verkehrswende diskutiert:



= Auf die verstarkte Einfihrung von Tempo 30 sollte hingewirkt werden. Aktuell liegen noch
rechtliche Hemmnisse durch die StVO vor, jedoch belegen verschiedene Studien u.a. des
Umweltbundesamts die positiven Effekte von Tempo 30.

= Eine Verkehrswende kann nur gelingen, wenn die Menschen lberzeugt werden auf andere
Verkehrsmittel zurlckzugreifen. Dazu ist eine positive Kommunikation der Verkehrswende
notwendig. Dazu gehoren attraktive Angebote des Umweltverbunds, aber auch
Einschrankungen fir den MIV, ebenso sollte der Umweltverbund immer das glnstigste
Verkehrsmittel darstellen.

= Als ursachlich fiir das heutige Mobilitatsverhalten und die damit verbundenen Probleme wird
die autoorientierte Politik der letzten 50 bis 70 Jahre gesehen.

= Die OPNV-Anbindung des ChemPark wird als verbesserungswiirdig eingestuft.

* Vorrangspuren fir den OPNV, saubere Taxen und voll besetzte Pkw kdnnen attraktive
Angebote sein, um den OPNV und Ridesharing zu stéarken.

Quelle: Eigenes Foto Planersocietat

9. Zielpunkt der Planungsradtour: Bahnhof Leverkusen-Mitte

Herr Syring erlautert die anstehenden Bauarbeiten des Bahnhofs Leverkusen Mitte. Nach einer
kurzen Diskussionsrunde bedanken sich Herr Syring und Herr Diesfeld zum Abschied bei den
Anwesenden fiir das Interesse an der Planungsradtour und die interessanten Diskussionsbeitrage.
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Zusammenfassung des Ideenmelders zum Mobilitatskonzept 2030 +

Fir die Stadt Leverkusen wird derzeit ein Mobilitdtskonzept erarbeitet, mit dem die strategischen Leit-
linien der Verkehrsentwicklung der Stadt bis 2030 und dariber hinaus (+) festgelegt werden. Wesent-
licher Bestandteil bei der Aufstellung des Mobilititskonzepts ist die Beteiligung der Offentlichkeit, ins-
besondere der Bilrgerinnen und Birger aus Leverkusen sowie aus den angrenzenden Kommunen. Fir
die Bestandsaufnahme und -analyse sind unter der Adresse https://www.mobil-lev.de/map/ im Sep-
tember/Oktober 2018 einen Monat lang die Anregungen der Birgerinnen und Birger gesammelt wor-
den.

Neben der weiteren Offentlichkeitsbeteiligung in Form eines Biirgerforums wurde in der Bestandsana-
lyse des Mobilitatskonzepts somit auch die Mdoglichkeit der Online-Beteiligung in Form eines Ideen-
melders genutzt. Das Online-Tool hilft dabei, den Kreis an verschiedenen Beteiligten zu erhéhen. Hin-
tergrund dessen ist, dass speziell jlingere Personen oftmals in Vor-Ort-Veranstaltungen unterreprasen-
tiert sind. Durch das unterstiitzende Online-Tool bestand fiir alle Blirgerinnen und Blrger mit Internet-
zugang die Moglichkeit, vom 04. September bis zum 04. Oktober 2018 auf einer interaktiven Karte ihre
Ideen, Wiinsche oder Kritik zu verorten und den Themen FufSverkehr, Radverkehr, Bus & Bahn, Kfz-
Verkehr, Strafsenraumgestaltung sowie weiteren verkehrsrelevanten Themen zuzuordnen. Zudem
konnten im Facebook-Prinzip alle Anregungen mit einem , Like” (Idee gefallt mir) oder ,Dislike” (Idee
geféllt mir nicht) versehen werden. Die Eintrage wurden durch das beauftragte Blro Planersocietat
moderiert und abschlieRend ausgewertet. Diese Dokumentation gibt die Ideen und Beitrage der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer des Online-Dialogs zusammengefasst und aufbereitet wieder und liefert
wichtige Ergdnzungen zum Planungsprozess. Zusatzlich sind die Eintrage mit den meisten , Gefallt mir“-
Angaben einer jeden Kategorie unverandert (lediglich anonymisiert) angefiigt. Alle Ideen und Kom-
mentare werden der Stadt Leverkusen auBerdem listenartig zur Verfligung gestellt, sodass auch An-
merkungen, die nicht im Rahmen des Verkehrskonzepts relevant sind, sondern auf andere beispiels-
weise konkrete Missstande hindeuten, gesondert behandelt werden kénnen.

Insgesamt sind 748 Ideen von 131 verschiedenen Personen im Ideenmelder eingetragen worden; dazu
gab es in Form von , Likes” und , Dislikes” iiber 1.600 Reaktionen auf die eingestellten Beitrage. Der
Spitzenwert fiir eine Idee lag bei 17 , Likes” bzw. bei 5 ,Dislikes”. Die Website des Ideenmelders zahlte
insgesamt iiber 1.250 Besuche, wobei die Aufrufe der verschiedenen Unterseiten nochmals héher
liegt. Etwas Uber die Halfte aller Eintrage betreffen den Radverkehr, rund ein Fiinftel den Kfz-Verkehr,
etwa jeder achte Eintrag betrifft das Thema Bus & Bahn, ca. 8% den FulRverkehr und 5% die StrafRen-
raumgestaltung. Lediglich 2% der Beitrdge sind dem Thema Weiteres gewidmet. Die prozentuale Ver-
teilung der Ideen nach den genannten Themen ist in Abbildung 1 dargestellt. An dieser Stelle ist be-
ziglich der beiden nachstehenden Abbildungen (Abbildung 1 & Abbildung 3) anzumerken, dass die
Auswertung des Ideenmelders vermuten lasst, dass einige Nutzerinnen und Nutzer beim Verfassen des
Beitrags die Voreinstellung des Themenfelds (Kfz-Verkehr) sowie der Kategorie (,,gefallt mir“) beibe-

halten haben konnten.
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Abbildung 1: Prozentuale Verteilung der Ideen nach Themen

m Thema Kfz-Verkehr
® Thema Bus & Bahn
Thema FuRverkehr

® Thema Radverkehr
= Thema StralRenraumgestaltung

® Thema Weiteres

In der nachstehender Abbildung 2 sind alle 748 eingetragenen Ideen in Leverkusen verortet und an-
hand der drei Kategorien ,geféllt mir” (griiner Daumen), ,geféllt mir nicht” (roter Daumen) und
»Wunsch/Anregung” (orangene Glihbirne) dargestellt. Es wird ersichtlich, dass die genannten Ideen
sich durchaus liber das gesamte Gebiet der Stadt verteilen, es aber einige raumliche Schwerpunkte
gibt. Dazu zahlt vor allem die zentralen Bereiche Wiesdorf, Opladen und Schlebusch. Im nordwestli-
chen Bereich der Stadt mehren sich die positiven Riickmeldungen des Ideenmelders, wohingegen der
stdliche Bereich vor allem mit negativen Riickmeldungen versehen ist und fast ohne positive Riickmel-
dungen auskommen muss. Wiinsche bzw. Anregungen verteilen sich im Grunde genommen {iber das
gesamte Stadtgebiet.

Abbildung 2: Gesamtiibersicht des Ideenmelders
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Abbildung 3: Prozentuale Verteilung der Ideen nach Kategorien

m Kategorie "gefallt mir"

m Kategorie "gefallt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung

Die prozentuale Verteilung auf die drei bereits angesprochenen Kategorien der eingetragenen Ideen
geht aus obenstehender Abbildung 3 hervor, die zeigt, dass etwas Uber die Hélfte der Ideen als
Wunsch/Anregung eingetragen wurden. Die zweite Hélfte der eingetragenen Ideen besteht aus den
Kategorien ,gefallt mir” und ,gefallt mir nicht”, wobei die negativen Eintragungen den deutlich grof3e-

ren Anteil ausmachen.

Nachfolgend werden die jeweiligen Themen einzeln betrachtet und ausgewertet, um einen besseren
Uberblick tiber die Vielzahl an eingebrachten Ideen und die damit in Verbindung stehenden Bewertung

durch weitere Birger zu erhalten.

Radverkehr

Mit 53% betreffen liber die Halfte aller eingebrachten Ideen das Thema Radverkehr (vgl. Abbildung 1).
In absoluten Zahlen ausgedriickt entfallen somit 396 Ideen auf das beherrschende Thema des Ideen-
melders. Daraus lasst sich zum einen ein deutlicher Handlungsbedarf fir die planenden Stellen und
zum anderen ein groRes Interesse der Leverkusener Bevolkerung fiir den Radverkehr ableiten. Abbil-
dung 4 unterstreicht mit Hilfe der prozentualen Verteilung der drei Kategorien ,gefallt mir®, ,gefallt

mir nicht” und ,Wunsch/Anregung” den Eindruck des gegebenen Handlungsbedarfs beim Radverkehr.
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Wie

untenstehende

= Kategorie "gefallt mir"

m Kategorie "gefallt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung

Abbildung 5 zeigt, beziehen sich die Ideen zum Radverkehr, wahrscheinlich aufgrund der polyzentri-
schen Struktur Leverkusens, in der Mehrheit auf die zentralen Bereiche Wiesdorf, Opladen und Schle-
busch sowie die Verbindungen dieser Stadtteilzentren. Darliber hinaus sind auch Ideen zu erkennen,

die Giber die Leverkusener Stadtgrenze hinaus gehen und Verbindungen mit dem Umland betreffen.
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Abbildung 4: Prozentuale Verteilung der Ideen zum Radverkehr nach Kategorien

m Kategorie "gefallt mir"

m Kategorie "gefallt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung

Abbildung 5: Verortung und Kategorien der Ideen zum Radverkehr

B h‘-'.‘-—u
Die eingegangenen Ideen zum Thema Radverkehr befassen sich wie in Abbildung 6 dargestellt insbe-
sondere mit den Unterthemen Liicken im Radverkehrsnetz, der laufenden Instandhaltung der beste-
henden Radverkehrsinfrastruktur oder bestehenden Gefahrenstellen fiir Radfahrende im Verkehrs-
netz. Dariiber hinaus ist auch die Vorhaltung einer geeigneten Radverkehrsinfrastruktur durch die In-
standsetzung der daflir nétigen Wegeverbindungen eine vorherrschende Thematik unter den Beitra-
genden des Ideenmelders. Zuséatzlich dazu wird bestandig die fragwiirdige Radverkehrsfiihrung be-
mangelt sowie ebenso haufig Alternativrouten vorgeschlagen. Die Nutzerinnen und Nutzer des Ideen-
melders heben im Online-Beteiligungsprozess insbesondere Ideen zur Anbindung der Balkantrasse an
die Bahnstadt und den Bahnhof Opladen sowie mehrere Gefahrenstellen im Stadtgebiet durch ihre
»Likes” hervor. Die nachfolgende Tabelle 1 zeigt die Top-5 der Ideen zum Thema Radverkehr.
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Abbildung 6: Prozentualer Anteil der Unterthemen im Radverkehr

Tabelle 1: Top-5-Anmerkungen zum Radverkehr

Nr. Kategorie

1 Gefallt mir
nicht

2 Gefallt mir
nicht

3 Wunsch/An-

regung

Beschreibung

Kein Radweg vorhanden. Nur Gehweg Radfahrer frei. Im Bereich der Bri-

cke keine Begegnung mit FuBgangern moglich.

GroRes Gefahrenpotential bei der Einfahrt in den Radweg Uber die Rhein-
bricke. Der Radweg ist hier durch die Teilweise offenstehenden Bauzdune
von Strallen NRW sehr eingeengt, die Zaune sind im Dunkeln auch erst
sehr spat zu erkennen. Auerdem koénnte durch einen radikalen Riick-
schnitt der ohnehin nicht mehr benétigten Straucher (diese werden wohl
dem Briickenbau zum Opfer fallen) die Einsehbarkeit der Kurve aus bei-

den Richtungen des Radweges enorm verbessert werden. Hier muss drin-

Anbindung der Balkantrasse an die Bahnstadt und Bahnhof Opladen.

Likes

17

13

13

Dislikes

0
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Nr.

4

Kategorie

Gefallt mir
nicht

Wunsch/An-

regung

Wunsch/An-

regung

Wunsch/An-

regung

Wunsch/An-

regung

Kfz-Verkehr

Mit insgesamt 147 eingebrachten Ideen ist das Thema des Kfz-Verkehrs das zweit-bedeutendste des
Leverkusener Ideenmelders. 20% der Riickmeldungen sind demnach dem Kfz-Verkehr zugeordnet. Da-
bei zeigt untenstehende Abbildung 7 eine deutliche Haufung der Eingebungen entlang der bedeuten-
den StralRen die durch Leverkusen fiihren. Insbesondere in den Stadtteilzentren Opladen, Kiippersteg,
Birrig und Rheindorf, die westlich bzw. 6stlich der von Nord nach Stid verlaufenden A3 und im Nahbe-
reich der von West nach Ost verlaufenden Al liegen, sind zahlreiche Ideen zum Thema Kfz-Verkehr
verortet. Abbildung 8 deutet durch die Veranschaulichung der prozentualen Anteile der Kategorien

ygefallt mir”, ,gefallt mir nicht” und ,Wunsch/Anregung” wiederum auf vorhandene Handlungsbe-

Beschreibung

Die Umlaufsperre stellt eine regelmafige Behinderung und Gefahrdung
dar. Wegen dem Gefalle des Radwegs ist es dlteren Menschen oft unmég-
lich die Umlaufsperre sicher zu durchfahren. Ich habe schon viele Stirze,
bzw. Beinahestiirze gesehen. Auch macht die Umlaufsperre den Radweg
fUr Lastenrader, Fahrrader mit Anhanger, mehrspurigen Fahrradern (z.B.
fur Behinderte) das Befahren des Radwegs unmdéglich. Barrierefreiheit?
Fehlanzeige! Gerade behinderte Menschen mit mehrspurigen Fahrradern
werden hier so richtig benachteiligt und zu langeren Umwegen gezwun-
gen. Die Einmindung des Radwegs in den Schlebuschrath ist insgesamt
sehr unibersichtlich. Die Sichtbeziehungen sind durch das tippige Busch-
werk stark behindert. Und dann steht da auch noch ein groBer Kilometer-
stein ausgerechnet IN der Umlaufsperre! Die Einmiindung sollte hier bes-
ser gestaltet werden: Sichtbeziehungen stark verbessern, Umlaufsperre

weg, Gefille reduzieren, Kilometerstein weiter zur Seite riicken.

Durchgangiger Radweg von Opladen nach Wiesdorf.

Extreme Gefahrenstelle fuir Radfahrer / FuRganger. Ein Zebrastreifen und
ein markierter Radweg an dieser Stelle waren dringend notwendig, um

einen sicheren Ubergang zu gewahren.

Dieser Zugang zur Balkantrasse sollte endlich verniinftig befestigt werden.

Auf- und Abfahrt auf Bahnhofsbriicke mit dem Fahrrad ist nicht vorgese-
hen. Man kommt von oder landet direkt auf dem schmalen Gehsteig und
muss dabei noch ein Verkehrsschild umrunden. Wo soll man als Fahrrad-
fahren hier lang fahren? Besser ware eine klare Spur fiir Fahrradfahrer,
die die Radspuren auf dem Gehsteig entlang der Litzenkirchener Str. Gber
den Kreisel mit der Briicke verbindet. Momentan ist es dort wirklich ge-
fahrlich, da man entweder die FulRgéanger behindert oder im Kreisel unter

die Autordder kommt.

darfe hin, die sich in ahnlicher Weise auch aus Abbildung 7 ableiten lassen.

Likes

13

12

12

12

12

Dislikes
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Abbildung 7: Verortung und Kategorien der Ideen zum Kfz-Verkehr
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Abbildung 8: Prozentuale Verteilung der Ideen zum Kfz-Verkehr nach Kategorien

= Kategorie "gefallt mir"

m Kategorie "gefallt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung

Wesentliche Themen in Bezug auf den Kfz-Verkehr betreffen, wie Abbildung 9 zeigt insbesondere die
Punkte Geschwindigkeitsregelungen, ruhenden Verkehr, sowie Gefahrenstellen im Leverkusener
Stadtgebiet. Dariiber hinaus gibt es vielfdltige Anmerkungen zu Umgehungs- und Ausweichstrecken
im Stadtgebiet sowie Anmerkungen zur Schaltung verschiedener LSA-Anlagen. Des Weiteren betreffen
einige Eingebungen die Einrichtung von Kreisverkehren zur Verkehrsberuhigung sowie gesondert vom
Thema Geschwindigkeitsregelung die Einrichtung von mehr Tempo-30-Zonen. Auf Grundlage der ,Li-
kes” fand die Idee auf allen StraBen ohne eigenen Radweg Tempo 30 einzufiihren besonders viel An-
klang unter den Nutzenden des Ideenmelders. Die nachfolgende Tabelle 2 zeigt die Top-5 der Ideen

zum Thema Kfz-Verkehr.
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Abbildung 9: Prozentualer Anteil der Unterthemen im Kfz-Verkehr

Tabelle 2: Top-5-Anmerkungen zum Kfz-Verkehr

Nr.

Kategorie

Wunsch/An-

regung

Wunsch/An-

regung

Beschreibung

Im gesamten Stadtgebiet auf alle StraRen wo kein eigener Radweg ist, sollte
Tempo 30 gelten. Es besteht durch Tempo 50 Lebensgefahr fir alle Radfah-
rer die dort auf der Strale fahren miissen. Also fiir alle Menschen ab 12 Jah-
ren. Und es ist nicht hinnehmbar, dass immer mehr Unternehmen ihre Lie-
ferwagen im offentlichen Raum nach Feierabend stellen. Es bringt nichts

Verkehrsschilder aufzustellen, wenn das Recht nicht durchgesetzt wird.

Ein ausreichend groRer Mitfahrerparkplatz sollte hier am Ende der A59 nach
Abschlul® der Bauarbeiten auf jeden Fall wieder existieren. Und natirlich
auch mit einer Bikesharing Station, an der auch Rader aus Koln abgestellt
werden kénnen und Rader nach Kéln mitgenommen (und dort abgegeben)

werden kdnnen!

Likes

10

Dislikes
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Nr. Kategorie

2 Gefallt mir

3 Wunsch/An-

regung

3 Gefallt mir

3 Gefallt mir

Bus und Bahn

Beschreibung

Auch hier ist das Land NRW verantwortlich. Die Strale total kaputt, bei Re-
gen regelmaRig tberflutet und durch die Baustellensituation auf der A59 zu-
satzlich belastete Ausweichstrecke. Hier hatte eine Komplettsanierung vor
den Arbeiten auf der Al / A59 stattfinden missen. Wenn jetzt saniert wird,
gibt das den totalen Kollaps fiir Rheindorf. Einzig der Radweg wurde wieder

in Schuss gebracht auf Druck der Stadt.

Vorschlag: dieser Teil der Stixchesstrale in eine FahrradstraBe umwandeln.
Dazu sollte die gesamte Fahrbahn deutlich als Radweg gekennzeichnet wer-
den. KFZ diirften hier jaimmer noch als untergeordneter Verkehr fahren, so
daR Anlieger hier immer noch fahren kénnen aber der Durchgangsverkehr,
der hier gerne abklirzen mdéchte, hatte einen Anreiz auf die Alternativen aus-

zuweichen.

Das Ein/Ausparken wird durch Querparker stets erschwert, der Rheindorfer

Platz sollte zligig umgebaut werden.

Zwischen Vogelsang und dem Weingarten gehort eine Blitzanlage hin.

Likes

Dislikes

0

12% der im Ideenmelder eingetragenen Beitrdge wurden unter der Kategorie Bus und Bahn vorge-

nommen. Ausgedriickt in absoluten Zahlen sind das 93 Beitrage mit dem Thema Bus & Bahn. Die in

Abbildung 10 dargestellte Verortung der themenbezogenen Beitrage zeigt mit Wiesdorf, Opladen und

Schlebusch drei bereits bekannte Schwerpunkte. Darlber hinaus zeigen sich aber auch in Hitdorf sowie

im Bereich der Endhaltestelle der Kdlner Stadtbahnlinie 4 Beitragshaufungen. Wie Abbildung 11 zeigt

Uberwiegt im Themenfeld Bus & Bahn mit (iber drei Viertel der eingebrachten Ideen vor allem die

Kategorie ,Wunsch/Anregung”. Zusammengenommen mit den Eingebungen aus der Kategorie ,gefallt

mir nicht” zeigt sich auch hier der vorhandene Handlungsbedarf deutlich.
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Abbildung 10: Verortung und Kategorien der Ideen zu Bus & Bahn
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Abbildung 11: Prozentuale Verteilung der Ideen zu Bus & Bahn nach Kategorien

m Kategorie "gefallt mir"

m Kategorie "gefédllt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung

Die eingegangenen Ideen zum Thema Bus & Bahn betreffen, wie Abbildung 12 darstellt, vordergriindig
die Themen Bushaltestellen (von Neueinrichtung bis Umbenennung), OPNV-Taktung und deren Ver-
besserung sowie die weiterfiihrende Einrichtung von Umweltspuren im Leverkusener Stadtgebiet. Des
Weiteren sind einerseits die Linienfiihrung der Busse sowie andererseits die Abstimmung der OPNV-
Umstiegszeiten hdufig genannte Punkte im Themenfeld Bus & Bahn. Ein ebenfalls betrdchtlicher Anteil
der Eingebungen betreffen auRerdem die Verlangerung der Stadtbahntrasse der KéIner Stadtbahnlinie
4. Bemerkenswert ist, dass sich unter den nach der Anzahl an ,Likes” gestaffelten Top-25 Ideen neun
aus dem Themenfeld Bus & Bahn befinden. Daran wird die hohe Bedeutung des 6ffentlichen Perso-

nennahverkehrs fiir die Leverkusener Bevolkerung deutlich. GrofSte Zustimmung hat die Idee einer
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OPNV-Verbindung iiber die neue Rheinbriicke zur Anbindung des KéIner Nordens an das Leverkusener

OPNV-Netz erhalten. Die nachfolgende Tabelle 3 zeigt die Top-5 Ideen im Themenfeld Bus & Bahn.

Abbildung 12: Prozentualer Anteil der Unterthemen im Themenfeld Bus & Bahn

Tabelle 3: Top-5-Anmerkungen zu Bus und Bahn

Nr. Kategorie Beschreibung Likes  Dislikes

1 Wunsch/An-  OPNV Verbindung iiber die neue Rheinbriicke in den KéIner Norden. Ideal als = 16 0
regung eigene Spur. Attraktiver Radweg neben der Autobahnbriicke.

2 Wunsch/An-  Erstellen einer Bushaltestelle um NaturGut, Kombibad und Altenheim gut zu = 13 0
regung erreichen.

3 Wunsch/An-  Schnellstmoglicher Ausbau der KVB Stadtbahnlinie 4 bis hierher (Klinikum) 13 5
regung und von da aus evtl. weiterer Ausbau bis Wiesdorf mit Stadtbahntrasse ent-

lang der L290. Dies wiirde nicht nur die OPNV-Anbindung nach KélIn stark ver-
bessern, sondern ware auch innerstadtisch ein Gewinn, da eine Stadtbahn im
10-Minutentakt einen Grofteil des Busverkehrs zwischen Wiesdorf und Schle-

busch ersetzen wiirde und somit die StraRen entlasten wiirde.
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Nr. Kategorie Beschreibung Likes  Dislikes
4 Wunsch/An- = Eine durchgehende Zugverbindung nach Dusseldorf wiirde viele Pendler von = 12 0
regung der StralRe auf die Zugstrecke bringen. Trotz Dauerstau auf der A3 ist man mit

der Bahn wegen der Umsteigerei in Solingen meist langer unterwegs. Von der

miesen Erreichbarkeit des Bahnhofs mit dem Rad ganz zu schweigen.

5 Wunsch/An-  Verlangerung der Stadtbahn Linie 4 Gber Karl-Carstens-Ring bis auf Hohe Kli- = 12 3
regung nikum / MedilLev ist schon lange tberfillig. Gleichzeitig ist der Bau von Bushal-
testellen erforderlich, um Umsteigemdglichkeiten in alle Richtungen zu er-

moglichen.

Fufverkehr

Mit insgesamt 57 Ideen betreffen etwa 8% aller Ideen das Thema FulRverkehr direkt. Es muss allerdings
bericksichtigt werden, dass es bei vielen Anmerkungen zu anderen Verkehrstragern (insbesondere
zum Radverkehr) oftmals unmittelbare Uberschneidungen zum FuRverkehr vorliegen. So beziehen sich
Ideen die einen Netzllickenschluss im Radverkehr anstolRen meistens auch auf die Ertlichtigung eines
qualitativ hochwertigen FuRBweges. Gleiches gilt fiir viele Ideen, die unter dem Themenfeld Radverkehr
angesiedelt wurden und im Zusammenhang mit Querungshilfen stehen. Die Verortung der direkt mit
dem FuBverkehr in Verbindung gesetzten Ideen gestaltet sich liber das Stadtgebiet hinweg relativ aus-
geglichen. Eine Haufung lasst sich allerdings im Stadtteilzentrum Opladen und auf der Verbindung von
dort nach Bergisch Neukirchen feststellen. Abbildung 14 macht dariiber hinaus die Verteilung der Ful3-
verkehrsideen nach den Kategorien , gefallt mir“, ,gefallt mir nicht” und ,Wunsch/Anregung” deutlich.
Hier ist im Zusammenhang mit Abbildung 13 zu erkennen, dass die Kategorien ,,Wunsch/Anregung*
und ,,gefallt mir nicht” die positiven Rlickmeldungen deutlich iberwiegen, woraus sich Handlungsbe-

darfe fur das Themenfeld ableiten lassen.

Abbildung 13: Verortung und Kategorien der Ideen zum FuBBverkehr
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Abbildung 14: Prozentuale Verteilung der Ideen zum FuRverkehr nach Kategorien

m Kategorie "geféllt mir"

m Kategorie "geféllt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung

Abbildung 15: Prozentualer Anteil der Unterthemen im Themenfeld FuBverkehr
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Bei den Ideen zum Fullverkehr liegt der thematische Schwerpunkt der Nutzerinnen und Nutzer der
Online-Beteiligung, wie obenstehende Abbildung 15 zeigt auf der Ertiichtigung von Wegeverbindun-
gen fir den Fulverkehr. Darliber hinaus sind vordergriindige Themen Querungshilfen, die Schaltung
von LSA-Anlagen und die Barrierefreiheit. Dies zeigt sich auch an der Idee mit der grofSten Zustimmung
(10 ,Likes"), welche die Freihaltung der Gehwege an der ZeppelinstralRe fordert. Die nachfolgende Ta-

belle 4 zeigt die Top-5 Ideen im Themenfeld FuBverkehr.

Tabelle 4: Top-5-Anmerkungen zum FuBverkehr

Nr. Kategorie Beschreibung Likes  Dislikes
1 Gefallt mir Die Gehwege beiderseits der Zeppelinstralle kdnnen FuRganger mit Kinder- = 10 0
nicht wagen oder Gehhilfen (Rollator) nicht benutzen, da Kraftfahrzeuge die Geh-

wege mit Erlaubnis der Stadt zuparken. Hier muss sich SOFORT etwas an-

dern.
2 Gefallt mir Das legale Parken auf dem Gehweg beenden. Der Rest-Birgersteig ist viel = 9 0
nicht zu schmal und uneben. Kinder auf Radern werden auf die Fahrbahn gezwun-

gen. Fir Menschen mit Rollator ist die Flache viel zu klein.

3 Wunsch/An- Dieser Trampelpfad sollte endlich als Rad-/FuBweg ausgebaut werden 7 0
regung

4 Gefallt mir Hier steht seid neustem ein FuBganger und Fahrradschild obwohl es aufder = 6 4
nicht anderen Seite einen super ausgebauten Radweg gibt muss man sich jetzt

noch mehr mit Radfahrern rumschlagen

5 Wunsch/An- Hier sollte die Ampel moglichst so geschaltet sein, dass man NICHT zwangs- 5 0
regung laufig auf der Verkehrsinsel warten muss. Eines Tages bekommt ein LKW

oder KFZ die Kurve nicht mehr und erwischt alle auf der Verkehrsinsel...

Straflenraumgestaltung

Mit insgesamt 41 Ideen betreffen etwa 5% aller Ideen das Thema StraRenraumgestaltung direkt. Es
muss allerdings bericksichtigt werden, dass es bei einigen Anmerkungen zu anderen Verkehrstragern
(Radverkehr, FuRverkehr & Kfz-Verkehr) oftmals deutliche Uberschneidungen zur StraRenraumgestal-
tung vorliegen. Die Verortung der direkt mit der StraBenraumgestaltung in Verbindung gesetzten Ideen
ist in Abbildung 16 dargestellt und beschrankt sich vor allem auf die Stadtteile Rheindorf, Manfort,
Wiesdorf und Kiippersteg. Abbildung 17 macht dariiber hinaus die Verteilung der Ideen zur Strallen-
raumgestaltung nach den Kategorien ,gefallt mir“, ,gefallt mir nicht” und ,, Wunsch/Anregung” deut-
lich. Hier ist im Zusammenhang mit Abbildung 16 zu erkennen, dass die Kategorie ,, Wunsch/Anregung*

deutlich Gberwiegt.
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Abbildung 16: Verortung und Kategorien der Ideen zur StraBenraumgestaltung

Abbildung 17: Prozentuale Verteilung der Ideen zur StraBenraumgestaltung nach Kategorien

m Kategorie "gefallt mir"

m Kategorie "gefallt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung
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Abbildung 18: Prozentualer Anteil der Unterthemen im Themenfeld StraBenraumgestaltung

Bei den Ideen zur Straflenraumgestaltung liegt der thematische Schwerpunkt der Nutzerinnen und
Nutzer der Online-Beteiligung, wie obenstehende Abbildung 18 zeigt auf der Einrichtung von Kreisver-
kehren. Dariiber hinaus sind vordergriindige Themen Gefahrenstellen in der Verkehrsinfrastruktur,
die Einrichtung von SpielstraBen und die Untertunnelung der B8. Darliber hinaus sind auch die The-
men Hindernisse, Sitzmoglichkeiten sowie der ruhende Verkehr wiederholt im Zusammenhang mit
der StraBenraumgestaltung genannt worden. Den gréRten Zuspruch bekam die Idee die einen Ersatz
einer Lichtsignalanlage durch einen Kreisverkehr an der FelderstraRRe anregt. Die nachfolgende Tabelle

5 zeigt die Top-5 Ideen im Themenfeld StraBenraumgestaltung.

Tabelle 5: Top-5-Anmerkungen zur StraBenraumgestaltung

Nr. Kategorie Beschreibung Likes Dislikes
1 Gefallt mir Warum wurde hier die Ampelanlage wahrend der Neu Asphaltierung nicht = 8 0
nicht durch einen Kreisverkehr ersetzt? Die Ampelphasen auf der Felderstralle

dauern viel zu lange und nerven einfach nur.
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Nr. Kategorie

2 Wunsch/An-

regung

3 Wunsch/An-

regung

4 Wunsch/An-

regung

5 Gefallt mir
nicht

5 Gefallt mir

Weiteres

Beschreibung

Wann macht die Stadt LEV endlich mal Druck auf das Land NRW das an die-
ser Stelle ein Kreisverkehr, anstelle der Ampelanlage mit viel zu kurzen
Griinphasen, gebaut wird? Der Bereich der Landesstralle an der Solinger &

ElbestraBe sieht aus wie ein Urwald und wird nicht regelmaRig gepflegt.

Ein Kreisverkehr wiirde die Raser kommend aus Wiesdorf bremsen. Fiir Rad

und Autofahrer aus Biirrig konnte das Gefahrenpotential reduziert werden

Neuer Asphalt fur den Radweg, Beseitigung der Hubbel und Ausbau (Ver-

breiterung) zur Radschnellstrecke

Die Buschbepflanzung am Fahrradweg verhindert die Einsicht auf den kom-
menden Verkehr, friiher wurde es als kurze Hecke geschnitten und es war
sehr gut, jetzt muss ich blind auf die StralRe fahren, weil dieser grofRe Busch

alles verdeckt. Man wird auch nicht gesehen. Lotterie.

Verkehrsberuhigung notig, Stralle ist zu eng fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Likes

Dislikes

0

Insgesamt 15 Ideen und damit etwa 2% aller Ideen entfallen sind dem Themenfeld Weiteres zuzuord-

nen. Es muss allerdings beriicksichtigt werden, dass es bei vielen Anmerkungen deutliche Uberschnei-

dungen zu anderen Themenfeldern bestehen. Die Verortung der weiteren ldeen ist in Abbildung 19

dargestellt und ist vor allem auf die westlichen Teile Leverkusens beschrankt. Ausnahme sind an dieser
Stelle die Stadtteile Opladen und Schlebusch. Abbildung 20Abbildung 17 macht dariiber hinaus die

Verteilung der Ideen zur StraBenraumgestaltung nach den Kategorien ,,geféllt mir”, ,,gefallt mir nicht”

und ,,Wunsch/Anregung” deutlich. Hier ist im Zusammenhang mit Abbildung 19 zu erkennen, dass die

Kategorie ,,Wunsch/Anregung” zwar Uberwiegt, die drei Kategorien aber dhnlich oft aufgefiihrt sind.
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Abbildung 19: Verortung und Kategorien der Ideen zum Themenfeld Weiteres
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Abbildung 20: Prozentuale Verteilung der weiteren Ideen nach Kategorien

m Kategorie "gefallt mir"

m Kategorie "geféllt mir nicht"

= Kategorie Wunsch / Anregung
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Abbildung 21: Prozentualer Anteil der Unterthemen im Themenfeld StraBenraumgestaltung

Bei den weiteren Ideen liegt der thematische Schwerpunkt der Nutzerinnen und Nutzer der Online-
Beteiligung, wie obenstehende Abbildung 21 zeigt, sehr deutlich auf den Punkten Instandsetzung und
Instandhaltung. So wurde das Themenfeld Weiteres insbesondere dazu genutzt bestimmte Mangel
aufzuzeigen und auf Verunreinigungen hinzuweisen. Den gréf3ten Zuspruch bekam die Anmerkung,
dass an einem bestimmten Punkt im Stadtgebiet Milleimer fehlen. Die nachfolgende Tabelle 6 zeigt

die Top-3 Ideen im Themenfeld Weiteres.

Tabelle 6: Top-3-Weitere Anmerkungen

Nr. Kategorie Beschreibung Likes Dislikes
1 Gefallt mir Miilleimer fehlen im Bereich der 2 Bdnke. 8 0
2 Gefallt mir Alle 4 Banke defekt in diesem Bereich, teilweise fehlt der feste Bodenbelag. = 7 0
3 Gefallt mir Hier gibt es ein rechteckiges Loch in der Asphaltdecke, das von Bauarbeiten 6 0

nicht Ubriggeblieben ist. Bitte fertig bauen!
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SofortmafSinahmen

Zahlreiche der gemachten Anmerkungen beziehen sich auf Missstande, die durch kurzfristige Instand-
setzungs- bzw. InstandhaltungsmalRnahmen behoben werden kdnnen. Diese kénnen bereits parallel
zur Entwicklung des Mobilitatskonzept umgesetzt werden. Daher werden diese MaRnahmen geson-
dert ausgewertet und der Stadt Leverkusen zur Verfligung gestellt. Zum grof3ten Teil beziehen sie sich
auf den Radverkehr. In Tabelle 7 sind die Top-5-Ideen, die als Instandsetzungs- oder Instandhaltungs-

malnahmen klassifiziert wurden dargestelit.

Tabelle 7: Top-5-SofortmaRnahmen

Nr. Kategorie Beschreibung Likes  Dislikes

1 Wunsch/An- = Der untere Lucasweg ist zwar als Radweg ausgezeichnet, aber durch Ausspi- 9 0
regung lungen und Unebenheit nur schwer befahrbar.

2 Wunsch/An-  Dieser Radwegsabschnitt weist viele Langskanten von Asphaltflicken, Schlag- = 6 0
regung |6cher und Dellen auf und ist im Bereich der Kurve zum Dhiinnradweg viel zu

schmal und teilweise ist dort die Sicht durch ausladendes Buschwerk stark be-
hindert. Das fuhrt gerade im Begegnungsverkehr regelmaRig zu brenzligen Si-
tuationen. Der Radweg sollte am besten verbreitert und neu asphaltiert bzw.
gepflastert werden, dann vorzugsweise mit ungefassten Steinen.

3 Wunsch/An-  Dieser Abschnitt des Dhiinnradwegs hat viele Schlaglécher und Dellen und 5 0
entspricht nicht an allen Stellen der gesetzlich geforderten Mindestbreite.

Deswegen muisste er mal neu gepflastert werden. Dabei sollten dann unge-

faste Pflastersteine benutzt werden, damit auch Fahrrader mit Sportreifen si-

cher darauf fahren kdnnen. Bei Nasse besteht auRerdem das Problem, dass

FuRganger auf dem Radweg laufen, weil der parallel verlaufende Gehweg nur

eine wassergebundene Oberflache hat (die sich bei Regen natdrlich in Matsch

verwandelt). Insgesamt sollten alle gepflasterten Teile des Dhiinnradwegs in

Schlebusch verbessert und ausgebaut werden, da das inzwischen eine vielge-

nutzte Verbindungsachse fiir Radfahrer ist.

regung

4 Wunsch/An-  Dieser Radweg ist eine einzige Zumutung. Sein Oberflachenzustand ist derart = 5 0
schlecht, dass ich mich nicht mehr an die Benutzungspflicht gebunden fiihle
(unzumutbar). Die extrem schlechte, von zahlreichen Schlagléchern, Ubelsten

Langskanten, Dellen und Wellen gepragte Oberflache ist ein echtes Sicher-

heitsrisiko. Radfahrer miissen der schlechten Oberflache so viel Aufmerksam-

keit widmen, um nicht zu stlirzen, dass das Fahren hier eine erhebliche Belas-

tung und Gefdahrdung darstellt. Wie kann es sein, dass solche eklatanten Man-

gel regelmalig bei den jahrlichen Verkehrsschauen und Streckenkontrollen

NICHT bemerkt werden? Der Radweg hier sollte daher dringen komplett neu

angelegt werden.

regung

5 Wunsch/An- = Dieser Abschnitt des Geh- und Radwegs hat viele Dellen und Schlaglécher und = 3 2

regung musste mal erneuert werden.

Neben diesen Instandsetzungs- bzw. InstandhaltungsmaRnahmen werden insbesondere die Auswei-
tung der Kontrolle und Ahndung von Falschparkern auf Geh- und Radwegen als mogliche SofortmaR-

nahmen benannt.
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Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+

2. Offentliches Biirgerforum
13. Mai 2019 von 18:00 bis 21:00 Uhr

ehemaligen Ratssaal in Opladen



Kommunales Mobilitatsmanagement

2. Biirgerforum zum Mobilitatskonzept 2030+
Dokumentation

Montag, 13. Mai 2019 um 18:00 bis 21:00 Uhr
Verwaltungsgebaude Opladen

1. BegriiBung und Einstieg

Andrea Deppe, Beigeordnete fiir das Dezernat Planen und Bauen der Stadt Leverkusen, begriSt die gut 40
Teilnehmerinnen und Teilnehmer zum zweiten Birgerforum fiir das Mobilitdtskonzept Leverkusen 2030+
und bedankt sich ausdriicklich fir ihre Teilnahme angesichts des nach langerer Zeit wieder einmal sehr gu-
ten Wetters. Sie richtet den Blick auf den bisherigeren Beteiligungsprozess und die zurlickliegende Analyse
der Starken und Schwachen der Stadt im Bereich Mobilitat. Es gehe vor allem um die Frage, welche Mog-
lichkeiten bestehen, um im 6ffentlichen Verkehr und im Fahrradverkehr Alternativen fiir die Benutzung des
Autos anzubieten. Mit der Frage , Gut unterwegs in Leverkusen — wie geht das?“ sollen heute, Ideen fiir
MaBnahmen fir eine vielfaltige Mobilitdt in der Stadt entwickelt werden. Der MalRnahmenkatalog werde
der Politik Ende des Jahres nach einer weiteren 6ffentlichen Veranstaltung zur Entscheidung vorgelegt. Frau
Deppe betont, die Mobilitdt werde vielfaltiger und es sei schwer alle Anspriiche gleichermaRen zu bertick-
sichtigen. Es werde versucht, unterschiedliche Interessen auszugleichen. Frau Deppe wiinscht allen Beteilig-
ten eine gute Diskussion.

Christian Syring, Mobilitaitsmanager der Stadt, schlieft mit organisatorischen Hinweisen an die BegriiRung
an. Bei der Veranstaltung werden fiir die Dokumentation und die Offentlichkeitsarbeit der Stadt Fotos ge-
macht werden. Wer nicht abgebildet werden mdchte, solle bitte einen entsprechenden Hinweis geben. Von
dieser Moglichkeit macht niemand Gebrauch.

Mone Bocker, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, Gibernimmt die Gesprachsfiihrung als Moderatorin. Sie
stellt den Ablauf und die Mitwirkenden auf Seiten der Stadtverwaltung sowie des externen Planungsteams
der Planersocietat aus Dortmund vor.

Ablauf der Veranstaltung

e BegriRung und Einstieg
Vorstellung der Mitwirkenden und Uberblick Teilnehmerkreis
e Information und Austausch zum Arbeitsstand
Leitbild und Zielsystem
Uberblick iber die Handlungsfelder
Bewertung des Arbeitsstands mit Schlussfolgerungen fiir das Handlungskonzept
e Vertiefung der Handlungsansétze fiir das Mobilitatskonzept 2030+
Diskussion in vier Gesprachsgruppen (feste Besetzung)
Rundgang durch die Ergebnisse der Gesprachsgruppen
e Auswertung und Abschluss

Die Mitwirkenden von Seiten der Stadt an der heutigen Veranstaltung sind neben Frau Deppe und Herrn
Syring, Sabine Heymann, Leiterin Biro Baudezernat, Eva Liithen-Broens, Klimaschutzmanagement, Ute
Demmer, Fachbereich Schulen und Ralf Uttich, Stabsstelle Mobilitdt. Innerhalb der Verwaltung ist eine Ar-
beitsgruppe Mobilitat eingerichtet, die den Arbeitsprozess fir das Mobilitatskonzept 2030+ begleitet. Hier
arbeiten Vertreterinnen und Vertreter aus weiteren Amtern mit.



Als externe Fachgutachter beauftragt ist das Team der Planersocietdt Dortmund, heute wieder vertreten
durch Jan Diesfeld, Christian Schipplick, Christof Tielker und Thomas Mattner.

Das Biiro TOLLERORT entwickeln & beteiligen ist fiir die Moderation und Dokumentation zustandig. Fir die
Dokumentation lauft wahrend der Gesprachsphasen im Plenum ein Tonmitschnitt. Frau Bocker bittet die
Beteiligten die Dokumentation in den Gesprachsphasen zu unterstiitzen und auch selbst Hinweise auf Kar-
ten zu notieren.

Beim Eintreffen waren die Teilnehmerinnen und Teilnehmer gebeten worden, Abfragen zu beantworten,
damit ein Uberblick iiber die Zusammensetzung Teilnehmerkreises gewonnen werden kann. Frau Bécker
greift diese Abfragen auf:

e Wo wohnen Sie? (Der Wohnort wurde mit einem Punkt markiert)

e  Wie (mit welchem Verkehrsmittel) sind Sie zur heutigen Veranstaltung gekommen? / Welches Ver-
kehrsmittel nutzen Sie fir den groSten Teil ihrer taglichen Wege? (Es konnte jeweils ein Punkt ge-
setzt werden.)

Abfrage zum Wohnort sowie zur Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zur Veranstaltung und im Alltag

Eine Mehrzahl der Beteiligten kommt aus Opladen, weitere Stadtteile sind im Teilnehmerkreis vertreten.
Bei der Verkehrsmittelwahl im Alltag (unten stehende Abfrage) liegen das Fahrrad und das Auto fast gleich-
auf. Bahn/Bus sind etwas geringer vertreten, ebenso der FuRverkehr. Fir den Weg zur Veranstaltung haben
mehr Beteiligte das Fahrrad gewahlt. Frau Bocker weist darauf hin, es sei wichtig, die unterschiedlichen
Perspektiven einzubeziehen und alle Verkehrsarten mitzudenken.

Auf Nachfrage von Frau Bocker zeigt sich, dass etwa ein Drittel der Anwesenden bereits bei dem Biirgerfo-
rum im September beteiligt war. Es gibt auch wenige Beteiligte, die sich anlasslich der heutigen Veranstal-
tung erstmalig mit den Themen Verkehr und Mobilitdt befassen. Frau Bocker ermuntert alle, nachzufragen,
wenn etwas nicht klar ist, es sei wichtig, mit einem gemeinsamen Wissensstand in die Gesprache zu gehen.



2. Information und Austausch zum Arbeitsstand

2.1. Vortrag des Fachgutachters

Jan Diesfeld von der Planersocietat fasst den zuriickliegenden Arbeitsprozess zusammen und informiert
Uber den Arbeitsstand. Das Mobilitatskonzept 2030+ gibt eine Orientierung, wie sich Mobilitdt und Verkehr
in der Stadt Leverkusen in den nachsten Jahren entwickeln sollen. Im Mittelpunkt der Veranstaltung heute
steht das Handlungskonzept.

Herr Diesfeld lobt das Engagement im Rahmen der verschiedenen Angebote zur 6ffentlichen Beteiligung,
die vielfaltige Anregungen fir die Fachplanung liefert. Er hebt die Online-Beteiligung mit fast 750 Eintra-
gungen im ldeenmelder hervor. Mehr als die Halfte der Anregungen héatten sich mit dem Radverkehr be-
fasst. Zum Teil konnten die Hinweise bereits in die Radnetzkonzeption eingearbeitet werden. In vielen Hin-
weisen sei es auch um den Kfz-Verkehr gegangen, vorrangig mit dem Ziel, Kfz-Verkehr vertraglicher abzuwi-
ckeln. Ein weiterer Schwerpunkt seien Bus- und Bahnverkehr gewesen. Hier seien Hinweise auf wichtige
neue Verbindungen bzw. Verbindungen, die ausgebaut werden sollten, gekommen, wie z.B. die Weiterfiih-
rung der Stadtbahnlinie 4. Ein rdumlicher Schwerpunkt des Handlungsbedarfs habe sich nicht ergeben: In
ganz Leverkusen sei etwas zu tun.

Herr Diesfeld erldutert das Zielsystem, das auf Grundlage Starken-Schwachen-Analyse sowie der Hinweise
der Beteiligten entwickelt und im begleitenden interfraktionellen Arbeitskreis intensiv diskutiert und abge-
stimmt wurde. Am 18. Februar folgte der Beschluss durch den Stadtrat. Das Zielsystem soll fur die Ver-
kehrsplanung der Stadt Leverkusen in den nachsten Jahren Leitlinien vorgeben. Es besteht aus einem Leit-
ziel sechs Oberzielen und 24 Unterzielen, die alle gleichrangig nebeneinander stehen.

Das Handlungskonzept baut auf dem Zielsystem auf. Es umfasst zwolf Handlungsfelder, davon vier jeweils
auf eine Verkehrsart / ein Verkehrsmittel bezogen, und acht Handlungsfelder mit Querschnittsfunktionen,
die jeweils alle Verkehrsarten betreffen. So wird z.B. der Wirtschaftsverkehr als Querschnittsthema behan-
delt, da es zukinftig darum gehen werde, auch im Wirtschaftsverkehr verschiedene Verkehrsmittel einzu-
setzen.

Zielsystem fur das Mobilitdtskonzept 2030+ der Stadt Leverkusen



Uberblick tiber das Handlungskonzept fiir das Mobilitatskonzept

Herr Diesfeld stellt beispielhaft Vorschlage fir MaBnahmen vor.

Fiir den FuBverkehr u.a. ein FuBwegenetz, das FuBwege je nach Bedeutung (z.B. fiir die Verbindung
von Stadtteilen, Alltagsweg oder Freizeitweg) in ein hierarchisches System einordnet. Dadurch kén-
nen finanzielle Mittel gezielter eingesetzt werden. Je nach Funktion eines Weges unterscheiden
sich auch Malnahmenanséatze (z.B. Flanierrouten in Geschaftszonen, Sitzrouten auf weiten Weg-
strecken, Spielzonen innerhalb von Wohnquartieren).

FulR- und Radverkehrsforderung gehen Hand in Hand: Da wo der Radverkehr gute Wegequalitdten
vorfindet nutzt er nicht verkehrswidrig die FuBwege. Fiir den Radverkehr steht die Verbesserung
des Radwegenetzes im Vordergrund mit stringenten Nord-Sid- und Ost-West-Routen zwischen den
Stadtteilen, dem Aufbau eines attraktiven Parallelnetzes zu HauptverkehrsstralRen, darunter auch
FahrradstraRen. Auch Radwegeachsen in die Region sind ein Thema. Zu guten Radwegeverbindun-
gen gehoéren fahrradfreundliche Knotenpunkte an HauptverkehrsstraRen. Das weiterentwickelte
Radverkehrsnetz weist ebenfalls eine Ordnung auf mit regionalen Radschnellverbindungen, Rad-
komfortrouten zwischen Stadtteilen, kleinteiligeren Radhauptverbindungen und fiir die kleinrdumi-
ge ErschlieBung von Zielorten und Wohnquartieren die Radverbindungen.

Weiter ist der Ausbau von Radabstellanlagen ein Handlungsschwerpunkt, dies unter Beriicksichti-
gung der Bedeutung der Ziele mit einem Mindeststandard (Anlehnbiigel) bis zu einem Maximal-
standard (Fahrradparkhauer).

Beim offentlichen Verkehr geht es vorrangig um die Beschleunigung des Busverkehrs durch Busspu-
ren und Schnellbuslinien, die direktere und schnellere Verbindungen zwischen zentralen Orten an-
bieten. Eine verbesserte Anbindung der Stadtteile sollte auch abends und am Wochenende ange-
boten werden. Verbesserungen fiir die Nutzerinnen und Nutzer kann die Digitalisierung mit sich
bringen, die gezielt eingesetzt werden sollte (Apps und Rufbussystemen, E-Ticketing/“Eine Karte fur
alle Angebote”). Die Umstiegsmoglichkeiten an wichtigen Punkten, insb. Bahnhofen, sind zu ver-
bessern, da sie einen groRen Einfluss auf Wegezeit und Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs ha-
ben.

Fir den Kfz-Verkehr geht es vorrangig darum, das StraBensystem zu entlasten, indem Alternativan-
gebote geschaffen werden. Der weiter bestehende Kfz-Verkehr soll vertréaglicher gefiihrt werden,

4



z.B. durch Reduktion des Parksuchverkehrs, Geschwindigkeitsbeschriankungen in sensiblen Rdumen
auf HauptverkehrsstralRen, verstarkter Einsatz von Kreisverkehren. Im Sinne einer Mobilitat fur alle
gilt es CarSharing-Angebote auszubauen. Fir den Klimaschutz sind Ladesaulen fir E-Autos gefragt.

Herr Diesfeld stellt im Uberblick ebenfalls MaRnahmenansétze fiir die Querschnittsfelder vor, die alle Ver-
kehrsarten betreffen. Die einzelnen Bausteine sind in der Prasentation dargestellt.

2.2. Riickfragen der Beteiligten

Aus dem Kreis der Beteiligten werden folgende Aspekte angemerkt bzw. gefragt:

Fiir die Férderung des OPNV sollte vorrangig die Taktdichte im Busverkehr erhéht werden. In Le-
verkusen seien die Taktdichte schlecht und die Preise hoch.

Sind die Ziele quantifiziert — nach dem Motto , miss es oder vergiss es“? Als Beispiel: 100 km mehr
Radwege bis 2030.

Herr Diesfeld erldutert, dass das Mobilitdtskonzept noch um ein Evaluations- und Controllingkon-
zept mit messbaren Indikatoren erganzt werde.

In der Offentlichkeitsarbeit sollte das Thema der Luftqualitit beriicksichtigt werden: ,,Wenn die Luft
gut ist, lasst sich gut Radfahren, wenn mehr Menschen Radfahren wird die Luft wieder besser!”

Herr Diesfeld bestatigt, dass Emissionsminderung ein wichtiger Aspekt im Mobilitdtskonzept sei.

Die Lander und Kommunen haben die Aufgabe ein bedarfsgerechtes OPNV-Angebot zu gestalten,
aber das kostet auch Geld. In anderen Stidten sei der OPNV attraktiver und giinstiger. Welche
Ricklagen hat die Stadt Leverkusen, um die MaBnahmen zu finanzieren?

Frau Deppe betrachtet die Finanzierung als eines der groRten Probleme, da die Stadt in der Haus-
haltssicherung ist. Die meisten MaBnahmen missten Uber Forderungen finanziert werden. Der
Verkehrsverbund (VRS) sei erst einmal positiv, es mlsse aber hart um die MaBnahmen gekdampft
werden. Sie flrchtet, dass nicht ad hoc alles verdandert werden kénne, aber auf Grundlage des Mo-
bilitdtskonzepts konne der Handlungsbedarf aufgezeigt werden.

Verkehrssicherheit misste eine hohere Prioritat haben und sollte sich nicht nur auf den Radverkehr
beziehen.

Herr Diesfeld erldutert noch einmal die Darstellung: Die Querschnittsfelder beziehen sich auf alle
Verkehrsarten und stehen gleichrangig nebeneinander, auch wenn auf der Folie aufgrund des Plat-
zes Radverkehr und Verkehrssicherheit untereinander stehen.

Findet bei den Schnellbuslinien schon eine interkommunale Zusammenarbeit statt? Fiur den Pend-
lerverkehr besonders interessant ware die Strecke Wermelskirchen, Odenthal, Altenberg, Lever-
kusen.

Herr Diesfeld erlautert, dass das Mobilitdtskonzept die interkommunale Zusammenarbeit nur anre-
gen kdnne. Frau Deppe bestétigt, dass die interkommunale Abstimmung hier bereits aufgenommen
worden sei.

Sind die Verkehrsstrome innerhalb Leverkusens untersucht worden?

Herr Diesfeld verweist auf die Mobilitatsbefragung, die vor einigen Jahren in Leverkusen durchge-
flihrt worden sei und die in das Mobilitdtskonzept einbezogen werden. Sie habe eine starke Au-
toorientierung der Leverkusener Bevolkerung gezeigt. Auch die Arbeitswege seien hier mit einbe-
zogen worden. Es sei festgestellt worden, dass ein GroRteil der Wege, die die Leverkusener Bevol-
kerung zuricklegt, eher kurze Wege in den Stadtteilen, die oft mit dem Auto zurlickgelegt werden.
Das stellt einen wesentlichen Ansatzpunkt dar: Die Menschen zu motivieren, mehr zu FuB zu gehen
oder mit dem Rad zu fahren.



e Wie wird das Mobilitdtskonzept mit anderen Politikfeldern verkniipft? Beispiel Wirtschaftsforde-
rung, verkehrserzeugende Standortentscheidungen — Wird das Mobilitatskonzept hier mitgedacht?

Das Mobilitdatskonzept stellt Verbindungen zu anderen Politikfeldern her, z.B. die integrierte
Standortplanung. Im Interfraktionellen Arbeitskreis werden die Beziige ebenfalls diskutiert, um das
Konzept breit aufzustellen und zu vernetzen.

2.3. Austausch mit Vertreterinnen und Vertretern des interfraktionellen Arbeitskreises

Der interfraktionelle Arbeitskreis bestehend aus Vertretungen von Politik und Verbdanden begleitet den Ar-
beitsprozess fir das Mobilitdtskonzept 2030+ als eine Art erweiterter ,Runder Tisch”. Frau Bocker bittet
aus diesem Kreis Herrn Dr. Ulrich Bornewasser, Nachbarschaftsbiiro Chempark, Eva Babbatz von der IHK
KoIn, Geschaftsstelle Leverkusen und Rheinberg, und Frank Nettesheim, wupsi GmbH zu einem kurzen Aus-
tausch, um den Beteiligten einen Eindruck von den Erwartungen an das Mobilitdtskonzept zu vermitteln.

Frau Bocker fragt Herrn Dr. Bornewasser nach seiner Motivation, sich im interfraktionellen Arbeitskreis zu
engagieren. Herr Dr. Bornewasser fiihrt aus, jeden Tag wiirden etwa 30.000 Menschen moglichst problem-
los zur Arbeit in den Chempark und wieder zuriickkommen wollen, aus Leverkusen, aus KéIn und von weiter
weg. Es gebe Mitarbeiter, die gerne mit dem Rad fahren, daher sei es wichtig, dass die Wegeverbindungen
fiir den Radverkehr verbessert werden. Gleiches gelte fiir den OPNV und die angedachten Schnellbuslinien.
Mindestens genauso wichtig sei der Transport. Jeden Tag werden viele Giiter in den Chempark transpor-
tiert. Unkritisch seien die Transporte mit dem Schiff und der Bahn. Kritisch seien die vielen Lkw (einige
1.000) pro Tag. Sie mussten moglichst kurze Wege von der Autobahn in den Chempark haben. Durch die
Briickensanierung sei das derzeit leider nicht moglich.

Frau Bocker fragt Frau Babbatz was aus Sicht der IHK am Zielkonzept fir den Mobilitdtskonzept besonders
wichtig sei und welche Kompromisse die IHK auch mitzutragen bereit sei. Frau Babbatz erldutert, es sei ein
wichtiges Anliegen, von aulRen erreichbar zu bleiben. Die IHK habe den Wirtschaftsverkehr im Fokus, aber
auch das Thema Umweltschutz (u.a. mit dem Angebot eines kostenlosen Lehrgangs fiir betriebliche Mobili-
tdtsmanager). Das IHK Wirtschaftsgremium befasse sich mit dem Thema Mobilitdt und Erreichbarkeit. Die
Viele Ansatze im Mobilitdtskonzept seien wichtig fiir die Wirtschaft. Klar sei aber auch, dass viele Giter
nicht mit dem Lastenfahrrad transportiert werden kénnten. Die Unternehmer wiirden sich sehr bewegen.
Fir junge Menschen sei ein Auto nicht mehr so wichtig, sondern eher ein 6kologisch umsichtiger Arbeitge-
ber. Auch vor dem Hintergrund des Fachkraftemangels missten sich Unternehmen bewegen. Es gehe um
eine Politik der kleinen Schritte.

Frau Bocker fragt Herrn Nettesheim, welche der Handlungsansatze aus seiner Sicht flir den 6ffentlichen
Verkehr und die Zukunft der Mobilitat in Leverkusen besonders wegweisend seien. Herr Nettesheim besta-
tigt, die Erwartungen an den OPNV seien groRR. Der OPNV habe noch nicht die Bedeutung in der Stadt, die
er fur eine umweltfreundliche Mobilitat haben sollte. Die wupsi GmbH maochte sich als Mobilitatsdienstleis-
ter fur die Stadt prasentieren, nicht nur mit Bussen, sondern auch mit multimodalen Angeboten, z.B. mit
dem Fahrradverleihsystem. Es missten aber Prioritdten gesetzt werden. Ein positives Signal sei der Be-
schluss des Stadtrats fiir ein den Aufbau eines Schnellbussystems. Dies solle installiert und dann schrittwei-
se ausgebaut werden.

e Aus dem Teilnehmerkreis wird nachgefragt, ob Herr Dr. Bornewasser Zahlen tber die Nutzung des
Jobtickets hat und wie er die Verbreitung des Jobtickets unterstiitze. Herrn Dr. Bornewasser liegen
die Zahlen nicht vor, die Firmen agieren hier selbstindig. Das Thema werde in der regelmaRig ta-
genden Chemparkkonferenz behandelt. Die Hemmschwelle fiir die Nutzung des Jobtickets sei deut-
lich reduziert, seit auch kleinere Unternehmen mitmachen kénnten.

e Ein Teilnehmer regt an, die Parkgebihren deutlich zu erhéhen. Diese seien seit 20 Jahren unveran-
dert, wahrend die Preise fiir Bustickets regelmalig steigen wiirden.



Eine Teilnehmerin flhrt hierzu das Beispiel Freiburg an. Hier habe sich die Stadt in einer schwieri-
gen Lage fiir eine deutliche Taktverdichtung entschieden und so die Nutzerzahlen im OPNV so sehr
verbessern konnen, dass heute weniger Schulden anfallen wiirden. Sie erachte es als sehr unge-
recht, dass Studierende quasi umsonst in ganz Nordrhein-Westfalen fahren kénnen, wahrend Aus-
zubildende und FOller das gleiche zahlen miissten wie gut verdienende Banker.

e Ein Teilnehmer erachtet Mallnahmen wie die Erhohung der Parkgebiihren in Leverkusen als nicht
umsetzbar. Er regt an, nur realistische MalRnahmen zu Uberlegen. Er bittet auch den Chempark um
Unterstitzung, dann ware z.B. eine Behelfsbriicke fiir Rad- und FuBverkehr realisierbar, um die
groflen Umwege zu vermeiden.

Frau Bocker bittet, sich im Austausch zundchst nicht zu bremsen und auch weitgehende und visionare
Malnahmen einzubringen. Es ist im weiteren Verfahren zu priifen, was umsetzbar sei und was nicht.

2.4. Schlussfolgerungen fiir das Handlungskonzept

Frau Bocker bittet die Beteiligten, sich entlang einer gedachten Linie von 0 bis 100% anhand folgender Fra-
gestellung aufzustellen, um einen Eindruck von der gewiinschten Tragweite des Mobilitatskonzepts zu er-
halten:

Wieviel Verdanderung wiinschen Sie sich fiir die Mobilitdt in Leverkusen?

Die Uberwiegende Mehrzahl der Beteiligten stellt sich auf der Linie zwischen 50 und 100% auf. Es werden
also grofRere Veranderungen gewilinscht. Diesen Impuls bittet Frau Bocker mit in die Gruppengesprache zu
nehmen.

3. Vertiefung des Handlungskonzepts
Im Anschluss haben die Teilnehmerinnen und Teilnehmer in vier Gesprachsgruppen Gelegenheit, das Hand-
lungskonzept zu diskutieren und zu vertiefen:

e Nahmobilitdt mit Jan Diesfeld

e Mobilitdt zwischen den Stadtteilen mit Christian Schipplick

e Pendlermobilitat mit Thomas Mattner

e Umstiegspunkte/Schnittstellen mit Christof Tielker

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer werden gebeten, in der ersten Phase in der Gesprachsgruppe zu blei-
ben, die ihnen aufgrund eines Loses (Bonbon auf dem Sitz) zugeteilt wurde. Im Anschluss besteht Gelegen-
heit, die Ergebnisse der anderen Gruppen zu prifen und bei Bedarf zu kommentieren.

In der Gesprachsphase stellt der Fachplaner zunachst das Themenfeld mit den zugehorigen Handlungsan-
satzen vor. Diese werden diskutiert und ergdnzt. Im weiteren Verlauf haben die Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer die Moglichkeit, in Untergruppen Steckbriefe flr ausgewahlte MaRnahmen auszufiillen und so ihre
Vorschldge zu vertiefen.

Die Stichpunkte aus den Gruppen sind im Anhang festgehalten. Zum Abschluss stellen die Gesprachsleitun-
gen wesentliche Ergebnisse aus den Gruppen vor.



3.1. Gesprachsgruppe Nahmobilitit
(Gesprachsleitung: Jan Diesfeld)

Die Gruppe vertieft zundchst gemeinsam wesentliche
Handlungsansatze fir die Nahmobilitdt in den Stadttei-
len identifiziert und in Untergruppen.

Ein Ansatz zielt darauf, Wartezeiten im FuRverkehr zu
verringern, an Ampeln und anderen Ubergingen. Eine
Untergruppe hat das Thema Sicherheit im FulRverkehr
bearbeitet. Hier ging es besonders darum, Angstraume
abzubauen und das Sicherheitsempfinden zu starken.
Dafiir werden eine bessere Beleuchtung und Einsehbar-
keit von Wegen, aber auch Sicherheitspatroullien an
Brennpunkten empfohlen. In der Folge kdnnten FuBwe-
ge belebt werden, so dass wiederum das Sicherheits-
empfinden verbessert wird.

Austausch in der Gruppe Nahmobilitat

MaBnahmen fir den Radverkehr werden formuliert, hier geht es darum, Radverkehr starker zu bevorrech-
tigen bzw. auch zu separieren. Es werden Empfehlungen fiir die Gestaltung von Kreisverkehren im Sinne ei-
nes sicheren Radverkehrs erarbeitet. Auch wird die Umwandlung der Kélner Stralle in eine FahrradstraBe
(gef. als Einbahnstrafle) nach der Verkehrsentlastung durch die Europaallee empfohlen. Fir Schlebusch
wird eine Entlastung und Aufwertung des Zentrums durch die Nutzung des Karl-Carstens-Ring empfohlen.

Eine Gruppe befasst sich mit einem Konzept fiir den Busverkehr in Stadtteilen: In Ergdnzung zu den
Schnellbuslinien, die als Achsen die Stadtteile verbinden, werden Ringbuslinien innerhalb der Stadtteile an-
geregt, mit guter Anbindung an den Schnellbusverkehr. Ein Teilnehmer erganzt, es gehe um attraktive Mo-
bilitdtsangebote fir alle Menschen, auch ohne Autobesitz. Es sei nicht attraktiv, wenn die Busse Schleifen
fahren und auf vielen Umwegen weite Strecken zuriicklegen wiirden, so dass eine Verbindung, die mit Auto
in 15 Minuten bewiltigt werden kdnnte, mit dem Bus in 1 Stunde dauert. Die Ringbusse kdnnten kleiner
sein und missten nicht in zwei Richtungen fahren, so dass hier Kosten gespart werden kénnten. Dabei
miussten bessere Taktdichten auch abends und am Wochenende angeboten werden.

Frau Bocker fragt in der Vorstellungsrunde Herrn Nettesheim von der wupsi, ob derartige Ideen im Hause
der wupsi GmbH bereits Uberlegt werden. Herr Nettesheim bestatigt dies, schrankt aber ein, er habe ein
Problem damit, zusatzliche Umstiege in eine Verbindung einzubauen. Der Fahrgast wiirde gerne durchfah-
ren, zudem erhohe dies die Reisezeit. Ein Teilnehmer bemerkt, dass die Dauer der Wegstrecke durchaus re-
levant sei und dass bei hohen Taktdichten ein Umstieg kein groRes Problem ware. Herr Nettesheim gibt zu
bedenken, dass der Busverkehr ein Defizitgeschaft sei und bleiben werde. Herr Diesfeld bemerkt, es sei
Aufgabe des Mobilitdtskonzepts solche Bedarfslagen aufzuzeigen.

Ein Teilnehmer erganzt, die ,Bettelampeln” sollten abgeschafft werden. Eingeschrankt wird, dies gelte fiir
Verkehrsknoten mit Ampeln fir den Autoverkehr. Aber an einfachen Querungen lber eine Stralle waren
Rufampeln sehr praktisch. Instandhaltung von Rad- und FuBwegen wird als weiterer Punkt eingebracht.

3.2. Gesprachsgruppe Mobilitat zwischen den Stadtteilen
(Gesprachsleitung: Christian Schipplick)

In der Gruppe werden MalRnahmen fir das Radverkehrsnetz vertieft und Erganzungen im Streckennetz
empfohlen, aber auch Streckenabschnitte kritisch hinterfragt, wenn hier der erforderliche Standard ggf. in
den nachsten Jahren nicht erreicht werden kénnte. MalRnahmen fir den Radverkehr sollten kiinftig E-
Scooter berticksichtigen.



Ein wichtiges Thema seien griine und strallenunab-
hdngige Wege fiir den Radverkehr gewesen. Die vor-
handenen Radwege sollten besser instand gehalten
werden.

Das Thema Sicherheit zwischen Ful3- und Radverkehr
sei mitzudenken.

Eine Gruppe befasst sich mit dem OPNV-Netz und ei-
nem 365-Euro-Ticket, um das Preis-Leistungs-
Verhéaltnis zu verbessern. Es wird erortert, was ein
Schnellbussystem leisten sollte, wieviel Haltestellen
sinnvoll waren und wie die Haltestellen ausgestattet

werden sollten. N _ _
Gruppe Mobilitdt zwischen den Stadtteilen

Eine weitere Gruppe beschaftigt sich mit Stadtbahnli-

nien, so z.B. mit der Verlangerung der Linie 4 Richtung Burscheid einschlieBlich eines P&R-Parkplatzes auf
der Griinen Wiese in Neuboddenberg, um von dort aus lber Leverkusen in einem Zug nach Kéln durchfah-
ren zu kénnen. Damit kdnnte das Kbélner Kreuz entlastet werden, auch die Wermelskirchener kénnten diese
Verbindung nutzen. Die umliegenden Gemeinden missten in die Planung einbezogen werden. Die auf die-
ser Strecke bereits existierende Busverbindung wird als nicht so attraktiv im Vergleich mit einer Stadtbahn-
verbindung gesehen. Schienengebundene Systeme seien attraktiver. Ein Teilnehmer befilirchtet in der Vor-
stellungsrunde, dass ein groRerer Pendlerparkplatz in Neuboddenberg vor Ort auf Widerstand stoRen kdnn-
te.

Fiir den Schnellbusverkehr wird abschliefend betont, dass der Schnellbus von dem Verkehr, der ,an jeder
Milchkanne halt” getrennt werden miusste. Eine Schnellverbindung zwischen Opladen und dem Rheindorfer
Bahnhof ware wichtig. Eine Idee ist, den Fahrplan abzuschaffen und stattdessen eine verlassliche dichte
Taktung anzubieten. Die Verlangerung der StraRenbahn bis zum Chempark wird angeregt, doch hier gibt es
schon eine S-Bahn-Station. Allerdings kdnnte eine Schnellbusverbindung ins Bergische mit einer Busspur
auf dem Willy-Brandt-Ring sinnvoll sein.

3.3. Gesprachsgruppe Pendlermobilitat
(Gesprachsleitung: Thomas Mattner)

Herr Mattner erldutert, beim Pendlerverkehr gehe es vor
allem um die alltdglichen Arbeitswege. Diese wirden in
Leverkusen noch zum Grofteil mit dem Auto zuriickge-
legt. Daher haben sich die Untergruppen hier mit den
Fragen befasst: Wie kdnnen auf Arbeitswegen alternative
Verkehrsarten gefordert werden, auch fir Teilstrecken
und wie kann die letzte Meile, die oft mit dem Auto zu-
rickgelegt wird, verkiirzt bzw. auch alternativ zuriickge-
legt werden.

Um Alltagsverkehre auf alternative Verkehrsarten zu ver-

lagern miissen attraktive und ziligige Verbindungen an-

geboten werden. Eine Gruppe setzt sich mit der Busbe-

schleunigung auseinander. Sie sieht als einzigen Weg die

Einrichtung weiterer Busspuren zu Lasten des Kfz-

Verkehrs. Aus dem Teilnehmerkreis wird bei der Vorstellungsrunde noch einmal auf die Schnellbuslinien
und Ringbuslinien verwiesen. Auch mit diesem Angebot ware eine Beschleunigung auf weiteren Strecken
moglich.

Gespréach zur Pendlermobilitat



Eine Untergruppe befasst sich mit der letzten Meile. Hier wird das Fahrradverleihsystem als ein wichtiges
Angebot gesehen. Um die letzte Meile zu verkiirzen kdnnte das Haltestellenangebot verdichtet werden.
Warum nicht auf Haltestellen verzichten? Die letzte Meile kénnte verkilrzt werden, wenn die Fahrgaste un-
terwegs den Ausstieg unabhdngig von Haltestellen anzeigen kénnten bzw. mit einem Schild auf der Strecke
um Einlass bitten kdnnten. Auch werden E-Sooter als ein interessantes Angebot fiir die letzte Meile ange-
sehen (E-Mobilitatshubs).

Eine weitere Untergruppe befasst sich mit Radschnellverbindungen. Das Netz fir Leverkusen misste deut-
lich ausgeweitet werden und es misse liber die Kommune hinausgedacht werden. Es gebe viele Pendler
von auBerhalb, die Zentren miissten mit einem vorziglichen Netz verbunden werden, um mehr Autover-
kehr auf das Fahrrad zu verlagern und fir diejenigen Platz zu schaffen, die auf das Auto angewiesen sind.

3.4. Gesprichsgruppe Umstiegspunkte/Schnittstellen
(Gesprachsleitung: Christof Tielker)

Die Gruppe befasst sich mit der Ausstattung von Mo-
bilstationen an Umstiegspunkten zwischen Verkehrs-
tragern. In dieser Gruppe werden keine Untergruppen
gebildet. Die MalRnahmenschwerpunkte werden ge-
meinsam erortert. Hierbei geht es um folgende Fra-
gen:

1. Wo liegen innerstadtische Schnittstellen / Um-
stiegspunkte?

2. Wie ist eine wichtige Priorisierung wichtiger Um-
stiegspunkte moglich?

3. Welche Ausstattungsmerkmale gehen mit den un-
terschiedlichen Kategorien von Mobilstationen
einher? Gesprachsgruppe Umstiegspunkte/Schnittstellen

Zur Frage nach innerstadtischen Umstiegspunkten

bzw. Schnittstellen wird angemerkt, dass zu beachten ist wer einen innerstadtischen Umstiegspunkt bzw.
eine Schnittstelle nutzt. So kdnnen Auspendler andere Anspriiche an eine Mobilstation haben als Einpend-
ler. Als wichtige Umstiegspunkte bzw. Schnittstellen werden insbesondere die Stadtteilzentren genannt
sowie u.a. die Haltestellen Schlebusch Post, Klinikum und Rheindorf Sud.

Es wird angeregt, Mobilstationen systematisch zu verorten und zu kategorisieren: Je nach (iberortlicher Be-
deutung des jeweiligen Umstiegspunkt sollte dieser einer bestimmten Kategorie zugeordnet sein. Jeder Ka-
tegorie werden bestimmte Ausstattungsqualitdten zugeordnet. Hieraus ergibt sich ein verlasslicher Stan-
dard in unterschiedlichen Abstufungen. Als unterste Kategorie werden festgehalten: Fahrradbiigel, Notruf-
sdule, beleuchteter Unterstand. In der hoheren Kategorie kann auch ein Kiosk ein Ausstattungsmerkmal
sein. Generell wird die Zuganglichkeit zur Mobilstation und deren Erkennbarkeit als solche als ein entschei-
dender Faktor angesehen.

Ein Teilnehmer ergdnzt, es ware wichtig, die Stadt und die Zentren zunéachst zu vermessen, die Wege und
die GesetzmaRigkeiten zu kartieren, um verantwortungsvoll und quantifizierbar die Mobilstationen zu ver-
orten. Verkehre verdandern sich sehr schnell, das ist auch von Baustellen und dhnlichem abhéangig. Hier sei
neben aktuellem Datenmaterial insbesondere die Einbeziehung lokaler Akteure (z.B. ortskundige Biirgerin-
nen und Birger, Vereine, Seniorenvertretungen usw.) notig. Frau Bocker bemerkt, auch dies kdnnte ein
weiterer Mallnahmenansatz sein, hier bessere Datengrundlagen herzustellen.
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4. Blick in die Zukunft

Herr Diesfeld gibt ein Feedback zur Arbeitsphase und bedankt sich fiir die Hinweise. Es seien viele detaillier-
te Vorschlage gekommen, die nun geprift und einbezogen werden kdnnten. Es seien auch Vorschlage da-
bei, die die Planer in der Ausrichtung bestdrken wiirden.

Frau Bocker informiert Giber das weitere Vorgehen.

Zeitplanung fur das Mobilitdtskonzept 2030+

Das 3. offentliche Forum wird im Herbst 2019 stattfinden. Hier soll das MalRnahmenkonzept vorgestellt
werden, das anschlieBend der Politik vorgelegt wird. Aus dem Teilnehmerkreis wird gefragt, wie die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer erfahren kénnen, wie die Politik mit den Ergebnissen umgeht. Es ware wich-
tig, auch eine Begriindung Uber politische Entscheidungen zu erfahren nach der Beteiligung.

Herr Syring nimmt diesen Hinweise mit. Hinweise, Anregungen und fragen zum Mobilitdtskonzept kénnen
wahrend des gesamten Prozesses an Herrn Syring, christian.syring@stadt.leverkusen.de, geschickt werden.

Die Informationen, in einiger Zeit auch die Dokumentation und Prdsentation stehen auch online zur Verfi-
gung: www.mobil-lev.de

Frau Bocker und Herr Syring bedanken sich herzlich fir die engagierte Mitwirkung der Beteiligten und wiin-
schen einen guten Heimweg.
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5. Anhang: Notizen von den Wanden

5.1.

Gesprachsgruppe Nahmobilitat (Gesprachsleitung: Jan Diesfeld)

Stichpunkte von der Wand

zu FuR

Wartezeiten verringern

mehr Ubergédnge/Zebrastreifen an Bushaltestellen
Sicherheit verbessern/Angstraume
Barrierefreiheit in den Stadtteilen

Instandhaltung der Rad- und FuBwege

mit dem Rad

durchgangige Markierung in EinbahnstralRe
Radverkehr separieren

Radverkehr bevorrechtigen
Baustellenverkehr/Radverkehr

Opladen: FahrradstralRe Kolner Str.

mit dem Auto

Werkstattenstralle: Problem durch Verkehrsberuhigung
Bonner Str. = Siuberung

Stadtautobahn zerschneidet Kiippersteg
HardenbergstraRe beleben

+ EinbahnstraBe (auch Schlebusch)

mit dem Bus

barrierefreie Haltestellen/Busse

Verbesserung der Verbindungen am Wochenende
bessere Umstiegsbeziehungen

Verknipfung S-Bahn

StraBenbahn fiir Leverkusen = Entlastung der StraRen

Ubergreifend

Kastanienallee/Tierheim = Rad, FuR, Auto trennen
Beispiel Stadtteilverbindung: Biirrig-Opladen = Trampelpfad
Wupperstralle: Rad- und FuBweg
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Stichpunkten an der Wand

MaRBnahmensteckbrief: OPNV-Taktdichte erh6hen

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehéren fiir uns unbedingt dazu?
e Takt < 15 Minuten
e bis1ham Abend
e auch am Wochenende Taktdichte erhdhen
e RE/RB an Takt angleichen
2. Was wollen wir mit der MalRnahme erreichen?
e Attraktivitdt erhdhen

e OPNV im Stadtgebiet sollte auch zeitlich konkurrenzfihig sein (Opladen -> Schlebusch auch am Wo-
chenende; Fahrzeit > 1h ist nicht akzeptabel)

e Mobilitdt auch am Wochenende méglich

e Kulturelle Teilhabe fir Alle

e Fillgrad ertraglicher machen (aktuell sind 80 % der Fahrten Gberfillt)
3.Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die Mallnahme umzusetzen?

e Taktdichte erhéhen
4. Wo konnte die MaBnahme umgesetzt werden?

e VRS/VRR

e In Leverkusen, Koln, Diisseldorf

5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
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e  Waupsi, VRS/VRR
e Stadt

e National Express

MaRnahmensteckbrief: Ringbus-Linien in den Stadtteilen

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flir uns unbedingt dazu?
e Weniger Haltestellen auf den Schnellbuslinien zwischen den Stadtteilen
e Innerhalb der Stadtteile kurzgetaktet Wohngebiete erschlieRen
e Haltestellen sind Aufnahmepunkt/Schnittstelle (zwischen Schnellbus und Stadtteilbus)

e Ergdnzung aus einer Skizze: In den Stadtteilen jeweils eine Ringbuslinie, welche den jeweiligen
Stadtteil feinmaschig erschlieBt; diese Ringbuslinie wird mit Schnellbuslinien verkniipft, die zwi-
schen den Stadtteilen fahren

2. Was wollen wir mit der MalRnahme erreichen?
e Kurze Wege zum OPNV
e Alteren Menschen Beteiligung an der Mobilitit erméglichen
3. Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die Mallnahme umzusetzen?
e Kurzgetaktete Ringbuslinie jeweils im Stadtteil
4. Wo kénnte die Mallnahme umgesetzt werden?
e In den Stadtteilen von Leverkusen
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
o  Wupsi

e Stadt

MaRnahmensteckbrief: Miilheimer Strafle

1. Wie beschreiben wir die MaBnahme? Welche Bausteine gehoéren flir uns unbedingt dazu?
e Umwandlung in eine Einbahnstralle mit beidseitig getrenntem Radweg

2. Was wollen wir mit der MalRnahme erreichen?
e Entlastung der Innenstadt

3. Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die Mallnahme umzusetzen?

e Konsequente Durchsetzung des Verkehrskonzeptes Milheimer Stralle mit Verweis auf Umgehung
Karl-Carstens-Ring

4. Wo kénnte die Mallnahme umgesetzt werden?
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
e Anwohner

e Nahversorger
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MaRnahmensteckbrief: Ringverkehr Opladen

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?

e Umwandlung Kélner Strafle -> Humboldtstralle als EinbahnstralRe, mit beidseitig getrennten (rich-
tungsgetrennt) Fahrradwegen

2. Was wollen wir mit der MalRnahme erreichen?
e Anschluss Balkantrasse Richtung B8
e Minderung Emission Innenstadt -> Wohnqualitat
3. Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die Mallnahme umzusetzen?
e Einbeziehen der Europaallee ins Gesamtkonzept
4. Wo kénnte die Mallnahme umgesetzt werden?
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
o  Wupsi

e Anwohner

MaRnahmensteckbrief: Kreisverkehre

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?
e Rennbaumstralle — StaufenbergstraBe 2-spurig
e Rennbaumstralle — Rat-Deycks-StraRe 2 spurig oval
e Schlebusch/B51/Haus Nazareth
2. Was wollen wir mit der MalRnahme erreichen?
e Besserer Verkehrsfluss
e Vorrang fir den Radverkehr
e Sicherer Radverkehr
3. Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die MaRnahme umzusetzen?
e Eigene Spur fir den Radverkehr
e Regionale einbinden
e Zebrastreifen sollten nicht zu dicht am Kreisverkehr liegen
4. Wo kénnte die Mallnahme umgesetzt werden?
e Opladen Biirrig
e Bergisch-Neukirchen - Leichlingen

5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?

MaRnahmensteckbrief: Angstraume abbauen

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?
e FuBwege sollen wieder genutzt werden kdnnen, ohne Angst haben zu missen

2. Was wollen wir mit der MaBnahme erreichen?
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e Sicherheitsempfinden starken
e Diese Rdume wiirden dann wieder genutzt
3. Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die Mallnahme umzusetzen?
e Beleuchtung
e Sicherheitspatrouille/Security-Dienst
e Beschilderung
4. Wo koénnte die Mallnahme umgesetzt werden?
e Beispiele: Weg vom Forum zur Siedlung Neuenhof, der Park an der Doktorsburg
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
e Ordnungsamt

e Grinflichenamt
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5.2. Gesprachsgruppe Mobilitat zwischen den Stadtteilen
(Gesprachsleitung: Christian Schipplick)

Stichpunkte von den Karten

Radverkehr/E-Scooter etc.

o griine Wege + Pflege

o stralfenunabhéngig

.

. Kreuzungspunkte

o alle Stadtteile berticksichtigen (fir alle MaRnahmen)
o FuRverkehr starker bericksichtigen, Verkehrssicherheit starken
. Radwege ergdnzen

o Radwege instand setzen

ov:

o Haltstellengestaltung

o Verbindung Wiesdorf-Opladen

. Verbindung Schlebusch-Chempark

MaRnahmensteckbrief: 365€. Ticket / 1€ pro Tag

1. Wie beschreiben wir die MaBnahme? Welche Bausteine gehoéren flir uns unbedingt dazu?
e Beispiel nehmen an Linie 220
e wenig Haltestellen
e bessere Taktung
e Schnellbus (Opladen-Rheindorf)
e P&Ran Schnellbus-Endstation
e Leihrdader-Anbindung
e E-Scooter
e Infotafeln/App kein Fahrplan
2. Was wollen wir mit der MalRnhahme erreichen?
e bessere Nutzung
e mehr Nutzer
3.Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die Manahme umzusetzen?
e Geld
e Bewusstsein
4. Wo konnte die MaBnahme umgesetzt werden?

e zwischen Bahnhofen



e Rheindorf-Opladen
e (berall
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
®  wupsi
e Kammerer

Diskutiert haben: Koch, Forsbach, Wasterweier, Scheloh

MaRnahmensteckbrief: Verldngerung der KVB Linie 4

1. Wie beschreiben wir die MaBnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?
e Verlangerung liber Schlebusch bis Burscheid-Mitte
e Haltepunkte: Schlebusch-Mitte, Leimbacher Berg, Neuboddenberg, Burscheid

e Notwendig P+R Burscheid + Schlebusch (allerdings schwierig, aber), gute Moglichkeit auf der gri-
nen Wiese in Leverkusen-Hahnenblecher/Neuboddenberg

2. Was wollen wir mit der MaBnahme erreichen?

e Entlastung des Kreuzes und des gesamten Kolner Ringes in dem Pendler aus Burscheid, Odenthal
und ggf. aus Wermelskirchen eingesammelt werden

3.Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die MaRnahme umzusetzen?
e politische Einigkeit und Schulterschluss der betroffenen Kommunen
e Topographische und sonstige Machbarkeit
4. Wo konnte die MaRnahme umgesetzt werden?
e s.unter Nr. 1> Haltepunkte
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
e Politik und Verwaltung der Kommunen+VRS

Diskutiert haben: Uwe Bartels, Manfred Schroéder, Eva Barbatz

MaRnahmensteckbrief: ohne Bezeichnung

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?
e Komfortroute Altenrather Stralle-Borsigstralie
e baulich nicht machbar, ebenso wenig RathenaustraBe
e Rheindorf — Opladen verbesserungsbediirftig
2. Was wollen wir mit der MalRnahme erreichen?
e Planin Prifung

e Ausweisung
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MaRnahmensteckbrief: ohne Bezeichnung

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehéren flr uns unbedingt dazu?
e schnelle Radverbindung von Litzenkirchen

e Steinblichel nach Opladen z. Zt. nur méglich Giber Litzenkirchener StraRRe s. Quettinger StraRe—> so
gut wie keine Radwege

2. Was wollen wir mit der MaRnahme erreichen?
e sichere Moglichkeit fiir Radfahrer schnell nach Opladen zu kommen
e Alternativrouten sind deutlich langer
3.Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die MaBnahme umzusetzen?
e Vorrang des Pkws zurilickfahren
e Radverkehr bevorzugen
4. Wo konnte die MaBnahme umgesetzt werden?
e sowohl an der Liitzenkirchener StralRe als auch an der Quettinger StraRe

Diskutiert haben: M. Schroder
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5.3. Gesprachsgruppe Pendlermobilitat
(Gesprachsleitung: Thomas Mattner)

Stichpunkte von der Wand:

e OPNV
Busbeschleunigung: kein Stau flir Busse
letzte Meile
Abrufsystem Chempark (Bus hélt flexibel an)
E-Buslinie in den Chempark

e P&R/B&R
wupsi-Leihrader als super Ergdnzung
Uberdachung, Regenkleidung, SchlieRfacher
letzte Meile
Leihrader

e Rad

alte A1-Briicke fir Radverkehr stehen lassen
Radpendlerroute (Leverkusen—> Kéln), neue Route notig
Europaring fur Rad

WindthorststraBe = FahrradstralRe

Klppersteg: Licke schliefen

e Mobilitaitsmanagement

Home Office als Moéglichkeit starken
Jobticket: OV-Verbindungen miissen verbunden sein
Leistungsausweitung, wupsi:Chempark

Gleitzeit gegen Bustakte (es wird mit zunehmender Gleitzeit schwieriger, die passende
Busbedienung fiir ein Gewerbegebiet zu finden)

Schulisches Mobilitdtsmanagement: z.B. Organisation von Busverbindungen zwischen ver-
schiedenen Gymnasien, sofern ein Leistungs- oder Grundkurs an einer Schule nicht zu
Stande kommt
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Sammlung von Stichpunkten an der Wand

MaRnahmensteckbrief: Letzte Meile

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehéren flr uns unbedingt dazu?
e Verbesserung der letzten Meile durch Bau mehrerer Haltestellen
e Halten aulRerhalb der Haltestellen bei Bedarf (auch flr Einstieg)
e kurze Wege an Umstiegspunkten
e Free-flowing bei E-Rollern/E-Scooter (mehr Abgabepunkte)

e Arbeitgeber einbeziehen (z.B. E-Buslinie in dem Chempark als Anreiz — weniger Einfahrtausweise;
Ausweiskontrolle im Bus)

e Monowheels im SchlieRfach
2. Was wollen wir mit der MalRnahme erreichen?
e Attraktivitat des Umweltverbundes (Bahn/Bus/E-Roller) steigern
e Attraktivitat der Arbeitsplatze (kirzere Arbeitswege bzw. Komfortsteigerung)
3.Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die MaBnahme umzusetzen?
e einfach, kostenglinstig/neutral; Anreize schaffen
e komfortabel
4. Wo konnte die MaBnahme umgesetzt werden?
e Parkplatz, bzw. S-Bahn Chempark = Chempark
e Bahnhofe
e Verbindung der beiden Nord/Stid-Achsen
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
e wupsi, Arbeitgeber; Unternehmen (IHK), Wirtschaftsforderung; Stadt

Diskutiert haben: Fr. Liiden-Broens, Hr. Holthus, Hr. Veith



MaRnahmensteckbrief: Busbeschleunigung

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?
e Mobilitdtsstationen
e Ausweiten Stadtgrenze
o OPNV Spuren starken
o gesellschaftliche Akzeptanz

e Schnellbuslinie Opladen-Disseldorf

MaRnahmensteckbrief: Radverbindungen

1. Wie beschreiben wir die MaBnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?
e Ausweitung Radpendlerrouten auf Leverkusen
e Verbindung der Stadtteilzentren

2. Was wollen wir mit der MaBnahme erreichen?

schnelle, direkte, sichere Erreichbarkeit fir Pendler

Erhohung des Radanteils

Attraktivierung der Routen

Platz auf der StrafRe

3.Welche Voraussetzungen erachten wir als wichtig, um die MaBnahme umzusetzen?
e Fordermittel, Politikbereitschaft + Blirgerschaft
e Umweltbildung
4. Wo konnte die MaRnahme umgesetzt werden?
e Bundesmittel fiir Standards schwierig
e siehe Plan
5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?
e Schulen, Verwaltung + Politik

e ADFC, IHK, Chempark



5.4. Gesprichsgruppe Umstiegspunkte/Schnittstellen
(Gesprachsleitung: Christof Tielker)

Stichpunkte von der Wand:

1. Wo liegen innerstadtische Schnittstellen/Umstiegspunkte?
2. Wie ist eine wichtige Priorisierung wichtiger Umstiegspunkte moglich?

3. Welche Ausstattungsmerkmale gehen mit den unterschiedlichen Kategorien von Mobilstationen einher?

e Welche Ebene wird angesprochen?

e Opladener Bahnhof als Problempunkt

e Schwerpunkt Barrierefreiheit

e Opladen ICE-Halt?

e Umstiegszeiten --> kurze Wege, enge Verzahnung
e attraktive Bedienzeiten + Taktung

e Erkennbarkeit als Umstiegspunkte

e B&Rund P&R (sichere)

e AST-Haltestellen

e Verweilqualitdt = Toiletten, Beleuchtung # Angstraum, Wetterschutz, Sitzmdoglichkeiten, Informa-
tionen, Notrufsaulen

e Hinweissystem (analog + digital)

Sammlung von Stichpunkten an der Wand
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MaBnahmensteckbrief: Wie ist eine Hierarchisierung moglich?

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?

grundsatzliche Zielentwicklungsformulierung (z.B jeder Leverkusener muss innerhalb von 5 bis 10

Minuten am OPNV sein, und in dann 10 Minuten ,weg*)

2. Was wollen wir mit der MaBnahme erreichen?

Bestandsaufnahme

Einbeziehung von vorhandenen Daten, Stadtentwicklungsprojekte

5. Welche Akteure sollen eingebunden werden?

Burger vor Ort, Vereine, Seniorenvertretungen

MaRnahmensteckbrief: Wo liegen innerstadtische Umstiegspunkte

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehoéren flr uns unbedingt dazu?

Unterscheidung Einpendler vs. Auspendler bzw. innerstadtisch vs. Gber stadtische Grenzen

Platz auf der StraRe

4. Wo konnte die MaRnahme umgesetzt werden?

Schlebusch Post, Klinikum, Rheindorf Std

Stadtzentren insbesondere

MaBnahmensteckbrief: Ausstattungsmerkmale an Mobilitatsstationen

1. Wie beschreiben wir die MaRnahme? Welche Bausteine gehéren fir uns unbedingt dazu?

Barrierefreiheit der Umstiegspunkte (Zuganglichkeit)

Information und Orientierungshilfen, Kiosk, Hinweissystem, ausreichende Beleuchtung, Begriinung,
Aufenthaltsqualitdt, Wetterschutz, sichere Abstellanlagen

Carsharing

Unterscheidung zwischen Hierarchien
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