Stadt Leverkusen Vorlage Nr. 2020/3449

Der Oberblrgermeister

111/36-20-01-tm
Dezernat/Fachbereich/AZ

18.02.2020
Datum

Beratungsfolge Datum Zustandigkeit |Behandlung

Bezirksvertretung fur den Stadt- 16.03.2020 |Entscheidung oOffentlich
bezirk |

Betreff:
Zusatzliche P+R-Flachen am S-Bahnhof Rheindorf

Beschlussentwurf:

Die am 19.11.2018 durch die Bezirksvertretung fur den Stadtbezirk | beschlossene Auf-
hebung des absoluten Haltverbots auf dem baulich angelegten Seitenstreifen im Kur-
venbereich in der Zufahrt zum S-Bahnhof Rheindorf zugunsten einer Nutzung als zu-
satzlicher Parkstreifen (siehe Antrag Nr. 2018/2573) wird aufgehoben und der Seiten-
streifen wieder mit einem absoluten Haltverbot im gesamten Kurvenbereich versehen.

gezeichnet:
In Vertretung
Linenbach



Schnellibersicht Gber die finanziellen bzw. bilanziellen Auswirkungen, die beab-
sichtigte BlUrgerbeteiligung und die Nachhaltigkeit der Vorlage

Ansprechpartner: Herr Mailander/Fachbereich 36/ Telefon: 406 - 36 81
(Kurzbeschreibung der MaZnahme, Angaben zu § 82 GO NRW bzw. zur Einhaltung der fiir das betreffen-
de Jahr geltenden Haushaltsverfligung.)

Verkehrs- und Parksituation auf der Solinger Stral3e am P+R Parkplatz/S-Bahnhof
Rheindorf.

A) Etatisiert unter Finanzstelle(n) / Produkt(e)/ Produktgruppe(n):
(Etatisierung im laufenden Haushalt und mittelfristiger Finanzplanung)

Finanzstelle 36 000 230 012 0026, Finanzposition 782700 — Verkehrsschilder.

B) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung und in den Folgejahren:
(z. B. Anschaffungskosten/Herstellungskosten, Personalkosten, Abschreibungen, Zinsen, Sachkosten)

Die anfallenden Beschilderungskosten belaufen sich auf ca. 600,00 €.

C) Veranderungen in stadtischer Bilanz bzw. Ergebnisrechnung / Fertigung von

Veranderungsmitteilungen:
(Veranderungsmitteilungen/Kontierungen sind erforderlich, wenn Veranderungen im Vermdgen und/oder
Bilanz/Ergebnispositionen eintreten/eingetreten sind oder Sonderposten gebildet werden missen.)

kontierungsverantwortliche Organisationseinheit(en) und Ansprechpartner/in:

D) Besonderheiten (ggf. unter Hinweis auf die Begriindung zur Vorlage):

(z. B.: Inanspruchnahme aus Rickstellungen, Refinanzierung tber Gebihren, unsichere Zuschusssituati-
on, Genehmigung der Aufsicht, Uberschreitung der Haushaltsansétze, steuerliche Auswirkungen, Anlagen
im Bau, Auswirkungen auf den Gesamtabschluss.)

E) Beabsichtigte Blrgerbeteiligung (vgl. Vorlage Nr. 2014/0111):

Weitergehende Biir- Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
gerbeteiligung erfor- Information Konsultation Kooperation
derlich

[nein] [nein] [nein] [nein]
Beschreibung und Begriindung des Verfahrens: (u.a. Art, Zeitrahmen, Zielgruppe und Kos-
ten des Burgerbeteiligungsverfahrens)




F) Nachhaltigkeit der Malinahme im Sinne des Klimaschutzes:

Klimaschutz
betroffen

[nein]

[nein]

kurz- bis
mittelfristige
Nachhaltigkeit

langfristige
Nachhaltigkeit

[nein]

[nein]




Begrindung:

Die Bezirksvertretung fur den Stadtbezirk | hat mit Beschluss vom 19.11.2018 (Antrag
Nr. 2018/2573 der CDU-Fraktion in der Bezirksvertretung | vom 04.11.18) den Abbau
des absoluten Haltverbotes im Kurvenbereich auf dem baulich angelegten Seitenstreifen
in der Zufahrt zum S-Bahnhof Rheindorf und die gleichzeitige Anordnung bzgl. der Be-
schilderung von Parkflachen beschlossen. Dies fihrte, wie eine Fahrprobe der wupsi
GmbH zeigte, zu erheblichen Problemen, da eine Begegnung von Bussen im Kurvenbe-
reich bei einem beparkten Seitenstreifen nicht mehr moglich ist und diese ,auf Sicht®
fahren missen.

Aufgrund einer schriftlichen Beschwerde der Verkehrsbetriebe Huttebraucker GmbH
vom 02.12.2019 hierzu gegenuber der Bezirksregierung Kéln wurde ein Ortstermin sei-
tens der Bezirksregierung zusammen mit dem Fachbereich Birger und Stral3enverkehr
der Stadt Leverkusen und der Polizei am 16.12.2019 initiiert. Es wurde bestatigt, dass
eine Begegnung von Bussen praktisch nicht méglich ist. Busse, die in Richtung Bahnhof
einfahren, benutzen zum Teil mehr als die Halfte der Breite der Gegenfahrspur mit. Der
Bordstein im Kurvenscheitelpunkt inkl. der kleinen dahinterliegenden Griinflache zwi-
schen Bordstein und Gehweg ist bereits sichtbar von Bussen und Kfz befahren worden.

Der Verkehrsraum ist daher nicht als verkehrssicher einzustufen. Bei einem madglichen
Unfall kdnnte die Stadt Leverkusen haftbar gemacht werden. Sofern es zu einer Begeg-
nung in der Kurve kommen sollte, misste ein Bus rickwérts aus der Kurve wieder aus-
fahren oder der in der Kurve aufRen fahrende Bus den Bordstein tberfahren. In der Ver-
gangenheit wurde fur solche Falle der baulich angelegte Seitenstreifen durch den in der
Kurve innen fahrenden Bus benutzt. Dies hatte sich tber mehrere Jahre bewéhrt.

Zur Losung des Problems gibt es aus Sicht der Verwaltung, der Bezirksregierung und
der Polizei zwei Alternativen. Eine Mdéglichkeit ist die Wiederaufstellung des absoluten
Haltverbotes auf dem gesamten baulich angelegten Seitenstreifen im Kurvenbereich.
Alternativ kbnnten auch nur die ersten ca. 25 Meter (ca. 5 Stellplatze) des Seitenstrei-
fens im Innenbereich der Kurve zum absoluten Haltverbot erklart werden. Ca. 3 Stell-
platze kénnten hierbei am Ende der Kurve erhalten bleiben. Insofern bliebe den Bussen
so im Kurvenbereich eine Ausweichmdglichkeit. Zu Behinderungen des OPNV kann
dies jedoch weiterhin fihren. Aus Sicht der Verwaltung wird daher die Aufhebung des
Beschlusses und die Anordnung eines absoluten Haltverbotes auf dem gesamten Sei-
tenstreifen im Kurvenbereich priorisiert.

Sofern es zu keiner Veranderung der aktuellen Situation kommt, ist ein Einschreiten der
Bezirksregierung Kaoln nicht ausgeschlossen.

Anlage/n:
Schreiben der Bezirksregierung Koln vom 18.12.2019



1)

Entwurf/erstellt von: Datum  18. Dezember 2019
Az.: 25.1.10.11

Bearb.:  Nicole BeiRel Raum: H 323 Tel.: 2306
Bearb.2: Raum: Tel.:

E-Mail:  Nicole.Beissel@brk.nrw.de Fax:

Haus:

Kopf:  EPOS BRK&InAllg

Stadt Leverkusen
Postfach 10 11 40
51311 Leverkusen

per Mail: 36 @stadt.leverkusen.de

Schreiben vom Verkehrsbetrieb Huttebraucker vom 02.12.2019
Begehung der Ortlichkeit am 16.12.2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Verkehrsbetrieb Huttebraucker GmbH hat sich mit Schreiben vom
02.12.2019 an die Bezirksregierung Kdln gewandt, mit der Bitte, sich die
Verkehrssituation am S-Bahnhof Leverkusen Rheindorf anzusehen, da
dort fur den Verkehrsbetrieb erhebliche Sicherheitsméngel bestehen.

Daraufhin hat es einen Vor-Ort-Termin mit der Verkehrsbehdrde
Leverkusen, Herrn Mailander und Frau Laurenz, mit der Verkehrspolizei
Herrn Hoppe und mir am 16.12.2019 gegeben.

Bei der Begehung wurde folgendes festgestellt:

Die Busse, wie auf dem Bild 1 zu sehen ist, benutzen zum Umfahren der
Kurve immer die Gegenspur. Busverkehr verkehrt hier regelmafig und
oft. Auch wurde beobachtet, dass die Busse, teilweise auch
Gelenkbusse, von der Bushaltestelle- Wendeschleife- kommend, in die
Kurve hineinfahren und immer auf den Gegenverkehr warten missen.
Es wurde auch beobachtet, dass die Busse von der L 291, Solinger
Stral3e, kommend, die Busse von der Wendeschleife zu spat gesehen
haben und abrupt abbremsen mussten.
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Bild 1 Bild 2

Autos parken auf dem Seitenstreifen (Bild 2) und ragen zum Teil auch in
die Stral3e hinein. Der Seitenstreifen hat eine Breite von ca. knapp 2,00
m. Die Mal3e sind NWSiB-online-Werkzeuge-Messen entnommen. Es
handelt sich nur um Circawerte.

Die StVO sagtin § 12 Halten und Parken Abs. 1, dass 1. das Halten
unzulassig ist an engen und an unubersichtlichen StralR3enstellen sowie
2. im Bereich von scharfen Kurven. Die Rechtsprechung ist hier nicht
eindeutig, allerdings zeigt die Praxis, dass die Kurve fur die Busfahrer
unubersichtlich ist, sonst wiirde es nicht zu den abrupten
Bremsmanovern kommen. Auch ist die Kurve zu eng, da es standig zum
Befahren der Gegenspur kommt.

Auch beim Ausfahren auf die L 291 wird der Grinstreifen neben dem
Gehweg auf dem Hochbord von den Bussen uberfahren und gefahrdet
damit die FuRganger (auf den Bildern 1 und 2 rechts am Rande
sichtbar).

Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird die Situation insgesamt als

gefahrlich eingestuft. Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs ist
nicht gewahrleistet (sieche Kommentar zu § 12 Seite 214 und 215).
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§ 12 Halten und Parken 14 as Halten und Parken § 12

Vorrang an einer Parkliicke Won Z. 283 nur auf einer Seite ist schon deshalb unzulassig, da bei Fahr-

#ugiiihrern der Eindruck erweckt wird, auf der anderen Strabenseite diirfe

gehalten werden (VGH Miinchen SVR 2013, 317).

nibersichtlichkeit ist dann gegeben, wenn aus der Sicht des fliefienden

tkehrs nicht m»nnamg beurtellt werden kann, ob der davor befind-
frei ist, z.B. an Gefa hinter Si

bexFnhrbahnvemhwr«nkungen engen Kurven, Baustellen,

232 Bereich scharfer Kurven (§ 12 Abs, 1 Nr. 2)

08 eine Kurve scharf ist, hangt vom Radius der Kriimmung ab, die eine
Shinderung bewirken kann (insbesondere bei langen LKW mit unter-
ven)
S T St 55_“)‘% Dis Verbot gilt fiir die AuBlen- und Innenseite sowie vor und hinter (,im
esralo vor KFZ 310 the Parkiiche einfairen fimich”) der Kurve. Dass die Kurve selbst uniibersichtlich ist, wird nicht
darde ; urderL Der Wendekopi einer Sackgasse ist keine Kurve nach § 12 Abs. 1
Einparken s ot 50 dass ein Haltverbot nur nach § 12 Abs, 1 Nr. 1 bei engen oder
in Betracht kommt (OLG Brandenburg
Skt 2004 Nr. 35 = DAR 2004, 282 = VRS 106, 307 SN 2004, 961 =
D204, 76); andernfalls muss Z. 286 oder Z. 283 angeordnel werden, wenn
-:Ir;d;nnsl(:qe Ent- oder Versorgungsfahrzeuge in der Sackgasse nicht
br wenden

1
wozulassig n 2. Sour (§ 12 Abs. 4.
KF22 waret’,

327; OLG Kéln NJW 1979, 2056). Die Behinderung rechtfertigt keine No

welrhandlung. Wer deshalb die Einfaht dadurch erawing?, dasseraulg

die Parkliicke ger in Weise Zulu.g;\o

ihn anfahrt, begeht eine strafbare Notigung (OLG Hamm NOW 1970, > oy

0L iseidot Verkbit 1978 N 6 Reble NZV 201, 372 et 233 Auf Einfidelungs- und Ausfidelungsstreifen (§ 12 Abs. 1 r. 3)

bei sanftem wenn der und 4

lassen der Parklicke hat: OLG Naumburg VerkMitt 1998 Nr. RS gs- und Verzigerun . Das Verbutg’l‘illL;‘urEuquergﬁlsz
NZV 1998, 163 = DAR 1998, 28). i g oder g

oder
2.3 Haltverbote

2.3.1 Enge und unilbersichtliche Straenstellen (§ 12 Abs. 1 Nr. 1)

Das Haltverbot dient der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehts:
StVO unterscheidet zwischen StraBenstellen (§§ 8 Abs. 2, 12 Abs. 1 N
15, 27 Abs. 2, 36 Abs. 4) und Strabenstrecken (z.B. § 3 Abs. 1), In
Fallen sind die Begriffe im natiirlichen Wortsinn zu verstehen. Eng is
StraBenstelle, wenn durch haltende Fahrzeuge die Durchfahrt eines
zeugs groftmoglicher Breite (2,55 m) zuziiglich eines Sicherheitsabsta
von mind. 0,5 m (je 0,25 m rechts und links) unter Beriicksichtigus
Gegenverkehrs nicht mehr gewabrleistet st (OLG Dilsseldorf VerkM
Nr. 71 = NZV 2000, 340; VRS 98, 299; VerkMitt 1988 Nr. 41 = VRS #
KFZ, die dort unzulissig parken, konnen auch ohne konkrete Behind
abgeschleppt werden (VG Berlin VerkMitt 1998 Nr. 80), auch dann, _ 3 m’:““";“h'"‘ KFZ 1 wiirde baim Einschwonken In die Kurve .,m KFZ?W!I
der verbleibende Raum zwar fiir PKW, nicht aber fir LKW ausré glren KFZ2siotduha i Habor Das it uch K
der zwischen awel parkenden KFZ verbleibende Fahimoun gernd P e e
3 m, muss auch der zuerst dort Parkende den Raum freimachen ({ d;!mm v e lal :"‘ '"r“ el "N'E im Bereich” davor und.
VRS 34, 312).° Die Kennzeichnung einer engen Strafie durch Ano R T R e S e o L Sk e,
ndTvandaies Pt oy

im Bereich scharfor Kurven" bestaht Halivorbot (§ 12 Abs, 1 Nv. 2) nicht e
wegen de fehienden Sicht auf dan Gegenverkoh, 3ondem auch, em die

9 D allem in Altstadtgebieten mit hoher Parknachirage geduldete belds

Auch in der VWV-StVO zu den 88 39 bis 42 steht (rot markiert), dass ein
Verkehrszeichen nur dort angebracht werden darf, wo dies nach den
Umstanden geboten ist und im folgenden Text, dass die Anordnung von
Verkehrszeichen ... nur nach grindlicher Prifung entschieden werden
darf (im Sinner der Sicherheit...). Unter Punkt 5 steht, dass die
Flissigkeit des Verkehrs zu erhalten ist und dass ...die Férderung der
offentlichen Verkehrsmittel besondere Aufmerksamkeit zu widmen ist.
Auch diese Punkte finden bei der Anordnung der Parkplatze nicht
genugend Beachtung.

§ 39 Verkehrszeichen 506 ‘1 507 Verkehrszeichen § 39

. 5 reich h wie_ méglich Bei der drde ist

hinge Lo i Sinmmiidon -V inirieb e sRefter und SinAblIder gegebenenfalls one Pifung anzuregen. b an Stele von Verkenrszechen und
i

Verkehrseinrichtungen vorrangig durch verkehrstechnische oder bauliche Maf-
nahmen eine Verbesserung der Situation erreicht werden kann.

2 die lediglich di Regelung sind nicht
anzuordnen. Dies git auch fir di i
Markisungen, daren rechtiche Wirkung barats durch ein anderes vornandenes

erreicht wird.

mit folgender Bedeutung angeordnet sein:

-
A
bedur!en dev der obersten L

Schnee- oder Eisglétte Steinschlag Splitt, Schotter 3 nur dort werden, wo di h den Umstan-
den geboten ist. Uber die Anovdnung von Verkehrszeichen darf in jedem Ein-

° zeifall und nur nach werden; die |
A ortsfremder Sachverstandiger kann slch empfeh\sn

&

IS

1. Beim Einsatz moderner Mittel zur Regelung und Lenkung des Verkehrs ist

B ‘m auf die Sicherheit besonders Bedacht zu nehmen, Verkehrszeichen, Markierun-

= gen, Verkehrssinrichtungen sollen den Verkehr sinnvoll lenken, eirander nicht

Bewegliche Bricke Ufer FuBgéngerliberweg widersprechen und so den Verkehr sicher fiihren. Die Wahrnehmbarkeit darf
nicht durch Hufung von Verkehrszeichen beeintrachtigt werden.

A

5 2. Die Fllssigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln zu
erhalten. Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Veerkehrsteilnehmer der Flissig
keit des Verkehrs vor. Der Forderung der dffentlichen Verkehrsmittel ist beson
dere Aufmerksamkeit zu widmen.

6 II. Soweit die StVO und diese Aligemeine Verwaltungsvorschritt fiir die Aus-
" i Flugbetrieb gestaltung und Beschaffenhelt fiir den Ort und die Art der Anbringung von
Lichtraumprofil S nur geben, soll
im ligen St ik vertahren
(9) Die in den Anlagen 1 bis 4 abgebildeten Verkehrszeichen und Ver- werden, den das Eundesmmlstenum o Ve und digitale \n'raslruklul nach
kehrseinrichtungen konnen auch mit den im Verkehrszeichenkatalog Anhdrung der im erforder-
Varianten angs sein.® Der lichenfalls bekannt gibt.
log wird vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk- l. Allgemeines tiber Verkehrszeichen
tur im Verkehrsblatt versffentlicht. 7 1. Es diirfen nur die in der SVO abgebildeten Verkehrszeichen verwendet
werden oder solche, die das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
(10) Zur Bevorrechtigung elekirisch betriebener Fahrzeuge kann das i Qo indionlio otpaielobiife etk KA hreiig
Sinnbil lautbarung im Verkehrsblatt zulasst.
Die Formen der Verkehrszeichen miissen den Mustern der StVO entsprechen.
Mehrere ichen oder ein ichen mit weni einem
Zusatzzeichen diirfen gemeinsam auf einer weifien Trégertafel aufgebracht
als Tahalt elnes i Yerden. Die Tréigertael hat cinen schwarzen Rand und enen weifien Konlrest.
% streifen. Jewslle von einem schwarzen Rand
Fahrzeuge sind die nach § 9a Absalz 2 und 4, jeweils auch in Verbin gefasst, Einzelne Verkenrsze»cnen dirfen nur auf einer Trégertafel auigebracht
dung mit Absatz 5, der Fahr: ol Watn wecen i e Wanr-
neten Fahrzeuge. nehmbarkeit erreicht werden soll.
8 2. Allgemei Flegeln Zur Ausfil der von sind
YevSto g den §§ 39 L - ais Anlage zu diesel im Katalog der in
iiber der aktuellen Ausgabe (VzKat) ausgefuhrt.
1 1. Die behordiichen Mar}nahmen 2ur Hege!ung und Lenkung des Verkehrs durch 9 Kon d Varianten
sollen die ergeben sich aus o VeKa,
schriften sinnvoll erganzen Dabel it nach dem Grundsatz 24 verfahren, so wenig B

a) wenn dadurch verdeutlicht wird, wo die Gefahr zu erwarten ist (Zeichen 103,
105, 117, 121), oder

4 Merkblatt zum Amphibienschutz an Straen vom 31.1.2000 (VKBI S. 171), 11 b) wenn S'E auf dﬁ' |’"ke" thfbahnsells Wledeml‘;lt werden (Zeichen 11;’133

bis 142); ch
5 Der Verkehrszeichenkatalog (VzKat) ist als Anlage zur VwV-StVO im BAnz AT
29.5.2017 B8 verdffentlicht und kann von der Bundesanstalt fiir Strallenwesen (BASt) nur 1"1858‘9 Wa"n nach de" crtlichen Geyebsn)"\elle" nicht ausgeschlossen
bezogen werden: BriiderstraBe 53, 51427 Bergisch Gladbach, Tel. 02204/43-185, Fax werden kann, dass r
02204/43-674, hitp://www.bast.de/Verkehrszeichen. e e ot rachlzelllg erkennen konnen.

In der StVO 8§ 45 Abs. 1 Satz 1 schreibt der Kommentar explizit, dass
die Sicherheit des Verkehrs grundsatzlich der Ordnung des Verkehrs
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vorgeht. Und unter a., dass nicht eine unmittelbare (kpnkre_te) Gefahr
erforderlich ist, vielmehr reicht die (abstrakte) Gefatlrllchkelt von
Verkehrssituationen, um Eingriffe der Verkehrsbehorde auszulésen, also

den Parkraum an der Straf3enseite zu unterbinden.

—
§ 45 ichen und Verk ichtungen hen und Verkehrseinri §45
die o Q (Rn. 57 VwV-StVO zu § deutung haben (Hersteller von Navigations-, Logistik- und Kartensys-
Abs. 3). An den Verkehrsschauen sollen sich Polizei, StraBenbaubeh en, Ver nehmen, i u.a.). Diese Daten unter-
den, 6 i Verk a u.a. bete en dem Urheberrechtsgesetz, kénnen aber den interessierten Unter-
AuBerdem sollen von Zeit zu Zeit (2.B. im Fiinfjahreszeitraum) Landesye nehmen durch Vereint mit der Gffentli Hand zur Verfiigung
kehrsschauen durchgefiihrt werden, um den e ge t werden (s.a. Miiller DAR 2016, 71).

lichen Ver q a 7u tragen. N
eines Q af sind ings recht ig. Dort, wo lichten der Verkehrsbehdrde
it i d y

Sicherheit oder Ordnung (§ 45 Abs. 1 Satz 1)
ha i A erfolgen aus Griinden

V und

kehrsrechtlichem Sachverstand daug
Verkehrsregelung in ihrem Bereich kiimmern, kann mit Zustimmung
héheren oder obersten L auf solche \ verzicl s . 1). Die Begriffe gelten
tet werden, z.B. bei groBstadtischen Verkehrsbehérden, matiy (nicht kumulativ), d.h. jeder Begriff rechifertigt fiir sich Eingriffe
Verkehr. Dabei geht die Sicherheit grundsétzlich der Ordnung des

un
ernd (und nicht nur gelegentlich) um,

2.1.5 Ausfilhrung und Kostentragung ehrs vor. M zur ler es Verkehrs
& Durchfdh d len deshalb nicht zu einem unvertretbaren Sicherheitsdefizit fithren,

verianrons (4 1V SO me 43 o e urcithrung des o Ry et odor Odnung snd kein Enta K i, de

y # % atalog des § 45 aufgefiihrt sind. Zwar hat die Rechtsprechung die

au} de. Rgchtsq;unni:]age peust de:ngn'elst) ahey ertoxde_r hCh;E;: zz; e weit ausgedehnt, so dass auch Gesundheitsgefahren durch Lirm

Y i il = < Abgase in die d der geeil i i

zeichen und -einrichtungen wird durch § 5b StVG i.Vun, §45 Abs. 5 bestin s i na,

: o 2 8. 3 e (BVerwG NJW 1987, 1096). Schon wegen der Grundrechtsschranken

Grundsétzlich ist hierzu gggewf'hge Ba“’?s"mfﬁex' verpflichtet; das Art. 12, 14 Abs. 1 GG) kénnen aber nicht alle sonstigen Einzelermach.

ngen zur G aus dem Begriff g
en (VG Miinchen DAR 2005, 654). Andere, nicht genannte Schutzgiiter
deshalb von § 45 nicht erfasst, 2.B. Verkehrsbeschrénkungen zur
derung einer sozialen Erosion von Stadtregionen. Fehlt es an einer
a Schi im StVG, sind i

g
timer, fiir B ge der der i

len der Betreiber des Linienverkehrs, fiir Baustellen der Bauuntemehmy
Tankstellen und Rastanlagen der Inhaber, fiir Mautanlagen der bea
Betreiber. Zu den StraBenunterhaltungskosten gehdren auch Verke
lungen, Larm- und Ab chten. Bei Li

Signalpl A  Ph

und

oh e Ruckgriff auf

= % 5 he Liicken des

Strafenverkehrsbehorde nach § 45 Abs. 3, die Programmierung der A fiir den Immis-
aber zu den der nach § 5b : P Tnnk

StGB (OBG Miinster VRS 121, 252). Die Kosten fiir touristische Beschilds A ” ol 7 s :
by ° A7 3 gewisse Verkehrsheeintrachtiqungen
gen tragt nach § 51, abweichend von 5;'? Abs. 1 StVG, derjenige, intrennbare sozial-adaquate Lasten getragen werden. Infolgedessen

Aufstellung dieses Zeichens by . Die A 45 S A
i 2 T 2 v i 45 auch grundsitzlich auf den Schutz der Allgemeininteressen und
dings in § 5b StVG nicht abschliefiend geregelt (BVerwG NJW 1980, it auf die Wahrung von Einzelinteressen ausgerichtet. Gehen jedoch

abig i durc]
tingriffsbefugnis , Sicherheit oder Ordnung" vermeintlic}
ich i 4

tzlichen ks zu

Desbalb S8 auch bal einer P b g e ghitichiigungen durch den Verkehr tber das ortsibliche Mab hinaus,
den Veranstalter durch Auflage weiterhin moglich, Wer zur Unterhal ht ein subjektiy Eg;;:ﬁ;hlr auf S Emasensausliung

ichen und -einri verpflichtet ist (§ 5b StVG), h : fnkende Eingrilfe. . R
dafur zu sorgen, dass diese jederzeit deutlich sichtbar sind (Reiniging, B e oeinC Bi tas i Shalovarkehc
Eu_ngf Beschneiden sf)rchllgehmdemder Hecken). Koénnen Verléerla:ls;en M eim VD 2002, 187 = VRS 102, 472),

Eingriffshefugnis erstreckt sich auf , bestimmte StraBen oder Strafien-
en”, somit nicht auf flichendeckende Beschrdnkungen, wenn auf
Inen Strafen die Sicherheit oder Ordnung nicht beeintrachtigt ist. So
e 2B, die Parkraumbewirtschaftung einer gesamten Gemeinde unzu-
. wenn nur auf einem Teil der Strafien die Voraussetzungen vorliegen,

aus techni;
wegen der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs nicht angebracht
miissen die Prit i von i u las ingen
dulden [eine angemessene Entschadigung sieht § 5b Abs, 6 StVG vor).

2.1.6 Verkehrs- und StraBendaten

A icherheit
Dis:Sirafiany und StraB rden verfigen zum Teif i ahmen aus Griinden der Verkehrssicherheit selzen eine Gefahren-
L oraus, die bei ittlichen \ issen die Unfall-
on negativ beeinflussen kann. Nicht erforderlich ist eine unmittel-
19 We d il d auf di X (konkrete) Gefahr, vielmehr reicht die [abslraktg) Gefahﬂichkei( von
mfg;:a n g vonw‘" kehiszed und ehrssituationen zu bestimmten Zeiten aus, um Eingriffe der Verkehrs-
Kirschbaum Verlag Bonn, verwiesen, rde osen, z.B. durch den A der Strafen Kinrven

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen § 45

§45 Verket ichen und Verkeh

Eingriffsbefugnisse nach der StVO Ma ist dasj
- Ak 2 5 am besten die Vi it gewihr-

Lt (BVnry\'(- VelkM}“ 1999 Nr. 66). Fiskalische oder h;;::i‘ell% ber.
u gen‘musmn'dabe:_ grundsatzlich auber Botrachi bieiben. So darf 7,B.

g ciner § I oder eines Te imits nicht deshalb
leiben, weil gegenwartig dem Baulastirager dafir keine Mittel oder

eine Uber difte zur Verfigung stehen. And,

icherhoil der X Finanzkraft unzulassj
lintérgeordnet werden, Bei Umleitun des Verkehrs i i
B unbeschranktem Bahnib g ,gmns die Verk el e paaae
1 und Gefah 151 aufstellen (OLG Mt NZV 2000, 206),

ge Mitte] zu wihlen, das l

T O1dnung gehbdiou der rubende Verkehr sowie di igkeit
sichtigkeit des fif Vi llel; P, 'A(!E e nd
onen oder P+R-Pltzen kann in belastoten Gebieten elne bestimmte
L9 vorgegeben werdon, die auch Einfluss auf den Ziel- und Quell-
e ﬂhal:;sn k\?m:(. :o sln;ﬂ der ruhende Verkehr in seiner Bedeutung
encen Verkehr nicht nach, weil die Trans fs
hterhalten werden kann, I uch Pasironm i
tkungen des ruhenden Verkehrs sind desha)
lr.-uemngs_msunl fir den fliefenden Verkehy, wie Zonenhaltverbote

g in K oder Park hai-
zung des Berufspendlorverkohrs, E idend st dabei
der als die B g des Mas-

i o

ehrs. Hierzu gehdrt vor allem eine homogene Verke):;me €lung in
%ﬁd;ﬁ;ﬂ még:idm \"ieli‘KPZ t:len knappen Straflenraum %enu(gen
nen. ex ordnender Mafnahmen wird haufi cine Vi -
g der Verkehrssicherheit erreicht. SieRRcicEE i

egweisung
o stiitzt wird die Flissigkeit und Leichtigkeit des Verkehrs durch die
) = 7 risung, dle nicht nur wichtige Orlentierungshilfe fir ()nsu.ukundige.
et ol Enmmmn : ondem ‘zjugle;:h Instrument zar Verkehslenkung ist. Ziele sing 50 auszu-
=i | dass sle moglichst viele Verkehrstellnehmer anspr ) -
ist die Zahl der Ziele zur G. g dar Ubersichti o 'Gg):llic:g

an. Die Wi ng st mittels 24 fm Ej mit den Gbri
P -
ercenrsschildern und Markierungen als Einheil darzumilien wenn;

t, 3 ket und leichte Erfassbarkeit
chiten ist. ™ Ein Gewerbetroibender hat keinen Anspruch auf innerdrt-
V:'eegwmse: zu seinem Betrieb (BVerwG VerkMitt 1990 Nr. 35 = Nzv

1
2 Nur i Eimvnsrman mit dor Gamainge
3 Anordrung auch Uber Medhen Zaisung, Runctunk, Farnsahen) s

traBenanlieger

Steigungen, Gefalle, h‘h,uhlge‘n Nebel, dichte Folge von Autobahsizi- i ESchutz der Interessen der StraBenanlieger an der Nutzung des éifent-
= ok e lBerw_G DAR 2001, 424; NZV. then Verkehrstaumes ist rechtlich stirker ausgepragt als der anderer
+ auch bei rechtswidrigem Verkehr (VG Warzburg VRS 115, 385), hrstoilnehmer. Dieser Schutz folgt unmittelbar aus der Eigerxlllﬁs-
aber bei jeder Anderung der Vorfahr (OLG Brandenburg VRS 102, Hantie dos Arl, 14 Abs. 1 GG und ist eine wichtige Schranke fiir uberzo-
;Lj:r‘l;:: kmh auch 5145 A::& ) z’u beachten, wobel nach § 45 Abs. | zur verkehrsplanerische Eingriffe durch die Kommunen, Der Status quo
sonrsiegelungsbedirfnis und erst danach die Anordniung v W cliegernutzung durch den ruhend,
kehrszeichen nach § 45 Abs, 9 7y bestimmen ist (nicht nmgelg N Rl
Verkehrsbehérde hat deshalb vor einer Anordnung die Unfallent
die Verkeh: , das Verk 1 -
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Die Angaben in der ,Richtlinie fir die Anlage von Stadtstral3en® (RASt)
Ausgabe 2006, bei der es sich um eine R 1 Richtlinie handelt, sind
verbindlich anzuwenden.

Hier ist unter Definition des Verkehrsraum Punkt 4 ,Nutzungsanspriiche
an StraRenraume bei hoher Nutzung von OPNV* vermerkt, dass die
Breite des Verkehrsraumes im Begegnungsfall eine Breite von 6,50 plus
einem Sicherheitsraum von jeweils 0,50 m haben sollte, also eine
gesamten Breite des Stral3enraumes von 7,50 m auf der geraden
Strecke. Hier sind allerdings nur knapp 6,50 m vorhanden (Bild 15 RASt
2006).

3 0,30}

0.15 255 0,40, 255 gZS
0.2 25

/{\ [ &
B 1i i Lichter Raum

-8 $ | eeseren Verkehrsraum

!
|

Alle Angaben in [m]

Bild 12: des far 16) 6V), FuBganger und Bild 15: GrundmaBe fiir Verkehrsriume und lichte Réume von Linienbussen
Radfahrer mit maximaler Fahrzeugbreite (W = 2,65 m)

In der Kurve gibt die RASt 2006 unter Punkt 6.1.4.4 ,Fahrbahnbreiten in
Kurven® bei Radien kleiner/gleich 30 m (ist hier der Fall) mit einer
Formel imax= D %/2R vor, dass die Fahrbahn dann eine Breite von ca.
7,50 M+ 2 Ximax= 7,50 + 2 x 2,07= 11,50 m haben musste. Die
Fahrbahnbreite betragt allerdings nur 8,00 m in der Kurve. Also ist
verstandlich, warum die Busse Uber die Gegenspur bzw. Uber die
Bordsteinkante fahren.

6.1.4.4 Fahrbahnverbreiterung in Kurven

Bei geringen Begegmmgshaufig zwischen den B
von griBeren Fahrzeugen in der Kurve mitbenutzt werden

Die fiir die unterschiedlichen Begegnungsfille einteiliger B: 1z euge erforderliche
Fahrbahnverbreiterung wird aus der Summe der Fahrstreifenverbreiterungen ermittelt.

gsfalrzeugen kann der Gegenfahrsireifen

Die maximale Fahrstreifenverbreiterung im Kreisbogen emechnet sich nach der Formel:
i =R, =(R]-D%

Bei Radien F. = 30 m kann unter der Annahme R, = R geniigend genau mit der Formel

e =

gerechnet werden

iy [m] = maximale Fahrstreifenverbreitenmg

R, [m] =Uberstrichener Aubenradins

D[m] =Deichselmal (Radstand plus vorderer Fahrzengiiberhang; Tabelle 21)
R[m] =Radius der Vorderachsmitte

Tabelle 21: Dei D fur einteilige

Bemessungsfahrzeug Deichselmali D

Personenkrafiwagen 364w

hitp://127.0.0.1:81 /daten/3600/3600. html 18.09.2013
3600 / Stadtstrafien / Anlage / Richtlinien / RASt Page 101 of 193

Lasthraftwagen J-achsig 6,60 m")

3-achsiz 6,78 m")

[ Standardliniesbus 872m"

Gelenkbus 911 m"

[ Reise-, Limenbus 15,00 m 10,05 m"
*) nach StVZO
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Da diese Mal3e, die in der RASt 2006 vermerkt sind, massiv
unterschritten werden, lasst sich daraus ableiten, dass es sich hier nach
StVO 8 12 um eine scharfe Kurve und eine Engstelle handelt. Auch
wenn die Parkreihe entfernt werden wirde, hatte die Fahrbahn noch
nicht die erforderliche Breite.

Um den Verkehr flissig und verkehrssicher zu gestalten, bitte ich Sie zu
prufen, inwieweit die Parkreihe am Fahrbahnrand aus Griinden der
Verkehrssicherheit entfernt werden kann. Ich bitte um stichhalte Griinde
fur einen Verbleib der Parkreihe.

Mit freundlichen GriRRen
Im Auftrag

Nicole Beilel
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