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Mobilititskonzept 2030+ L Ejb?igg{;?;;‘;,g?at

Prozessphasen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen
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Mobilitdtskonzept 2030+ % Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Analyse: Handlungserfordernisse TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= gerechtere Verteilung der Verkehrsflachen”

= barrierearmes, attraktives FuBwegenetz,
Fokus Stadtteilzentren

= stringente Radwegeachsen (u.a. zwischen den Stadtteilen),
bestehende Infrastruktur verbessern

= Zuverldssigkeit und Beschleunigung des OPNV,
Verbindung der Stadtteile und insb. nach Kéln

= Verknipfungspunkte/bessere Vernetzung
= Mobilitatsmanagement: in Betrieben und Schulen

= intelligente und umweltfreundliche Konzepte fiir den
Lieferverkehr

= Abbau von Verkehrsbelastungen und Stau




Oberziele

Unterziele

Mobilitatskonzept 2030+

Zielkonzept

A

Schaffung
sicherer und attraktiver
Mobilitatsoptionen fiir

Alle

Forderung der
eigenstandigen Mobilitat
aller Bevolkerungsgruppen

Al

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit,
insbesondere im Bereich der

Nahmobilitit und des OPNV
A2

Erhéhung der objektiven
sowie subjektiven
Verkehrssicherheit

Erhéhung der sozialen
Sicherheit im o6ffentlichen
Raum

A4

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Starkung der Stadt- und Lebensqualitat in Leverkusen
durch eine vielfaltige und zukunftsfahige Mobilitatsentwicklung.

B

Sicherung und
Optimierung der
Erreichbarkeit und
Attraktivitat
Leverkusens

Sicherstellung und
Optimierung der regionalen
Erreichbarkeit durch
Starkung des
Umweltverbundes B1

Sicherstellung und
Optimierung der Erreich-
barkeit aller Stadtteile durch
Starkung des
Umweltverbundes

Sicherstellung und
Optimierung der
verkehrlichen Bedingungen
Leverkusens als
Tourismus-, Freizeit- und
Einkaufsstandort B3

Funktionsgerechte und
gleichzeitig stadtvertragliche
Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs, insb.
des Lieferverkehrs B4

C

Reduzierung der
Umweltbelastungen
und vertragliche
Gestaltung der
Kfz-Verkehre

Umwelt- und Klimaschutz:
Minimierung
verkehrsbedingter
Umweltbelastungen
(Schadstoffe und Larm in
Luft, Boden und Wasser) C1

Stadtvertragliche Abwicklung
des Kfz-Verkehrs, insb. des
Durchgangsverkehrs in den

Stadtteilen
c2

Stadtvertragliche Festlegung
und effiziente Nutzung des
Parkraumangebotes

3

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
der Infrastruktur fir
klimafreundliche
Antriebsformen c4

D

Forderung des
FuB- und Radverkehrs
sowie des OPNVs

Aktivierung der Potenziale
sowohl im FuBverkehr als
auch im Radverkehr zur

Forderung der Nahmobilitat
D1

Aktivierung der Potenziale
im klassischen OPNV und
Ausbau zukunftstrachtiger
offentlicher Mobilitats-
angebote D2

Forderung alternativer
Mobilitatsangebote im
Rahmen von Siedlungs- und

Gewerbeentwicklungen
D3

Forderung eines riicksichts-
vollen Miteinanders und
Etablierung einer
Nahmobilitatskultur durch
Offentlichkeitsarbeit D4

E

Lebenswerte und
hochwertige Gestaltung
der Stadt- und
StraBenraume

Stadt der kurzen Wege
durch Aufwertung und
Starkung der
Stadtteilzentren und der
Wohnumfelder E1

Aufwertung bestehender
und Schaffung attraktiver
Alltags- und Freizeit-
verbindungen zwischen und
in den Stadtteilen fiir
Radfahrer und FuRgéngerE2

Weiterentwicklung von
StraBenrdumen, Platzen
und Freirdumen mit hohen

Aufenthaltsqualitaten
E3

Zukunftsfahige Gestaltung
der Stadt- und Griinflachen
in Bezug auf

Klimaanpassung
2

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

F

Vernetzung und
Kommunikation im
Verkehrssystem

Forderung der Inter- und
Multimodalitét, von
regionalen und stadtischen
Schnittstellen sowie von
Sharing-Konzepten F1

Optimierung der
Verkehrsmittelwahl durch
betriebliches und schulisches
Mobilitatsmanagement

F2

Nutzung der Chancen der
Digitalisierung im Verkehr
(z.B. verkehrsmittel-
Ubergreifende
,Apps“/Informationen) F3

Intensivierung von
Kommunikation und
partizipativer
Verkehrsplanung
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Gliederung

" Prozess- und Beteiligungsphasen
= Integriertes Handlungskonzept
" Finanzierungspfade

= Evaluationskonzept

= Ausblick auf den Projektabschluss




MaRnahmenfelder Handlungsfelder

Kosten-
schatzung

*SchlUsselmaBnahmen

Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Oberer Finanzierungspfad

Stadt Leverkusen

FuBBverkehr

* Definition des FuBwegenetzes
(Definition wichtiger Achsen & Abschnitte,

Qualitdtsmerkmale; erste Definition dieses Netzes

bereits im erfolgt, F
ze in Haupt- und Nebenzentren)

Verbesserung des Wegenetzes und
SchlieBung von Netzliicken inner- und
auRerorts

(insb. g
Wegweisung, Aufenthaltsqualitat)

ungen,

*Abbau von Barrieren

(Barrierefreie Wege, Ausbau Querungsmoglichkei-

ten, Querung gesamtstédtischer Zasuren,
Vermeidung von Angstraume)

* FuBverkehrsfreundliche Knotenpunkte
(2.B. Verlingerung von Griin-/Freigabezeiten,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene
Seitenraume im Nebennetz)

Mehr Aufenthaltsraume, Sitz- und
Spielgelegenheiten
(insb. Begriinung, Sitz- und Spielgelegenheiten)

Ausbau der Wegweisung und Beschilde-

rung
(insb. in Stadtteilzentren)

Integrierte Nahmobilitatskonzepte fiir

Stadtteilzentren
2.B. fiir Schlebusch, Rheindorf-Nord; insb.
hinsichtlich Aufenthaltsqualitit, Spiel- un
Sitzrouten, h

zur Ver leitung,

Begegnungszonen / Shared-Space unter
Beachtung der Konzepte Radverkehr, OPNV und
Kfz-Verkehr)

X0}

Radverkehr

* Definition des Radverkehrs-Zielnetzes

(Radverkehrs-Zielnetz 2030+ mit RadPendlerRou-

e

Offentliche Verkehre:
OPNV & SPNV

* Weiterentwicklung des stadtischen und

regionalen Busverkehrs

tur

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf
Grundlage des Radverkehrs-Zielnetzes: RadPend-
lerRoute Opladen - Wiesdorf - KoIn, Radkomfort-
routen, mehr FahrradstraRen, Priifung der
weiteren Offnung von EinbahnstraRen fiir
Radfahrende)

Fahrradfreundliche & sichere Gestaltung
von Kreuzungen
(2.B. Aufstellbereiche fir Radfahrende, eigene

In, direktes Li i
Fahrradschleusen etc.)

* Ausbau und Unterhaltung der Radab-

stellanlagen
(Radanlehnbiigel, Fahrradhauschen, Fahrradbo-
xen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)

Pflege & Instandhaltung von Radverbin-
dungen

kehrsfiihrung,
Jahreszeiten entsprechende Reinigung)

Weitere Elemente fiir mehr Sicherheit
und Komfort

(Absenkung von Bordsteinen, Trixie-Spielgel gegen
den toten Winkel an Kreuzungen etc.)

Weiterer Ausbau des Fahrradverleihsys-
tems

(insb. Evaluation und ggf. weiterer Ausbau des
bestehenden Systems, Lastenradverleih)

Umgang mit Angeboten der Mikromobi-
litdt

(Umgang mit neu aufkommenden Verkehrsarten
der Mikromobilitat; E-Scooter, Hoverboards,
Roller)

ten, trouten, (insb. Schnellbusi —
und Radverbindungen) Zuverlissigkeit des Busverkehrs, Optimierung des
in i Machbar-
& Optimierung der Radverkehrsinfrastruk- lezuelnem Wasserbus auf
dem Rhein)

Weiterentwicklung des schienengebun-
denen Verkehrs

(Verls ftbahnlinie 4, Stadtbahnanbi
dung KélIn-Flittard - Chempark - Opladen,
Machbarkeitsstudien zur Verlangerung der S-
Bahnlinien S1 und S17)

Barrierefreier OPNV
{barrierefreie Haltestellen und Fahrzeuge,
Verkehrssicherheit)

* Weiterentwicklung des Tarifsystems

(MobilCard, Nutzung digitaler Méglichkeiten,
erganzende Fahrkartenangebote)

Alternative Antriebstechniken
(laufende Umriistung der bestehenden OPNV-
Flotte; Pilotprojekt E-Busse)

Autonomes Fahren
(Modellversuche mit autonom fahrenden (Klein-
)Bussen)

Fahrgastinformationen und Service
(DFI-Ausbau, app-gestiitzte Informationen,
Serviceleistungen in den Fahrzeugen)

Kommunikation und Marketing
(Werbung und Kampagnen zur verstarkten
Nutzung des OPNV)

FlieBender und ruhender
Kfz-Verkehr

* Weiterentwicklung des StraRennetzes

(insb. Hierarchisierung des StraBennetzes zur
vertraglichen Abwicklung der Kfz-Verkehre,
Entlastung der Stadtteilzentren)

Stadtvertragliche Geschwindigkeitsrege-
lungen

(insb. ktion der zul. H5 indigkeit in
sensiblen Bereichen)

Umgestaltung/Optimierung von
Knotenpunkten

StraBenraum- und
Platzgestaltung

Kategorisierung des Straennetzes nach
Nutzungsansprichen: integrierte
Netzentwicklung

(Empfehlung zur optimierten Gestaltung von
Haupt- und StadtteilstraRen, insb. unter
Beriicksichtigung der Anspriiche der Verkehrsar-
ten)

Attraktive und integrierte Gestaltung

von Haupt- und Stadtteilstraen

(Aufwertung Miilheimer StraRe, WuppertalstraRe,

Kélner StraBe, HauptstraBe unter integrierter

Betrachtung der Anspriiche aller Verkehrsarten
R

(2.B. optimierte/fld nd
staltung, Kreisverkehre)

* Weiterentwicklung der Parkraumstrate-

gie

(2.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung
des offentlichen Raums, Minderung der
Parksuchverkehre, P&R-Anlagen, ...)

Voraussetzungen fiir emissionsarme/-
freie Antriebe
(insb. Ladeinfrastruktur)

Forderung des Carsharings

(Optimierung der Voraussetzungen fiir Carsharing,
2.B. Sonder fiir Parkplitze/-stinde,
Einbezug von Carsharing in Neubauvorhaben
(Wohnen/Gewerbe))

Verkehrslenkung und -information
(2. zur St i sowie

ientiertes Verkehr
Baustellenmanagement)

Managementaufgaben Erhaltungsmanagement
(Stérungs- und Instandhaltungsmanagement, i ian p 3 E)'
tari i i beit)

sowie

Attraktive Wohnquartiere

( ogramm fiir
der und Steigerungen der Aufenthaltsqualitat von
WohnstraRen)

Lebendige Stadtteilplatze
(MaRnahmenprogramm: Steigerung der
Aufenthaltsqualitat)

Neues Leben auf Parkstanden
(temporére Umnutzung von Parksténden im
Sommer, bspw. fiir AuBengastronomie, Sitzmog-
lichkeiten)

Barrierefreiheit

keine eigenen Steckbriefe, sondern in die
jeweiligen Handlungs- und MaRnahmen-
felder des Mobilitatskonzepts integriert

Kosten: ca. 12.9 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 6.8 Mio. EUR

Kosten: ca. 18.1 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 8.7 Mio. EUR

Kosten: ca. 118.0 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 71.7 Mio. EUR

Kosten: ca. 25.3 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 14.3 Mio. EUR

Kosten: ca. 12.9 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 9.5 Mio EUR

Kosten in jeweiligen Hand-
lungsfeldern beriicksichtigt

ol |
La

Planersocietit

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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MaRnahmenfelder Handlungsfelder

Kosten-
schatzung

*Schldsselmaﬂnahmen

Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Leverkusen 2030+
Oberer Finanzierungspfad

Stadt Leverkusen

A

Verkehrssicherheit

4B
e

Vernetzung, Multi- und
Intermodalitat

H Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit & Mobilitatsstationen

(verstarkte personelle Verankerung der Verkehrssi-

cherheits-arbeit in der Stadtverwaltung,

(insb. Kombinationen Bike & Ride, Carsharing;
ilita i an i 1 des OPNV

mit weiteren Akteuren wie Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld
(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der

llung von Schuls i la
Elternhaltestellen, etc.)

*Abbau von Konflikten bei gemeinsamer

Fiihrung von FuRR- und Radverkehr

(Empfehlungen zur Vermeidung der gemeinsamen
Fithrung, Empfehlungen zur Férderung gegenseiti-

ger Riicksichtnahme bei gemeinsamer Fiihrung)

Stadtische Verkehrsiiberwachung
(Ausweitung der Ver i insb.
Falschparken, Geschwindigkeitsiiberschreitung)

sowie Mobilpunkte in den Quartieren)

Fahrradmitnahme in Bus und Bahn
gli iten zur Mitnak Kombi-
Angebot Jahreskarte OPNV und vergiinstigtes

Faltrad/

Digitalisierung und Vernetzung

(Entwicklung einer verkehrsarteniibergreifenden

Mobilitatsapp, mit Mitfahrerportal u.a.)

e

ez )
Wirtschaftsverkehr

* City-Logistik mit innovativen und

umweltfreundlichen Fahrzeugen
(Micro-Hub, Modellversuch City-Logistik in einem
Zentrum oder ggf. branchenspezifisch)

Minderung der Konflikte durch Liefer-

fahrzeuge in Stadtteilen

(bedarfsgerechte Anzahl von Ladezonen in der
und in den

Effiziente Fiihrung und Lenkung der
Wirtschaftsverkehre (auch Parken)

(Abhol-/ i Lkw-Fdi

Wegefihrung in die Gewerbegebiete)

S

Pendler-, Veranstaltungs-
und Einkaufsverkehre

Verbesserung der Orientierung und

Besucherlenkung
(2.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, optimierte
Wegweisung zu Tourismuszielen und Parkplitzen)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(2.B. Verkeh fiir

=

LA
Mobilitdatsmanagement &
Mobilitatskultur

Starkung kommunales Mobilitdtsmana-

gement

(Ausbau des bestehenden Mobilitatsmanage-
ments, insh. Flottenmanagement, Carsharing,
Jobrad/-ticket)

Starkung themenbezogener Netzwerke

(Weiterfiihrung bestehender Netzwerkaktivitaten,

insb. Arbeitsgruppen zur Umsetzung des
Mobilitatskonzepts)

Implementierung von Mobilitdtsmana-
gement in der Stadtplanung
(konsequente Beriicksichtigung nachhaltiger
Mobilitat in der Stadt- und Bauleitplanung, z.B.

ili dbuch fir und
Bestand, Stellplatzsatzung)

Uberzeugung und Unterstiitzung im
betrieblichen Mobilitdtsmanagement
(insb. Beratung von Unternehmen und Koordinie-
rung von MaRBnahmen)

Lenkung und Unterstiitzung des
schulischen Mobilitdétsmanagements
(Kooperation mit Schulen ausbauen, Schulwege-
pléne, I bilita von
Eltern)

*Offentlichkeitsa rbeit fiir nachhaltige

Mobilitat

(Marketingstrategie fiir die Ver
Beratungsleistungen, Plattform fir aktuelle
BaumaBnahmen und Mingelmelder)

Zielgruppenspezifische Bildung und
Information

(sp fiir E
und besonders Betroffene, Beratungsleistungen,
Exkursionen in Vorreiterstadte)

Aktionen und Imagebildung
(offentlichkeitswirksame Aktionen, Informations-
kampagnen, Wettbewerbe und Events, z.B.
Parking-Day, temporére SpielstraRe)

Q
1t

Umwelt- & Klimaschutz

* Forderung emissionsarmer Mobilitéts-

formen

(siehe andere Handlungsfelder: FuRverkehr,
Radverkehr, OPNV; Kosten sind in den jeweiligen
Handlungsfeldern beriicksichtigt)

Minderung der Larm- und Schadstoff-
emissionen

(Umsetzung von Fachplanen insb. Larmaktions-
plan, Luftreinhalteplan, Green City-Masterplan)

verstarkter Einsatz larmreduzierenden
Asphalts

(bei allen Sanierungs- und UmbaumaBnahmen)

Begriinung und Klimaanpassung
(insb. zur iren und
dauerhaften Stadt- und StraBenraumbegriinung)

Kosten: ca. 4.0 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 3.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 3.8 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 0.6 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 0.4 Mio. EUR

Kosten: ca. 1.1 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.1 Mio. EUR

Kosten: ca. 3.5 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 2.3 Mio. EUR

Kosten: ca. 1.1 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.1 Mio. EUR

r=a
La

Planersocietit

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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Mobilitatskonzept 2030+

¥ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Methodik: Ableitung des Handlungskonzeptes TOLLERORT
Wirkungs-Kosten-Matrix: Weitere Kriterien Auswahl fiir
Grad der Zielerreichung Handlungs-

konzept

Beitrag zu den

Zielfeldern
(Prioritat hoch,
mittel, niedrig)

Investitions-,
Planungs- bzw.
Betriebskosten

Wirkungs-
klasse

hoch

mittel

Kosten-
klasse

Kosten- Wirkungs-
Klasse

Zielkonflikte

Bauliche bzw. betrieb-
liche Machbarkeit

Abhangigkeiten

(rechtl., zeitl., von
anderen Malinahmen)

Finanzierbarkeit

Aufnahme in das
Handlungskonzept

Keine Aufnahme in
das Handlungs-

konzept

2

Malinahmen z.T. nicht
in allen Finanzierungs-
pfaden machbar

9



Mobilititskonzept 2030+ B Flanefsociend]
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entwickeln & beteiligen

Gliederung
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Mobilitdtskonzept 2030+ B Planersocietat
Ableitung von Finanzierungspfaden TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Das Mobilitatskonzept muss sich bis in das Jahr 2035 flexibel an die finanziellen
Rahmenbedingungen (Finanzmittel der Stadt, Férderungen Landes sowie Bundes, ...)
anpassen konnen.

Darstellung in unterschiedlichen Finanzierungspfaden, um unterschiedliche
finanzielle Entwicklungen im Verkehrsbereich abzubilden zu kénnen:

= Oberer Finanzierungspfad: Alle MaRnahmen werden umgesetzt
=> sehr deutliche Mittelerh6hung kommunal wie aus Fordergeldern notwendig

= Unterer Finanzierungspfad: orientiert sich am Status-Quo der Mittelbereitstellung
=> es konnen insbesondere einfache Mallhahmen umgesetzt werden, grolie
Infrastrukturmallnahmen kénnen voraussichtlich nicht umgesetzt werden

= mittlerer” Finanzierungspfad: deutliche und notwendige Erhohung der
Mittelbereitstellung durch die Stadt:
=> einige MaRnahmen miissen gekiirzt werden

11



Mobilitdtskonzept 2030+ % Planersocietat
Finanzierungspfade TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Gesamtkosten der Maflhahmen

= ca. 200 Mio. € bis 2035, d.h. etwa 13.5 Mio. € pro Jahr

= ohne Beriicksichtigung von Forderprogrammen

14.000.000 €
19,000,000 € Oberer Finanzierungspfad: ca. 13.5 Mio. €/Jahr
= insgesamt ca. 200 Mio €
10.000.000 €
8.000.000¢ Mittlerer Finanzierungspfad: ca. 8.8 Mio. €/Jahr
= insgesamt ca. 130 Mio €
6.000.000 €
4.000.000 €
2.000.000 € : , .
Unterer Finanzierungspfad: ca. 2.3 Mio. €/Jahr
e = insgesamt ca. 34 Mio €

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

2035

12



Mobilitatskonzept 2030+ B Planersocietat
Finanzierungspfade TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

gestrichelt:
mit Berlicksichtigung von Fordergeldern

14.000.000€

12.000.000 €

10.000.000€

8.000.000€ ~— = —————————— o

6.000.000 €

4.000.000 €

2.000.000€

0€
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Gesamtbudget ohne Beriicksichtigung von Fordergeldern: Gesamtbudget mit Berlcksichtigung von moglichen Férdergeldern:
oberer Finanzierungspfad = mm=m=——- oberer Finanzierungspfad
mittlerer Finanzierungspfad === =m=mmoma- mittlerer Finanzierungspfad

unterer Finanzierungspfad == mmm=me=m—=a unterer Finanzierungspfad



Mobilitatskonzept 2030+ B Planersocietat
Finanzierungspfade TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

® Einordnung der MaRnahmen in Finanzierungspfade

= Kriterien: MalBnahmenprioritat, Kosten-Wirkungs-Grad, Kosten der MalBnahme

unterer Mittlerer oberer
Finanzierungspfad Finanzierungspfad Finanzierungspfad

Optimierung der
Radverkehrs- Programm, 50 % Programm, 100 % Programm, 100 %
infrastruktur

Fahrradfreundliche und

sichere Gestaltung von  Programm, 25 % Programm, 75 % Programm, 100 %
Kreuzungen

Stadtbahnanbindung

Flittard — Lev Mitte - - nur bis Lev.-Mitte bis Opladen
Opladen

Programm , Attraktive

- 0, 0,
Wohnquartiere” Programm, 50 % Programm, 100 %

14



Mobilitatskonzept 2030+

Finanzierungspfade

4 Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= mittlerer Finanzierungspfad als Empfehlung flir die Umsetzung

= Deutliche Erhohung der Mittelbereitstellung notwendig

Wirkungs- Prioritdt Schliissel-  Kosten der Kasten der
Kosten- Gesamt- Gesamt-
Klasse maBnahme bis maknahme
2035 abzgl.
Farderung bis
2035
PNV SPNY
.1 Weiterentwicklung des st3dtischen und regionalen Busverkehrs hoch
.1.1  |Schmellbuslinien hoch hach 17.600.000€ | 17.600.000 €
.1.2  |Busbeschleunigung / Zuverlissigkeit des Busverkehrs hoch hoch 2.500.000 € 1.250.000 €
.1.3  |Optimierung des Angebotes in Schwachverkehrszeiten mittel mittel 3.800.000€ 3.800.000 €
.1.4  |Machbarkeitsstudie zu einem regionalen Wasserbus auf dem Rhein niedrig mittel 2000000 £ 20.000 £
.2 Weiterentwicklung des schienengebundenen Verkehrs
.21 |Verlangerung der Stadtbahnlinie 4 mittel hoch 25.200.000€ | 12.600.000 £
.2.2  |Stadtbahnanbindung KSin Flittard - ChemPark - Opladen hoch mittel 60.300.000€ | 30.100.000 €
1.2.3  |Machbarkeitsstudien zur Verlangerung der 5-Bahnlinien 51 und 517 mittel hoch 50.000 € S0.000 £
.3 Barrierefreier OPNV mittel hoch 2.300.000 € 2.300.000 €
.4 Weiterentwicklung des Tarifsystems sehr hoch hoch 1500000 £ 150000 €
.5 Alternative Antriebstechniken mittel mittel 2.400.000 € 2.400.000 €
.6 Autonomes Fahren niedrig niedrig 1.300.000 € 130.000 €
.7 Fahrgastinformationen und Service mittel haoch 7500000 € 380.000 €
.8 Kommunikation und Marketing hoch hoch 1.100.000 € S60.000 €
.9 Managementaufgaben mittel mittel 3800000 € 380.000 €

118.030.000€ 71.720.000 €

unterer Pfad
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Kosten im mittleren Kosten im mittleren  Umsetzungsperiode
Finanzierungspfad  Finanzierungspfad kurzfristig (2025)

bis 2035 abzgl. Forderung bis  mittelfristig (2030)
2035 langfristig (2035)
13.200.000 £ 13.200.000 € kurziristig
1.900.000 € 540,000 € Daueraufgabe
340,000 £ 540,000 € mittelfristig
200,000 £ 20.000 € kurziristig
25.200.000 € 12.600.000 € mittelfristig
30.100.000 € 15.100.000 € langiristig
50.000 € 50.000 € kurzéristig
kurzfristig und
2.300.000 € 2.300.000 € il ufiahe
150,000 £ 150.000 £ kurzéristig
1.200.000 € 1.200.000 € Daueraufgabe
1.000.000 £ 100.000 € miteel- und langfristig
750.000 € 380.000 € Daueraufgabe
1.100.000 £ 560,000 € Daueraufgabe
3E0.000 € 380,000 € Daueraufgabe
78.470.000 € 47.920.000 €
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Mobilitatskonzept 2030+ B Planersocietat
Finanzierungspfade TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= Bewertung der Finanzierungspfade entsprechend der Ziele und weiterer Wirkungen
= Empfehlung: Orientierung am ,mittleren Finanzierungspfad”

Schaffung sicherer und attraktive
Mobilitatsoptionen fir Alle

5: sehr hohe
Bewusstseinsanderung / nachhaltige Sicherung und Optimierung der Zielwirkung
Veranderung der Mobilitatskultur Erreichbarkeit und Attraktivitat Leverkusens A

Reduzierung der Umwelt-
belastungen und vertragliche
Gestaltung der Kfz-Verkehre

Aufenthaltsqualitdten
im 6ffentlichen Raum

0: keine Zielwirkung

Forderung des FuR- und
Radverkehrs sowie des OPNVs

Klimaschutz /
CO2-Reduktion

Steicerune der Lebengualitat Lebenswerte und hochwertige v
& & . Gestaltung der Stadt- und Lebenrdume 5: sehr hohe
Zielwirkung

Vernetzung und Kommunikation im
Verkehrssystem

B oberer Finanzierungsnfad A o mittlerer Finanzierungsnfad @-wunterer Finanzierungsnfad 16



Mobilitatskonzept 2030+

LJ

Mittlerer Finanzierungspfad — ohne Férderung

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= Empfehlung des interfraktionellen Arbeitskreises: Orientierung mindestens am

,mittleren Finanzierungspfad®

= mittlerer Finanzierungspfad: ca. 8.8 Mio €/Jahr, ca. 130 Mio. Euro insgesamt

(ohne Berilicksichtigung von Fordergeldern)

ca. 42% fur Stadtbahnprojekte

m FuRverkehr
m Radverkehr
m OPNV/SPNV

m FlieRender und ruhender Kfz-
Verkehr

m Strallenraum- und
Platzgestaltung
Verkehrssicherheit

Vernetzung, Multi- und
Intermodalitat
m Wirtschaftsverkehr

m Pendler- Veranstaltungs- und
Einkaufsverkehre

®m Mobilitatsmanagement &
Mobilitatskultur
Umwelt- und Klimaschutz
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Mobilitatskonzept 2030+

Mittlerer Finanzierungspfad — ohne Férderung

4 Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= mittlerer Finanzierungspfad: Verteilung des Budgets auf die Umsetzungsperioden

50.000.000 €

40.000.000 €

30.000.000 €

20.000.000 €

10.000.000 €

0€

Periode | (2021-2025)

Periode Il (2026-2030) Periode |l (2031-2035)

Umwelt- und Klimaschutz

B Mobilitdtsmanagement & Mobilitatskultur

B Pendler- Veranstaltungs- und
Einkaufsverkehre

B Wirtschaftsverkehr

B Vernetzung, Multi- und Intermodalitat
Verkehrssicherheit

B Straflenraum- und Platzgestaltung

B FlieBender und ruhender Kfz-Verkehr

m OPNV/SPNV

B Radverkehr

® FuRverkehr
18



Mobilititskonzept 2030+ B Flanefsociend]
Gliederung TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Gliederung

" Prozess- und Beteiligungsphasen
" |ntegriertes Handlungskonzept

" Finanzierungspfade

= Evaluationskonzept

= Ausblick auf den Projektabschluss




Mobilitatskonzept 2030+

Evaluation und Indikatoren

4 Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

" insh. empirisch zu ermittelnde Indikatoren, die
einfach zu erheben sind

= wichtig: Handhabbarkeit des Evaluationskonzeptes
=  Weiterentwicklung des Indikatorensets moglich

= Evaluationsbericht, z.B. alle 5 Jahre:
- Rahmenbedingungen und Trends der Mobilitat
- umgesetzte bzw. in Umsetzung befindliche
Einzelmallnahmen
- Uberpriifung der MaBnahmen anhand der Indikatoren
- Beurteilung der Entwicklung/der Zielerreichung

= A

<>
N
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Mobilitatskonzept 2030+

Evaluation und Indikatoren

4 Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Maégliche Indikatoren/MessgréRen

= Anzahl offentlicher Ladesaulen sowie
Reduzlerung der Um- Schnellladesaulen
WEI.J.[b?IEStungen VT a Anzahl zugelassener Kfz nach Schadstoff-
tragliche Gestaltung _ ) _ ]
der Kfz-Verkehre klassen sowie rein elektrisch betriebener
Kfz
= Anzahl elektrisch betriebener Linien-
busse, Taxi sowie kommunaler Fahrzeuge
= Ergebnisse des LAP (Larmbetroffene nach
Pegelklassen) sowie NOz, PM1 Ergebnisse
mittels IMMIS""
= Entwicklung der Kfz-Verkehrsmengen so-
wie SV-Verkehre, insb. in den Stadtteil-
zentren
= Pkw-Dichte (Pkw-Bestand/1.000 Ew.)
= Parkdruck in Stadtteilzentren (Analyse

des Parkraumanagements)

Maogliche Zielkriterien

keine Grenzwertliber-
schreitungen bis 2025
keine  Larmbetroffe-
nen bis 2030 im LAP
entsprechend der gel-
tenden Grenzwerte
Einsatz emissionsfreier
Kfz OPNV/kommunal
bis 2035 bei 70%
Senkung der Anzahl im
offentlichen Raum par-
kender Fahrzeuge in
Stadtteilzentren
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Mobilitdtskonzept 2030+ # Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Evaluation und Indikatoren TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= Erhebung der Indikatoren in mehreren Zeitabfolgen/Stufen

Stufe 1: Umsetzungskontrolle von MaRnahmen (ca. alle 1-2 Jahre):

z.B. Linge geschaffener Radachsen, Anzahl P&R-Parkplatze, Fahrgiste OPNYV, ...
(insg. 15 Indikatoren)

Stufe 2: Wirkungskontrolle (,,direkte Indikatoren®, alle 3-5 Jahre)

Auslastung P+R, Pkw-Bestand/1.000 Ew., Kfz-Verkehrsmengen, ...
(7 Indikatoren)

Stufe 3: langfristige Wirkungskontrolle der MaRnahmen (, indirekte Indikatoren®)
Modal Split, Larmbetroffenheiten, NO.-Emissionen

Ergebnisse von Befragungen (Sicherheitsempfinden, Zufriedenheit mit
Mobilitatsangeboten, ...)
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Mobilititskonzept 2030+ B Flanefsociend]
Gliederung TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Gliederung

" Prozess- und Beteiligungsphasen
" |ntegriertes Handlungskonzept

" Finanzierungspfade

= Evaluationskonzept

= Ausblick auf den Projektabschluss




Mobilitdtskonzept 2030+ % Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Ausblick TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= Ziel: Ratsbeschluss am 30. Marz 2020

= das Mobilitatskonzept ist die Leitlinie flr die nachsten
15 Jahre

= Mallhahmen mussen weiter geprift und detailliert
werden

= schrittweise Umsetzung der MaRnahmen,
Fokussierung auf Schlisselmallnahmen

= zu EinzelmalBnahmen werden weitere Beratungen,
Beschllisse und Beteiligungsverfahren notwendig

24



Haben Sie Ruckfragen und Hinweise?

Wir wiinschen ein gutes Gelingen
fur die Umsetzung!

Kontakt:
L |
L . [ ] (1)
Planersocietat

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Planersocietat —

Dr.-Ing. Frehn, Steinberg & Partner,
Stadt- und Verkehrsplaner
Gutenbergstralie 34

44139 Dortmund

Fon: 0231/589696-14

Fax: 0231/589696-18
diesfeld@planersocietaet.de
www.blanersocietaet.de



Mobilitatskonzept 2030+

4 Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Uberblick iiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Beispiel Opladen 'I

Hierarchisches FuBwegenetz

= viel Potenzial fir Leverkusen als
polyzentrale Stadt!

Direkte Wege, Aufenthaltsqualitat &
Sicherheit

KomfortfuRwege

= HauptfulRwege
= Freizeitwege

= Empfehlungen zur Ausgestaltung der
Wege (Breiten, Uberginge etc.)

A ' ‘ ,‘ = abhangig von einer Entlastung der

Stadtteilzentren von parkenden Autos
(MalRnahmen Parkraumstrategie/P+R)
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Mobilitatskonzept 2030+ # Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Uberblick tiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

= Verbindungen in Stadtteilen

& = Verbindungen zwischen Stadtteilen
"7\ = Regionale Verbindung

-~ 4

\ T/J Weiterentwicklung Radverkehrsnetz

= Freizeitwege

{

" | Radverkehrszielnetz

Kateporsen des Radverkehrsrielnetzes

Metzhierarchie:
Regionale RadPendlerRouta

]
m— Radkomfortroute
= === Radhauptverbindung
: '\ m— Radverbindung
\ \',' .‘ — Sonstige Radverbindungen
\ )
f \ J m i =it mo s, Planersocletit |57




Mobilitdtskonzept 2030+ % Planersocietat
Uberblick iiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Ausbau von Radkomfortrouten, z.B. Schlebusch — Opladen

Radfahrstreifen/Schutzstreifen
(WerkstattenstralSe)

Quettingen

Ausbau strallenunabhangiger Wege entlang der Bahngleise

Alkenrath hochwertige straBenunabhangige Radverbindung
' (parallel zur Herbert-Wehner-Str.)

FahrradstralRen
(Wilhelm-Leuschner-Str./
Schlebuschrath)

28



Mobilitatskonzept 2030+

Uberblick (iber bedeutende MaRnahmenempfehlungen

LJ

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Weiterentwicklung Radverkehrsnetz

E
T

m
i

pfehlun

gen f

q

ur FahrradstralRen

g°
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¥ Planersocietat

MObllltatSkonzept 2030+ Mobilitat. Stadt. Dialog.
Uberblick iiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen Tu!,IITEBﬁBT
\ \ \ Weiterentwicklung des

\ \\ 2 Schnellbussystems
2 N \* = Anbindung Kolner Norden

%&}‘\"’ \\\E/ (Merkenich o. Ford-Werke)
”;’:\ \ = Nord-Sud-Verbindung Schlebusch —
\ Langenfeld Y Opladen — Langenfeld
Y b I . » 10-Minuten-Takt

b o

58 21

$8 29
SB 22
‘ SB 28
$8 22
Stadtbahn Schlebusch
: 3
\\ (_)\:\Ak‘ , “)\\* Post
-
s \ Schlebusch
7/ — I Stadtbahn
- &
Q ~ 15 1
: x C!;ean;:ut ‘ ‘ 'v
w’ o n
3 Koln Niehl |eo \F g
\ l Ford-Werke $S6_RE1 : = ' 30
- \RES (RRX) | = \




Mobilitatskonzept 2030+ B Planersocietat
Uberblick iiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Weiterentwicklung des
Schnellbussystems

= Busbeschleunigung und
Bussonderfahrstreifen

Kreisverkehre

= Vorrangschaltungen an
Ampeln
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Mobilitdtskonzept 2030+ % Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Uberblick iiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Weiterentwicklung des
StraRennetzes

Z " Langfristiges ,, Schnell- und
4 LangsamstraRennetz”

= Entlastung von

Stadtteilzentren

(z.B. Entlastung von Schlebusch
und Manfort durch Carl-Carstens-
Ring/Willy-Brandt-Str.)

= Optimierung/Umbau von

Stadtteilstrafden und
Kreuzungen

-

-
e TN
-
S
-
.

StraBennetzhierarchie \

LSchnell-® und _LangsamstraBennetz” 2035

s VerbindungsstraBen/
LSchnellnetz”

= m  \erbindungsstraBen mit
abschnittsweiser Verkehrs-
beruhigung (insb. T 30)

Suiy-susisie)-jie)

wesm  ErschlieBungsstraBen/
JLangsamnet2”

#= = ErschlieBungsstraBen in
besonders sensiblen
bereichen (intensive
Verkehrsberuhigung)

Planersocietit
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Mobilitatskonzept 2030+

Uberblick (iber bedeutende MaRnahmenempfehlungen

¥ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Radwegenets:
B B Regionale RadPendlarfouts
i W Radiomioriroms

1 BN Radhaupfwerbindung

Fulfwerkenrsngt

. Kombartroute
Hauptubweg

Ki-Metz
I Schaallmet:

4 B B Schoelinetz - sensibel

Langsamnet:

Langsamnet: - sensibel

-
-
s
[Frepesy
-

. :-' \: T T P s b

Beispiel: Milheimer Stral3e + Stadtbahnverlangerung

20m  165m 6,55 m 165m  22m
Park-
Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn E?g?:f: slrgifen Gehweg
0,45m 0,45m 0,25m
Sicherheits- Sicherheits-  Sicherheits-
trennstreifen trennstreifen  trennstreifen

34 m

Gehweq

__| Bedeutung des Stmﬂenmum} |ﬂtegrierte
+u | fiir die Verkehrsarten

StraRenraumgestaltung

Integrierte Netzkarte unter
Beachtung aller
Verkehrsteilnehmer

Empfehlungen fir einzelne
StraRenraume mit
Umgestaltungsvorschlagen

Beispiel Koélner Stralle

6.0m 22m 3.2m
Fahrbahn, inkl.  rarken!
Fahrradpiktegrammes Aulenihalle- Gehweq
bereich/
Begrinung

‘ | ¢ 23



Mobilitatskonzept 2030+ B Planersocietat
Uberblick iiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

¢\

" Weiterentwicklung der
Parkraumstrategie

= P+Rv.a. aullerhalb der
Stadtteile

' =  Anpassung und verstarkte
. Parkraumbewirtschaftung in
den Stadtteilen

= Push“und ,Pull”

PR im Bereich

Bergixch Neukirchen,
Mot n s age
b

$-Bahn-altestelle
Rheindort

‘I v ' -.' .
Ay PR ey /‘;

. S f _—

3 : X

P+R Park & Ride

Parkplatz P1/
Neulandpark Il .-';/ PoR im Bereich PAR fur Ginpendler und Auspendler
- Meckhofer Feld,
= Machbarked +Lage
o prsten [P4R] P+R fur Auspendler an
=SS Bahnhdfen
Stadtbahn A
Koln-Merkenich ‘o 4
. P+RJ Neuanlage eines P+R
. P+R

S
Parkplatz P2/ oo fur Einpendler

W Optimierung eines P+R fur

" Einpendler
(insb. hinsichtlich Parkplatz-
anzahl, Ausschilderung,

. Park & Bike)
P+R
Stadtbahnhaltestelle . )
Schlebusch s (Schnell-)Buslinien
i

|
i

! \ \ T planersocletsit 34




Mobilitatskonzept 2030+

Uberblick tiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen

oy

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

Mobilstationen L
(CarSharing, Gberdachte & abschlieBbare RadabstelInlﬁéglichkeitéh;‘“
Fahrradverleihsystem, moglichst Toiletten, ...)

= Ausbau der Bahnhofe (u.a. Fahrradparkh&user, B+R)

= Ausbau der Verknipfungspunkte der Schnellbusse

Mobilpunkte in Stadtteilen
(Fahrradverleihsystem, Radabstellmoglichkeiten (moglichst
uberdacht), ggf. CarSharing)

= in Stadtteilzentren

= in verdichteten Wohnbereichen und bei grof8en
Wohnbauvorhaben




Mobilitatskonzept 2030+

4 Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Uberblick iiber bedeutende MaRnahmenempfehlungen TOLLERORT

entwickeln & beteiligen

BB oo

Glinstige Mobilitdt
fiir Mitarbeiter. ,,‘

Bild: wupsi/VRS

City-Logistik (Pilotprojekt in
einem Stadtteilzentrum)
Einsatz von emissionsarmen

Fahrzeugen wie Lastenrader,
ggf. mittelfristig Elektro-Kfz

mobile Umschlagspunkte im
Umfeld der Stadtteilzentren

Betriebliches und schulisches
Mobilitditsmanagement

Schulwegplane und Eltern-
haltestellen fiir Schulen

Offentlichkeitsarbeit zur
Forderung einer positiven
Mobilitatskultur
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