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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Nach langerer Planungspause wurde die Projektentwicklung durch die
Cube Real Estate Gbernommen. In diesem Zusammenhang wurde
auch das Nutzungskonzept des Bahnhofsquartiers noch einmal tber-
arbeitet. Damit ergab sich die Notwendigkeit auch die verkehrlichen
Wirkungen neu zu berechnen.

Zwischenzeitlich wurde der ZOB an den neuen Standort verlegt und
der Busbetrieb aufgenommen. Die Europa-Allee sowie deren An-
schliisse an das bestehende StraRennetz wurden mittlerweile fertigge-
stellt, auch die P+R-Platze befinden sich bereits am geplanten Stand-
ort. Die Arbeiten an der Fahrradstation unter der Bahnhofsbriicke be-
finden sich in der Umsetzung und auch im fertiggestellten Fuf3ver-
kehrsleitsystem ist das Bahnhofsquartier bereits berticksichtigt.

Mit den laufenden Umbauten der Fachhochschule und dem Baubeginn
der Gebaude westlich der Europa-Allee ruckt die Fertigstellung der
Bahnstadt Opladen naher. Das Bahnhofsquartier mit dem Torhaus als
zentralem Bau ist damit eines der noch ausstehenden Grol3vorhaben.

aktuelle Visualisierung des Bauvorhabens (Quelle: kadawittfeldarchitektur)

Die Gestaltung und der von der kadawittfeldarchitektur aus Aachen ge-
plante Nutzungsmix wurden im Wesentlichen beibehalten, allerdings
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erfordern Anderungen bei Nutzungen und Flachenverteilung eine An-
passung des bisherigen Gutachtens. So ist die Aufstockung des Tor-
gebaudes um ein Stockwerk bereits im August 2019 festgelegt worden,
Mobilitatshub, Eventangebot und Co-Working-Space wurden in wei-
tere Flachen fir Hotel und Wohnungen umgewandelt. Uberlegungen
zur Anpassung des Parkraumangebotes sind noch nicht abgeschlos-
sen, daher wird mit 370 Parkplatzen von einer ahnlichen Anzahl wie
2019 (380) ausgegangen. Eine wesentliche Anderung ist die Verle-
gung der Ausfahrten fur den Kfz-Verkehr insgesamt auf die Westseite
(Freiherr-vom-Stein-Stral3e) unter Beibehaltung der Zufahrten aus-
schlie3lich an der Europa-Allee.

Auch soll die Fihrung des Busverkehrs zwischen Gerichtsstral3e und
zentralem Omnibusbahnhof (ZOB) alternativ Gber die nérdliche oder
sudliche Anbindung der Freiherr-vom-Stein-Straf3e untersucht werden.
Gleiches gilt fir die Offnung der GerichtsstraRe zur nérdlichen Frei-
herr-vom-Stein-Strafl3e fuir den allgemeinen Kfz-Verkehr in zufihrender
oder abfiihrender Richtung.

Bei der vorliegenden Untersuchung handelt es sich um eine Fortschrei-
bung der im August 2019 fertiggestellten Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 240/11 ,,Opladen - nbso Quartier westlich des Bahn-
hofs" als Fortfihrung der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Nr. 208 B/Il. Bereits in dieser Untersuchung wurden Europa-Allee und
Kreisverkehr Lutzenkirchener Stral3e vorausgesetzt.

Im hier vorliegenden Gutachten werden die verkehrlichen Auswirkun-
gen des Bahnhofsquartiers in aktualisierter Form quantifiziert und im
Rahmen der umfassenden Verkehrsuntersuchung des Bebauungsplan
Nr. 240/11 ,Opladen - nbso Quartier westlich des Bahnhofs” bewertet.

Aufgrund der nach wie vor nicht abgeschlossenen politischen Diskus-
sion Uber die Offnung der GerichtsstraRe zur Freiherr-von-Stein-
StralRe hin werden im Rahmen dieses Gutachtens vier Varianten der
Kfz-Verkehrsfihrung im Zuge der Gerichtsstral3e mit untersucht. Dabei
geht es um die Frage der Verkehrsqualitat am Nordkreisel und die Ver-
traglichkeit mit der Wohnbebauung an der Freiherr-vom-Stein-Straf3e.

Folgende Auswirkungen werden dargestellt:

e Aktualisierung des erzeugten Kfz-Verkehrs durch die Nutzungen
(Wohnen, Arbeiten, Einkaufen) im geplanten Bahnhofsquartier

o
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e Aktualisierung der verkehrlichen Auswirkungen auf das benach-
barte Opladener Stral3ennetz

e Die Wechselwirkungen zwischen dem Knotenpunkt Rennbaum-
stral3e/Rat-Deycks-Stral3e und dem Nordlichen Kreisverkehr zur
Lutzenkirchener StralRe

Die Veranderungen in der Verkehrsbelastung werden fiir die einzelnen
StraRenquerschnitte quantifiziert und die prognostizierten Daten als
Grundlage fur das Schallschutzgutachten zur Verfigung gestellt.

Lage des Planungsgebie- Das Planungsgebiet umfasst das nordliche Grundstiick der Bahnstadt-
tes Westseite zwischen dem Kreisverkehr Nord, der Europa-Allee im Os-
ten, der Freiherr-vom-Stein-Str. im Westen und dem ZOB im Siden.

Abb. 1-1: Lage des Bahnhofsquartiers zwischen
dem Kreisverkehr im Norden und dem
ZOB im Siuden (Quelle: nbso 2021)
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2 Prognose der Einwohner- und
Verkehrsentwicklung

2.1 Einwohnerentwicklung und Verkehrsaufkommen

Die Prognose der Einwohnerentwicklung und die Verkehrsmittelwahl,
also der Verteilung der zuriickgelegten Wege auf die einzelnen Ver-
kehrsmittel, sind die zentralen Bausteine fur die Prognose der kunfti-
gen Verkehrsentwicklung. Beide Faktoren werden daher auf Anderun-
gen gegeniiber dem Gutachten von 20191 untersucht.

Fur die Aktualisierung der Einwohnerdaten werden die aktuellen sta-
tistischen Angaben fir die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung
den Daten der Prognosen von 2016 und 2019 gegenlbergestellt.

Gegenuber der Prognose 2019 sind keine Verénderungen festzustel-
len, daher wird keine Anpassung der Daten erforderlich.

Abb. 2-1: Prognosen Bevdlkerungsentwicklung Leverkusen:
Prognose 20162 (blau), Prognose 20193 (rot), aktu-
elle Prognose# (griin)

1 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11

2 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf, Stand:
06.01.2016

3 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf, Stand:
24.06.2019

4 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf, Stand:
17.12.2021
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Verkehrsmittelwahl

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Wie viel Kfz-Verkehr auf den StraRen Leverkusens kiinftig unterwegs
sein wird, héangt entscheidend von der Verkehrsmittelwahl der Lever-
kusener Bevolkerung ab. Hier haben sich seit der letzten Untersu-
chung durch die aufgetretene Corona-Pandemie immer wieder erheb-
liche Veranderungen ergeben, die auch jetzt durch Andauern der Pan-
demie noch nicht zum Abschluss gekommen sind. Es muss daher von
den bisherigen Rahmenbedingungen ausgegangen werden, da ver-
lassliche Zahlen noch nicht ermittelt werden kénnen.

Durch die mittlerweile deutlich erhéhte Bewertung klimaschitzender
Mafinahmen kann auch der fir die Stadt Leverkusen bereits 2019 an-
genommene verstarkte Ausbau der Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des (FuB, Rad, OPNV) weiterhin angenommen werden. Fiir die vorlie-
gende Untersuchung werden, wie auch schon 2019, die auf Opladen
bezogenen Daten der Mobilitatsstudie zur Verkehrsmittelwahl in Lever-
kusen 2016 verwendet.

Da bereits im Gutachten 20195 die stadtebaulichen Entwicklungsmog-
lichkeiten in Opladen und im Umfeld bertcksichtigt wurden und auch
kunftige Verkehrsziele, wie die Fachhochschule und Neuansiedlungen
von Gewerbe im Bereich Quettinger StralRe bereits Teil der Verkehrs-
prognose waren und auch bei den wichtigen Durchgangstrafden mit um
ca. 10% hoéheren Durchgangsverkehrsanteilen als die damals aktuel-
len Z&hlwerte versehen worden waren, werden in dieser Untersuchung
keine weiteren Anpassungen vorgenommen. Auch vor dem Hinter-
grund der Unschérfen durch die Corona-Pandemie kénnen die Annah-
men von 2019 weiterhin als belastbare Verkehrsprognose angesehen
werden.

2.2 Verkehrsmittelwahl der Opladener Bevdlkerung

Die Einschéatzung der Verkehrsmittelwahl der Opladener Bevdlkerung
erfolgt wie in der Untersuchung 20196 auf der Grundlage der Mobili-
tatsuntersuchung 2016. Ob sich die durch die Corona-Pandemie her-
vorgerufenen Anderungen als dauerhaft erweisen, lasst sich zurzeit
nicht mit Sicherheit sagen, daher wird auch in der Verkehrsmittelwahl
von einer mittelfristigen Ruckkehr zur Vorher-Situation ausgegangen.

5 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/I1

6 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Berticksichtigt wird nach wie vor der fir Opladen im Vergleich zur Ge-
samtstadt Leverkusen mit 40 % gegeniiber 45 % verhaltnismalig nied-
rige Anteil der als Pkw-Fahrer zurlickgelegten Wege.

Abb. 2-2: Verkehrsmittelwahl in den Stadtteilen (Quelle: Mobili-
tatsuntersuchung Leverkusen 2016)

Abb. 2-3: Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken in Lever-
kusen (Quelle: Mobilitatsuntersuchung Leverkusen 2016)
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 2-4: Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken: Quellver-
kehr Opladen (Quelle: Mobilitatsuntersuchung Leverkusen
2016)

Abb. 2-5: Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken: Zielverkehr

Opladen (Quelle: Mobilitatsuntersuchung Leverkusen 2016)
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Durch die zentrale Lage des Planungsgebietes in unmittelbarer Nahe
von zentralem Omnibusbahnhof (ZOB) und Bahnhof Opladen sind
diese Anteile auch weiterhin eher als Obergrenze fir den MIV einzu-
schatzen. Mit dem 2020 beschlossenen Mobilitatskonzept, das eine
deutliche Forderung des Umweltverbundes vorsieht, ist trotz der aktu-
ell durch Corona ausgeldsten Renaissance des MIV mittelfristig mit ei-
nem Rickgang des Anteils privater Kfz-Fahrten zu rechnen.
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

3 Aktualisierung der Prognose des
zuséatzlichen Kfz-Verkehrs durch das
Bahnhofsquartier

3.1 Nutzung und Verkehrserzeugung

Bei der Uberarbeitung der Verkehrserzeugung wurden die geanderten
Flachenangaben fur das Bahnhofsquartier berticksichtigt. Die Annah-
men fir die Ubrigen Flachen entlang der Westseite der Europa-Allee
wurden aus der Untersuchung von 20197 Gibernommen. Fiir den klein-
teiligen Einzelhandel wurde beispielsweise eine Flache von 1000 m?
zugrunde gelegt. Die Anderungen sind in den folgenden Tabellen
(Tabelle 3-1 und Tabelle 3-2) gegenubergestellt.

Es kommt zu einer deutlichen Umverteilung der Flachen von Einzel-
handel und Gastronomie hin zu Dienstleistung und Verwaltung. Die
Kfz-Fahrten werden mit etwa 800 Fahrten/Werktag weniger als in der
Prognose von 2019 angenommen.

Die Flachen der neuen Bahnstadt Opladen 6stlich der Gleise wurden
bereits im Prognose-Nullfall des Gutachtens von 20168 als vollstandig
aufgesiedelt und entwickelt betrachtet. Daher wird die Verkehrserzeu-
gung dieser Flachen weiterhin unverandert ibernommen.

Fur den ZOB wurde von der wupsi GmbH erneut bestétigt, dass vorerst
bis zum Prognosehorizont 2030 keine Anderungen im Busverkehr ge-
plant sind.

Fur die Gbrigen Nutzungen der Europa-Allee westlich der Gleise liegen
bisher ebenfalls keine Anderungen der Planung vor. Daher beziehen
sich die Aktualisierungen nur auf das Planungsgebiet nérdlich des
Z0OB, das Bahnhofsquartier. Zum Vergleich werden die Werte der Ver-
kehrserzeugung aus dem Gutachten von 20199 in Tabelle 3-1 noch
einmal dargestellt.

7 Im Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11

8 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/I1
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Wohnen/ Gewerbe Einzel- Hotel/ Gastrono- Kfz
Boarding- und Dienst- Cowor- . Pkw Lkw
h leist handel ki mie ges.
Flache (Bezeichnung) aus eistung ing
Anzahl
Wohnein- Bruttogeschossflache Fahrten/Werktag
heiten (WE)
Bahnhofsquartier 82 5.414 9.099 4.619 1.269 (4.074 74 4.148
SO-WA1-Ml1:
Wohnen (ehem. MK 2, 124 33.271 - - -11.920 92 2.013
DG 1)
WA2-WA3-Mi2: 228 3.102 : : | 826 31 857
Wohnen
GE 1 - GE 2: Gewerbe - 23.122 - - -11.217 62 1.280
Gesamt 434 64.909 9.099 4.619 1.269|8.037 260 8.298
Tabelle 3-1: Verkehrserzeugung der Europa-Allee im Gutachten 201910
Biiro/Arzte- .
) . Wohnen  hausDienst: CNZ%"  Hotel  G3SIONO-| oy K2
Flache (Bezeichnung) lelstung handel mie ges.
Anzahl WE Bruttogeschossflache Fahrten/Werktag
Bahnhofsquartier 88 12.660 5.124 | 4.027 708 3.257 33 3.290
SO-WA1l-Mil1:
Wohnen (ehem. MK 2, 124 33.271 -11.920 92 2.013
DG 1)
WA2-WAS-Mi2: 228 3.102 | 826 31 857
Wohnen
GE 1 - GE 2: Gewerbe - 23.122 -11.217 62 1.280
Gesamt 440 72.155 5.124 4.027 708 |7.220 218 7.438
Tabelle 3-2: Verkehrserzeugung der Europa-Allee mit der aktuellen

Anpassung des Bahnhofsquartiers (rot)

Durch die Nutzungsverschiebung von Gastronomie und Einzelhandel
zu Dienstleistungen und Buronutzung konnen die Fahrten fir das
Bahnhofsquartier nach unten korrigiert werden. Die Gbrigen Annahmen
wurden durch das Mobilitatsgutachten nicht untersucht und bleiben

dementsprechend unverandert.

Insgesamt ist im Bahnhofsquartier mit einem Verkehrsaufkommen von

3.290 Kfz-Fahrtenll am Werktag (Quell- und Zielverkehr) zu rechnen,

wovon 33 Fahrten auf den Guterverkehr mit Lkw entfallen.

10 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11

11 Es handelt sich in Text und Tabellen um rechnerische Werte, die aus Grinden der Nach-

vollziehbarkeit nicht gerundet sind. Tatsachlich liegt eine Scheingenauigkeit vor, da es sich
um eine Spanne von 3.100 bis 3.500 Fahrten handelt.
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Fur 26 Wohnungen wurden 2,0 Einwohner je Wohneinheit zugrunde
gelegt, bei den Ubrigen 62 Wohneinheiten handelt es sich mit einer
Wohnflache von weniger als 40gm um kleinteiliges Wohnen. Hier
wurde von nur 1 Person je Wohneinheit ausgegangen. Je Einwohner
werden 3,112 Wege am Werktag zuriicklegen, davon 40 % als Fahrer
eines Kraftfahrzeugs.

Die kiinftige Anzahl der Beschétftigten wird auf der Basis der geplanten
Nutzflache berechnet. Dies ist abhangig von der jeweiligen Nutzung
mit Werten zwischen 1,3 Beschaftigten (Hotel) und 2-5 Beschéftigten
(Dienstleistung/Gastronomie) bzw. 1,7-4,1 Beschéftigten (Einzelhan-
del) je 100 gm Bruttogeschossflache angesetzt. Aufgrund der Ergeb-
nisse der Mobilitdtsuntersuchung Leverkusen wird Fir den Modal Split
der Beschéftigten — unabhangig von der Branche — wie im Gutachten
201913 ein Anteil von 46 % als MIV-Fahrer angenommen.

Auch der MIV-Anteil im Kundenverkehr des Einzelhandels orientiert
sich an der Mobilitatsuntersuchung und variiert je nach Art des Ein-
kaufs zwischen 30 % und 37 %. Dabei wird, unverandert zu 2019, ein
relativ niedriger Wert aufgrund der zentralen Lage des Einkaufszent-
rums und der sehr guten OPNV-Anbindung angenommen.

Bei der Bironutzung wird, unverandert zu 2019, mit 52 % MIV-Anteil
ein recht hoher Wert angenommen, der sich aber ebenfalls auf die Mo-
bilitatsuntersuchung stitzt. Diese betrachtet allerdings Opladen insge-
samt, so dass es aufgrund der zentralen Lage des Bahnhofsquartiers
hier tendenziell zu einer geringeren MIV-Nutzung kommen kann.

Aufgrund der zentralen Lage des Quartiers mit sehr guter Anbindung
an den OPNV ist bei den Nutzungen ein ,Kopplungseffekt* zu berick-
sichtigen. Dieser kommt in integrierten Lagen durch die Erledigung
mehrerer Aktivitaten bei einer Fahrt zustande. Gegeniber dem Ver-
kehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11 von 2019 wurden etwas
starkere Kopplungseffekte berechnet, die allerdings aufgrund der be-
sonderen Lage und Ausstattung des Quartiers noch angehoben wer-
den kdnnten. Die Abschlage fur Wohnen und die grof3flachige Gastro-
nomie werden mit 10 % berechnet, fur Hotel, Gesundheitszentrum und
Bironutzung 15 %, fur Dienstleistungen, kleinrAumige Gastronomie
und den Einzelhandel werden 40 % bis 45 % Kopplung mit anderen

12 piese und die folgenden Angaben entstammen der aktuellen Mobilitatsuntersuchung Lever-
kusen von 2016

13 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Nutzungen angenommen. Aufgrund der von Bosserhoffl4 genannten
madglichen Abschlage bis zu 80 % fir sehr gut ausgestattete Einkaufs-
zentren sind die Annahmen nach wie vor moderat.

3.2 Parkraum

Die Anzahl der angebotenen Abstellplatze fir Kfz und Fahrrader ist
noch nicht abschlieRend festgelegt. Sie wird zurzeit in einem geson-
derten Mobilitdtskonzept festgesetzt.

3.2.1 Pkw

Da aber im zentralstadtischen Bereich der angebotene Parkraum fur
Pkw immer wieder Diskussionen auslést, wird das Planungsgebiet des
Bahnhofsquartiers kurz im Hinblick darauf untersucht. Einerseits soll
genitigend Parkraum angeboten werden, damit die neuen Nutzungen
keinen Parksuchverkehr und auch kein unerwiinschtes Parken in die
umliegenden (Wohn-) Gebiete ziehen, andererseits ist zu verhindern,
dass mit einem zu grof3en Angebot an gunstigem Parkraum Kfz-Ver-
kehr in den zentralstadtischen Raum gelockt wird. Insbesondere vor
dem Hintergrund der von grof3en Teilen der Bevélkerung gewiinschten
Verkehrswende soll diese Stellschraube mit beriicksichtigt werden.

Gegenuber dem Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/Il von
2019 ist die damals in Vorbereitung befindliche kommunale Stellplatz-
satzung fur Leverkusen mittlerweile beschlossen. Nach dieser Satzung
werden fir das Bahnhofsquartier etwa 370 Stellplatze fir Pkw erfor-
derlich, dabei ist der mogliche maximale Abschlag von 40 % (30 % fur
sehr gute OPNV-Anbindung, 10 % fiir erganzende MalRnahmen) be-
ricksichtigt. In der Untersuchung 2019 wurden 380 Stellplatze ange-
boten, die unter Bericksichtigung von 20 offentlichen Carsharing-Plat-
zen ein ausreichendes Angebot darstellten.

Aus planerischer Sicht konnen Abschatzungen zur ausreichenden Ka-
pazitat an Parkraum Uber die maximalen Umschlage der Parkplatze
getroffen werden. Fur die einzelnen Nutzungen kdénnen anhand der
Richtlinie zum ruhenden Verkehr Annahmen der Stellplatznachfrage
getroffen werden, eine weitere Kontrollabschatzung ist Uber das Pro-
gramm VerBau von Bosserhoff mdglich. Da beide Regelwerke von
Fahrten ausgehen, ist der Modal Split dabei jeweils berticksichtigt.

14 Programm VerBau 2016
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Nach beiden Abschatzungen sind fir den Betrieb ohne Anwohner etwa
290 bis 300 Pkw-Stellplatze erforderlich. Dabei ist ein hoher Anteil an
Kurzzeitparkplatzen bertcksichtigt, was nach dem angebotenen Mix
an Nutzungen nicht unwahrscheinlich erscheint. 70-80 Stellplatze wer-
den nach den Regelwerken fir den Pkw-Verkehr der Bewohner erfor-
derlich. Aus den rechnerisch verfugbaren 70 Stellplatzen lassen sich
die nach Stellplatzsatzung erforderlichen 61 Stellplatze herstellen, die
Differenz bietet zusatzliche Stellflachen fir ein ergdnzendes Carsha-
ring-Angebot, das exklusiv den Bewohnern und tbrigen Mietern ein-
schlie3lich Dienstleistern zur Verfigung steht.

Insgesamt entsprechen die angebotenen Parkplatze in etwa der zu er-
wartenden Nachfrage.

3.2.2 Fahrrader

Die derzeitige Planung bietet im ersten Untergeschoss auf einer Fla-
che von 508 gm Fahrradstellplatze an. Die Anzahl der Fahrradstell-
platze im Gebdude und auf der Flache ist ebenfalls Gegenstand des
zusatzlichen Mobilitatsgutachtens, das bei der Erstellung dieses Gut-
achtens noch nicht vorlag. In diesem Gutachten wird anhand der Fahr-
ten eine Uberschlagige Abschatzung des Stellplatzbedarfs aufgezeigt
und mit dem Gutachten 2019 (zum Bebauungsplan 240/11) verglichen.

Als Richtwert kann weiterhin von einem Bedarf von rund 390 Abstell-
platzen ausgegangen werden, wie im Gutachten 2019 genannt, die
sich auf die verschiedenen Nutzungen verteilen:

Fur die Wohnnutzung mit 88 Wohneinheiten sollten nach wie vor etwa
100 Platze in abschlieRbaren Kellerrdumen angeboten werden.

Fir Hotelkunden und Beschaftigte werden weitere 140 Platze im Un-
tergeschoss angeboten, davon offentlich zuganglich rund 50 Platze fur
Kunden des groR¥flachigen Einzelhandels. Oberirdisch im offentlichen
Raum sollen rund 150 Stellplatze dezentral fur Kunden der Geschéfte,
Dienstleister, der Gastronomie und die Beschaftigten bereitgestellt
werden.

Der Bedarf nach Richtwerten ist vergleichbar: Nach Bosserhoff werden
zusatzlich zur Wohnnutzung weitere ca. 140 Stellplatze bendtigt, da-
von rund 40 als Langzeitplatze fir Beschéftigte und Kundinnen und
Kunden des Hotels, etwa 110 oberirdisch als Kurzzeitplatze fur den
Besucher- und Kundenverkehr des Einzelhandels und der unterschied-
lichen Dienstleistungen. Zusammen ergeben sich rund 390 Stellplatze.
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Nach Uberschlagiger Berechnung des Bedarfs nach Leverkusener
Stellplatzsatzung werden etwa 600 Fahrrad-Abstellplatze bendtigt, ein
Teil davon fir Lastenrader. Dieser Wert ist fir die Lage des Quartiers
mit guter fuBlaufiger Anbindung an OPNV und FuRRgangerzone und ei-
ner erganzenden Fahrradstation sehr hoch angesetzt.

Je nach zugrunde gelegten Maf3gabenl> ergibt die vorsichtige Ab-
schatzung des Bedarfs von rund 390 Abstellplatzen ein gut ausrei-
chendes bis knapp bemessenes Angebot, sodass das Ergebnis des
Mobilitatskonzeptes abgewartet werden muss. Dieses sollte bei der
Festlegung der Fahrradstellplatze neben der Anzahl auch die Lage und
Zuganglichkeit berlcksichtigen, ebenso sollte auf ein dezentral ange-
legtes Angebot auf der &ffentlichen Flache geachtet werden.

Abb. 3-1: Entwurf EG-Ebene des Bahnhofsquartiers mit Dar-
stellung der Zu- und Ausfahrten des Parkhauses
und der Anlieferung (rote Pfeile) (Quelle: kadawittfeld-
architekten 2022)

15 Modal Split fur den Radverkehr in Opladen, Stellplatzsatzung Leverkusen, Richtlinien
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

4 Varianten der Verkehrsfiihrung

Nachdem bereits zahlreiche Varianten zur Anbindung der Gerichts-
strafl3e untersucht und aus unterschiedlichen Grunden verworfen wur-
den, sollen unter den aktuellen Bedingungen noch einmal zwei Mog-
lichkeiten naher betrachtet werden. Ergénzend soll geklart werden, ob
die Busanbindung zwischen Gerichtsstral3e und Zentralem Omnibus-
bahnhof (ZOB) Uber den Nordkreisel oder direkt geflihrt werden soll.
Daraus ergeben sich insgesamt sechs Varianten.

Die verkehrlichen Wirkungen der Untersuchungsvarianten werden mit
dem Verkehrsumlegungsprogramm VISUM dargestellt. Dabei lassen
sich die werktaglichen Verkehrsstarken im StraRennetz fir verschie-
dene Planfélle prognostizieren. Dies ermdglicht Vergleiche fur das
Stral3ennetz, wobei Belastungen und Entlastungen dargestellt werden.

Grundlage fur die Untersuchungen dieses Gutachtens ist die Mitfall-
Variante der Untersuchung 201916, aus der die Nullvariante entwickelt
wurde. Aus dieser wurden wiederum alle Varianten dieser Untersu-
chung modelliert.

Der Vergleichsfall war 201917 etwas kompliziert, da zur Darstellung der
Wirkung des Bahnhofsquartiers eine fiktive Variante herangezogen
wurde, der Prognose-Nullfall. Dieser setzt den Bebauungsplan 208
All, 11l von 2016 voraus und diente der Verdeutlichung der Wirkungen
des Bebauungsplanes Nr. 208 B/Il ,Quartiere” von 2019 (siehe fur Ein-
zelheiten Tabelle 4-1 und Abb. 4-1). Er geht von einer fertiggestellten
Euorpa-Allee aus aber ohne weitere Anschliisse derselben ans beste-
hende Netz. Die Bebauung westlich der Europa-Allee ist noch nicht
fertiggestellt. Der damalige sog. Mitfall, der alle MaRRnahmen ein-
schlie3lich des Bahnhofsquartiers berticksichtigte, wurde mit diesem
Porgnose-Nullfall verglichen.

Um die Varianten zur Fihrung durch die Gerichtsstral3e besser unter-
einander vergleichen zu kénnen, wurden ihre Wirkung gegentiber dem
Mitfall dargestellt.

Im vorliegenden Gutachten dient die Nullvariante als Grundlage, um
die Wirkung der Umsetzung des Bahnhofsquartiers zu verdeutlichen.
Die Nullvariante umfasst die Aufsiedlung aller geplanten Flachen ohne

16 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/I1

17 1m Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

das Bahnhofsquartier sowie das gesamte geplante Stral3ennetz ein-
schlie3lich aller Anbindungen der Europa-Allee an das bestehende
Netz. Sie umfasst also alle MalRnahmen des damaligen Mitfalls ohne
das Bahnhofsquartier. Die Wirkung des Bahnhofsquartiers wird dann
gesondert durch die Nullplus-Varianten und deren Vergleich mit der
Nullvariante dargestellt.

Der Wirkung der Varianten zur Fihrung durch die Gerichtsstral3e er-
folgt durch einen Vergleich mit den jeweiligen Nullplus-Varianten. Wie
in der Untersuchung 201918 wird damit die alleinige Wirkung dieser
Malnahmen herausgestellt.

Um eine Vergleichbarkeit mit der vorangegangenen Untersuchung zu
gewahrleisten und mittelbar auch die Wirkung gegeniiber der Untersu-
chung 20161° zu ermdglichen, wird ein Vergleich der ,Nullvariante” mit
dem ,Prognose-Nullfall* (2019) vorangeschaltet.

e Prognose-Nullfall: Umfasst den gesamten Bebauungsplan 208
A/ll, Il in der Fassung von 2016, bei dem die
Realisierung der Europa-Allee ohne Zwischen-
anschlusse bericksichtigt ist.

Nullvariante: Umfasst den Bebauungsplan 208 B/Il in der
aktuellen Fortschreibung aber ohne das Bahn-
hofsquartier. Die Europa-Allee ist mit allen Zwi-
schenanschlissen berticksichtigt. Die Busan-
bindung zwischen Gerichtsstral3e und ZOB er-
folgt Gber den Nordkreisel.

Nullplus Nord: Umfasst den Bebauungsplan 208 B/Il in der fur
das Bahnhofsquartier aktualisierten Fassung
einschliel3lich des Bahnhofsquartiers. Die Zwi-
schenanschlisse der Europa-Allee sind umge-
setzt. Die Busanbindung zwischen Gerichts-
stral3e und ZOB erfolgt Uber den Nordkreisel.

Nullplus Sud: Wie Nullplus Nord, nur erfolgt die Bus-Anbin-
dung nicht Uber den Nordkreisel, sondern di-
rekt dber den sidlichen Abschnitt der Freiherr-
vom-Stein-Stral3e.

18 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
19 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

o Ausfahrt Nord: Zusatzlich zur Variante Nullplus Nord wird die
Freiherr-vom-Stein-Stral3e zwischen Gerichts-
straRe und Nordkreisel in Richtung des Nord-
kreisels fir den allgemeinen Kfz-Verkehr getff-
net.

e Ausfahrt Std: Wie Ausfahrt Nord, nur erfolgt die Bus-Anbin-
dung zwischen GerichtsstralRe und ZOB direkt
uber den sudlichen Abschnitt der Freiherr-vom-
Stein-Stral3e.

e Einfahrt Nord: Zusétzlich zur Variante Nullplus Nord wird die
Freiherr-vom-Stein-Stral3e zwischen Gerichts-
stral3e und Nordkreisel in Richtung der Frei-
herr-vom-Stein-Stra3e fur den allgemeinen
Kfz-Verkehr geoffnet (Gegenrichtung zu ,Aus-
fahrt Nord").

e Einfahrt Sud: Wie Einfahrt Nord, nur erfolgt die Bus-Anbin-
dung zwischen GerichtsstralRe und ZOB direkt
Uber den sudlichen Abschnitt der Freiherr-vom-
Stein-Stral3e.

Die Merkmale der Varianten sind in der Tabelle 4-1 noch einmal Gber-
sichtlich zusammengefasst. In den folgenden Unterkapiteln sind die
Varianten noch einmal ausfihrlich beschrieben. Die Wirkungen der Va-
rianten werden anschlieRend im Kapitel 5 (Ergebnisse der Verkehr-
sumlegung) dargestellt.

VARIANTE Prognose-Nullfall  Nullvariante Nullplus Ausfahrt Einfahrt
Nord Siid Nord Siid Nord Siid
Prognosehorizont 2017 2022 2030
neue Bahnstadt / FH realisiert
Quartiere Europa- nicht realisiert realisiert
Allee
Bahnhofsquartier nicht realisiert realisiert
Europa-Allee Nord- und Std -An- alle Anbindungen sind realisiert
bindung
Nord-/ovaler Kreisel realisiert
Anbindung Fixhei- umgesetzt nicht umgesetzt
der Strafe
ZOB noch nicht verlegt verlegt
Befahrbarkeit Ge- Wie heute ist die Durchfahrt fiir Kfz nicht méglich in Richtung Nordkrei- | in Richtung Gerichts-
richtsstraRe fiir Kfz sel gedffnet strale gedffnet
Bus-Anbindung Ge- | (ber Nordkreisel Uber Nordkreisel direkt | Uber Nord- | direkt | Gber Nord- | direkt
richtsstrafle - ZOB kreisel kreisel
Tabelle 4-1: Merkmale der Varianten im Uberblick
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

4.1 Prognose-Nullfall (2019)

Der Prognose-Nullfall war die Vergleichsvariante fiir die Untersuchung
201920, da er einen Vergleich mit der Untersuchung 201621 ermdg-
lichte. Durch einen Vergleich mit der Nullvariante soll ebenfalls die Ver-
gleichbarkeit zur aktuellen Untersuchung hergestellt werden, aller-
dings nur punktuell. Daher werden die Merkmale hier noch einmal dar-

gestellt.

Der Nordkreisel und ovale Kreisel im Stden sind realisiert.

Die Europa-Allee ist realisiert und tber den Nordkreisel und den
ovalen Kreisel an das bestehende Verkehrsnetz angebunden; wei-
tere Verkniupfungen sind nicht realisiert.

Die Anbindung an die Fixheider Straf3e in und aus Richtung Auto-
bahn/AS Opladen ist umgesetzt.

Der ZOB ist noch nicht verlegt. Wegen des bereits verlegten G-
tergleises erfolgt die Anbindung tber Gerichtsstral3e, Goethestralie
und den Nordkreisel.

Die P&R-Anlage (160 Stellplatze) ist noch nicht verlegt und wird
Uber die Bahnallee/Goethestral3e erreicht.

Die zusatzliche Zufahrt des ErzeugergroRmarktes an die Europa-
Allee ist realisiert.

Die neue Bahnstadt 6stlich der Gleise einschliel3lich Gewerbege-
bieten und FH ist vollstandig aufgesiedelt.

Die Verbindung zwischen GerichtsstralRe und Nordkreisel ist nur
fur Linienbusse zugelassen.

Die neuen Quartiere an der Europa-Allee sind nicht beriicksichtigt.

Abb. 4-1: Anbindung der Europa-Allee im Prognose-Nullfall:

20 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
21 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II
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Kriterien Nullvariante

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

4.2 Nullvariante

Die Nullvariante stellt die Vergleichsvariante fiir die aktuelle Untersu-
chung dar. Im StraRennetz bildet sie den mittlerweile existierenden
Stand ab einschlieRlich des verlegten ZOB und samtlicher Anbindun-
gen der Europa-Allee an das Bestandsnetz; in Bezug auf die Entwick-
lung der Quartiere greift sie der Realitat etwas vor und bertcksichtigt
zusatzlich zur bereits realisierten Bahnstadt (Ostseite) auch die FH und
die Quatrtiere entlang der Bahn-Allee — bis auf das Bahnhofsquatrtier.

Der Anschluss der Robert-Blum-Strale an die Fixheider Strae war
2019 noch geplant, wird aber nicht mehr umgesetzt und ist daher in
den aktuellen Berechnungen auch nicht bertcksichtigt.

e Alle geplanten Anbindungen der Europa-Allee an das bestehende
Netz sind realisiert.

e Der Busbahnhof ist nach Siden verlegt.
Busse aus der Gerichtsstral3e erreichen den
Busbahnhof Giber den Nordkreisel. Der Busver-
kehr ist unverandert bericksichtigt.

e Die P&R-Anlage wurde auf die Ostseite der
Gleise verlegt und an die Lutzenkirchener
Strale angeschlossen. Die Kapazitat (160
Stellplatze) ist unveréndert.

e Die Anbindung der Fixheider Stral3e wird nicht
umgesetzt und ist hier nicht berlcksichtigt.

e Die Gerichtsstrale ist unverandert nur fir den
Busverkehr auf die Freiherr-vom-Stein-Strale
gedffnet.

e Auf der Bahnallee werden verkehrsberuhi-
gende MalRnahmen durchgefiihrt.

e Der Verkehr der neuen Quartiere Europa-Al-
lee ist bis auf das Bahnhofsquartier bertck-
sichtigt.

Abb. 4-2: Anbindungen und MaRhahmen in der Nullvariante
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 4-3: Mdgliche Fahrbeziehungen in der Nullvariante
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VIA.. 28



Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

4.3 ,Nullplus”-Varianten (Nord und Sid)
keine Offnung der GerichtsstraRe fiir den
motorisierten Individualverkehr (MIV)

Die Varianten ,Nullplus Nord“ und ,Nullplus Sud“ bilden den Stand
nach vollstandiger Entwicklung der Quartiere auf der Westseite der Eu-
ropa-Allee einschliel3lich des Bahnhofsquartier ab. Auch die Anbin-
dung der GerichtsstraRe erfolgt ohne Anderungen, die Durchfahrt auf
die Freiherr-v.-Stein-Straf3e ist also wie bisher dem Busverkehr vorbe-
halten. Der Unterschied zur Nullvariante beschrankt sich auf die Be-
ricksichtigung des Bahnhofsquartiers, daher werden Kriterien und
Fahrtenskizze nicht erneut aufgefthrt.

Gegenlber der Untersuchung 201922 wurde die Anbindung der Tief-
garage des Bahnhofsquartiers gedndert: Anstelle der urspriinglich
zwei Ausfahrten auf die Europa-Allee und die Freiherr-vom-Stein-
Stral3e wird in der aktuellen Untersuchung nur noch die Ausfahrt auf
die Freiherr-vom-Stein-Stral3e realisiert. Dies sei erwéhnt zur Erlaute-
rung der Unterschiede in Verkehrsbelastung und Verkehrsqualitat zur
ansonsten vergleichbaren Variante ,Mitfall* aus der Untersuchung
201923,

In der Variante ,Nullplus Nord“ ist die Anbindung des Busverkehrs zwi-
schen GerichtsstraRe und ZOB Uber den Nordkreisel zugrunde gelegt,
in der Variante ,Nullplus Sud“ erfolgt die Bus-Anbindung direkt Gber
den sudlichen Abschnitt der Freiherr-v.-Stein-Stral3e.

22 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/I1
23 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 4-4: Mdogliche Fahrbeziehungen in den Nullplus-Varianten
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

4.4 ,Ausfahrt“-Varianten (Nord und Sid)
Offnung der GerichtsstraRe fiir den MIV in Richtung
Nordkreisel

In diesen beiden Varianten wird untersucht, welche Auswirkungen die
Offnung der GerichtsstraRe fiir den allgemeinen motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) in Richtung des Nordkreisels hat. Beide Varianten set-
zen auf der jeweiligen Nullplus-Variante auf.

Die Untervarianten ,Nord“ und ,Sud" beziehen sich — ebenso wie bei
den Nullplus-Varianten — auf die Bus-Anbindung zwischen Gerichts-
straRe und ZOB: Bei der ,Nord“-Variante erfolgt die Bus-Anbindung
Uber den Nordkreisel, bei der ,Sud“-Variante direkt Uber die stdliche
Freiherr-vom-Stein-Stral3e.

Obwohl die Offnung der GerichtsstraRe nicht Gegenstand des Bebau-
ungsplan-Verfahrens ist, werden diese Varianten im Rahmen dieses
Gutachtens mit untersucht, da die Verkehrsbelastung in der Freiherr-
vom-Stein-StraRe fur die Qualitat des geplanten Wohnens auf der
Westseite des Bahnhofsquartiers entscheidend ist.

Durch die geplanten Nutzungsé&nderungen des Bahnhofsquartiers sind
die Fragen zur Einbahnflihrung als abgeschwéachte Variante noch ein-
mal aufgekommen, nachdem bei den Varianten mit beidseitigen Off-
nungen im Gutachten 201924 (,Durchbindung” und ,Haken") die Ver-
kehrsverlagerung in die Opladener Innenstadt als zu hoch und damit
nicht praktikabel bewertet wurde.

Vor diesem Hintergrund erschien es sinnvoll, die Auswirkungen der
Offnung der GerichtsstralRe fiir den motorisierten Individualverkehr zu
beschreiben und zu quantifizieren.

24 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 4-5: Mdgliche Fahrbeziehungen in den Ausfahrt-Varianten
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

4.5 ,Einfahrt*-Varianten (Nord und Siud)
Offnung der GerichtsstraBe fiir den MIV aus Richtung
Nordkreisel

In diesen beiden Varianten wird untersucht, welche Auswirkungen die
Offnung der GerichtsstraRe fiir den allgemeinen motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) aus Richtung des Nordkreisels hat. Beide Varianten
setzen auf der jeweiligen Nullplus-Variante auf und unterscheiden sich
von den ,Ausfahrt*-Varianten nur in der Fahrtrichtung des MIV auf der
Freiherr-Vom-Stein-Stral3e.

Die Untervarianten ,Nord" und ,Sid" beziehen sich — ebenso wie bei
den Nullplus- und Ausfahrt-Varianten — auf die Bus-Anbindung zwi-
schen Gerichtsstralle und ZOB: Bei der ,Nord“-Variante erfolgt die
Bus-Anbindung tber den Nordkreisel, bei der ,Sud“-Variante direkt
Uber die stdliche Freiherr-vom-Stein-Stralie.

Abb. 4-6: Mdgliche Fahrbeziehungen in den Einfahrt-Varianten
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

5 Ergebnisse der Verkehrsumlegung

5.1 Prognose-Nullfall 2019

Zum besseren Vergleich mit den Varianten der Untersuchung 201925
ist der Prognose-Nullfall 2019, der die Vergleichsgrundlage fir die Be-
lastungsdifferenzen der untersuchten Varianten bei der Untersuchung
2019 bildete, hier noch einmal dargestellt.

Der Prognose-Nullfall 2019 beschreibt die Wirkung der realisierten Eu-
ropa-Allee (Bebauungsplan 208 A/ll,lIl) ohne den Bebauungsplan 208
B/l ,Quartiere”. Das Ergebnis der Umlegungsrechnung fur den Prog-
nose-Nullfall zeigt die folgende Abbildung (Abb. 5-1).

Zusammenfassung der Merkmale:
Bertucksichtigt sind:
Der Nordkreisel und ovale Kreisel sind realisiert.

e Die Europa-Allee ist realisiert und tber den Nordkreisel und den
ovalen Kreisel angebunden.

e Die Anbindung an die Fixheider Straf3e in und aus Richtung Auto-
bahn/AS Opladen ist umgesetzt.

e Der ZOB ist noch nicht verlegt.

e Die P&R-Anlage (160 Stellplatze) ist noch nicht verlegt und wird
Uber die Bahnallee/Goethestral3e erreicht.

e Die zusatzliche Zufahrt des ErzeugergroBmarktes an die Europa-
Allee ist realisiert.

e Die neue Bahnstadt 6stlich der Gleise einschliel3lich Gewerbege-
bieten und FH ist vollstandig aufgesiedelt.

e Die Verbindung zwischen GerichtsstrafRe und Nordkreisel ist nur
fur Linienbusse zugelassen.

Nicht berlcksichtigt sind:
e Zusatzliche Verknipfungen der Europa-Allee

e Die neuen Quartiere an der Europa-Allee.

25 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Abb. 5-1:

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Verkehrsbelastung (DTV.,) des Prognose-Nullfalles 2019
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

5.2 Nullvariante 2022

Die aktuelle Nullvariante bildet die Vergleichsgrundlage fur die in die-
sem Gutachten untersuchten Nullplus-Varianten. Sie bericksichtigt
alle Anschlisse der Europa-Allee und die Fahrten der entwickelten
Westseite der Europa-Allee mit Ausnahme des Bahnhofsquartiers.
Das Ergebnis der Umlegungsrechnung fur die Nullvariante zeigt die
folgende Abbildung (Abb. 5-1)26.

Fur die aktualisierte Nullvariante wurden folgende Anpassungen ge-
genuber dem Prognose-Nullfall von 201927 vorgenommen, deren Wir-
kungen sich in der sich anschliel3enden Differenzdarstellung (Abb. 5-3)
Uberlagern und z.T. ablesen lassen:

e Bericksichtigung aller Anschliisse der Europa-Allee an das umlie-
gende Verkehrsnetz:

e Kein Anschluss der Fixheider Strafe an die Robert-Blum-Strale,
der 2019 noch bericksichtigt wurde.

e Verlegen des ZOB nach Suden, SchlieRen des (virtuellen) Bypas-
ses westlich des Bahnhofsquartiers.

e Verlegen der P&R-Anlage (160 Stellplatze) aus dem Bereich Bahn-
allee/GoethestralRe an die Litzenkirchener Stral3e

Ein grundsatzlicher Unterschied zur Untersuchung 201928 ergibt sich
durch die unterschiedlichen Merkmale der jeweiligen Vergleichsvari-
ante: 20162° und 2019 berucksichtigte die Vergleichsvariante (Prog-
nose-Nullfall) erst einen Teil der Malinahmen im Verkehrsnetz, bei der
aktuellen Untersuchung sind bei der Vergleichsvariante (Nullvariante)
bereits alle MaRRnahmen im Verkehrsnetz bertcksichtigt.

Bei der Untersuchung 2019 wurde die Wirkung zahlreicher Maf3nah-
men einschliellich des Bahnhofsquartiers im Vergleich zum (fiktiven)
Prognose-Nullfall (Europa-Allee mit Kreiseln im Norden und Stden
aber ohne Anbindungen) untersucht (,Mitfall*), die Wirkung der Einzel-
varianten dann in Bezug auf diesen Mitfall.

Bei der vorliegenden Untersuchung umfasst die Nullvariante bereits
alle MaRnahmen mit Ausnahme des Bahnhofsquartiers. Daher wird die

26 Ejne Abbildung mit kleinerem Ausschnitt und etwas groReren Zahlen findet sich im Anhang
(Abb. 11-1).

27 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
28 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
29 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II

o
VA~ y

Vergleich zu 2019



Wirkungen

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Wirkung dieser MaRnhahmen noch einmal im Vergleich zum Prognose-
Nullfall (von 2019) dargestellt. Die Wirkung der Nullplus-Varianten
(Nord und Sud), die dem Mitfall entsprechen, werden dann im Ver-
gleich zur Nullvariante dargestellt, um die Wirkung des Bahnhofsquar-
tiers zu verdeutlichen. Die ubrigen Varianten, die sich auf die Offnung
der Gerichtsstralie beziehen, werden mit der jeweiligen Nullplus-Vari-
ante verglichen, um nur die Wirkung der Offnung der GerichtsstraRle
darzustellen.

Wie auch schon 201930 gezeigt, fihren die hinzugefugten Verknipfun-
gen zwischen der Bahnallee und Europa-Allee in Hohe der Goethe-
und Uhlandstral3e zu einer erheblichen Umverteilung von der Bahn-
allee auf die Europa-Allee. Wahrend sich 2019 die Umverteilung von
rund 4.800 bis 9.600 Kfz/Werktag zwischen der stidlichen Verknupfung
und dem Nordkreisel ersteckte und damit in etwa der Wirkung von
201631 (vom Nullfall zum Mitfall mit 4.500 bis 8.400) entsprach, fallt sie
in der aktuellen Untersuchung mit knapp 1.000 bis 7.300 Fahrten deut-
lich geringer aus.

Einen weiteren deutlichen Effekt lasst sich auf die nicht realisierte An-
bindung der Fixheider Stral3e an die Robert-Blum-StraRe zurickfiih-
ren. So kommt es zu einer groRraumigen Umverteilung von mehr als
3.700 Fahrten/Werktag von der westlichen Fixheider Stral3e auf die
Karl-Ulitzka-StralRe, den dstlichen Abschnitt der Fixheider Strale, die
Feldstral3e sowie die Bonner Stral3e. Ein kleinrdaumiger Effekt ist z.B.
die deutlich starkere Entlastung der Robert-Koch-StraRe um rund
3.200 bis 3.600 Kfz/Werktag gegeniiber 1.500 bis 2.600 Kfz/Werktag
(2019) bzw. 1.300 bis 2.400 Kfz/Werktag (201632).

Unverandert ist dagegen die zusatzliche Verkehrsbelastung auf der
Rat-Deycks-Strale mit 2.300 Kfz/Werktag (2019: 2.500 Kfz/Werktag,
201633: 2.300 Kfz/Werktag). Und auch die Auslastung der Europa-Al-
lee erreicht mit rund 12.500 Kfz/Werktag im Siden bis zu gut 18.000
Kfz/Werktag im Norden vergleichbare Werte wie in den vorangegan-
genen Untersuchungen (2019: 12.000 - mehr als 20.000 Kfz/Werktag,
2016: 12.000 — 19.000 Kfz/Werktag).

30 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/I1

31 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II
32 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/
33 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-2:  Verkehrsbelastung (DTVw) der aktualisierten Nullvariante 2022
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-3: Differenznetz (DTVw) Nullvariante 2022 zu Prognose-Nullfall 2019;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

5.3 Nullplus Nord

Die Variante Nullplus Nord zeigt die Wirkung des Bahnhofsquartiers.
Gegenuber der Vergleichsvariante (Nullvariante) sind die Busanbin-
dung (Uber den Nordkreisel) und die Gerichtsstral3e (nicht gedffnet)
unveréndert. Die Abb. 5-4 stellt die Verkehrsbelastungen als Ergebnis

o
VIA.- ,



Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

der Umlegung, die Abb. 5-5 die Belastungsdifferenz zur Nullvariante
dar. In Vergleich zur Untersuchung 201934 wurde folgende Anderung
vorgenommen:

e SchlieBen der Parkhaus-Ausfahrt des Bahnhofsquartiers auf die
Europa-Allee, sodass die alleinige Ausfahrt des Parkhauses auf die
Freiherr-vom-Stein-Strafl3e mindet.

Durch je eine Zu- und Ausfahrt zum Parkhaus lassen sich die durch
das Bahnhofsquartier erzeugten Verkehrsstrome kleinraumig gut be-
obachten. Die insgesamt etwa 3.300 Fahrten, die das Bahnhofsquar-
tier auslost, verteilen sich je zur Halfte auf den Ziel- und Quellverkehr.
Die Einfahrt an der Europa-Allee kann nur von Norden angesteuert
werden, Fahrten von Siden kommend missen daher einmal den
Nordkreisel durchfahren. Die Mehrbelastung des Kreisels mit der dar-
aus resultierenden Abnahme der Verkehrsqualitat fuhrt zu einer leich-
ten Verkehrsabnahme auf der Europa-Allee mit geringfligiger Verlage-
rung auf Bahnallee und Werkstattenstraf3e.

In Abb. 5-6 sind zur Erlauterung die Verkehrsspinnen des Bahnhofs-
quartiers, nach Ein- und Ausfahrt getrennt, dargestellt. Die Fahrten
sind recht gleichmaRig liber das Einzugsgebiet verteilt. Uber jeder der
angeschlossenen drei Richtungen (Nordwest, Nordost und Siden) er-
folgen etwa je 500 Fahrten je Werktag im Ziel- und ebenso viele im
Quellverkehr. Durch die Lage der Zufahrten zeigt sich die Notwendig-
keit, alle Fahrten des an- und abreisenden Verkehrs tiber den Nord-
kreisel zu fuhren.

34 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Abb. 5-4:

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Verkehrsbelastung (DTVw) der Variante Nullplus Nord 2030
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-5: Differenznetz (DTVw) Nullplus Nord zur Nullvariante 2022;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-6:  Verkehrsspinne des Bahnhofsquatrtiers; links: Quell-, rechts: Zielverkehr

Abb. 5-7: Differenznetz (DTVw) Detail Nullplus Nord zur Nullvariante 2022;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

5.4 Nullplus Sud

Die Variante Nullplus Sud unterscheidet sich von der Variante Nullplus
Nord nur durch eine direkte Anbindung des Busverkehrs zwischen Ge-
richtsstralRe und ZOB. Auch bei dieser Variante ist die Gerichtsstral3e
fur den allgemeinen Kfz-Verkehr gesperrt.

Das Ergebnis der Umlegungsrechnung zeigt die folgende Abbildung
(Abb. 5-8). Die Abb. 5-9 stellt die Belastungsdifferenz zur Nullvariante
dar.

Zusétzlich zu den Verkehrszuwachsen rund um das Bahnhofsquartier,
wie schon bei der Variante Nullplus Nord beschrieben, findet eine Ver-
lagerung von etwa 500 Kfz-Fahrten/Werktag — vor allem Busse — von
der noérdlichen auf die stdliche Freiherr-vom-Stein-Stralie statt.

Die (ibrigen Anderungen sind vergleichsweise unbedeutend und wer-
den hier nicht weiter beschrieben.
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-8: Verkehrsbelastung (DTV.) der Variante Nullplus Sud 2030
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-9:  Differenznetz (DTVw) Nullplus Stid zur Nullvariante 2022;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen
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Abb. 5-10:

Wirkungen

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Differenznetz (DTVy) Detail Nullplus Sid zur Nullvariante 2022;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

5.5 Ausfahrt Nord

Bei der Variante Ausfahrt Nord wird die GerichtsstraRe in Richtung
Nordkreisel fir den allgemeinen Kfz-Verkehr gedffnet. Der Busverkehr
wird ebenfalls Gber den Nordkreisel angebunden. Das Ergebnis der
Umlegungsrechnung zeigt die folgende Abbildung (Abb. 5-11). Die de-
taillierte Differenzdarstellung zur Nullvariante ist in Abb. 5-12 darge-
stellt. Eine Ubersicht findet sich im Anhang (Abb. 11-2).

Durch die Offnung der GerichtsstraRe in Richtungen Nordkreisel
kommt es zu einer zuséatzlichen Verkehrsbelastung im Bereich der Ge-
richtsstraf3e (bis zu 2.300 Fahrten/Werktag). Das entspricht etwa einer
Verdoppelung der Verkehrsmenge auf dieser Relation. In der ndrdli-
chen Freiherr-v.-Stein-Strafl3e nimmt die Verkehrsmenge um 2.600 auf
3.100 Fahrten zu, mit dem Quellverkehr aus dem Bahnhofsquartier ad-
dieren sich die Fahrten auf 4.700 Kfz/Werktag. Gleichzeitig werden
rund 1000 Fahrten von der Rat-Deycks-Stral3e in die Opladener Innen-
stadt verlagert.
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Dies stellt eine Mehrbelastung der sensiblen Ortslage sudlich des
Krankenhauses dar. Wie bereits in den vorangegangenen Gutachten
angemerkt, ware fur diese Variante ggf. auch zu prufen, ob der kom-
plexe signalisierte Knoten Disseldorfer StralR3e/Gerichtsstral3e/An St.
Remigius/ Am Abtshof in der Lage ist, die zusatzlichen Verkehrsmen-
gen vertraglich abzuwickeln.
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Abb. 5-11:

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Verkehrsbelastung (DTVy) der Variante Ausfahrt Nord 2030
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-12: Differenznetz (DTVw) Detail Ausfahrt Nord zur Variante Nullplus Nord;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

5.6 Ausfahrt Sud

In der Variante Ausfahrt Sud wird — wie in der Variante Ausfahrt Nord
— die Gerichtsstraf3e in Richtung Nordkreisel fiir den allgemeinen Kfz-
Verkehr geoffnet. Im Unterschied zur Variante Ausfahrt Nord wird der
Busverkehr nicht Uber den Nordkreisel, sondern direkt angebunden.
Das Ergebnis der Umlegungsrechnung zeigt die folgende Abbildung
(Abb. 5-13). Die detaillierte Differenzdarstellung zur Nullvariante zeigt
Abb. 5-14, eine Ubersicht findet sich im Anhang (Abb. 11-3).

Die Wirkung entspricht im Wesentlichen der Variante Ausfahrt Nord:  wirkungen
Durch die Offnung der GerichtsstraBe in Richtungen Nordkreisel
kommt es im Bereich der Gerichtsstral3e mit bis zu 2.400 zusatzlichen
Fahrten/Werktag ebenfalls fast zu einer Verdoppelung der Verkehrs-
menge auf dieser Relation. Da der Busverkehr ab der Gerichtsstralie
direkt mit dem ZOB verbunden wird, kommen in der ndrdlichen Frei-
herr-v.-Stein-Stra3e die 2.700 Fahrten/Werktag auf einen ansonsten
unbelasteten StralRenabschnitt; mit dem Quellverkehr aus dem Bahn-
hofsquartier addieren sich die Fahrten auf 4.700 Kfz/Werktag direkt vor
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

dem Nordkreisel. Gleichzeitig werden rund 1100 Fahrten von der Rat-
Deycks-Stral3e in die Opladener Innenstadt verlagert.

Abb. 5-13: Verkehrsbelastung (DTVy) der Variante Ausfahrt Stiid 2030
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-14: Differenznetz (DTVy) Detail Ausfahrt Stid zur Variante Nullplus Sid;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

5.7 Einfahrt Nord

Bei der Variante Einfahrt Nord wird die Gerichtsstral3e aus Richtung
Nordkreisel und in Richtung Gerichtsstral3e fiir den allgemeinen Kfz-
Verkehr getffnet. Der Busverkehr wird ebenfalls Gber den Nordkreisel
angebunden. Das Ergebnis der Umlegungsrechnung zeigt die fol-
gende Abbildung (Abb. 5-15). Die detaillierte Differenzdarstellung zur
Nullvariante zeigt Abb. 5-16, eine Ubersicht findet sich im Anhang
(Abb. 11-4)

Durch die Offnung der Gerichtsstrae vom Nordkreisel in Richtung Ge-  wirkungen
richtsstral’e kommt es zu einer zusatzlichen Verkehrsbelastung im Be-
reich der Gerichtsstraf3e von bis zu 1.700 Fahrten/Werktag. Das ent-
spricht etwa einer Verdoppelung der Verkehrsmenge auf dieser Rela-
tion. In der nordlichen Freiherr-v.-Stein-Straf3e nimmt die Verkehrs-
menge um 2.200 Fahrten auf 2.700 Fahrten zu. Im Abschnitt vor dem
Nordkreisel kommen in Gegenrichtung weitere 1.700 Quellverkehrs-
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

fahrten aus dem Bahnhofsquartier hinzu, sodass sich eine Quer-
schnittsbelastung von rund 4.400 Fahrten/Werktag ergeben. Von der
Rat-Deycks-Stral3e werden dabei rund 1.000 Fahrten in die Opladener
Innenstadt verlagert.

Auch bei dieser Variante kommt es zu einer Mehrbelastung der sen-
siblen Ortslage sudlich des Krankenhauses, anders als in den Aus-
fahrt-Varianten flie3t dieser Verkehr tber verwinkelte Stra3enfuihrung
»~Am Abtshof‘ — /An St. Remigius” ab. Ggf. ist zu prifen, ob die zuséatz-
liche Verkehrsmenge an dieser komplexen signalisierten Flihrung ver-
traglich abgewickelt werden kann.
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Abb. 5-15:  Verkehrsbelastung (DTVw) der Variante Einfahrt Nord 2030
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Wirkungen

Abb. 5-16:

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Differenznetz (DTVy) Detail Einfahrt Nord zur Variante Nullplus Nord;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

5.8 Einfahrt Sud

Die Variante Einfahrt Sud entspricht in den zusatzlichen Verkehrsbe-
lastungsmengen grundséatzlich der Variante Einfahrt Nord. Wie bei die-
ser wird die Gerichtsstraf3e aus Richtung Nordkreisel und in Richtung
Gerichtsstral3e fur den allgemeinen Kfz-Verkehr getffnet. Der Busver-
kehr wird dagegen wir in den anderen Sid-Varianten von der Gericht-
stral3e direkt an den ZOB angebunden. Das Ergebnis der Umlegungs-
rechnung zeigt die folgende Abbildung (Abb. 5-17). Die detaillierte Dif-
ferenzdarstellung zur Nullvariante zeigt Abb. 5-18, eine Ubersicht fin-
det sich im Anhang (Abb. 11-5)

Die durch die Offnung der GerichtsstraRe ausgelste zusatzliche Ver-
kehrsbelastung im Bereich der GerichtsstraRe entspricht mit 1.700
Fahrten/Werktag der Variante Einfahrt Nord und stellt ebenfalls etwa
einer Verdoppelung der Verkehrsmenge auf dieser Relation dar. In der
nordlichen Freiherr-v.-Stein-Stral3e nimmt die Verkehrsmenge um/auf
2.300 Fahrten zu. Durch die 1.700 Quellverkehrsfahrten aus dem
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Bahnhofsquartier ergibt sich auf dem Abschnitt vor dem Nordkreisel
eine Querschnittsbelastung von rund 4.000 Fahrten/Werktag. Auch die
Verlagerung von rund 1.000 Fahrten von der Rat-Deycks-Straf3e in die
Opladener Innenstadt entspricht der Wirkung der Variante Einfahrt
Nord.

Auch bei dieser Variante kommt es zu einer Mehrbelastung der sen-
siblen Ortslage sidlich des Krankenhauses, v.a. auf der Relation ,Am
Abtshof* — ,An St. Remigius”“. Daher ist auch hier ggf. zu prifen, ob die
zusatzliche Verkehrsmenge an dieser komplexen signalisierten Fih-
rung vertraglich abgewickelt werden kann.

o
VA~ y



Abb. 5-17:

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Verkehrsbelastung (DTVy) der Variante Einfahrt Stid 2030
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 5-18: Differenznetz (DTV) Detail Einfahrt Std zur Variante Nullplus Sid;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

5.9 Zwischenfazit

Die Auslastung der Europa-Allee zeigt mit 12.500 Kfz/Werktag im Su-
den bis 18.100 Kfz/Werktag im Norden (zuziglich der rund 2.000 Fahr-
ten des Bahnhofsquartiers) eine sehr gute Ubereinstimmung mit den
Ergebnissen der vorangegangenen Untersuchungen (Mitfall 201935;
12.600 bis 20.000 Kfz/Werktag, Mitfall 201636: 12.000 bis 19.000
Kfz/Werktag).

Die urspringlich prognostizierte Umverteilung von 4.800 bis 9.600
Kfz/Werktag (2019; bzw. 4.500 bis 8.400 Kfz/Werktag 2016) von der
Bahnallee auf die Europa-Allee fallt mit 700 bis 7.300 Kfz/Werktag z.T.
deutlich geringer aus. Daflr ergibt sich durch die nicht realisierte An-
bindung der Fixheider Stral3e, neben weitrGumigen Verkehrsverlage-
rungen, eine etwas starkere Entlastung der Robert-Koch-Stralle um
bis zu 3.600 Kfz/Werktag (2019: 2.600, 2016: 2.400 Kfz/Werktag).

35 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
36 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Der zusatzlich durch das Bahnhofsquartier erzeugte Verkehr verteilt
sich recht gleichmafiig im Opladener Verkehrsnetz mit einem Schwer-
punkt der Anbindung von etwa 2/3 Uber die nordlichen Zufahrten Rat-
Deycks-StralRe und Litzenkirchener StraRe. Durch die Lage von Zu-
und Ausfahrt des Bahnhofsquartiers durchfahrt jede Quell- und Ziel-
fahrt den Nordkreisel.

Die (")ffnung der Gerichtsstral3e bei den ,Ausfahrt‘- und , Einfahrt“-Va-
rianten fuhrt gleichermalf3en zu einer deutlichen Verkehrsverlagerung
von der Rat-Deycks-StraRe auf den StralRenzug Disseldorfer
StralRe/Gerichtsstral’e. Wahrend es bei der 2019 gepriften Variante
,Durchbindung“ mit beidseitiger Offnung zu einer Belastung von insge-
samt 6.500 Kfz/Werktag kam, kommt es bei den ,Ausfahrt‘- und ,Ein-
fahrt*-Varianten etwa zu einer Verdoppelung der Verkehrsbelastung
von 1.900 auf (je nach Variante) 3.600 bis 4.000 Kfz/Werktag. Durch
das EinbahnstralRensystem Am Abtshof — An St. Remigius und die ver-
winkelte Fuhrung stellen dabei insbesondere die ,Einfahrt*-Varianten
eine Herausforderung an die komplexe teilsignalisierte Verkehrsfiih-
rung dar.

Auf dem nordlichen Abschnitt der Freiherr-v.-Stein-Straf3e vor dem
Nordkreisel sind je nach Variante 2.300 bis 3.100 Kfz unterwegs, vor
dem Nordkreisel addieren sie sich mit den 1.700 Kfz/Werktag aus dem
Bahnhofsquartier zu 4.000-4.700 Fahrten. Bei den Ausfahrt-Varianten
addieren sich die Fahrten vor dem Kreisel, bei den Einfahrt-Varianten
wird der knappe Raum am Nordkreisel durch Zweirichtungsfiihrung be-
ansprucht.

Die rund 500 Busfahrten zwischen Gerichtsstrafe und ZOB werden
entweder Uber den Nordkreisel (,Nord“) oder direkt (,Sud") angebun-
den. Bei den Nord-Varianten wird der Nordkreisel entsprechend star-
ker belastet, zusatzlich ist vor dem Kreisel Zweirichtungsverkehr notig.
Bei den Siud-Varianten werden Kreisel und noérdlicher Abschnitt der
Freiherr-v.-Stein-StralRe entlastet, dafur der ansonsten vom Kfz-Ver-
kehr weitgehend freigehaltene Sidabschnitt befahren.
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

6 Untersuchung der Verkehrsqualitat

6.1 Untersuchungsansatz

Zur Aktualisierung des Verkehrsgutachtens von 201937 wird in der vor-
liegenden Studie die Verkehrsqualitat des Nordkreisels Uberprift. Die
Berechnung der Verkehrsqualitat erfolgt als Fortschreibung der Unter-
suchung von 2019 weiterhin auf der Basis des Verkehrsmodells, da die
Zahldaten vom Nordkreisel eine Tendenz aufzeigen aber aufgrund der
fehlenden Eingewthnung der Verkehrsteilnehmer und der Auswirkun-
gen der Corona-Pandemie noch nicht ausreichend belastbar sind.

Der Nordkreisel befand sich bei Auftragserteilung in der Phase der Fer-
tigstellung, die am 6.12.2021 erfolgte. In der Woche nach Fertigstel-
lung des Kreisels erfolgte die Zahlung vom 14.-16.12.2021. Diese Er-
gebnisse sind aber aus unterschiedlichen Griinden nicht belastbar (er-
neute ,Welle* der Corona-Pandemie, Leerstande im Bereich Dussel-
dorfer StralRe/Bonner StralRe aufgrund der Wupper-Hochwasserkata-
strophe, unglinstige jahreszeitliche Bedingungen) und werden an-
schlieRend ausschlieR3lich zur Plausibilisierung herangezogen.

Ziel dieses Teils der Untersuchung ist es, die Funktionsfahigkeit des
Nordkreisels unter den Annahmen der héchsten zu erwartenden Be-
lastung nachzuweisen.

Daruiber hinaus muss die Vertraglichkeit zwischen Nordkreisel und
dem in direkter Nachbarschaft befindlichen lichtsignalgeregelten Kno-
ten Rat-Deycks-Stra3e/Rennbaumstralde/Freiherr-vom-Stein-Stral3e
nachgewiesen werden. Dazu wird anhand der Rickstaulangen beider
Knoten der Grad der Beeinflussung tberprift.

Die Spitzenstundenanteile konnen nicht dem Verkehrsmodell direkt
entnommen werden, da dieses nur Tageswerte bereitstellt. Die Spit-
zenstundenanteile werden daher wie 2019 aus den Zahlergebnissen
201638 und der Verkehrserzeugung abgeleitet.

37 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
38 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II
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Verkehrserzeugung

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Am Rennbaumplatz wird ein mittlerer Spitzenstundenanteil von 8,3 %
erreicht. Um Schwankungen zu bertcksichtigen und somit auf der ,si-
cheren Seite* zu sein, wird wie im Gutachten 201939, am Rennbaum-
platz und am Nordkreisel jeweils ein Spitzenstundenanteil von 9 % des
DTVw zugrunde gelegt.

Aus den in der Verkehrserzeugung ermittelten Fahrten werden die re-
levanten Anteile fir die Morgen- und Nachmittagsspitze berechnet.
Dazu werden alle Fahrten anhand der nutzungszugehérigen Tages-
gange fir den Quell- und Zielverkehr Uber den gesamten Tag verteilt
und die Werte fur die Morgenspitze (7-8 Uhr) und Nachmittagsspitze
(17-18 Uhr) bestimmt. Der Anteil zur Morgenspitze betragt fir Quell-
und Zielverkehr des Bahnhofsquartiers nach wie vor jeweils bis zu 6 %,
zur Nachmittagsspitze sind es 13 % im Ziel- und 15 % im Quellverkehr.

Da nur die maximale Spitzenstunde fiir die Berechnung erforderlich ist,
wird im Folgenden, wie bereits fur das Gutachten 201940, lediglich die
Nachmittagsspitze betrachtet.

Im Verkehrsmodell sind die erzeugten Verkehre im Mitfall bereits be-
rucksichtigt und von den Ubrigen Fahrten nicht mehr zu trennen. Da
vom gesamten Verkehr ein Anteil von 9 % in die Berechnung der Spit-
zenstunde eingeht, fiir das Bahnhofsquartier aber nach dem Ergebnis
der Verkehrserzeugung nachmittags ein Spitzenstundenanteil von
13 % bzw. 15 % mafgeblich ist, erhalten alle Fahrbeziehungen (Quell-
und Zielverkehr des Bahnhofsquartiers) einen entsprechenden Zu-
schlag von 4 % bzw. 6 % zur Ergénzung der bereits bericksichtigten
9 %. Das entspricht 122 Fahrten im Quell- und 81 Fahrten im Zielver-
kehr. Diese werden fur den Zielverkehr auf die Zufahrt Europa-Allee
und fur den Quellverkehr der Ausfahrt Freiherr-vom-Stein-Stral3e auf-
geschlagen und anteilig auf die Zufahrten des Nordkreisels verteilt.
Dieses Verfahren entspricht dem Vorgehen 201941,

6.2 Ergebnisse Nordkreisel

Der Nordkreisel, der die Freiherr-vom-Stein- und LuUtzenkirchener
Stral3e mit der Europa-Allee verbindet, ist in allen Varianten hoch be-

39 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
40 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/I1
41 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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lastet. Die Gesamtbelastung Uber alle Zufllisse erreicht in der Spitzen-
stunde je nach Variante zwischen rund 2.490 und 2.620 Kfz/h42 und
erreicht damit etwa dieselben Belastungen wie bei der Untersuchung
201943 (zwischen 2.480 und 2.650 Kfz/h) und 201644 (zwischen 2.450
und 2.680 Kfz/h). Neben der Verkehrsqualitat ist insbesondere der
Ruckstau in Richtung Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e zu beriick-
sichtigen.

Die Ergebnisse werden fir die einzelnen Varianten dargestellt. Da es
sich bei der Nullvariante um eine Vergleichsvariante handelt, werden
nur die Varianten Nullplus (Sperrung Gerichtsstrale), Ausfahrt (Ein-
richtung Gerichtsstrafl3e - Nordkreisel) und Einfahrt (Einrichtung Nord-
kreisel > Gerichtsstral3e) — jeweils in der Nord- und der Sud-Variante
fur die Bus-Anbindung — dargestellt. Die Ergebnisse fur die Nullvari-
ante finden sich im Anhang.

6.2.1 Nullplus Nord (Sperrung Gerichtsstralie)

Bei der Variante Nullplus Nord, bei der die Gerichtsstral3e unverandert
nur fur den OPNV gedffnet ist und der Busverkehr zwischen Gerichts-
straRe nur tUber den Nordkreisel mit dem ZOB verbunden ist, erreicht
der Kreisel die Qualitatsstufe E (mangelhaft) und damit keine ausrei-
chende Verkehrsqualitat.

Die Verkehrsqualitat der einzelnen Zufahrten betragt dabei:
e Freiherr-vom-Stein-Stral3e Nordwest: Q-Stufe B (gut)

e Freiherr-vom-Stein-Stralle Stdwest/Litzenkirchener Stralle: Q-
Stufe D (ausreichend)

e Europa-Allee: Q-Stufe E (mangelhaft)

Bei einer Zufahrt mit mangelhafter und zwei Zufahrten mit héchstens
ausreichender Verkehrsqualitat zur Spitzenstunde ist mit Stau im Krei-
sel zu rechnen.

42 summe der Fahrten Uber alle Zufahrten zum Nordkreisel zur (Nachmittags-) Spitzenstunde:
NullPlusNord: 2.520, NullPlusSud: 2.490, AusfahrtNord: 2.620, AusfahrtSiid: 2.570, Ein-
fahrtNord: 2.550, EinfahrtSud: 2.520

43 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11

44 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/II
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Abb. 6-1:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante Nullplus Nord

Abb. 6-2:  Verkehrsqualitéaten der Zufahrten Nordkreisel fir die Va-
riante Nullplus Nord (Qualitatsstufe E)

6.2.2 Nullplus Siud (Sperrung Gerichtsstralie)

Bei der Variante Nullplus Sud, ist die Gerichtsstrafl3e ebenfalls nur fur
den OPNV geodffnet. Im Gegensatz zur Variante Nullplus Nord erfolgt
die Bus-Anbindung zwischen Gerichtsstral3e und ZOB aber direkt und
nicht tber den Nordkreisel. Dies fuhrt zu einer Entlastung des Kreisels,
sodass die Verkehrsqualitdt mit D (ausreichend) eine bessere Stufe
erreicht.

Die Verkehrsqualitat der einzelnen Zufahrten betragt dabei:
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e Freiherr-vom-Stein-Stral3e Nordwest: Q-Stufe B (gut)

e Freiherr-vom-Stein-StraRe Sudwest: Q-Stufe C (befriedigend)
e Europa-Allee: Q-Stufe D (ausreichend)

e Lutzenkirchener Stral3e: Q-Stufe D (ausreichend)

Da zwei Zufahrten hochstens die Qualitatsstufe D erreichen, lauft der
Kreisel, befindet sich aber zur Spitzenstunde regelméaRig an der
Grenze der Belastbarkeit.

Abb. 6-3:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante Nullplus Stud

Abb. 6-4:  Verkehrsqualitaten der Zufahrten Nordkreisel fur die Va-
riante Nullplus Sud (Qualitatsstufe D)
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6.2.3 Ausfahrt Nord

Bei der Variante ,Ausfahrt Nord“ mit Offnung der GerichtsstralRe fir
den allgemeinen motorisierten Individualverkehr (MIV) in Richtung des
Nordkreisels wird mit der Qualitatsstufe F (ungentigend) keine ausrei-
chende Verkehrsqualitat mehr erreicht. Durch den zuséatzlichen star-
ken Verkehrsstrom aus der studwestlichen Freiherr-vom-Stein-Stral3e
heraus wird auch die Europa-Allee blockiert, sodass hier ebenfalls mit
der Stufe E und einer durchschnittlichen Wartezeit von mehr als einer
Minute zur Hauptverkehrszeit eine erhebliche Beeintrachtigung zu er-
warten ist.

Fur die einzelnen Zufahrten ergeben sich die Qualitatsstufen:
e Freiherr-vom-Stein-StralRe Nordwest: Q-Stufe B (gut)

e Litzenkirchener StralRe: Q-Stufe D (ausreichend)

e Europa-Allee: Q-Stufe E (mangelhaft)

e Freiherr-vom-Stein-StralRe Sudwest: Q-Stufe F (ungentigend)

Abb. 6-5:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante Ausfahrt Nord
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Abb. 6-6:  Verkehrsqualitdten der Zufahrten Nordkreisel fur die Va-
riante Ausfahrt Nord (Qualitatsstufe F)

6.2.4 Ausfahrt Stud

Bei der Variante ,Ausfahrt Sud* mit Offnung der GerichtsstraR3e in Rich-
tung Nordkreisel wird im Gegensatz zur ,Nord“-Variante der Busver-
kehr aus der Gerichtsstral3e direkt an den ZOB angebunden. Eine
spurbare Entlastung des Nordkreisels wird damit allerdings nicht er-
reicht, die Verkehrsqualitat erreicht ebenfalls nur die Stufe F (ungenu-
gend).

Die mittleren Wartezeiten an den fur den Busverkehr relevanten Zu-
fahrten sind zwar deutlich kiirzer als in der ,Nord“-Variante, betragen
aber immer noch knapp eine Minute (48,8s) aus der Europa-Allee und
mehr als zwei Minuten (133,6s) aus der Freiherr-vom-Stein-Str. SW.

Die Verkehrsqualitat der einzelnen Zufahrten betréagt dabei:

e Freiherr-vom-Stein-StraRe Nordwest: Q-Stufe A (sehr gut)
e Litzenkirchener Straf3e: Q-Stufe D (ausreichend)

e Europa-Allee: Q-Stufe E (mangelhaft)

e Freiherr-vom-Stein-StraRe Sudwest: Q-Stufe F (ungentigend)
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Abb. 6-7:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante Ausfahrt Std

Abb. 6-8: Verkehrsqualitdten der Zufahrten Nordkreisel fur die Va-
riante Ausfahrt Sud (Qualitatsstufe F)

6.2.5 Einfahrt Nord

Die Variante ,Einfahrt Nord“ mit Offnung der GerichtsstraRe fir den
allgemeinen motorisierten Individualverkehr (MIV) vom Nordkreisel in
Richtung GerichtsstralRe erreicht mit der Stufe E (mangelhaft) keine
ausreichende Verkehrsqualitat. Die mittlere Wartezeit auf den Zuflus-
sen Europa-Allee und Litzenkirchener Stral3e betragt jeweils rund eine
Minute zur Nachmittagsspitzenstunde.

Die Verkehrsqualitat der einzelnen Zufahrten betragt dabei:
e Freiherr-vom-Stein-StralRe Sudwest: Q-Stufe C (befriedigend)

e Freiherr-vom-Stein-Straf3e Nordwest: Q-Stufe D (ausreichend)
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e Europa-Allee: Q-Stufe E (mangelhaft)
e Litzenkirchener Straf3e: Q-Stufe E (mangelhaft)

Bei zwei Zufahrten mit mangelhafter und einer Zufahrt mit héchstens
ausreichender Verkehrsqualitat zur Spitzenstunde ist mit Stau im Krei-
sel zu rechnen.

Abb. 6-9:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante Einfahrt Nord

Abb. 6-10: Verkehrsqualitdten der Zufahrten Nordkreisel fur die Va-
riante Einfahrt Nord (Qualitatsstufe E)
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6.2.6 Einfahrt Sud

Bei der Variante ,Einfahrt Stid” ist die Verkehrsqualitat am Nordkreisel
etwas besser als bei der Variante ,Einfahrt Nord“, es wird aber eben-
falls nur die nicht mehr ausreichende Stufe E (mangelhaft) erreicht.

Fur die einzelnen Zufahrten ergeben sich die Qualitatsstufen:
e Freiherr-vom-Stein-StralRe Siudwest: Q-Stufe B (gut)
e Freiherr-vom-Stein-Strafl’e Nordwest: Q-Stufe D (ausreichend)

e Europa-Allee/ Lutzenkirchener Straf3e: Q-Stufe E (mangelhaft)

Bei zwei Zufahrten mit mangelhafter und einer Zufahrt mit héchstens
ausreichender Verkehrsqualitat zur Spitzenstunde ist mit Stau im Krei-
sel zu rechnen.

Abb. 6-11: Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante Einfahrt Std
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Abb. 6-12: Verkehrsqualitaten der Zufahrten Nordkreisel fur die Va-
riante Einfahrt Std (Qualitatsstufe E)

6.3 Zwischenfazit

Ahnlich wie in der Untersuchung 201945 Iasst sich eine ausreichende
Verkehrsqualitat am Nordkreisel nur ohne die Offnung der Gerichts-
stral3e fur den allgemeinen motorisierten Individualverkehr (MIV) errei-
chen. Die ,Ausfahrt“-Varianten erreichen die Verkehrsqualtiatsstufe
F, die  Einfahrt-Varianten Stufe ,E“ und damit keine ausreichende
Verkehrsqualitat.

Die ,Nord“-Varianten filhren durch die Abwicklung des Busverkehrs
zwischen Gerichtstral3e und ZOB Uber den Nordkreisel zu einer zu-
satzlichen Belastung des Nordkreisels, sodass die Wartezeiten und
Ruckstauldngen jeweils etwas grol3er ausfallen als in den Sid-Varian-
ten. Bei den Nullplus-Varianten kommt es dadurch sogar zu einer Ver-
schlechterung der Verkehrsqualitat von ,D* auf ,E“. Vor dem Hinter-
grund der Verkehrsqualitat am Nordkreisel ist also die Std-Variante zu
bevorzugen.

45 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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7 Untersuchung der benachbarten Knoten
Nordkreisel — Rennbaumplatz

Fir die Funktionsfahigkeit des Nordkreisels ist wie im Gutachten zum
Bebauungsplan 240/11 die direkte Nahe zum bestehenden signalisier-
ten Knoten Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-Stral3e/Freiherr-vom-Stein-
Stral3e (Rennbaumplatz) zu beriicksichtigen. Bei der unmittelbaren
Nachbarschaft der beiden Knoten ist zu gewdhrleisten, dass auch in
der Spitzenstunde keiner der beiden Knoten durch den Riickstau des
anderen Knotens blockiert wird. Die Entfernung beider Knotenmittel-
punkte betragt rund 90 m. Als Aufstellflache stehen in Richtung Nord-
kreisel ca. 80 m zur Verfigung, in Richtung Rennbaumplatz je 60 m fir
den Geradeaus- und den rechtsabbiegenden Verkehr zuziglich ca.
10-15 m gemeinsamer Aufstellflache fur beide Abbiegebeziehungen.

Im Folgenden wird der Ruckstau der beiden benachbarten Knoten se-
parat untersucht, die Ergebnisse werden in einem Zwischenfazit zu-
sammengefuhrt. Der Stauraumbemessung zugrunde gelegt wurde das
95er-Perzentil (L-95)46. Dies bedeutet, dass nur bei jedem zwanzigs-
ten Umlauf in der Spitzenstunde statistisch gesehen mehr als der ge-
zeigte Rickstau zu erwarten ist. Die Berechnungen wurden mit dem
Programm AMPEL in der aktuellen Version 6.3.6 durchgefiihrt, das in
seiner Berechnungsmethode die Vorgaben des HBS 201547 erfillt. Da
AMPEL nur Festzeitsteuerungen und keine bedarfsabhéngige Steue-
rung bericksichtigt, wie sie am signalisierten Knoten verwendet wird,
ist hier nur eine grobe Abschatzung maoglich.

7.1 Untersuchung des lichtsignalgeregelten Knotens
Rennbaumstrafie/Rat-Deycks-Stral3e/Freiherr-vom-
Stein-Stral3e

Am Knoten Rennbaumplatz ist zurzeit eine verkehrsabhéangige LSA-
Schaltung eingerichtet; die Abbiegebeziehung aus der Freiherr-vom-
Stein-StralRe in die Rennbaumstral3e erfolgt Uber einen freien Rechts-
abbieger. 2016 wurde der Knoten gezahlt und eine Prognose erstellt48.

46 pas bedeutet, dass mit 95-prozentiger Sicherheit die berechnete Riickstauléange nicht uber-
schritten wird. Uberschreitung der angegebenen Lange nur in 5 % der betrachteten Zeit.

47 Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) 2015 der Forschungsge-
sellschaft fur das Straen- und Verkehrswesen (FGSV)

48 Eir das sVerkehrsgutachten zum Endausbau Kreisverkehr Stauffenbergstral3e/Rennbaum-
stralRe/Dechant-Krey-Strae" 2017
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Bei der Untersuchung 2019 (Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan
240/I11) entsprachen die dem Mitfall zugrundeliegenden Werte in etwa
den Prognosewerten, sodass die Belastungsdaten aus dem Verkehrs-
modell zur Prifung der Verkehrsqualitat direkt herangezogen werden
konnten. Die vergleichbare Variante der aktuellen Untersuchung, die
Nullplus-Variante, zeigt insgesamt rund 500 Zufahrten weniger auf als
der Mitfall. Das entspricht etwa 1,4% der Zufahrten und bewegt sich
damit im vernachlassigbaren Bereich. Da im Rahmen dieses Gutach-
tens die Analyse dieses komplexen Knotens lediglich als Abschatzung
der Qualitat und Rickstaulangen erfolgt, um die Basis flr eine grobe
Beurteilung der unterschiedlichen Varianten zu erhalten, muss im Falle
eines Umbaus die Signalschaltung ggf. detailliert ausgearbeitet wer-
den.

Bereits in der Untersuchung 2019 (Verkehrsgutachten zum Bebau-
ungsplan 240/Il) zeichnete sich ab, dass fast alle Varianten, selbst der
Mitfall, deutlich zu hohe Ruckstaulangen erreichen. Da bei der Aus-
wertung des Videomaterials, das im Rahmen dieser Untersuchung an-
gefertigt wurde, bereits unter heutigen Bedingungen ein regelmaRiger
Ruckstau vom Rennbaumplatz bis in den Nordkreisel beobachtet wer-
den kann, erscheint es nicht sinnvoll, weiterhin mit einer Umlaufzeit
von 80 s zu rechnen. Daher wird in dieser Untersuchung abweichend
eine Umlaufzeit von 60 s zugrunde gelegt. Eine schnellstmdgliche Op-
timierung der LSA-Schaltung erscheint bereits jetzt erforderlich und
sollte umgehend in die Wege geleitet werden.

Die Verteilung der Freigabezeiten wird auf dieser Basis wie in den bis-
herigen Untersuchungen fir jede Variante im Hinblick auf die Rick-
stauldngen in Richtung Nordkreisel optimiert. AnschlieRend werden
Verkehrsqualitat und Rickstaulangen entsprechend bestimmt und do-
kumentiert. Die Ergebnisse, auch fir einen 80-Sekunden-Umlauf, sind
im Anhang detailliert zusammengestellit.

Fur den Geradausverkehr aus der Freiherr-Vom-Stein-Stral3e ist eine
eigene Busspur vorhanden, die aber nur fur Einzelfahrten einer Linie
(253) genutzt wird und gemeinsam mit dem Geradausverkehr ggf. mit
Vorlauf freigegeben wird. Sie wird daher wie bisher auch in diesem
Gutachten in die Gberschlagige Modellierung der Signalisierung nicht
mit einbezogen.

Fir den Knoten Rennbaumstral3e/Rat-Deycks-StralRe/Freiherr-vom-
Stein-StralRe wird unter Berlcksichtigung der bisher zugrunde geleg-
ten Umlaufzeit von 80 s bei allen Varianten nach wie vor eine ausrei-
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chende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D) erreicht, die auch der Null-
variante entspricht. Unter Beriicksichtigung der verkirzten Umlaufzeit
von 60 s wird in fast allen Varianten eine befriedigende Verkehrsquali-
tat (Qualitatsstufe C) erreicht, insbesondere Ful3- und Radverkehr pro-
fitieren (Ausnahme: Ausfahrt Std erreicht Qualitatsstufe D).

7.2 Riuckstauldangen am Rennbaumplatz in Richtung
Nordkreisel

Fir die Ruckstaulangen vom Knoten Rennbaumstraf3e/Freiherr-v.-
Stein-Strafle in Richtung Nordkreisel im 95er-Perzentil (L-95/vergl.
Abb. 7-2 bis Abb. 7-4) lassen sich nur bei den ,Einfahrt“-Varianten
knapp ausreichende Werte von 74 m bzw. 71 m erreichen, und auch
das nur bei einer verkurzten Umlaufzeit von 60 s. Bei allen tbrigen Va-
rianten ist bei beiden Verkehrsbeziehungen ein Rickstauraum von
rund 100 m erforderlich, der die vorhandenen Reserven von rund 70 m
deutlich Ubersteigt.

Bei einem Umlauf von 80 s

e Nullfall: 107 m (D)
¢ Nullplus Nord: 108 m (D)
¢ Nullplus Sud: 109 m (D)
e Ausfahrt Nord: 114 m (D)
e Ausfahrt Sud: 110 m (D)
¢ Einfahrt Nord: 85 m (D)
e Einfahrt Std: 82 m (D)
Bei einem Umlauf von 60 s
¢ Nullfall: 99 m (D)
e Nullplus Nord: 100 m (C)
¢ Nullplus Sud: 101 m (C)
e Ausfahrt Nord: 108 m (C)
e Ausfahrt Std: 98 m (D)
¢ Einfahrt Nord: 74 m (C)
e Einfahrt Sd: 71 m (C)

Die Gefahr der Blockade des Nordkreisels zur Spitzenstunde ist aller-
dings bereits in der Nullvariante gegeben. Daher sind grundsatzliche
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Uberlegungen zur Verbesserung der Situation anzustellen. Denkbar ist
eine Optimierung der LSA (Lichtsignalanlage) im Hinblick auf den Ver-
kehrsabfluss aus Richtung Nordkreisel. Ohne MalRhahmen muss zur
Spitzenstunde regelmafig mit einem Blockieren des Nordkreisels ge-
rechnet werden. Bereits in den Gutachten 20164° und 201950 wurden
MalRnahmen wie die z.B. die Schaffung weiterer Aufstellflachen vor
dem Knoten Rennbaumplatz empfohlen.

Am freien Rechtsabbieger in die RennbaumstraRe kommt es nicht zu
Problemen.

7.3 Ruckstaulangen am Nordkreisel in Richtung
Rennbaumplatz

Aus den Untersuchungen der einzelnen Varianten zur Verkehrsqualitat
ergibt sich auch die Rickstaulange (L-95) (vergl. Abb. 7-2 bis Abb.
7-4). Eine Fahrzeuglange wird mit 6 m berechnet.

e Nullfall: 6 Kfz (= 36 m)
¢ Nullplus Nord: 10Kfz (= 60 m)
e Nullplus Sid: 9Kfz (= 54 m)
e Ausfahrt Nord: 6 Kfz (= 36 m)
e Ausfahrt Sd: 5Kfz (= 30m)
e Einfahrt Nord: 17 Kfz (= 102 m)
e Einfahrt Sud: 17 Kfz (= 102 m)

Zum Vergleich aus der Untersuchung 201951
e Prognose-Mitfall: 21 Kfz (= 126 m)

Trotz einer insgesamt schlechteren Verkehrsqualitat am Kreisel kommt
es gegenuber der Untersuchung 201952 zu einer geringeren Rickstau-
bildung in Richtung des Rennbaumplatzes. Dies kommt vor allem
durch eine Umverteilung der Zuflussmengen in den Kreisel zustande:

49 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 208 B/I|
50 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
51 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
52 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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Im Vergleich zur Untersuchung 2019 fahren in der aktuellen Untersu-
chung, da die zweite Ausfahrt des Parkhauses auf die Europa-Allee
nicht mehr vorhanden ist, etwa die Halfte mehr Fahrzeuge Uber die
Freiherr-vom-Stein-Strafl3e SW in den Kreisel ein. Diese blockieren v.a.
den starken Zufluss aus der Europa-Allee, z.T. auch die Zufahrt Lit-
zenkirchener Straf3e. Dadurch kdnnen mehr Fahrzeuge aus der Frei-
herr-v.-Stein-Strale NW in den Kreisel einfahren; folglich ist der Rick-
stau in Richtung Rennbaumplatz geringer.

Wie sich in den folgenden Abbildungen (Abb. 7-2 bis Abb. 7-4) anhand
der roten Pfeile erkennen lasst, kommt es nur in den ,Einfahrt“-Varian-
ten zu einem problematischen Ruckstau bis in den Rennbaumplatz.
Bei den ubrigen Varianten werden die rund 80 m, die als Rickstau-
raum zur Verfigung stehen, bei weitem nicht ausgenutzt.

Bei den ,Ausfahrt“-Varianten kommt es durch das stérkere Verkehrs-
aufkommen in der Freiherr-vom-Stein-Stral3e zusatzlich zu einem star-
ken Ruickstau in Richtung GerichtsstralRe. Mit deutlich mehr als 200 m
reicht dieser Uber die Ausfahrt der Anlieferung und des Parkhauses
und die Einmiindung der Gerichtsstrafl3e hinaus bis zum ZOB. Da die
Parkhausausfahrt dem Verkehr der Freiherr-v.-Stein-Strale unterge-
ordnet ist, kann das Parkhaus in der Spitzenstunde vermutlich nur ver-
lassen werden, wenn ein freundlicher Vorfahrtberechtigter einem grof3-
zlgig den Vortritt lasst.

Abb. 7-1: Ruckstaurdume (blau) und prognostizierte Rickstaulan-
gen (grun/rot) fur die Nullvariante
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Abb. 7-2: Ruckstauraume (blau) und prognostizierte Rickstaulangen (grin/rot) fur die
Varianten Nullplus Nord (links) und Nullplus Sud (rechts)

Abb. 7-3: Ruckstaurdume (blau) und prognostizierte Riickstaulangen (griin/rot) fur die Va-
rianten Ausfahrt Nord (links) und Ausfahrt Stid (rechst)>3

53 Aus Platzgriinden wird der Rickstau in die Freiherr-v.-Stein-Stral3e abweichend vom Stra-
Benraum dargestellt.
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Abb. 7-4: Ruckstaurdume (blau) und prognostizierte Ruckstaulangen (grin/rot) fur die Va-
rianten Einfahrt Nord (links) und Einfahrt Sud (rechts)

Rickstau bei allen Varian-

ten kritisch...

...aber durch LSA-Opti-
mierung zu entschérfen

Kein signifikanter Unter-
schied von Nullplus- und
Nullvarianten

7.4 Zwischenfazit

Die beiden hochbelasteten Knoten Rennbaumplatz (LSA) und Nord-
kreisel bergen durch ihre raumliche Nahe auch in der vorliegenden Un-
tersuchung die groRe Gefahr zur Blockade des jeweils benachbarten
Knotens. Diese Gefahr wurde bereits in den vorangegangenen Unter-
suchungen beschrieben und ist in dieser Untersuchung bereits in der
Nullvariante gegeben. Das Bahnhofsquartier kann daher nicht Auslo-
ser der erforderlichen MaRnahmen sein.

Die am Rennbaumplatz prognostizierten Rickstaulangen in Richtung
Nordkreisel sind allerdings bei allen betroffenen Varianten moderat,
sodass davon auszugehen ist, dass eine Optimierung der LSA-
Schaltung ein Blockieren des Nordkreisels verhindern kann.

Gleichwohl wirken sich die untersuchten Varianten in unterschiedlicher
Weise auf das Verkehrsgeschehen aus: Die Nullplus-Varianten unter-
scheiden sich nicht signifikant von der Nullvariante. Einzig der Rick-
stau in die Freiherr-v.-Stein-StralRe SW reicht mit rund 40m Uber die
Ausfahrt aus dem Parkhaus hinaus. Da der Verkehr auf der Freiherr-
v.-Stein-Stralle v.a. aus dem Parkhaus zuflieRen, ist im Parkhaus auf
der Rampe fur ausreichenden Rickstauraum zu sorgen.
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Bei der Nullplus-Nord-Variante wird Uber den Nordkreisel auch der
Busverkehr aus der Gerichtsstral3e abgewickelt. Dieser hatte zwar in
der Spitzenstunde durch die kreiselnahe Lage der Parkhauszufahrt
nicht den gesamten Ruckstau, sondern nur etwa drei Fahrzeuge vor
sich, dies wirde bei einer durchschnittlichen Wartezeit von rund 30 s
etwa 2 min Zeitverlust pro Fahrt zusatzlich zum Zeitaufwand durch die
Umwegfahrt ausmachen.

Die ,Ausfahrt“-Varianten sind fur das Verkehrsgeschehen am Doppel-
knoten Rennbaumplatz — Nordkreisel unvertraglich: Der Ruickstau vom
Rennbaumplatz in den Nordkreisel bewegt sich zwar ebenfalls im Rah-
men der Nullvariante, der Rickstau in die Freiherr-v.-Stein-Stral3e SW
ist allerdings gravierend. Der Rickstau kann in der Spitzenstunde bis
zum ZOB zurickreichen und blockiert damit die Ausfahrt aus dem
Parkhaus vollstandig. Auch die Einmindung Gerichtsstral3e wird blo-
ckiert, sodass der Busverkehr selbst bei der ,Stid"-Variante beeintrach-
tigt wiirde. An fahrplanmafigen Busverkehr ist bei der ,Nord“-Variante
in Verbindung mit der ,Ausfahrt“-Variante nicht zu denken.

Bei den ,Einfahrt“-Varianten bildet sich ein Rluckstau vom Nordkreisel
bis in den Rennbaumplatz aus. Da sich die Verkehrsablaufe am Nord-
kreisel aber im Gegensatz zum signalgeregelten Rennbaumplatz nicht
optimieren lassen, ist dieser Rickstau nicht abzubauen. In der Spit-
zenstunde muss regelméaRig mit einem Blockieren des Rennbaumplat-
zes gerechnet werden.

Bei den Nullplus-Varianten reicht der unter den bertcksichtigten Be-
dingungen zu erwartende Ruckstau zwar bis in den Nordkreisel hinein,
durch Optimierung der LSA-Schaltung am Rennbaumplatz besteht
aber die Moglichkeit, diesen weiter zu reduzieren.

Eine vertiefte Untersuchung, z.B. in Form einer Verkehrssimulations-
rechnung bietet sich an. Dabei sollte auch eine méogliche Umgestaltung
des Knotens Rennbaumplatz sollte in diese Untersuchung mit einbe-
zogen werden.
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8 Zusammenstellung der Verkehrsbelastungs-
daten fir die schalltechnische Untersuchung.

Fir die schalltechnische Untersuchung mussen fur alle diejenigen
Streckenabschnitte Verkehrsbelastungsdaten bereitgestellt werden,
die im unmittelbaren Umfeld des Bahnhofsquartiers liegen oder bei de-
nen gegeniiber den Ergebnissen der Untersuchung 201954 Verande-
rungen der Verkehrsbelastung festzustellen sind.

Betroffen sind folgenden StralRenzige:

¢ Nordkreisel mit anschlieRenden Straldenabschnitten

o Europa-Allee vom Nordkreisel bis zum Anschluss Omnibusbahn-
hof

e Freiherr vom-Stein-Straf3e zwischen Nordkreisel und ZOB

e Gerichtsstralle mit EinbahnstralRensystem Am Abtshof — An St.
Remigius

e Litzenkirchener Strafl3e zwischen Nordkreisel und Feldstralie

o Zufahrten und Umfahrten des ZOB

Die Belastungsdaten werden dabei bei mehrstreifigen Abschnitten und
separaten Rechtsabbiegespuren auf der jeweils &uf3eren Spur gebln-
delt und fir diese dargestellit.

Der Datenermittlung wurden die aktuellen Zahldaten zugrunde gelegt,
diese finden sich im Anschluss an das Berechnungsverfahren.

Bei der Untersuchung 20195 erfolgte die Ermittlung der Datengrund-
lage fur die Schallschutztechnische Untersuchung auf Grundlage der
.RLS 9056“ seit dem 21.Mai 2021 wird die ,RLS 19 angewendet.

Nach wie vor leiten sich die erforderlichen Verkehrsbelastungsdaten
vom durchschnittlichen Verkehr fir alle Tage (DTV) ab. Da die Z&hlun-
gen und das Verkehrsumlegungsprogramm jeweils den durchschnittli-
chen Verkehr aller Werktag (DTVw) liefern, miissen diese Werte zuerst
umgerechnet werden. GemaR den Vorgaben des HBS 201557 werden

54 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
55 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/I1
56 Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen, 2019; beschlossen

57 Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2015, FGSV,
Koln 2015
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daftir die DTVw-Werte mit einem Wochenfaktor und einem Saisonfak-
tor multipliziert 8.

Der Wochenfaktor richtet sich nach Belastungsklassen der untersuch-
ten Straen und wird fur Kfz allgemein und den Schwerverkehr (SV)
getrennt angewendet.

Belastungsklassen Kfz Y

unter 400 0,91 0,85
400-900 0,88 0,80
900-1.700 0,90 0,82
1.700-2.600 0,91 0,80
Uber 2.600 0,91 0,79
Insgesamt 0,90 0,81

Fur den Saisonfaktor ergeben sich folgende Faktoren: Fir die aktuelle
Zahlung im Bereich von Nordkreisel und ZOB (Dezember) werden die
Faktoren 0,97 (Kfz) und 1,01 (SV) angewendet, fur die Gerichtsstral3e
(Mai) die Faktoren 0,97 (Kfz) und 0,93 (SV) und sidlich des ZOB (No-
vember) 0,99 (Kfz) und 1,01 (SV).

Aus dem resultierenden DTV-Wert werden nach Vorgaben der
RLS 1959 anschlieRend die maflRgeblichen Belastungswerte fiir den Ta-
ges- (6-22 Uhr) und den Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ermittelt, getrennt
nach Pkw und Lkw.

Auch die prozentualen Schwerverkehrsanteile werden fir den Tages-
und Nachtzeitraum aus den Zéhlwerten ibernommen.

Fir die Larmuntersuchung werden folgende Daten bendétigt:
e mal3gebende stindliche Verkehrsstarke (Tag) MT

e sowie der dazugehdrige Lkw-Anteil (pT)

e maldgebende stiindliche Verkehrsstarke (Nacht) MN

e sowie der dazugehdrige Lkw-Anteil (pN)

Der MT- und der MN-Wert werden allerdings nicht mehr, wie nach
RLS-90, durch die Multiplikation des DTV-Wertes mit bestimmten Kon-
stanten ermittelt, sondern stellen jeweils den durchschnittlichen Stun-
denwert der in den Tages- bzw. Nachstunden (6-22 bzw. 22-6 Uhr)
ermittelten Verkehrsmenge dar.

58 verwendet werden ,aktuelle Verfahren®, in diesem Falle das "Hochrechnungsverfahren fiir
Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstraen in Gro3stéadten”, 2009

59 Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en, 2019
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Die richtungsbezogenen Werte fir jeden Streckenabschnitt zwischen
Knoten und Einmindungen sind zusammengefasst dargestellt. Die Ta-
bellen befinden sich, getrennt nach Varianten, im Anhang.

8.1 Verkehrserhebung

Parallel zur Prognoseberechnung anhand des Verkehrsmodells wurde
an den Knoten Rennbaumplatz und Nordkreisel eine Verkehrsz&hlung
durchgefiuhrt. Diese dient der Verifikation der Prognosedaten und lie-
fert Grundlagen fir die Bestimmung der Verkehrsklassenanteile, die
sich mit Verwendung der neuen RLS 19 als Grundlage fur die Ermitt-
lung der Daten fur das schallschutztechnische Gutachten etwas gean-
dert haben. Zusatzlich wurde der Busverkehr durch den Zentralen Om-
nibusbahnhof (ZOB) erhoben und der Riickstauraum zwischen Renn-
baumplatz und Nordkreisel beobachtet.

Die Verkehrserhebung wurde kurz (eine Woche) nach Fertigstellen des
Nordkreisels am Donnerstag, den 16.12.2021, mit Scout-Videogeraten
der Firma Miovision durchgefiihrt. Der Zeitraum ist denkbar ungiinstig,
es war aber angesichts steigender Corona-Fallzahlen nicht von einer
Normalisierung des Verkehrsgeschehens in absehbarer Zeit auszuge-
hen, so dass die Zahlung dennoch durchgefihrt wurde.

Die Ergebnisse sind aufgrund der ungtinstigen Randbedingungen (zu
knappe Eingewohnungszeit, gut eine Woche vor Weihnachten, Ein-
schrankungen durch Corona-Schutzmafinahmen) nicht ausreichend
belastbar und werden daher nicht zur Kalibrierung der Gesamtbelas-
tung im Verkehrsmodell herangezogen. Es ist aber davon auszugehen,
dass sich die Tagesgange und das Verhaltnis der Fahrzeugklassen
zueinander im normalen Rahmen bewegt. Daher wurden die Anteile
der Fahrzeugklassen zur Ermittlung der Daten fiir die schallschutztech-
nische Untersuchung verwendet und auf die erforderliche Gesamtbe-
lastung nach den Ergebnissen der Berechnungen im Verkehrsmodell
hochgerechnet.

Darlber hinaus konnten aus den Videoaufzeichnungen wichtige Hin-
weise zum Verkehrsverhalten zwischen Rennbaumplatz und Nordkrei-
sel gewonnen werden.

Die Auswertung an den beiden Knotenpunkten erfolgte durch die Firma
Miovision, am ZOB durch VIA Uber eine Auswertung des Videomateri-
als. So konnten am ZOB auch die Interaktionen zwischen den Bussen
und dem FulRverkehr ausgewertet werden.
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Abb. 8-1:  Verteilung der Gerate zur Video-Verkehrserfassung

8.1.1 Nordkreisel: Europa-Allee/Lutzenkirchener StralRe/
Freiherr-vom-Stein-Stralde

Die Verkehrsbelastung am Nordkreisel bewegt sich tber den gesam-
ten Tag auf hohem Niveau. Nach einem Anstieg zur Morgenspitze ge-
gen 7:30 Uhr geht die Belastung leicht zurtick, um nach 9:30 kontinu-
ierlich bis zur Nachmittagsspitze gegen 16:00 Uhr anzusteigen. Nach
16:30 geht die Belastung ebenso kontinuierlich und bis nach Mitter-
nacht zurtick. Damit ist die Verteilung gleichmafiger und auch keines-
wegs geringer als zur Zahlung 201680, die vor dem Umbau erfolgte und
in Abb. 8-4 zum Vergleich dargestellt ist.

60 Fir das Verkehrsgutachten zum Endausbau Kreisverkehr Stauffenbergstrale/Rennbaum-
straRe/Dechant-Krey-Stralle, Kdln 2017
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Die Nachmittagsspitze ist deutlich starker ausgepragt als die Morgen-
spitze — 2016 waren sie noch vergleichbar stark — sodass es weiterhin
vertretbar ist, die Verkehrsqualitat nur fiir die Nachmittagsspitze zu un-
tersuchen (siehe Kapitel 6).

Die Tagesverkehrsbelastung betragt bei der Zahlung 2021: 17.424
Fahrzeuge.

Bei der Z&hlung 2016 wurde eine Gesamtbelastung von 18.481 Fahr-
zeugen erhoben.

Abb. 8-2:  Tagesgang am Nordkreisel nach Fahrzeugtypen

Abb. 8-3:  Tagesgang am Nordkreisel nach Zufahrten
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Abb. 8-4:  Tagesgang am Knotenpunkt Litzenkirchener Stral3e/ Freiherr-vom-Stein-
Strafl3e nach Fahrzeugtypen (aus der Untersuchung 2016 vor dem Umbau
zum Kreisverkehr)

8.1.2 RennbaumstralRe/Rat-Deycks-StralRe/Freiherr-vom-
Stein-Stralie

Am Knotenpunkt RennbaumstraRe/Rat-Deycks-Stral3e wurde nur eine
partielle Zahlung der Hauptstundengruppen (6-10 Uhr und 15-19 Uhr)
durchgefiuhrt, da diese Daten zum Abgleich mit bestehenden Z&ahlda-
ten ausreichen.

Bereits im Vergleich dieser Zeitschnitte mit der Zahlung 2016 (Abb.
8-7) zeigt sich, dass die Belastungsdaten deutlich niedriger ausfallen
und besonders in den Morgenstunden stark ausgedinnt erscheinen.
Daher wurde von einer Verwendung der Z&hldaten zur Kalibrierung
des Verkehrsmodells abgesehen. Die Berechnungen zur Verkehrs-
qualitat erfolgten mit den (héheren) Werten aus dem Verkehrsmodell,
das mit den Z&ahlwerten 2016 kalibriert wurde. Somit liegt man mit den
Ergebnissen auf der sicheren Seite, wenn nach den Corona-Ein-
schrankungen und dem Abschluss der Reparaturarbeiten der durch
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

das Wupper-Hochwasser in Mitleidenschaft gezogenen Geschéfte die
Verkehrszahlen wieder zunehmen.

Die Verkehrsbelastung der 2x4 Stunden betragt (Zahlung): 14.890
Fahrzeuge. Im gleichen Zeitraum wurden bei der Zahlung 2016 17.927
Fahrzeuge erhoben.

Die grol3e Differenz der Belastungszahlen zwischen der aktuellen und
der Zahlung 2016 an diesem Knoten lasst vermuten, dass die Ver-
kehrsmenge aus unterschiedlichen Grinden (Corona-Einschrankun-
gen, Auswirkungen des Hochwassers 2021) insgesamt zu niedrig ist.
Daher werden die Daten nicht zum Kalibrieren des Verkehrsmodells
herangezogen. Die Berechnung erfolgt mit den bisherigen Zahlen, was
auch einen direkten Vergleich der Mal3nhahmen erlaubt.

Abb. 8-5:  Tagesgang am Knotenpunkt RennbaumstraRe/Rat-Deycks-Stral3e nach Fahr-
zeugtypen
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Abb. 8-6:  Tagesgang am Knotenpunkt Rennbaumstraf3e/Rat-
Deycks-Straf3e nach Zufahrten

Abb. 8-7:  Tagesgang am Knotenpunkt RennbaumstralRe/Rat-Deycks-Stral3e nach Fahr-
zeugtypen (aus der Untersuchung 2016)
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

8.1.3 ZOB

Der Verkehr durch den ZOB ist — erwartungsgemaf — geprégt durch
den Busverkehr (blaue S&ulenfarbe in Abb. 8-8). Nach einem deutli-
chen Peak gegen 7:30 zur Abwicklung der Schilerverkehre bewegt
sich die Belastung auf gleichbleibendem Niveau von 20-30 Fahrten je
Viertelstunde bis in die Abendstunden.

Bei den Pkw-, Lieferwagen- und Lkw-Fahrten spielte der private Kfz-
Verkehr keine nennenswerte Rolle. Es wurden v.a. Taxifahrten und
solche Fahrten beobachtet, die dem Krankenhaus zugeordnet werden
konnten. Mit diesen Fahrten muss auch beim zukiinftigen Betrieb ge-
rechnet werden.

Die z.T. erheblichen Radverkehrsmengen wurden bei dieser uUber-
schlagigen héandischen Auswertung mit Schwerpunkt der Datenermitt-
lung fur das schallschutztechnische Gutachten nicht mit erhoben.

Die Tagesverkehrsbelastung (Z&hlung) betragt: 1.543 Fahrzeuge
(ohne Fahrréder), davon sind 1.305 Busse.

Wichtiger als die Tagesverkehrsbelastung ist der Busverkehr auf der
Freiherr-vom-Stein-Strae im Hinblick auf die Qualitat des FuRver-
kehrs zu bewerten. Dieser wird bei den ,Sud“-Varianten auf der wich-
tigen Verbindung zwischen Ful3gangerzone (BahnhofstralRe) und
Bahnhof in H6he des Bruno-Wiefel-Platzes gequert. Zwischen 6:30
und 19:30 Uhr kommt es je Richtung im Schnitt zu 12 Busfahrten in der
Stunde.

In der Videobeobachtung kam es aber weder auf der Hauptachse noch
im Bereich des ZOB selbst zu kritischen Situationen, da die Busse in
der Regel langsam unterwegs sind und sich gut auf den querenden
FuR3- und auch Radverkehr eingestellt haben.

o
VIA.- .
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Abb. 8-8:  Tagesgang im ZOB nach Fahrzeugtypen

Abb. 8-9:  Tagesgang im ZOB nach Zufahrten

8.1.4 Verkehrsbeobachtung

Bei der Beobachtung der Verkehrsablaufe zwischen dem Rennbaum-
platz und dem Nordkreisel fiel auf, dass bereits heute haufig ein Ruck-
stau vom Rennbaumplatz in Richtung Nordkreisel zu beobachten ist.
Dieser beschrankte sich nicht auf die Spitzenstunden, sondern trat
auch aufRerhalb der Spitzenstunden regelméaflig auf. Innerhalb der
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Warteschlange vor der LSA wurden regelmafig grof3e Licken zum vo-
rausstehenden Fahrzeug gehalten, was eher als nétig zu einem Ruck-
stau bis in den Kreisel fuhrte.

Abb. 8-10: Bereits heute ist ein Rickstau bis in den Kreisel regel-
mafig zu beobachten

Abb. 8-11: Verscharfen des Ruckstaus durch grof3e Liicken in der
Warteschlange
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9 Zusammenfassende Bewertung

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt eine Aktualisierung der
Auswirkungen des Bebauungsplanes Nr. 240/1l ,Opladen-nbso Quar-
tier westlich des Bahnhofs" dar. Anpassungsbedarf ergab sich insbe-
sondere im Bereich des Bahnhofsquartiers, es werden aber zusatzlich
zwei weitere Varianten zur Anbindung der Gerichtsstral3e (,Ausfahrt®
und ,Einfahrt*) untersucht und mit der Nullvariante verglichen.

Die Nullvariante berticksichtigt alle Mal3nahmen auf3er dem Bahnhofs-
quartier und ist damit die geeignete Basis-Variante fiir den Varianten-
vergleich. Als Fortschreibung des Prognose-Mitfalls (aus der Untersu-
chung 201961) dienen die Nullplus-Varianten, die sowohl alle Umset-
zungen einschlie3lich des Bahnhofsquartiers beriicksichtigen als auch
die Sperrung der Gerichtsstral3e beinhalten.

Alle Varianten (auf3er der Nullvariante) werden als ,Nord“ und ,Sud"-
Variante untersucht. Der Unterschied kommt dabei durch die Fiihrung
der Linienbusse zwischen der Gerichtsstral3e und dem ZOB zustande,
die entweder Uber den Nordkreisel gefuihrt werden (,Nord“) oder direkt
verkehren (,Sud"). Der Untersuchung liegt - wie 2019 - vorrangig das
Ziel zugrunde, die Wohnnutzung im Bereich der Freiherr-vom-Stein-
Stral3e zu ermdglichen und zugleich die ErschlielBung des Kranken-
hauses und des Amtsgerichts zu verbessern.

Alle drei Varianten wurden auf die Aspekte Verlagerungswirkung sowie
Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten Nordkreisel und Rennbaum-
platz untersucht. Die Ruckstaulangen wurden vertieft fur die Freiherr-
vom-Stein-StraRe auf dem Abschnitt zwischen Rennbaumplatz und
Nordkreisel untersucht. Hier besteht wegen des mdoglichen Riickstaus
in der Spitzenstunde die Gefahr, dass sich die beiden Knotenpunkte
gegenseitig negativ beeinflussen.

An dieser Stelle sollen die einzelnen Planfalle verglichen und verkehr-
lich bewertet werden. Hinsichtlich der Varianten zur Verkehrsfiihrung
im Zuge der GerichtstralRe erfolgt eine Empfehlung.

Die Nullplus-Varianten ohne Offnung der GerichtstraRe fur den allge-
meinen Kfz-Verkehr schneiden von allen untersuchten Varianten am
gunstigsten ab. Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten ist ausrei-
chend. Es finden keine unerwinschten Verkehrsverlagerungen statt
und die Verkehrsbelastung in der GerichtsstraRe und der Freiherr-

61 Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 240/11
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vom-Stein-Straf3e ist im Abschnitt der zukinftigen Wohnbebauung un-
problematisch. Die zu erwartenden Rickstaulangen zwischen Nord-
kreisel und dem signalgeregelten Knotenpunkt Rennbaumplatz liegen
bereits in einem kritischen Bereich, schneiden aber besser ab als bei
den ,Ausfahrt*-Varianten. Diese zeigen einen erheblichen Rickstau in
der Freiherr-vom-Stein-Stral3e, was zum Ruckstau ins Parkhaus und
die Warenanlieferung fuhrt und sich auch negativ auf den Busverkehr
auswirkt. Die ,Einfahrt“-Varianten zeigen zwischen den beiden hoch-
belasteten Knoten Nordkreisel und Rennbaumplatz einen mit Nullplus
vergleichbaren Rickstau, fihren aber zu einer deutlich héheren Ver-
kehrsbelastung am Nordkreisel, die zu einer nicht mehr ausreichenden
Verkehrsqualitat fihrt. Da die ,Nord“-Varianten im Vergleich zu den je-
weiligen ,Sud“-Varianten eine gréRere Belastung des Nordkreisels zur
Folge haben, liegt fir die Variante Nullplus Sid insgesamt die giins-
tigste Bewertung aller Varianten vor.

Die ,Einfahrt“-Varianten schneiden deutlich ungtinstiger ab. Zum einen
ist die Verkehrsqualitat am Nordkreisel nicht mehr ausreichend, son-
dern erreicht nur die Stufe E (mangelhaft), zum anderen steigt die Ver-
kehrsbelastung in der Freiherr-vom-Stein-Stral3e auf etwa das dop-
pelte an. Die Ruckstaulange vor dem signalisierten Knotenpunkt ist
zwar in Richtung des Nordkreisels gunstig, der Riickstau in entgegen-
gesetzter Richtung dagegen ungunstiger als bei allen tbrigen Varian-
ten, sodass regelmafiig mit einer Blockade des signalisierten Knotens
gerechnet werden muss.

Die ,Ausfahrt“-Varianten schneiden insgesamt am unginstigsten ab.
Auch sie erreichen am Nordkreisel keine auseichende Verkehrsquali-
tat mehr, diese ist mit der Stufe F (ungeniigend) noch schlechter.
Durch den Anstieg der Verkehrsbelastung in der Freiherr-vom-Stein-
Stral3e auf gut das doppelte kommt es in der Folge zu einem erhebli-
chen Ruckstau am Nordkreisel, der regelmaflig die Ausfahrten von
Parkhaus und Warenanlieferung des Bahnhofsquartiers blockiert.

In den ,,Nord“-Varianten wird der Busverkehr tiber den Nordkreisel ab-
gewickelt, wahrend er bei den ,Std"-Varianten von der Gerichtsstralie
an den ZOB angebunden ist. Verkehrstechnisch schneiden die ,Std"-
Varianten durch diese Entlastung des bereits hochbelasteten Nordkrei-
sels besser ab als die ,Nord“-Varianten.

Fir den Umweltverbund, also die nicht motorisierten Verkehrsteilneh-
menden, ergeben sich daraus je nach Gruppe Vor- bzw. Nachteile:
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Fahrgaste der Busse erhalten bei den ,Sud“-Varianten einen deutlich
stabileren und um mehrere Minuten schnelleren Fahrtverlauf mit deut-
lich geringerer Gefahr von Verspatungen.

Variante Verkehrs- Verkehrs- Verkehrsbe- Ruckstau Ruckstau vor Nordkrei-
qualitat gualitat lastung Ge- vor Renn- sel [m][L-95]
Nordkreisel Rennbaum- richtsstraBe  baumplatz
platz [Kfz/Werktag]  [m][L-95] ab Renn- | ab ZOB/ Ge-
(60 s Umlauf) baumplatz | richtsstrale
Nullplus Nord = mangelhaft  befriedigend 1900 99 60 42
(E) (©)
Nullplus Siid  ausreichend  befriedigend 1900 100 54 36
(©)
Ausfahrt Nord befriedigend 3900
(©)
Ausfahrt Std befriedigend 4000
(©)
Einfahrt Nord =~ mangelhaft befriedigend 3600
(E) (©)
Einfahrt Sud mangelhaft  befriedigend 3700
(E) (©)
unbedenklich
zufriedenstellend
zu hinterfragen
Tabelle 9-1: Ubersicht der Kriterien aller Varianten

Die Verkehrssituation am Doppelknoten Nordkreisel und Rennbaum-
platz ist in allen Varianten angespannt, am besten schneiden aber die
Nullplus-Varianten (,Sperrung Gerichtsstraf3e®) ab, insbesondere die
Variante Nullplus Sid, da sie als einzige Variante eine mindestens
ausreichende Verkehrsqualitdt an beiden untersuchten Knoten er-
reicht. Auch die Verkehrsbelastung in der Freiherr-vom-Stein-Stralie
ist deutlich niedriger als bei den Varianten mit Offnung der Gerichts-
stral3e, was eine bessere Wohnqualitat in der Freiherr-vom-Stein-
Stral3e ermdglicht.

Die uberschlagige Berechnung des Ruckstaus vor dem Nordkreisel so-
wie dem Knotenpunkt Rennbaumplatz legt eine vertiefte Untersuchung
in Form einer Mikrosimulation nahe, da sich nur so die Wechselwirkun-
gen zweier Knotenpunkte genau bestimmen lassen und Optimierungs-
moglichkeiten aufgezeigt werden kénnen. Im Ubergang ist mit einer
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Optimierung der LSA (Lichtsignalanlage) durch Verkiirzung der Um-
laufzeit eine Reduktion des Ruckstaus mdglich und anzuraten.

Die ,Einfahrt“-Varianten weisen gegentuber den Nullplus-Varianten auf
den ersten Blick keine gravierenden Einschrdnkungen auf: Sie weisen
eine etwas schlechtere Verkehrsqualitat am Nordkreisel auf (E) und
fuhren zu einer nicht ganz doppelt so hohen Verkehrsbelastung auf der
GerichtsstralRe; der Riickstau vor dem Rennbaumplatz ist sogar der
gunstigste aller Varianten. Bei genauerer Untersuchung ist allerdings
der Rickstau in den Rennbaumplatz kritischer zu bewerten als in Ge-
genrichtung, da der Verkehrsablauf am signalisierten Knoten zu beein-
flussen und damit zu optimieren ist, am Kreisel nicht.

Die ,Ausfahrt‘-Varianten kdnnen nicht empfohlen werden, da sie aus
verkehrlicher Sicht Uber die nicht ausreichende Verkehrsqualitat am
Nordkreisel hinaus den gravierenden Nachteil haben, durch einen er-
heblichen Ruckstau in der Freiherr-vom-Stein-Stral3e stidwestlich des
Kreisels eine vertragliche Verkehrsanbindung des Bahnhofsquartiers
sowie Abwicklung des Busverkehrs zu verhindern.
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11 Anhang

11.1 Ubersichtsgrafiken Belastungsvergleich

Abb. 11-1: Differenznetz (DTVw) Nullvariante 2022 zu Prognose-Nullfall 2019
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Abb. 11-2:

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Differenznetz (DTVy) Ausfahrt Nord zur Variante Nullplus Nord
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Abb. 11-3: Differenznetz (DTVw) Ausfahrt Sud zur Variante Nullplus Sud
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Abb. 11-4:

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Differenznetz (DTVy) Einfahrt Nord zur Variante Nullplus Nord
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Abb. 11-5: Differenznetz (DTVw) Einfahrt Sud zur Variante Nullplus Sud
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11.2 Verkehrsqualitaten/Verkehrsdaten am
Nordkreisel

11.2.1 Nullvariante

Abb. 11-6: Verkehrsqualitéat Nordkreisel Nullvariante
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11.3 Verkehrsqualitaten/Verkehrsdaten am Knoten
Rat-Deycks-Str./Rennbaumstr./Freiherr-Vom-Stein-Str.

11.3.1 Umlauf 60 Sekunden

Abb. 11-7:  Nullvariante, 60 s Umlauf, Riickstau 99 m, Qualitatsstufe
D

[ 4
VIA- 102



Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 11-8: NullPlus Nord, 60 s Umlauf, Ruckstau 100 m, Qualitatsstufe C
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Abb. 11-9: NullPlus Sud, 60 s Umlauf, Ruckstau 101 m, Qualitats-
stufe C
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Abb. 11-10: Ausfahrt Nord, 60 s Umlauf, Rickstau 108 m, Qualitatsstufe C
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Abb. 11-11: Ausfahrt Siid, 60 s Umlauf, Rickstau 98 m, Qualitatsstufe D
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Abb. 11-12: Einfahrt Nord, 60 s Umlauf, Rickstau 74 m, Qualitatsstufe C
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Abb. 11-13: Einfahrt Sud, 60 s Umlauf, Rickstau 71 m, Qualitatsstufe C
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11.3.2 Umlauf 80 Sekunden

Abb. 11-14: Nullvariante, 80 s Umlauf, Riickstau 107 m, Qualitatsstufe D
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Abb. 11-15: NullPlus Nord, 80 s Umlauf, Riickstau 108 m, Qualitatsstufe D
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Abb. 11-16: NullPlus Sid, 80 s Umlauf, Rickstau 109 m, Qualitatsstufe D
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Abb. 11-17: Ausfahrt Nord, 80 s Umlauf, Riickstau 114 m, Qualitatsstufe D
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Abb. 11-18: Ausfahrt Sid, 80 s Umlauf, Riickstau 110 m, Qualitatsstufe D
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 11-19: Einfahrt Nord, 80 s Umlauf, Rickstau 85 m, Qualitatsstufe D
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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsquartier Opladen

Abb. 11-20: Einfahrt Siid, 80 s Umlauf, Rickstau 82 m, Qualitatsstufe D

11.4 Daten fur die schalltechnische Untersuchung
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