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1 Zielsetzung

Um den hohen Bedarf an Betreuungsplatzen fir Vorschulkinder zu de-
cken, ist im Stadtteil Hitdorf der Stadt Leverkusen ein weiterer Stand-
orte fur eine Kindertagesstatte geplant.

Am Standort WeinhauserstralRe ist eine neue Kindertagesstatte mit
sechs Gruppen vorgesehen. Die Kita soll im westlichen Bereich des
Gelandes zwischen dem Siedlungsrand und der Kleingartenanlage
entstehen, wahrend der mittlere und &stliche Bereich als Naturerleb-
nisraum fir die Zielgruppe Kinder und Jugendliche gestaltet werden
soll.

Abbildung 1-1:  Standort der geplanten Kita

Die Weinhauserstralie ist eine reine Anliegerstralle. Daher wird das
absolut gesehen geringe zu erwartende Verkehrsaufkommen der Kita
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dort zu einer merklichen Zunahme der Verkehrsbelastung flihren. Der
Verkehr von und zur Kleingartenanlage, die erweitert werden soll, wird
Uber die parallel verlaufende Widdauener Stralle und die Stralle , Ton-
ges Feld“ abgewickelt.

In dieser Untersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Be-
triebs der Kindertagesstatte beleuchtet werden.
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2 Verkehrszahlung

2.1 Verkehrszahlung am 07.10.2021

Am Donnerstag, den 07.10.2021 wurde an der Weinh&userstrafl3e un-
mittelbar nérdlich des Knotens mit der Ringstralie eine Querschnittzah-
lung im Zeitraum 0:00-24:00 Uhr durchgefiihrt. Die Zahlung erfolgte
videogestutzt mit einem Gerat der Firma miovision; sie wurde automa-
tisiert ausgewertet.

Fir die Spitzenstundengruppen 6:30-9:30 Uhr und 15:30-18:30 Uhr
wurden zudem die Verkehrsstréme am Knotenpunkt Ringstralle/ Wein-
hauserstralle ausgewertet. Dies erfolgte im Hinblick auf die Berech-
nung der Qualitat des Verkehrsablaufs (siehe Kapitel 5).

Das Wetter am Erhebungstag war Uberwiegend heiter, zeitweise auch
neblig oder mit voriberziehenden Wolken und trocken mit einer
Hoéchsttemperatur von 17 °C. Es war daher mit einem wetterbedingt
normalen Verkehrsaufkommen zu rechnen. Dieses war jedoch durch
die MaRnahmen zur Einddammung des Coronavirus (,Lockdown®) be-
einflusst. Dieser Effekt dirfte jedoch gering sein, wie Vergleichszah-
lungen aus anderen Stadten zeigen, zumal zum Erhebnungszeitpunkt
fast keine Einschrankungen des 6ffentlichen Lebens verordnet waren.
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Abbildung 2-1:  Standort des Zahlgeréts in der Weinhduserstralle
unmittelbar nérdlich des Knotenpunkts Ringstral3e/
Weinhéauserstralle (Blick in Richtung Stiden)

In den folgenden Abbildungen (Abbildung 2-2 bis Abbildung 2-4) sind
die Zahlergebnisse sowohl flir den Gesamttag als auch fiir die Morgen-
und Nachmittagsspitzenstunde dargestellt.
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WeinhduserstraBe noérdlich RingstraBBe

Knoten:
Startzeit: Do 07.10.2021 00:00
Endzeit: Fr 08.10.2021 00:00
« I
6
5 673 9 | 673 | Z
S a
) 9 9 | 3
3
84
Gesamtbelastung: 853 alle Fahrzeuge % Legende:
673 Kfz 78,9/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
9| Schwerverkehr 1,3/ Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
180 Fahrrader a.d. Fahrbahn 21,1/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn
Abbildung 2-2:  Verkehrsstarke am Donnerstag, 07.10.2021, 0:00-
24:00 Uhr
Knoten: WeinhaduserstraBe nordlich RingstraBe
Startzeit: Do 07.10.2021 07:45
Endzeit: Do 07.10.2021 08:45
€« 44
2
§ 65 3 65 5
f Q.
@ | 2 2 | 8
5 21 - 5
2
Gesamtbelastung: 70| alle Fahrzeuge % Legende:
65 Kfz 92,9 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfiz
2 Schwerverkehr 3,1/ Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
5 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 7,1/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-3:

Verkehrsstérke am Donnerstag, 07.10.2021, 7:45—
8:45 Uhr (Morgenspitzenstunde)
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Knoten: WeinhduserstraBe noérdlich RingstraBBe
Startzeit: Do 07.10.2021 16:15
Endzeit: Do 07.10.2021 17:15
€« 27
1
é 62 15 62 5
; g
® 1 1 g
25 35 = | 25
10
Gesamtbelastung: 87 alle Fahrzeuge % Legende:
62 Kfz 71,3|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
1/Schwerverkehr 1,6| Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
25 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 28,7 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

Zahlung am Knotenpunkt

Abbildung 2-4: Verkehrsstidrke am Donnerstag, 07.10.2021, 16:15—
17:15 Uhr (Nachmittagsspitzenstunde)

Insgesamt fuhren 853 Fahrzeuge in 24 Stunden an der Zahlstelle vor-
bei, davon waren 673 Kfz (79 %) und 180 Fahrrader (21 %). Der hohe
Radanteil erklart sich daraus, dass Uber die Weinhauserstralle Rad-
routen von Hitdorf in Richtung Langenfeld und in Richtung Monheim
fuhren.

In der Morgenspitzenstunde wurden 70 Fahrzeuge gezahlt, davon 65
Kfz (93 %) und 5 Fahrrader (7 %). In der Nachmittagsspitzenstunde
waren es 87 Fahrzeuge, davon 62 Kfz (71 %) und 25 Fahrrader (29 %).

Schwerverkehr wurde nur in sehr geringem Umfang erfasst. Der
Schwerverkehrsanteil am Gesamttag lag bei 1,3 %.

Das Ergebnis der Zahlung am Knotenpunkt Ringstralle/ Weinhauser-
stralle ist in den folgenden Abbildungen (Abbildung 2-5 bis Abbildung
2-8) dargestellt. Die Spitzenstunden am Knotenpunkt lagen zeitlich ge-
genuber der des Querschnitts Weinhduserstralle morgens um eine
Viertelstunde bzw. nachmittags um eine halbe Stunde verschoben,
weshalb die Verkehrsstarke der Weinhauserstralte/Nord in der Kno-
ten-Spitzenstunde von den oben dargestellten Ergebnissen leicht ab-
weicht.
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Knoten: RingstraBe/WeinhaduserstralRe
Startzeit: Do 07.10.2021 06:30
Endzeit: Do 07.10.2021 09:30
Weinhauserstr./Nord
138 2 26
100 38
2
17 9
@ Y
= | 621|211 23 35 32 24 338 | 902 | 3
< [Z]
§ 40 | 350 17 11 17 18 564 | 42 5
— w
fod 4
46 49
FuBg. Rad F+R 10 11
A 40 4 44 4 2
B 51 2 53 60 145
(o 78 2 80 205 6 21
D 36 2 38 Weinhauserstr./Sud
Gesamtbelastung: 1004 | alle Fahrzeuge % Legende:
933 |Kfz 92,9/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
45| Schwerverkehr 4,8|Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
71 |Fahrréader a.d. Fahrbahn 7,1|Anteil an allen Fahrzeugen

XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-5:

Knoten Ringstral3e/ Weinh&userstral3e: Verkehrs-
stdrke am Donnerstag, 07.10.2021 im Zeitraum

6:30-9:30 Uhr
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Knoten: RingstraBe/WeinhaduserstralRe
Startzeit: Do 07.10.2021 07:30
Endzeit: Do 07.10.2021 08:30

Weinhauserstr./Nord

61 7
43 18
5 2
D D
A C
@ Y
= | 243|110 8 12 10 8 144 | 375 | 3
= [Z]
& | 1318 5 1 2 5 1| 13|35
— w
[v'd ———— -~
13 12
A C
B B
FuBg. Rad F+R 4 4
A 13 3 16
B 35 35 32 7
(o 46 1 47 103 8
D 25 1 26 Weinhauserstr./Std
Gesamtbelastung: 411 alle Fahrzeuge % Legende:

391|Kfz 95,1/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz

13|Schwerverkehr 3,3/ Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr

20 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 4,9/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-6:  Knoten Ringstral3e/ Weinhduserstralle: Verkehrs-
stdrke am Donnerstag, 07.10.2021 im Zeitraum
7:30-8:30 Uhr (Morgenspitzenstunde)
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22|Schwerverkehr
112 |Fahrrader a.d. Fahrbahn

Knoten: RingstraBe/WeinhaduserstralRe
Startzeit: Do 07.10.2021 15:30
Endzeit: Do 07.10.2021 18:30
Weinhauserstr./Nord
155 1 68
63 92
1
38 30
@ Y
= | 854 | 464 9 25 10 611 | 1089 [ 2
< [Z]
§ 20 | 390 11 31 12 478 | 22 6
— w
fod 8
52 56
FuRg. Rad F+R 26 22
A 65 2 67 1
B 33 8 41 114 84
(o 14 2 16 198 1 48
D 15 10 25 Weinhauserstr./Sud
Gesamtbelastung: 1260 alle Fahrzeuge % Legende:
1148 Kfz 91,1/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz

1,9 Anteil an Kz
8,9|Anteil an allen Fahrzeugen

XXX Schwerverkehr
XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-7:

15:30-18:30 Uhr

Knoten Ringstral3e/ Weinh&userstral3e: Verkehrs-
stdrke am Donnerstag, 07.10.2021 im Zeitraum
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Knoten: RingstraBe/WeinhaduserstralRe
Startzeit: Do 07.10.2021 16:45
Endzeit: Do 07.10.2021 17:45

Weinhauserstr./Nord

53 22
19 34
15 7
; ] ;
A ‘ C
@ Y
= | 316|173 6 7 6 7 225 | 392 | 3
= [Z]
§ 8 143 2 12 15 3 167 | 10 5
— w
[v'd T —— -~
19 21
A C
B B
FuRg. Rad F+R 11 7
A 24 2 26
B 5 7 12 43 30
(o 6 6 73 18
D 3 3 Weinhauserstr./Std
Gesamtbelastung: 457 alle Fahrzeuge % Legende:
417 |Kfz 91,2 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
9| Schwerverkehr 2,2 | Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
40 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 8,8|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-8:  Knoten Ringstral3e/ Weinhduserstralle: Verkehrs-
stdrke am Donnerstag, 07.10.2021 im Zeitraum
16:45—-17:45 Uhr (Nachmittagsspitzenstunde)

Folgendes lasst sich an den Daten ablesen:

o Die Verkehrsstarke auf der Ringstrale nimmt von Osten nach
Westen ab.
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Baustellensituation
wahrend der Zahlung
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o Morgens flie3t der grélRere Verkehrsstrom in Richtung Osten,
wahrend er nachmittags aus Richtung Osten kommt.

Dies liegt darin begriindet, dass die Verkehre des Stadtteils Hitdorf
Uberwiegend in Richtung des lbrigen Stadtgebiets Leverkusen sowie
zur A 59 hin ausgerichtet sind. Diese kann Uber die Langenfelder
Stralle und das Autobahnkreuz Monheim Sid bzw. die AS 27/Lever-
kusen-Rheindorf erreicht werden. Uber das Autobahnkreuz Monheim
Sid und die anschliefende A 542 kann auch die A 3 erreicht werden.
Von der Ringstralte als HaupterschlieRungsstrale ausgehend vertei-
len sich die Verkehrsstrome in die seitlich abgehenden Erschlielungs-
stral3en.

Auf den Gesamttag hochgerechnet ergibt die Zahlung auf der Zufahrt
Ringstral3e/Ost eine Verkehrsstarke von ca. 4.000 Kfz/24 h, auf der
Zufahrt Ringstraf3e/West von ca. 3.000 Kfz/24 h.

Es findet in Hitdorf zurzeit — und fand auch wahrend der im Oktober
2021 durchgefiihrten Verkehrszahlung — eine umfangreiche Baumal3-
nahme auf der Hitdorfer Stralle statt, die mit einer entsprechend be-
schilderten Baustellenumleitung versehen ist. Die Hitdorfer Strafl3e ist
fur den Durchgangsverkehr nicht befahrbar; der Verkehr in bzw. aus
Richtung Monheim wird Uber die Ringstrale umgeleitet. Es ist daher
auf der Ringstrale eine héhere Verkehrsmenge als Ublich zu erwarten.

Wie im folgenden Kapitel 2.2 gezeigt wird, fugt sich die im Oktober
2021 am Kreisverkehr Ringstra3e/ Weinhauserstralle gemessene Ver-
kehrsstarke in das Ergebnis alterer Zahlungen ein. Die Baustelle auf
der Hitdorfer Strale fiihrt demnach nicht zu einer sehr deutlichen Stei-
gerung der Verkehrsstarke auf der Ringstral3e. Fur den Durchgangs-
verkehr steht die A 59 zur Verfiigung, und fir den Durchgangsverkehr
und Teile des Verkehrs mit Quelle oder Ziel in Hitdorf bilden auch die
Langenfelder Stral3e und der Fahnenacker eine Umleitungsstrecke als
Alternative zur Ringstralie.

2.2 Altere Verkehrszihlungen

Fir das Untersuchungsgebiet relevante altere Zahlungen liegen aus
dem Jahr 2018 fur die Knotenpunkte Ringstralle/ Hitdorfer Stralte (am
westlichen Ortsausgang Hitdorf) und Ringstralle/ Langenfelder Stralle
vor (siehe Abbildung 2-10 und Abbildung 2-11). Im Jahr 2010 wurde
der Verkehr am Knotenpunkt RingstraRe/ Langenfelder Stralte eben-
falls gezahlt (siehe Abbildung 2-12).

17
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Abbildung 2-9:  Ubersicht der Z&hlistellen (Kartengrundlage:
https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)

18
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Abbildung 2-10: Verkehrszdhlung am Knoten Ringstral3e/ Langenfel-
der Stralle am 13.11.2018 (Quelle: Stadt Lever-
kusen mit Ergdnzungen (VIA))

19
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Abbildung 2-11: Verkehrszdhlung am Knoten Ringstral3e/ Hitdorfer
Stral3e (westlicher Ortsausgang Hitdorf) am
13.11.2018 (Quelle: Stadt Leverkusen mit Ergén-

zungen (VIA))
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Abbildung 2-12: Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVW)
am Knoten Ringstral8e/ Langenfelder Stral3e, abge-
leitet aus den Zéhlungen am 5. und 26.10.2010

Teilweise bedingt durch die Siedlungsentwicklung nahm die Verkehrs-
belastung am Knoten Ringstral3e/ Langenfelder Stralle zwischen 2010
und 2018 von 8.765 auf 9.893 Kfz in 24 Stunden zu. Dies entspricht
einer Steigerung um 13 %. Ein anderer Grund dafur liegt in der Durch-
bindung der Ringstral’e zur Hitdorfer Stralle am westlichen Ortsrand

21



Verkehrsgutachten zur geplanten Kindertagesstatte Weinh3userstralRe in Leverkusen-Hitdorf

Hitdorfs. Die Zunahme auf dem Querschnitt der Knotenzufahrt Ring-
stralte (West) fallt mit etwa 1.000 Kfz/24 h oder 26 % am deutlichsten
aus. Aber auch auf der 6stlichen Zufahrt der Ringstraf3e betrug die Zu-
nahme im Querschnitt etwa 1.000 Kfz/24 h oder 21 %.

Im Verlauf der Ringstra3e nimmt die Verkehrsstarke von der Langen-
felder StralRe bis zur Hitdorfer Stralle am westlichen Ortsausgang kon-
tinuierlich ab, so dass sich die am Knotenpunkt Ringstralte/ Weinhau-
serstralle gemessene Verkehrsstarke in das Bild der beiden Zahlun-
gen des Jahres 2018 einfugt.
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3 Verkehrserzeugung der Kita

Nach Auskunft des Fachbereichs Kinder und Jugend der Stadt Lever-
kusen sind in einer 6-gruppigen Kita an der Weinhauserstraflte maximal
120 Kinder anzunehmen, was 20 Kindern je Gruppe entspricht. Im an-
grenzenden Stadtteil Rheindorf ist die Versorgungslage so gut, dass
von dort keine Zugange zu verzeichnen sein werden. Daher kann da-
von ausgegangen werden, dass die Kinder fast ausschlie3lich aus dem
Stadtteil Hitdorf kommen.

Unmittelbar benachbart zur Kita soll ein Naturerfahrungsraum angelegt
werden. Ein ahnliches Gelande wird von der Stadt Langenfeld geplant.
Die MaBnahme ist der hier geplanten sehr ahnlich. Die Stadt Langen-
feld geht davon aus, dass Autoverkehr durch die Malinahme nicht bzw.
kaum entsteht, da das Angebot vor allem an Kinder zwischen 6 und 14
Jahren gerichtet ist, die im unmittelbaren Wohnumfeld leben.

Fir die meisten Kinder der ndheren Umgebung ist das Erreichen des
Standorts an der Weinhauser StralRe fuBlaufig oder mit dem Fahrrad
relativ problemlos méglich ohne gréliere oder stark befahrene Stralien
queren zu mussen. Im Ubrigen ist davon auszugehen, dass Nutzer/in-
nen aus den entfernteren Teilen Hitdorfs vorrangig mit dem Fahrrad
dorthin fahren. Mit einem umfangreichen ,Pendelverkehr* aus anderen
Stadtteilen ist nicht zu rechnen.

Gemal der Mobilitdtsuntersuchung 2016 fiir die Stadt Leverkusen?
nutzen die Leverkusener Einwohner/innen fur ihre Arbeitswege zu
63 % den MIV (Pkw oder Krad) als Fahrer/in (siehe Abbildung 3-2).
Dieser Anteil wird auch bei der Verkehrsmittelwahl der Kita-Mitarbei-
ter/innen angenommen.

1 Planersocietat: Stadt Leverkusen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschnlussbericht. Im Auf-

trag der Stadt Leverkusen. Dortmund, September 2016.
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Abbildung 3-1:  Verkehrsmittelwahl der Einwohner (Quelle: Stadt
Leverkusen: Mobilitdtsuntersuchung 2016. Ab-
schlussbericht.)
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Abbildung 3-2:  Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken (Quelle:
Stadt Leverkusen: Mobilitdtsuntersuchung 2016.
Abschlussbericht.)

Abbildung 3-3:  Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen der
Wege (Quelle: Stadt Leverkusen: Mobilitdtsuntersu-
chung 2016. Abschlussbericht.)
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Bei den Begleitwegen, worunter das Bringen und Holen der Kita-Kinder
fallt, betragt der Anteil der Pkw-Fahrer/innen ebenfalls 63 % (siehe Ab-
bildung 3-2). Dieser Wert bezieht sich auf den stadtweiten Durchschnitt
aller Wege der Bevolkerung. Im Mittel sind die Begleitwege 5 km lang
(Mobilitatsuntersuchung 2016, Abschlussbericht, S. 52). Bei den Be-
gleitwegen zur geplanten Kita Weinhauserstral3e handelt es sich je-
doch Uberwiegend um deutlich kiirzere Wegelangen. Die folgende Ab-
bildung 3-4 zeigt, dass der Grofteil der Wege zur Kita innerhalb des
Stadtteils Hitdorf nicht langer als 1 km ist. Nahezu alle Wege aus dem
Stadltteil zur Kita sind nicht langer als 1,8 km. Insofern erscheint die
Annahme eines Pkw-Fahrer/innenanteils von 63 % unrealistisch.

Abbildung 3-4: Der grof3te Teil der Hitdorfer Bevélkerung wohnt in-
nerhalb eines Radius von weniger als 770 Metern
(innerer Kreis; entspricht ca. 1.000 m Wegeentfer-
nung) um die geplante Kita. Innerhalb eines Radius
von 1.380 Metern (dul3erer Kreis; entspricht ca.
1.800 m Wegeentfernung) liegen fast sémtliche
Wohngebiete des Stadtteils Hitdorf.
(Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)
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In diesen Entfernungsbereichen betragt der Pkw-Fahrer/innenanteil
13 % bzw. 22 %, was deutlich unter dem stadtweiten Durchschnitt von
45 % fur alle Wege liegt. Eine an Leverkusener Kitas im Jahr 2010
durchgefiihrte Untersuchung zur Verkehrsmittelwahl der Begleitperso-
nen? ergab, dass der Pkw-Anteil je nach Lage der Kita zwischen 37 %
und 61 % liegt. In Anbetracht des raumlich eng begrenzten Einzugs-
gebiets, der siedlungsnahen Lage und der guten Anbindung im Rad-
und FuBwegenetz wird fur die Begleitwege von und zur Kita ein Pkw-
Fahrer/innenanteil von 40 % angesetzt.

Hiermit ergibt sich flr die Verkehrserzeugung der Kita die folgende Ta-
belle 3-1:

2 Planungsburo VIA: Verkehrsuntersuchung neuer und zu erweiternder Kindertagesstatten-
Standorte. Im Auftrag der Stadt Leverkusen. Kéln, November 2010.
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Kita Weinh&duserstrale Wert Erlduterungen
Strukturdaten

Anzahl der Gruppen 6

Anzahl der betreuten Kinder 120 Maximalwert
Anwesenheitsgrad der Kinder 90%

anwesende Kinder 108

Kinder je Begleitpersonen 1,2
BEGLEITPERSONEN 90
BESCHAFTIGTE 16
Anwesenheitsgrad der Beschaftigten 90%
BESCHAFTIGTE / TAG effektiv 14
Mobilitatsdaten

Wege je Begleitperson 4,0

Wege je Beschaftigtem 3,0

Wege der BEGLEITPERSONEN 360

Wege der BESCHAFTIGTEN 43

WEGE GESAMT 403

Daten zu Kfz-Fahrten
Verkehrsmittelwahl der Beschaftigten 63% Mobilitdtsuntersuchung
(Anteil MIV-Fahrer) Stadt Leverkusen 2016
Pkw-Fahrten BESCHAFTIGTE 27

Verkehrsmitelwahl der Begleitpersonen

0,
(Anteil MIV-Fahrer) 40%
Pkw-Fahrten BEGLEITPERSONEN 144
Pkw-FAHRTEN GESAMT 171
LKW-FAHRTEN 2,5
KFZ-FAHRTEN GESAMT 174
Daten zu Radfahrten
Radverkehrsanteil (pauschal) 25%
Radfahrten Beschaftigte 11
Radfahrten Begleitpersonen 90
RADFAHRTEN GESAMT 101
Parken
Pkw-Stellplatzbedarf Beschaftigte 9
Bringevorgédnge morgens 36
maximaler Pkw-Stellplatzbedarf berechnet sich aus dem hdchsten
Bringeverkehr morgens 5-Min.-Anteil der Nachfrage + 1
Rad-Stellplatzbedarf Beschaftigte 4
Bringevorgange morgens 23
maximaler Rad-Stellplatzbedarf berechnet sich aus dem hdchsten
Bringeverkehr morgens 5-Min.-Anteil der Nachfrage + 1
Grundlagen:

je 2 Erzieherinnen pro Gruppe

zusatzlich Leiterin, tbergreifende Kraft, Kiichen- und Raumpflegepersonal
(4 Personen)

Betreuungspersonalschlissel: 2,5

100% der Kinder werden gebracht

Tabelle 3-1: Verkehrserzeugung der Kita
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Insgesamt ist mit einem Aufkommen von ca. 400 Wegen je Werktag
zu rechnen. Davon werden voraussichtlich 174 Wege mit Kfz zurtck-
gelegt, wovon 144 auf Begleitwege mit Kfz entfallen. Jeweils die Halfte
davon (72) entfallen auf das Bringen und das Abholen.

Die zeitliche Verteilung des Bringeverkehrs wurde im Rahmen der Un-
tersuchung an mehreren Kitas in Leverkusen untersucht. Das Ergebnis
ist in der Tabelle 3-2 dargestellt.

15-min- Anteil Bringe-  Stunden-  Anteil Bringe-

Intervall verkehr intervall verkehr
morgens morgens je
Stunde
07:00 0,0% 07:00 16,0%
07:15 1,2%
07:30 9,9%
07:45 4,9%
08:00 14,8% 08:00 79,0%
08:15 17,3%
08:30 23,5%
08:45 23,5%
09:00 4,9% 09:00 4,9%
Summe 100,0%  Summe 100,0%
Tabelle 3-2: Zeitliche Verteilung des morgendlichen Bringever-

kehrs mit Pkw3

Der Grof3teil der Kinder wird demnach zwischen 8:00 und 9:00 Uhr ge-
bracht. In dieser Spitzenstunde ist mit 79 % x 72 = 57 Pkw-Fahrten im
Begleitverkehr zu rechnen, wahrend in der Spitzenstunde des Knoten-
punkts Ringstrale/ Weinhauserstralle (7:30—-8:30 Uhr) mit 47 % x 72
= 34 Pkw-Fahrten zu rechnen ist. Die Fahrten der Beschaftigten finden
vor dieser Zeit statt. Im Radverkehr ist mit 47 % x 45 = 21 Radfahrten
der Begleitpersonen zu rechnen.

Demgegentber ist sind die Abholvorgange zeitlich breiter Gber die Zeit
von mittags bis zum spaten Nachmittag bzw. Abend verteilt. Die fol-
gende Tabelle 3-3 zeigt die anhand einer anderen Datenbasis ermit-
telte stlindliche Verteilung flr den Gesamttag. In der Nachmittagsspit-
zenstunde des Knotenpunkts Ringstralle/ Weinhauserstralle (16:45—
17:45 Uhr) kann mit 10 % x 72 = 7 Pkw-Fahrten gerechnet werden,

3 Berechnung nach: Planungsbdro VIA: Verkehrsuntersuchung neuer und zu erweiternder
Kindertagesstatten-Standorte. Im Auftrag der Stadt Leverkusen. Kéln, November 2010.
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sofern die Offnungszeiten der Kita dies zulassen4. Im Radverkehr ist
mit 10 % x 45 = 5 Radfahrten der Begleitpersonen zu rechnen.

Die Fahrten der Beschaftigten wirden in diesem Fall nach dieser Zeit
stattfinden. Im Fall der SchlieBung der Kita um 16:30 Uhr wiirden ma-
ximal 14 x 63 % = 9 Pkw-Fahrten der Beschéftigten in die Spitzen-
stunde des Knotenpunkts fallen, jedoch kein Begleitverkehr.

Stunde Quell-V.
%

0 0,00
1 0,00
2 0,00
3 0,00
4 0,00
5 0,00
6 0,00
7 1,32
8 13,32
9 6,29
10 0,50
11 3,75
12 29,06
13 9,47
14 8,66
15 13,96
16 9,31
17 3,36
18 0,69
19 0,00
20 0,31
21 0,00
22 0,00
23 0,00
Summe 100,00
Tabelle 3-3: Zeitliche Verteilung des Quellverkehrs am Gesamt-

tag (Quelle: Ver_Bau®)

Fir die raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der Kita wird
angenommen, dass sie der vohandenen Verteilung der Verkehrs-
strome am Knotenpunkt Ringstralle/ Weinhauserstralie entspricht. In
den beiden Spitzenstunden am Knotenpunkt (7:30-8:30 Uhr und

4 Ein GroRteil der Leverkusener Kindertagesstatten schlieft um 16:30 Uhr.

5 Dr. Dietmar Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC. Wiesbaden 2016.
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16:45-17:45 Uhr) ergibt sich die in den folgenden Abbildungen (darge-
stellte Verkehrsstarke fir den Kita-Verkehr.

Knoten: RingstraBe/WeinhduserstraRe
Startzeit: 7:30
Endzeit: 8:30
Weinhauserstr./Nord
34 21
17 11 ¥ 17 1A
4 1 12 5 2 10
2 8 5 5
4 | 4 2 J & 10 | 10
2
2 Py
s 8 | € €| 3|3
= Z
2 =
= 5 12 S
fod o
7 5 5 12
5
> >
8 5
1 2
1 8 V| 2 5 A
3 14
Weinhauserstr./Sid
Gesamtbelastung: 55|alle Fahrzeuge % Legende:
34 Kfz 61,8/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kiz
0| Schwerverkehr 0,0/ Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
21 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 38,2| Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

Abbildung 3-5: Ré&umliche Verteilung des Kita-Verkehrs am Knoten-
punkt Ringstral3e/ Weinh&userstralle in der Morgen-
spitzenstunde
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Knoten: RingstraBe/WeinhduserstraBe
Startzeit: 16:45
Endzeit: 17:45
Weinhauserstr./Nord
7 5
4 3 Vv 4 3 A
1 1 2 1 1 2
0 2 1 2 0
1] 1 0 J L 0 2 | 2
0 0
2 Py
ES 2 | €& €« 4 é
= ! 2 ?
fod @
0 1 1 2 1
1
> >
2 2
1 1
1 2 Wt 2 A
1 4
Weinhauserstr./Std
Gesamtbelastung: 12| alle Fahrzeuge % Legende:
7|Kfz 58,3|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
0|Schwerverkehr 0,0/ Anteil an Kz XXX Schwerverkehr
5 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 41,7|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 3-6: Ré&umliche Verteilung des Kita-Verkehrs am Knoten-
punkt Ringstral3e/ Weinhduserstralle in der Nach-
mitttagsspitzenstunde
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4 Prognose des Verkehrsaufkommens

Aus der Analyse (Zahlung) und der Verkehrserzeugung fur die Kita
ergibt sich die Prognose des kiinftigen Verkehrsaufkommens am Kno-
tenpunkt Ringstral3e/ Weinhauserstral3e und in der Weinhauserstrale.

Fir den Knotenpunkt sind die Prognosestrome in den folgenden Abbil-
dungen (Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2) dargestellt.

In der Weinhauserstral’e/Nord nimmt die Kfz-Verkehrsstarke in der
Morgenspitzenstunde von 61 um 34 auf 95 Kfz zu, in der Nachmittags-
spitzenstunde von 53 um 7 auf 60 Kfz. Die Radverkehrsstarke nimmt
in der Morgenspitzenstunde von 7 um 21 auf 28 Fahrrader zu, in der
Nachmittagsspitzenstunde von 22 um 5 auf 27 Fahrrader.

Dies bedeutet in der Morgenspitze, dass alle 38 Sekunden ein Kfz die
Stralde befahrt. In der Nachmittagsspitze befahrt alle 60 Sekunden ein
Kfz die Strale.

Auf den Gesamtwerktag bezogen steigt die Verkehrsstarke von 673
um 174 auf 847 Kfz an. Damit erreicht der nordliche Teil der Weinhau-
serstrale eine ahnliche Belastung wie der sudliche Teil, auf welchem
ca. 800 Kfz/24 h verkehren.
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Knoten: RingstraBe/WeinhduserstraBe
Startzeit: 7:30
Endzeit: 8:30
Weinhauserstr./Nord
95 28
60 16 ¥ 35 13 A
13 4 43 10 4 21
3 12 6 6
114 | 13 3 J 21 | 154
8 97 8 10 10 8 97 8
14 4 1 26 | 10
2 Py
= | 51| €& 10 | € [ 398 | 3
= z
& | 13 | 138 10|23 13| 0
= [}
o 2k
20 5 10 6 43 5 12
6 | 125 5 5 125 | 2
2> | 3 2 65 | >
12 1 6 2
3 4 26 4 4 65
33 12 VY| 9 A
106 22
Weinhauserstr./Std
Gesamtbelastung: 466 |alle Fahrzeuge % Legende:
425|Kfz 91,2|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
13| Schwerverkehr 3,1/ Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
41 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 8,8/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-1:  Prognose der Strbme am Knoten Ringstral3e/ Wein-
héuserstrale in der Morgenspitzenstunde
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Knoten: RingstraBe/WeinhduserstraBe
Startzeit: 16:45
Endzeit: 17:45
Weinhauserstr./Nord
60 27
23 18 ¥ 38 0 A
6 4 13 7 7 24
2 11 5 8 1
174 | 6 2 1 24 | 227
6 | 165 6 4 4 6 165 | 7
7 3 1 1 37 6
2 Py
= | 38| €& 1 1 €« | 3% | 3
= z
R =
o 8 | 144 1 1 169 | 10 | O
= [}
fod @
19 2 7 5 13 3 22
12 | 134 2 11 11 2 134 | 16
> 3 1 21| >
1 11 1 1 8
3 4 37 3 7 21
4 13 N | 3 9 A
74 22
Weinhauserstr./Std
Gesamtbelastung: 469|alle Fahrzeuge % Legende:
424|Kfz 90,4 |Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
9|Schwerverkehr 2,1/ Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
45 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 9,6/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 4-2:  Prognose der Stréme am Knoten Ringstraf3e/ Wein-
héuserstrale in der Nachmittagsspitzenstunde
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5 Qualitat des Verkehrsablaufs am Knoten
Ringstrale/ WeinhauserstrafRe

Die Verkehrsqualitat wurde fir den Knotenpunkt Ringstrafe/ Weinhau-
serstralRe (Minikreisverkehr) untersucht.

Hierfir wurde das Programm KREISEL verwendet, welches die Quali-
tatsstufen des Verkehrsablaufs gemaR dem HBS 20156 berechnet.

Als Eingangsdaten fir die Verkehrsstarke wurden fur die Prognose die
Daten der Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2 verwendet. Fir die Ana-
lyse bilden die Zahldaten (Abbildung 2-6 und Abbildung 2-8) die Grund-
lage. Das Berechnungsergebnis ist in der folgenden Tabelle zusam-
mengefasst. Die Qualitatsstufen bewerten den Verkehrsablauf in den
Verkehrsspitzenstunden analog zum Schulnotensystem von A (,sehr
gut®) bis F (,ungenligend®). Angestrebt wird mindestens die Qualitats-
stufe D (,ausreichend®).

Zunachst wird die Verkehrsqualitat der einzelnen Abbiegestrome auf
der Fahrbahn bewertet. Das wesentliche Kriterium fur die Qualitatsbe-
wertung ist fur die Fahrzeuge auf der Fahrbahn die mittlere Wartezeit
je Fahrzeug. Fir die Gesamtbewertung des Knotens ist die schlech-
teste Bewertung der Einzelstrome entscheidend.

Die Qualitatsstufen werden detailliert in Kapitel 10.3 erlautert. Die de-
taillierten Berechnungsergebnisse befinden sich in Kapitel 10.2.

Knotenpunkt

Spitzenstunde: morgens nachmittags

Analyse  Prognose | Analyse Prognose

RingstraRe/Weinh3userstralie

Tabelle 5-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an den Knoten
in den Spitzenstunden
(Erléuterung der Qualitétsstufen siehe Kapitel 10.3)

Sowohl in der Analyse als auch in der Prognose weist der Knoten eine
sehr gute Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) auf, das heif3t, es kommt
nur zu minimalen Wartezeiten (maximal 4 s) fir die Fahrzeuge auf der
Fahrbahn.

6 FGSV - Kommission Bemessung von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Kdln.
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6 Vertraglichkeit des Verkehrsaufkommens

Der 180 m lange nordliche Abschnitt der Weinhauserstrale ist eine
kleinrdumige ErschlieRungsstralie, die in einem reinen Wohngebiet in
einer Tempo-30-Zone liegt. Der Fahrbahnquerschnitt liegt zwischen
4,80 m und 6,00 m Breite. Damit ist die Begegnung zweier Pkw prob-
lemlos mdglich.

Auf der Westseite ist ein durchgehender Gehweg vorhanden, der je-
doch nicht dem Mindestmal} der Richtlinien fur die Anlage von Stadt-
stralen (RASt 06)” von 2,50 m Breite entspricht, sondern nur 1,50 m
breit ist. Auf der Ostseite ist abschnittsweise nur ein 0,70 m breiter
Randstreifen vorhanden, der nicht als Gehweg nutzbar ist. Separate
Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden und auch nicht erforderlich.

Nordlich der Einmindung der Stephan-Lochner-StralRe sind auf der
Westseite abschnittsweise Parkbuchten vorhanden.

Abbildung 6-1:  Einfahrt in die Weinh&userstralle vom Knotenpunkt
Ringstralle/ Weinh&userstralle (Blick in Richtung
Norden). Aufnahme: 18.09.2021

7 FGSV- Arbeitsgruppe Stralenentwurf: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt
06). Ausgabe 2006. Kdln.
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Die RASt 06 empfehlen fiir WohnstraRen ohne OPNV mit einer Belas-
tung von weniger als 400 Kfz/h eine Fahrbahnbreite zwischen 4,00 und
6,00 m. Diesem Standard entspricht die Fahrbahn der Weinhauser-
stral3e.

Der zur Verfiigung stehende Fahrbahnquerschnitt wird allerdings teil-
weise durch parkende Kfz eingeschrankt, so dass dort die Begegnung
zweier Pkw nicht moéglich ist.

Abbildung 6-2:  Weinhéuserstralle zwischen Eulenkamp und dem
StralBenende am Siedlungsrand. Aufnahme:
18.09.2021

Fir die Morgenspitzenstunde wird eine Verkehrsstarke von 95 Kfz
prognostiziert, davon 60 in Richtung Siden (Ringstrale) und 35 in
Richtung Norden. Dies entspricht je Minute einem Kfz in Richtung Su-
den und etwas mehr als einem Kfz je zwei Minuten in Richtung Norden.
Bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h werden in einer Minute 500
Meter zurlickgelegt. Angesichts der Lange des gesamten StralRenab-
schnitts von 180 Metern ist also die Wahrscheinlichkeit einer Begeg-
nung Pkw—Pkw sehr gering.

Far die Nachmittagsspitzenstunde werden 23 Kfz in Richtung Suden
(Ringstrafte) und 38 Kfz in Richtung Norden prognostiziert. Die Wahr-
scheinlichkeit fur eine Begegnung Pkw—Pkw ist daher noch geringer
als in der Morgenspitzenstunde.
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7 Stellplatzbedarf

Nach der Stellplatzsatzung der Stadt Leverkusen sind fir Kindergarten
und Kindertagesstatten 1 Stellplatz je 12 Kinder, jedoch mindestens 2
Stellplatze (davon 60 % Besucheranteil) vorzusehen. Bei maximal 120
Kindern waren also 10 Stellplatze erforderlich, davon 6 flir Besucher.
Vier Stellplatze stinden demnach fir die Beschéftigten zur Verfligung.

Nach der Berechnung in Tabelle 3-1 reichen fur den Hol- und Bringe-
verkehr flnf Stellplatze aus, so dass der sechste Stellplatz fir sonstige
Besucher/innen zur Verfigung steht. Fir die Beschaftigten sind gemaf
Tabelle 3-1 neun Stellplatze notwendig. Insgesamt sind demnach 15
Stellplatze erforderlich, das sind funf mehr als die Berechnung nach
der Stellplatzsatzung ergibt.

Nach der Stellplatzsatzung der Stadt Leverkusen sind fir Kindergarten
und Kindertagesstatten 1 Fahrradabstellplatz je 8 Kinder, jedoch min-
destens 2 Abstellplatze (davon 60 % Besucheranteil und 50% mit min.
2,5 m? Rangierflache) notwendig. Fur die Kita Weinhauserstralle wa-
ren demnach 15 Fahrradabstellplatze erforderlich, von denen 9 flir Be-
sucher und 6 fir Beschaftigte vorgesehen sind. GemaR der Tabelle 3-1
betragt der Bedarf fiir die Hol- und Bringeverkehre 3 Stellplatze und fur
die Beschaftigten 4 Stellplatze, insgesamt also 7 Stellplatze. Um flr
sonstige Besucher/innen freie Stellpatze zur Verfugung zu stellen und
um den Radverkehr zu férdern, sollten die nach der Stellplatzsatzung
erforderlichen 15 Fahrradabstellplatze realisiert werden, davon 8 mit
mindestens 2,5 m? Rangierflache flr Lastenrader oder Rader mit Kin-
deranhangern.

Es wird haufig nicht berlcksichtigt, dass einige Kinder zwar mit Beglei-
tung, aber eigenstandig mit dem Fahrrad zur Kita fahren. Fir die Kin-
derrader waren eigene Fahrradabstellplatze winschenswert.
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8 ErschlieBung

Wie die folgende Abbildung 8-1 zeigt, kann die Kita zu Ful3 und mit
dem Fahrrad erreicht werden, ohne dass der flieRende Kfz-Verkehr ge-
quert werden muss. Entlang der Weinhauserstrale dient der Gehweg
auf der Westseite als Zuweg zur Kita, da auf der Ostseite kein durch-
gehender Gehweg vorhanden ist. Der Gehweg auf der Ostseite soll
jedoch entlang des Kita-Gelandes verlangert werden.

Uber den gemeinsamen Geh- und Radweg, der den nérdlichen Sied-
lungsrand Hitdorfs markiert, besteht eine autofreie Querverbindung
zwischen der Widdauener Straflte im Osten und der Stdéckenstral’e im
Westen.

Abbildung 8-1:  ErschlieBung der geplanten Kita (Kartengrundlage:
https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/ und KMP
Architekten)
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9 Bewertung und Empfehlung

Die prognostizierte Verkehrsstarke von ca. 850 Kfz am Werktag bzw.
weniger als 100 Kfz in der Morgenspitzenstunde nach Realisierung der
Kita stellt auch flr Wohnstral3en eine geringe Belastung dar. Insofern
verursacht die geplante Kita fiir den Kfz-Verkehr und die Anwohner/in-
nen keine Probleme.

Der auf der Westseite der WeinhauserstralRe vorhandene 1,50 m
breite Gehweg, der als wichtige Zuwegung zur Kita dient, sollte durch
Markierung durchgangig sichtbar gemacht werden. Dies betrifft insbe-
sondere den Bereich vor den Garagen nérdlich der Einmundung der
Stephan-Lochner-Stralle.

Im Hinblick auf den durch die Kita bedingten zunehmenden Radver-
kehr und auf die geplante Radpendlerroute Leverkusen — Monheim —
Dusseldorf kann in Erwagung gezogen werden, die Weinhauserstralle
als FahrradstralRe (mit Zusatzzeichen ,Kfz frei“) zu widmen. Hier wirde
gelten: ,Fiar den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden.
Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit wei-
ter verringern. [...] Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist er-
laubt.“8

8 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO), Anlage 2 (zu § 41 Absatz 1) — Vorschriftzeichen
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10 Anhang

10.1 Verkehrszahlung 2018

Abbildung 10-1: Tagesganglinie der Verkehrszdhlung am Knoten
Ringstral3e/ Hitdorfer Stral8e (westlicher Ortsaus-
gang Hitdorf) am 13.11.2018 (Quelle: Stadt Lever-

kusen)
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10.2 Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs
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10.3 Erlauterung der Qualitatsstufen des HBS

Das HBS 2015° beschreibt die einzelnen Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage wie
folgt:

QSV A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B:

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

QSV C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fr
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

QSVE:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
gréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréler als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig

9 FGSV - Kommission Bemessung von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Kdln.
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wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
|6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

mittlere Wartezeit t,, [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,rechts vor links*
Qsv Fahrzeugverkehr Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkehr
auf der Fahrbahn | Radverkehrsanlagen Kreuzung | Einmiindung
und Fulgénger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 <35 <25 <20
F -1 >35 >252 >202

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q; Uber der Ka-
pazitat C; liegt (g > C).
2) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitdtsstufen
des Verkehrsablaufs (QSV)

Beurteilung der Gesamtqualitat am Verkehrsknoten:

Bei Knotenpunkten mit Vorfahrtbeschilderung wird die mittlere Warte-
zeit flr jeden einzelnen Nebenstrom sowie flr Radverkehrsstrome auf
Radverkehrsanlagen und fir FulRgangerstrdome getrennt berechnet.
Bei der zusammenfassenden Bewertung der Verkehrsqualitat eines
solchen Knotenpunkts fir den Fahrzeugverkehr ist die schlechteste
Verkehrsqualitat der betroffenen einzelnen Nebenstréme oder Misch-
strome mallgebend.

Bei Einmindungen und Kreuzungen mit der Regelungsart ,recht vor
links“ wird die in den Knotenpunktzufahrten gréRte mittlere Wartezeit
der zufahrenden Kraftfahrzeuge bestimmt.
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