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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

1 Aufgabenstellung

Das traditionsreiche Wellpappenwerk Franz Gierlichs beabsichtigt die Erweite-
rung seiner Produktions- und Lagerkapazitaten in Leverkusen-Quettingen. Das
Betriebsgelande wird von der Maurinusstraf3e erschlossen.

Die Fahrbahn der Maurinusstralle ist relativ schmal und wird abschnittsweise
durch parkende Kfz eingeengt. Bei einer Erweiterung des Wellpappenwerks
Franz Gierlichs ist vor allem die Vertraglichkeit der zusatzlichen Kfz-
Verkehrsmengen mit der benachbarten Wohnnutzung zu untersuchen.

Im ersten Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der verkehrlichen Situation. Aufbau-
end auf einer Prognose der zukinftigen Verkehrserzeugung des Wellpappen-
werks wird die verkehrstechnische Vertraglichkeit des Bauvorhabens beurteilt.
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Bild 1: Uberblickslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

2 Zustandsanalyse
2.1 Bestandsaufnahme der Erschlie3ung

Das Wellpappenwerk Franz Gierlichs befindet sich im Osten der Stadt Leverku-
sen im Stadtteil Quettingen. Die grof3raumige Einordnung des Wellpappenwerks
in das Uibergeordnete StraRennetz ist dem Bild 1 zu entnehmen. Uber die An-
schlussstelle Leverkusen-Opladen ist der Standort des Betriebes hervorragend
an das Fernstraennetz angebunden. Die A 3 bietet Verbindungen nach Dussel-
dorf und Kdéln mit Anbindung an den Kélner Autobahnring (A 1). Von der Auto-
bahnanschlussstelle fiihrt der StraRenzug Fixheider Straf3e - Borsigstrale -
Quettinger StralRe zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs an der Maurinusstral3e.

Im Norden bindet die Maurinusstral3e an die Lutzenkirchener Stra3e (L 219), die
im Westen nach Leverkusen-Opladen und im Osten in den Rheinischen-
Bergischen-Kreis fuhrt. Die kleinraumige ErschlieBung des Wellpappenwerks
zeigt Bild 2.

Bild 2: Bestandslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Das Werksgelande wird ostlich von der Maurinusstraf3e und stdlich von der Her-
derstral3e begrenzt. Nérdlich des Betriebsgelandes befindet sich eine Freiflache,
die fur die Betriebserweiterung des Wellpappenwerks genutzt werden soll. Das
Verwaltungs- und Blrogebaude befindet sich im sidlichen Teil des Werksgelan-
des nahe des Knotenpunktes Maurinusstrale mit der Herder- und der Roland-
straf3e. Die Produktions- und Lagerhallen gruppieren sich um einen Innenhof, der
im nordlichen Teil des Betriebsgeldndes von der MaurinusstraRe gegeniber der
einmindenden Bergstrale erschlossen wird. Nordlich des Knotenpunktes der
Maurinusstrale mit der Herderstral3e liegt das Verwaltungsgebédude mit einigen
vorgelagerten Parkplatzen. Die Mitarbeiterstellplatze befinden sich sudlich der
Herderstral3e auf einer Schotterflache (siehe Bild 3).

Bild 3: Betriebsgeldande Wellpappenwerk Franz Gierlichs
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Das Gelande des Wellpappenwerkes ist komplett eingefriedet. Der Lade- und
Anlieferhof, der unteranderen von Sattelziigen angefahren wird, ist relative be-
engt. Er dient sowohl den Be- und Entladevorgangen, zum Rangieren als auch
als Stellplatz fur wartende Lkw. In der Zufahrt zum Betriebsgelande sind in der
Maurinusstral3e keine Abbiegespuren vorhanden. Die Einfahrt aus dem Straf3en-
netz des Betriebsgeldnde in die Maurinusstralle geschieht untergeordnet unter
.Halt! Vorfahrt gewéhren* (siehe Bild 4).

Bild 4:
Zufahrt Betriebs-
gelande

Die Maurinusstral3e ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Neben dem Werksge-
lande der Franz Gierlichs GmbH wird der StraRenraum tUberwiegend durch seine
Wohnnutzung gepragt. Einzelne Geschafts- und Dienstleister sind vorhanden.
Die Fahrbahn der Maurinusstral3e ist 7 m breit und wird abschnittsweise durch
parkende Kfz, die halbhiftig auf markierten Parkstanden parken, auf bis zu 5
Meter eingeengt. Der Begegnungsfall Lkw-Pkw ist in den engen Bereichen nicht
gewabhrleistet (siehe Bild 5).

noérdlich dem
Werksgeléande
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Uber die sudlich angrenzende HerderstralRe wird die Gemeinschaftsgrundschule
HerderstralRe mit rund 200 Schilern erschlossen. Entlang der Herderstral3e ver-
lauft ein wichtiger Schulweg. Die Querung der Maurinusstrafe zur Rolandstral3e
wird durch eine bedarfsgesteuerten FuRgangersignalanlage geregelt. Der Uber-
weg Uber die Rolandstral3e ist mit einer breiten Mittelinsel ausgestattet.

2.2 OPNV-ErschlieBung

Die Bushaltestelle ,JakobistraRe” ist die nachstgelegene Haltestelle des OPNV
und befindet sich in der Quettinger Straf3e rund 200 Meter sudlich des Wellpap-
penwerks. Weitere Bushaltestellen im direkten Umfeld sind die Halte ,Mauri-
nusstralRe” und ,Schiitzenstraf3e”. Die Buslinien 201 und 231 bieten eine schnelle
Anbindung an den Bahnhof Opladen. Die Arbeitszeiten in dem Betrieb Wellpap-
penwerk liegen in den Betriebszeiten des OPNVs. Von Montag bis Freitag zwi-
schen 5 und 20 Uhr verkehren die Buslinien 201 und 231 im 20-Minutentakt, so-
wie zwischen 4 und 5 Uhr bzw. zwischen 20 und 24 Uhr im 60-Minutentakt. Die
weiteren Buslinien fUhren in das Stadtgebiet von Leverkusen.

Linie Streckenverlauf Takt

Forellental Liitzenkirchen - Maurinusstrae - Lev.-
201 Opladen, Busbf. - Chempark S 20" Minuten

Maurinusstraf3e - Litzenkichen, Mitte
205 120" Minuten

Schutzenplatz - Rathaus-Galerie Wiesdorf
209 20" Minuten

Doktorsburg Wiesdorf - Jakobistral3e - Forellental
220 Liitzenkirchen 20' Minuten

Wilmersdorfer Stral3e - JakobistralRe - Lev.-Opladen,
231 Busbf - Langenfeld S - Turnerstrale Langenfeld 20' Minuten

Forellental Lutzenkirchen - MaurinusstraBe - Lev.-
N21 Opladen, Busbf - Rathaus-Galerie Wiesdorf 60" Minuten

Krefeld Hbf - Neuss Hbf - Kdln Hbf - Opladen Bf -
RE7 Solingen Hbf - Wuppertal Hbf - Hagen Hbf - Hamm 60' Minuten
Hbf - Milnster (West) Hbf - Rheine Bf

Oberbarmen Bf - Wuppertal Hbf - Haan Bf - Solingen
RB48 Hbf - Leichlingen Bf - Opladen Bf - Kéln Hbf - Bonn 30" Minuten
Mehlem Bf

Tabelle 1: OPNV-Angebot, 2018
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Der Bahnhof Opladen bietet einen Anschluss an die National Express-Linien RE7
und RB48. Die RB48 verbindet Leverkusen mit den Gro3stadten Wuppertal, So-
lingen, K&ln und Bonn. Sie verkehrt taglich von 4 bis 21 Uhr im 30-Minutentakt.
Der RE7 bindet zuséatzlich Leverkusen an Krefeld und Neuss im Stundentakt an.
Die Tabelle 1 zeigt das OPNV-Angebot. Fiir die Mitarbeiter des Wellpappenwerk
Franz Gierlichs steht somit ein gutes OPNV-Angebot zur Verflgung.

2.3 Kfz-Verkehrsmengen

Um Kenntnisse zu den bestehenden Verkehrsstarken zu erlangen, fanden am
Donnerstag, den 22.03.2018, Verkehrszdhlungen und Verkehrsbeobachtungen
statt. In den Zeiten von 6 bis 10 Uhr sowie von 15 bis 19 Uhr wurden Knoten-
stromzahlungen am Knotenpunkt MaurinusstraBe / Bergstralle / Zufahrt Well-
pappenwerk durchgefuhrt. Dabei wurde der Kfz-Verkehr, unterteilt nach Pkw und
Schwerverkehr, aufgenommen. Der Lkw-Anlieferungsverkehr wurde zusétzlich
Uber 24 Stunden erfasst. Die Ergebnisse der Verkehrszéhlungen sind den Anla-
gen 1 bis 3 zu entnehmen.

Die Verkehrszahlungsergebnisse wurden mittels standardisierter Ganglinien auf
den Tagesverkehr hochgerechnet. Im folgenden Bild 6 sind die Verkehrsstéarken
im Stral3ennetz fur den typischen Wochentag dargestellt.

Litzenkirchener Stralle

Pkw
Maurinusstrafe

2.025
15

Lkw

Zufahrt Wellpappenwerk . Bergstralle

| 4 52 730 1

2.586

12

MaurinusstraRe

Quettinger Stralle

Bild 6: Kifz-Verkehrsbelastungen an einem typischen Wochentag, Analyse 2018
[Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Es zeigen sich die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

e Die Maurinusstrafe wird von rund 2.050 Kfz/24h im nordlichen Abschnitt und
von etwa 2.650 Kfz/24h im sidlichen Abschnitt befahren.

o Die BergstralRe wird von knapp 750 Kfz/24h befahren.

e Die Verkehrsmenge in der Zufahrt zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs be-
tragt 55 Anlieferungsfahrten am Erhebungstag.

Bild 7 zeigt die Knotenbelastungen in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde. Morgens wurde die Spitzenstunde zwischen 7:15 und 8:15 Uhr
festgestellt. Der Knotenpunkt Maurinusstrale / BergstraBe / Zufahrt Wellpap-
penwerk wird von 240 Kfz/h befahren. Der Schwerverkehrsanteil betragt 0,8 %,
dies entspricht 2 Lkw-Fahrten pro Stunde.

Maurinusstrale

MaurinusstraBe

92 81
1 88 3 1— 6 . .
J L -— 0 morgendliche Spitze
1 — 50 56 07:15 - 08:15 Uhr,
Zufahrt Wellpappenwerk Bergstralle Analyse 2018
1 0 - T 25
o — | 11T
1 _¢ 0 75 22
139 97
Maurinusstrale
MaurinusstraBe
97 109
0 95 2 L 3 . . .
J L -« 0 nachmittagliche Spitze
0 — 24 27 15:30 - 16:30 Uhr,
Zufahrt Wellpappenwerk Bergstrale Analyse 2018
1 0 . I 45
o — | 1 I T
1 _i 0 106 43
120 149

Bild 7: Knotenstréme Analyse 2018 in der morgendlichen und nachmittaglichen

Spitzenstunde [Kfz/h]
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 15:30 und 16:30 Uhr mit einer
Knotenbelastung von 270 Kfz/h am Knotenpunkt Maurinusstrafle / Bergstralde /
Zufahrt Wellpappenwerk. Der Schwerverkehrsanteil betragt in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde 0,7 %.

Die Nachmittagsspitze ist am Knotenpunkt Maurinusstral3e / Bergstralie / Zufahrt
Wellpappenwerk um knapp 12 % hoher als die Morgenspitze.

In der morgendlichen wie auch in der nachmittéaglichen Spitzenstunde wird das
Verkehrsaufkommen insbesondere vom Berufs- und Ausbildungsverkehr domi-
niert. Am Nachmittag besteht eine Uberlagerung vom Berufs- und Ausbildungs-
verkehr mit dem Einkaufs- und Freizeitverkehr.

Insgesamt wird die Maurinusstral3e am typischen Wochentag von 59 Lkw befah-
ren. Davon stellen 52 Schwerverkehrsfahrten Lieferfahrten des Wellpappenwerks
Franz Gierlichs dar. Der Schwerverkehrsanteil betragt in der nérdlichen Mauri-
nusstrafRe 0,7 % und in der stdlichen Maurinusstraf3e 1,7 %. Die verkehrlichen
Parameter enthalt Anlage 6.

2.4 Bestehendes Verkehrsaufkommen Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Im Wellpappenwerk Franz Gierlichs arbeiten zum Zeitpunkt der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung etwa 82 Beschéftigte in zwei Schichten von 6 bis 14 Uhr
und von 14 bis 22 Uhr. Die GesamtgréRe des Gelandes belauft sich auf rund
33.800 m2. Davon sind 65 % Betriebsgelande und knapp 35 % Grinland und
somit potentielle Bauflache fir eine Erweiterung.

Die Abmessung der Gebaudegrundflachen und die Anrechnung der Anzahl der
Vollgeschosse ergibt eine Bruttogeschossflache (BGF) von rund 13.650 m2. Da-
raus ergibt sich bei ca. 80 Beschéaftigten eine Beschaftigtendichte von rund
0,6 Personen je 100 m2 BGF.

Die Berechnung der bestehenden Verkehrserzeugung wird anhand von Richt-
werten und Erfahrungswerten in Bezug auf die Beschaftigtenzahl vorgenommen.*
Es werden ein taglicher Anwesenheitsgrad von 85 % bei den Mitarbeitern, durch-
schnittlich 2,5 Wege pro Beschaftigtem und Tag, ein Kfz-Anteil von 90 % an allen
Fahrten sowie ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen angesetzt. Somit
ergibt sich, ein Beschaftigtenverkehrsaufkommen von rund 130 Kfz-Fahrten am
typischen Werktag. Hinzu kommen knapp 70 Fahrten, die durch den Besucher-
und Geschaftsverkehr sowie durch den Lieferverkehr erzeugt werden. Insgesamt

! U.a. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung

und raumlicher Planung, Wiesbaden 2000 und Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrs-
wesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

belauft sich das Verkehrsaufkommen des Wellpappenwerks Franz Gierlichs zum
Analysezeitpunkt 2018, somit auf rund 200 Kfz-Fahrten/Tag (siehe Tabelle 2).

Bruttogeschossflache (BGF) 13.650 m?
Beschaftigtendichte 0,6 Personen je 100 m? BGF
Mitarbeiter 82 Personen
Anwesenheitsgrad / Tag 85% 69 Personen

Anzahl der Wege / Tag 2,5 173 Kfz-Fahrten
MIV-Anteil 90% 156 Kfz-Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 130 Kfz-Fahrten
Anzahl Pkw 52 Kfz

Summe Beschéftigtenverkehr 130 Kfz-Fahrten

Besucher- und Geschéaftsverkehr

Wege je anw. Beschéftigtem 0,1

Summe Besucherverkehr 8 Kfz-Fahrten

Lieferverkehr

Wege je anw. Beschaftigtem 0,9

Summe Lieferverkehr 56 Kfz-Fahrten
Anteil Pkw / Lfw-Fahrten 7% 4 Kfz-Fahrten
Anteil Lkw-Fahrten 93% 52 Kfz-Fahrten
Summe Verkehrserzeugung 194 Kfz-Fahrten

Tabelle 2: Analyse der Kfz-Fahrten/Tag Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Zu den Fahrten im motorisierten Individualverkehr sind rund 20 Wege und Fahr-
ten hinzuzurechnen, die mit Fahrrédern, zu Fuld oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln
durchgefuhrt werden.

Am Donnerstag, dem 22.03.2018, wurde eine 24-Stundenerhebung an der Zu-
fahrt zum Innenhof des Wellpappenwerks durchgefuhrt. Insgesamt wurden
52 Lkw erfasst. Davon 46 Sattelzilige.

Die offiziellen Anlieferungszeiten des Werkes liegen zwischen 6 und 22 Uhr. Die
Verkehrserhebung hat eine Betriebszeit zwischen 4 und 16 Uhr erfasst. Im
Nachtzeitraum zwischen 4 und 6 Uhr wurden 5 Ausfahrten und 2 Einfahrten er-
fasst. Anlage 4 stellt die Tagesganglinie flr das Wellpappenwerk Franz Gierlichs
dar.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Die absolute Tagesspitze wird aul3erhalb des morgendlichen Berufsverkehr zwi-
schen 10:00 und 11:00 Uhr mit etwa 5 Lkw-Fahrten pro Stunde im Ziel- und
4 Lkw-Fahrten pro Stunde im Quellverkehr erreicht.

Ein Begegnungsfall Lkw-Lkw entlang der Maurinusstral3e ist aufgrund der &hnli-
chen Anzahl an Ziel- und Quellverkehr vor allem zur Spitzenzeit nicht auszu-
schlief3en.

Der Lkw-Zulieferverkehr erreicht das Wellpappenwerk Franz Gierlichs Uber die

MaurinusstralRe zu 80 % aus sudliche Richtung und zu 20 % aus nordlich Rich-
tung.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

2.5 Verkehrsraum Maurinusstrafile
Das Grundmal fur die Verkehrsraume beim Begegnungsfall zweier Fahrzeuge

ergeben sich aus den Fahrzeugbreiten und der Breite des sogenannten Bewe-
gungsspielraum. Bild 8 zeigt die notwendigen Fahrbahnbreiten fir den Begeg-

nungsfall Lkw-Lkw, Lkw-Pkw sowie Pkw-Pkw.

Begegnen

................................

4,50
=5
4,50

! Hl—= E%: @@ 8
: =§ = = ; ; H P o
: b f i e . . =H :
050/| 285 D28 285 |lofo 050 255 D24 175 |loso o080 1,75 D24 1,75 | 050
0,25 0,25 0,25 0, 0,25 025025 02 025 0, 25 02
| 8,35 5.55 | 475
(5,90) (5,00) (4,10)

Bild 8: Beispiele fir Verkehrsrdume beim Begegnen (Quelle: RASt 06)

Der Strallenraum (Breite: 9 Meter) der Maurinusstral3e ist fast durchgehend wie
folgt aufgebaut:

e beidseitiger Gehweg (2 m)

e Fahrbahnbreite (ca. 7 m)
¢ beidseitig markierter Parkstreifen (2 m, halb auf dem Gehweg / halb auf der

Fahrbahn)
17
-~

~
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/

e —
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-
f
;
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e —————

Bild 9: Querschnitt nérdliche MaurinusstralRe
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Das Parken erfolgt halb auf dem Gehweg und halb auf der Fahrbahn. Durch das
halbhiftige Parken auf dem Gehweg wird die Fahrbahn der Maurinusstral3e in
drei Bereichen fur eine Lange von bis zu 100 Metern auf etwa 5 Metern einge-
engt (siehe Bild 9 und 10). Das Begegnen zweier Pkw ist bei einer Fahrbahn-
breite von rund 5 Metern und bei Tempo 30 ungehindert im flieBenden Verkehr
maoglich.

Der Begegnungsfall Pkw-Lkw ist jedoch im flieRenden Verkehr nicht mehr abwi-
ckelbar. Durch die geringe Geschwindigkeit (30 km/h) und die Mdoglichkeit zwi-
schen den markierten Parkstédnde auszuweichen, ist in der Maurinusstrale ein
vorsichtiges einander Vorbeifahren von Pkw-Lkw mdglich.

Das Begegnen zweier Lkw ist auch bei geringer Geschwindigkeit auf eine Fahr-
bahnbreite von 5 Metern als nicht ausreichend zu bewerten. Besonders im sudli-
chen Abschnitt der Maurinusstral3e kann im Tagesverlauf der Begegnungsfall
Lkw-Lkw auftreten. Bei den Verkehrsbeobachtungen wurde dieser Begegnungs-
fall nicht wahrgenommen.

Um den Begegnungsfall Lkw-Lkw in der Maurinusstral3e zu gewahrleisten, ist
eine Fahrbahnbreite von rund 6 Metern erforderlich.

M Bild 10:

Engstellen auf der Maurinusstr.
2" (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

3 Planungsvorhaben
3.1 Bebauungsvorhaben

Auf der Flache des Wellpappenwerks Franz Gierlichs ist eine Produktionsflache
und Lagererweiterung um 6.500 m2 BGF geplant. Fur das Planvorhaben liegt ein
vorlaufiger stadtebaulicher Vorentwurf von Februar 2018 vor (siehe Bild 11).

Die Anbindung des Betriebsgeléandes fir den Lkw-Verkehr ist weiterhin an die
MaurinusstralRe gegenuber der Einmindung BergstralRe vorgesehen.

Die alte Papierlagerhalle von rund 1.100 m2 wird zugunsten der inneren Er-
schlieBung der neu entstehenden Lagerhallen abgerissen.

Bild 11:

Entwurf Erweiterung Wellpap-
penwerk Franz Gierlichs
STUDIE 03 (Quelle: Passler, Sundermann
23.02.2018 M=1:500| und Partner, 02/2018)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

3.2 Zuklnftige Verkehrserzeugung
¢ Allgemeines zur Abschéatzung der Verkehrsnachfrage

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsverdnderungen
innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach:

¢ den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,
o den Zielorten der Ortsveranderungen,

¢ den benutzten Verkehrsmitteln,

¢ den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und
e den benutzten Stral3en.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Maf3 der Flachen-
nutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraRen, OPNV, Rad- und FuRwegver-
bindungen). Art und Mal3 der Flachennutzung (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Hohe des Verkehrsaufkommens, den
Einzugsbereich und tiber Offnungs- und Veranstaltungszeiten auch die Zeitpunk-
te der Verkehrsnachfrage.

Die zur folgenden Verkehrsmengenabschatzung verwendeten Eingangsgrofien
beruhen auf einer Literaturauswertung® sowie Erfahrungswerten unseres Pla-
nungsburos aus verschiedenen Verkehrserhebungen und Gutachten. Weiterhin
werden flr die Verkehrsprognose die vorgesehenen Strukturdaten sowie allge-
meine und spezifische ortliche Kenndaten zur Mobilitdt, zum Modal-Split und zur
zeitlichen Verteilung der Ortsveranderungen beriicksichtigt.

e Gesamtverkehrsaufkommen

Die Firma Gierlichs GmbH & Co.KG macht konkrete Angaben Uber das von ihnen
erwartete Verkehrsaufkommen:

e Anzahl der Beschaftigten: 10 bis 13

e Arbeitszeit: 6-22 Uhr, Schichtzeiten: 6-14 Uhr / 14-22 Uhr

e Anzahl der Lkw-Fahrten pro Tag: ca. 26, Uiberwiegend 40t Sattelziige
e Tageszeiten der Lkw-Fahrten: 6-19 Uhr

Nach Angabe der Firma Gierlichs GmbH & Co.KG werden zuklnftig ca. 95 Be-
schéftigte im Wellpappenwerk arbeiten. Es wird somit ein Beschéftigtenzuwachs
von 13 Personen kalkuliert. Jeder Beschéftigte legt in der Regel durchschnittlich
2,5 Wege am Tag zuriick. Neben dem Weg von und zur Arbeit handelt es sich
um Geschaftsfahrten (in der Regel mit dem Kfz) und / oder Wege in der Mittags-
pause. Der tagliche Anwesenheitsgrad betragt im Durchschnitt 85 %, wobei Ur-
laubs- und Krankheitstage bertcksichtigt sind. Beim Verkehrsmittelwahlverhalten
wird der Kfz-Anteil von 90 % wie in der Analyse angenommen, da keine beson-
deren Erweiterungen des OPNV-Angebots in den nachstens 10 Jahren erwartet
werden. Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,2 Personen je Pkw angenommen.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Insgesamt ist durch die Betriebserweiterung von der Nutzergruppe der Beschéaf-
tigten ein Kfz-Verkehrsaufkommen von etwa 150 Kfz-Fahrten am Tag zu erwar-
ten.

Bei gewerblichen Nutzungen ohne hohen Kundenverkehr sind fir Geschafts—
und Besucherfahrten etwa 0,1 Wege je Beschéftigtem anzunehmen. Dabei wird
der Geschafts- und Besucherverkehr zu 95 % mit dem individuellen Kfz-Verkehr
durchgefuihrt. Dies entspricht einem Verkehrsaufkommen von rund 8 Kfz-
Fahrten. Hinzu kommen rund 80 Lieferfahrten am Tag.

Wahrend zum Analysezeitpunkt ein tagliches Verkehrsaufkommen von 194 Kfz-
Fahrten festgestellt wurden, steigt das Kfz-Verkehrsaufkommen nach Realisie-
rung der Betriebserweiterung auf 240 Kfz-Fahrten. Das Schwerverkehrsaufkom-
men nimmt von 56 Fahrten auf 82 Fahrten um 26 Lkw-Fahrten am Tag zu.

Fur die Verkehrsprognose wird im Sinne der ,worst case“-Betrachtung eine Ver-
kehrserzeugung von rund 50 Kfz-Fahrten am Tag bertcksichtigt.

Bruttogeschossflache (BGF) 20.150 m?
Beschaftigtendichte 2 Personen je 100 m2 BGF
Mitarbeiter 95 Personen
Anwesenheitsgrad / Tag 85% 80 Personen
Anzahl der Wege / Tag 2,5 200 Kfz-Fahrten
MIV-Anteil 90% 180 Kfz-Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 150 Kfz-Fahrten
Anzahl Pkw 60 Kfz

Summe Beschéftigtenverkehr 150 Kfz-Fahrten

Besucher- und Geschaftsverkehr

Wege je anw. Beschéftigtem 0,1

Summe Besucherverkehr 8 Kfz-Fahrten

Lieferverkehr

Wege je anw. Beschéftigtem 1

Summe Lieferverkehr 82 Kfz-Fahrten
Anteil Pkw / Lfw-Fahrten 5% 4 Kfz-Fahrten
Anteil Lkw-Fahrten 95% 78 Kfz-Fahrten
Summe Verkehrserzeugung 240 Kfz-Fahrten
Zusatzliche Verkehrserzeugung 46 Kfz-Fahrten

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen Prognose-Mitfall
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

e Zeitliche Verteilung des Schwerverkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des zukinftigen Schwerverkehrs-
aufkommen wurde die Ganglinie verwendet, die im Rahmen der Zustandsanaly-
se erhoben wurde. In Bild 12 ist die Tagesganglinie fur die Zufahrt zum Be-
triebsgelande im Prognose-Mitfall zu entnehmen.

Ganglinie SV-Verkehr

10

O Zielverkehr

8 B Quellverkehr

SV/h
o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Uhrzeit

Bild 12: Ganglinie des zukunftigen SV-Verkehrsaufkommen Werk Gierlichs

In der absoluten Spitzenstunde des Schwerverkehrsaufkommens zwischen 9 und
10 Uhr sind 7 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 6 Fahrten im Quellverkehr zu be-
ricksichtigen.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

3.3 Verkehrsfuhrung Variante 1

In der ersten Verkehrsfiihrungsvariante bleibt die Routenfihrung der Werksmit-
arbeiter sowohl im Pkw- als auch im Lkw-Verkehr unveréndert.

Bild 13 zeigt die taglichen Kfz-Verkehrsstarken in Variante 1. Die Anlage 7 zeigt
die larmtechnischen relevanten Verkehrsparameter mit den Kfz- und Schwerver-
kehrsparameters im Tages- und Nachtzeitraum.

Lutzenkirchener Stralle

Pkw
Maurinusstrafiie

20

Lkw

78 Zufahrt Wellpappenwerk . BergstraBeI 730 || 1 I

2.595

Maurinusstrafiie

Quettinger Stralle

Bild 13: Kfz-Verkehrsbelastungen in Variante 1 [Kfz/24h]
In der Maurinusstrale verandert sich die Verkehrsmenge nur gering. Die Ver-

kehrsmenge in der Zufahrt zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs betragt in der
Variante 1 rund 80 Lieferfahrten pro Tag.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

3.4 Verkehrsfuhrung Variante 2

Die zweite Verkehrsfiihrungsvariante geht davon aus, dass dem Anlieferungs-
verkehr des Wellpappenwerks Franz Gierlichs eine Routenanweisung fur die
Zufahrt und die Abfahrt gegeben wird. Danach

o erfolgt die Zufahrt zum Wellpappenwerk Uber die Quettinger Stral3e und die
sudliche Maurinusstral3e.

o Die Ausfahrt erfolgt tGber die nordliche Maurinusstrale zur Litzenkirchener
Stralie.

Ein solcher Ein-Richtungsverkehr hat den Vorteil, dass die Begegnungsfalle
zweier Lkw zukinftig nur sehr seltene Ausnahmefélle sein werden. Nur Fremd-
fahrten (z.B. Miullfahrzeug, Mébelwagen etc.) kbnnen dem anliefernden Fahrzeu-
gen des Wellpappenwerks begegnen. Die Befahrbarkeit wird insgesamt einfa-
cher.

Bild 14 zeigt die taglichen Kfz-Verkehrsstarken in Variante 2. Die Anlage 8 zeigt
die larmtechnischen relevanten Verkehrsparameter.

Litzenkirchener Stralle

Pkw
MaurinusstrafRe

2.027
43

Lkw

| 4 78 Zufahrt Wellpappenwerk . Bergstrafle | 730 1

2.588

MaurinusstrafRe

Quettinger Stralle

Bild 14: Kfz-Verkehrsbelastungen in Variante 2 [Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

3.5 Vertraglichkeiten der Kfz-Verkehrsbelastung

Die Vertraglichkeit beziehungsweise Unvertraglichkeit stadtischer Strallen mit
Autoverkehr wird bestimmt:

e von den Ansprichen der Randnutzung,

e von der Intensitat der StraRenraumnutzung durch Ful3ganger und Radfahrer,
e vom Erscheinungsbild der Stral3e,

e von der Verkehrsbelastung (Pkw / Lkw) und

e vom Geschwindigkeitsniveau.

Ein StraRBenraum ist umso empfindlicher gegeniiber dem Kfz-Verkehr

e je dichter die Wohnnutzung ist,

e je geringer der Hausabstand ist,

e je geschlossener die Bebauung ist und je geringer die Mdglichkeiten sind, sie
durch Pufferzonen wie Vorgarten, breite Gehwege und Baumbestand vom Au-
toverkehr abzuschirmen,

¢ je hoher die stadtebauliche und stadtgestalterische Bedeutung ist,

¢ je mehr verkehrssensible Nutzungen wie Kindergarten, Schulen, Altersheime
etc. angrenzen.

Die Kfz-Verkehrsstarke betragt auf der Maurinusstraf3e nordlich der Bergstrale in
beiden Verkehrsfihrungsvarianten rund 2.050 Kfz mit Schwerverkehrsanteil von
rund 1% in Variante 1 und 2 % in der Variante 2. In der sudlichen Maurinusstralle
ist die Kfz-Verkehrsstarke mit rund 2.650 Kfz héher zu erwarten. In der Variante
1 liegt der SV-Anteil bei 2,5 %, wahrend er in Variante 2 auf 1,6 % absinkt. Ent-
sprechend den verkehrstechnischen Richtlinien® handelt es sich bei den ermittel-
ten Prognosewerten um keine au3ergewdhnlich hohen Werte fir innerstadtische
QuartiersstralRen, die durch anliegende Wohnnutzung gepragt sind.

Nach der Richtlinie flr integrierte Netzgestaltung (RIN 08) handelt es sich bei der
MaurinusstraRe um eine ErschlieBungsstral3e (ES 1V). Sie zahlt zu einer klassi-
sche QuartiersstralBe mit einer Sammelfunktion des Verkehrs aus den Neben-
stralBen und mit einer ausgepragten ErschlielBungsfunktion. Somit ist nach der
Richtlinie flr die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) eine Fahrbahnbreite von
5.5 m fur den Begegnungsfall Lkw/Pkw erforderlich.

Die Maflinahme, beidseitig Parken teilweise auf der Fahrbahn zuzulassen, ist
nicht durch den empfohlenen Querschnitt der RASt® abgedeckt und erzeugt Kon-
flikte auf der Fahrbahn. Der Begegnungsfall zweier Lkw kann vorkommen, insbe-

2 Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen: Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
stralRen, 2006 (RASt 06)

3 RASL 06, Seite 43, Bild 28
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

sondre auch, da das Wellpappenwerk Franz Gierlichs seit langer Zeit an der
Maurinusstral3e ansassig ist.

Das Wellpappenwerk Franz Gierlichs kann mit der Umsetzung der Verkehrsfiih-
rungsvariante 2 auf die bestehenden Konflikte reagieren, indem den Fahrern der
anfahrenden Lkw die Anweisung erteilt wird Gber die Quettinger Stralle und die
sudliche Maurinusstral3e anzufahren und nach Norden in Richtung Lutzen-
kirchener StralRe auszufahren. Die Anzahl der unvertraglichen Begegnungsfalle
wurde sich durch diese Verkehrsfihrung auf ein Minimum beschranken lassen.
Die Vertraglichkeit des Gewerbeverkehrs ware deutlich verbessert.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

4 Zusammenfassung und Empfehlungen

Die Firma Gierlichs GmbH & Co0.KG plant die Erweiterung der Produktions- und
Lagerkapazitaten des Wellpappenwerks in Leverkusen-Quettingen an der Mauri-
nusstralRe. Die Hallenflache soll um rund 6.500 m? BGF erweitert werden. Damit
verbunden ist ein Anstieg der Mitarbeiterzahl von 82 auf rund 95 Personen und
ebenso eine Steigerung des Lieferverkehrs.

Innerhalb der vorgelegten Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Aus-
wirkungen des Vorhabens untersucht. Die Verkehrserzeugung im Pkw- und Lie-
ferwagenverkehr steigt von rund 140 Kfz auf etwa 160 Kfz-Fahrten am typischen
Wochentag. Im Schwerverkehr ist eine Steigerung von 52 Lkw auf 78 Lkw, tber-
wiegend mit Sattelziigen zu erwarten.

Weiterhin wird die Einfahrt fir den Lieferverkehr an der Maurinusstral3e gegen-
uber der einmindenden BergstralRe liegen. Das Konzept fir das Werksgelande
sieht einen erweiterten Ladehof vor, auf dem die Rangiervorgange besser statt-
finden kénnen und auf dem auch Warteplatze fur Lkw angeboten werden.

Fur die Verkehrsfihrung wurden zwei Varianten betrachtet und die Auswirkungen
auf die Kfz- und Schwerverkehrsmengen untersucht. Wahrend die 1. Variante die
Beibehaltung der bestehenden Verkehrsfiihrung mit freier Routenwahl der Lkw-
Fahrzeugfuhrer vorsieht, wird in der 2. Variante eine Ein-Richtungsroutenfihrung
von der Quettinger Stral’e zum Werksgelande vorgegeben. Entsprechend erfolgt
die Ausfahrt im Ein-Richtungsverkehr zur Lutzenkirchener StralRe. Diese Ver-
kehrsfihrung in der Variante 2 minimiert die Anzahl mdglicher Begegnungsfélle
im Schwerverkehr und somit die Anzahl der Konfliktfalle im Stralenraum der
Maurinusstralie.

Die zukunftige absolute Kfz-Verkehrsmenge ist mit bis zu 2.650 Kfz-Fahrten in
der Verkehrsprognose nicht unvertraglich fur eine QuartiersstralRe mit tberwie-
gender anliegender Wohnnutzung. Auch Schwerverkehrsanteile von bis zu 2,5%
sind nicht auBergewdhnlich, sodass eine Vertraglichkeit des Gewerbeverkehrs
mit der Wohnnutzung darstellbar ist.
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ANLAGEN
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs 1

Knotenpunkt' 1 MaurinusstraiRe / Zufahrt Wellpappenwerk Kfz/4h Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr
Knotenpunkt: |
| Maurinusstrae Nord |
1
Maurinusstrafe Nord Pkw
Lkw MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk \Y2 1]
T~ _ Kfz
Kfz/4h
569 227 | MaurinusstraBe Sud
5 5 i
274 230 Zufahrt[ Strom] Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 [06:15 [06:30 J06:45 [07:00 J07:15 [07:30 [07:45 [08:00 [08:15 [08:30 [08:45 [09:00 [09:15 [09:30 [09:45 [Summe
g 26; g 06:15| 06:30] 06:45| 07:00| 07:15| 07:30] 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00| 09:15| 09:30| 09:45| 10:00
3] 263 6 1 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0] 0] 0 0] 0] 0 0] 0] 0 0]
R |Lkw 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
Kfz 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
2 |Pw 7 7 5 8] 11| 13 23] 39| 13| 23| 13| 22| 20| 21| 17| 19| 261
G |Lkw 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
P Kfz 7 7 7 8 11 13| 23] 39f 13] 23] 13| 22| 20] 21f 17] 19| 263
3 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 1 0 T 0 0 0 5|
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I 1? Kfz 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 1 0 1 0 0 0 6
0 16 138 4 [Pkw 0 1 0] 0 1 T 1 4] 0] 0 T 1 2 2 0 T 15
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
9 -— ] 0 1 Kfz 0 1 0 0 1 1 1 4 0 0 1 1 3 2 0 1 16
0 5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E 121 =g Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 6 |Pkw 3 3 6 10 o 1o 11 20 9 5 o[ 10| 7 2 7 3 121
0 121 L |uw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 3 6] 10 of 10 11] 20 9 5 o] 10 4 2 7 3 121
Zufahrt Wellpappenwerk Bergstrafie
7 [Pw T 1 0 2 3 g[ 3 2 2 2 5 3 7 1 2) T a7
0 7 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 Kfz 1 1 0 2 3 8 6 4 4 2 5 3 4 1 2 1 47
0 1 55 8 |Pkw 6| 5 5[ 5 8 17[ 19| 16| 23| 13| 12| 17[ 20| 14 o 21| 210
Il G |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3
0 Kfz 6 5 6 5 8| 17] 19| 16| 23] 14| 12| 17 20 14 o 22| 213
7 o 0 ENE o o o o o o o o o o o o o o o o 0
0 L |Lkw 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 6
7 0 55 Kfz 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 6
6
G 1 10 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I R |Lkw 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 6
4 Kfz 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 6
11 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kfz of ol of o o of o o of o o o o o o o 0
12 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 660 96,8 % L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0| 0 1
o[ 210 47 Kfz 1 0] 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 1
6 3 0 Lkw 22 32 %
6l 213 47 T [Pkw 7 7 5 8] 11| 13| 23] 41| 14] 24| 14| 22| 21| 21| 17] 19| 267
Kfz 682 1000 % 2 |Lkw 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 ] 5
385 6T 3 |kfz 7 7 8 8| 11 13| 24 41| 14] 24| 14| 22| 22| 21 17| 19| 272
8 9 4 [Pkw 3 ) 6] 10] 10| 11| 12| 24 9 5[ 1o] 1T 3 ) 7 4] 136
394 270 1 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 ] 1
6 |kiz 3 4 6| 10 10 11] 12| 24 9 5| 100 11 7 4 7 4| 137
: A 7 |Pkw 7 6 5] 7 11 25| 25| 20| 27] 15| 17| 20| 24| 15| 11| 22| 257
. . Il 8 |Lkw 0 0 3 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 9
Maurinusstrafe Sid 9 |kfz 7 e:| 8| 7| 13 25| 25| 20| 27] 16| 17| 21| 24| 15| 11| 24| 266
10 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vo 11 |ukw 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 7
12 |kfz 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 7
] T [Pkw 17[  17] 16| 25] 32] 49] 60| 85| 50| 44] 41] 53] 51] 40| 35] 45| 660
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall:  06:00 - 10:00 Uhr bis | bis |Lkw 1 0 8 0 2 0 1 0 1 1 1 3 2 0 0 2 22
v | 12 |kfz 18| 17| 24| 25| 34| 49| 61| 8| 51| 45| 42| s6| 53] 40f 35| 47| 682
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs 2

. Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall: 15:00 - 19:00 Uhr |
Knotenpunkt: 1 MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk Kfz/ah
Knotenpunkt: |
| Maurinusstrae Nord |
1
Maurinusstrate Nord E:\\IIVV MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk \Y2 1]
v i : Kfz Kfz/ah
| MaurinusstraBe Siid
330 392 I
1 1
331 391 Zufahrt[ Strom] Fz- Zeitintervall
Nr. | N | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 [18:00 [18:15 [18:30 [18:45 [Summe
o] 316 12 15:15| 15:30| 15:45| 16:00 16:15] 16:30| 16:45| 17:00] 17:15] 17:30| 17:45| 18:00] 18:15| 18:30| 18:45| 19:00
0 1 0
o| 317 12 1 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |Pkw 19| 19| 21| 28] 20 25| 18| 19| 15| 26| 19| 23| 17| 18] 14| 15| 316
G |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 19 19| 22| 28] 20| 25] 18] 19| 15| 26| 19 23| 17| 18] 14] 15[ 317
2 3 |Pkw 1 0 0 2 0 0 0 T T 2 T T T T 0 T 12
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I 20 Kfz 1 0 0 2 0 0 0 1 1 2 1 1 1 1 0 1 12
0
1 20 94 7 [Pkw 1 T 0 0 2 1] 2 T 2 2 3 0 T 2 1 T 20]
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 . 0 0 Kfz 1 1 0 0 2 1 2 1 2 2 3 0 1 2 1 1 20|
0 5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 74 94 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 L 82| 2| 1| 3] o 4 o a4 s 1 3| 3 4 4 & 74
0 74 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 2 2l 10 3 9 4 6 4 5 1 3 3 4 4 6 74
Zufahrt Wellpappenwerk BergstraRe
7 [Pw 5 7 7T 12 16 g 11 8 14 9 7 3 9 9 5] 6] 139
T 0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 Kfz 5 7 71 12 16 gl 11 8l 14 9 7 6 9 9 5 6| 139
2 2 151 8 |Pkw 24| 25| 26| 19| 33| 28| 14| 10| 23| 23| 23| 35| 27| 22| 17| 20| 369|
5 Il G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 24| 25| 26| 19| 33| 28] 14| 10f 23] 23] 23] 35| 27| 22| 17| 20] 369
2 o——— 0 5 [Pkw o o o o o o o o o o o o o o o T
0 L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4 1 151 Kfz 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0 2
1
2 1 10 [Pkw T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
R |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
8 Kfz 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
11 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 T
Pkw 933 99,6 % L fuw i o o o o o o o o o o of o o o o 1
369 139 Kfz 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1 0 0 Lkw 4 0,4 %
2| 369] 139 T [Pkw 20] 19] 21| 30] 20| 25| 18] 20| 16| 28] 20] 24| 18] 19] 14| 16| 328
Kfz 937  100,0 % 2 |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
399 517 3 |kiz 20 19| 22| 30 20 25) 18] 20 16| 28] 20| 24 18] 19| 14| 16| 329
2 1 7 [Pkw 9 3 2[ 10 5[ 10] 3 7 6] 7 7 3 7 3 5] 7 4]
401 518 1 5 [Lkw 0 0| 0 0 0 0 0 0 [l 0 0 0| 0 0 0| 0 [
— : 6 |kiz 9 3 2l 10 s| 10 6 7 6 7 4 3 4 6 5 7 94
7 [Pkw 30] 32| 33| 31| 49| 36] 25| 18] 37| 32] 30] 41| 36| 31 22| 26] 509
Maurinusstrale Sud Il 8 |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
9 |Kiz 31 32| 33] 31] 49| 36 25| 18] 37 32| 30| 41f 36| 31 22| 26| 510
10 [Pkw 1 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 2
v 11 |ukw 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
12 |kfz 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4
« - ] T [Pkw 60| 54| 56| 71| 74| 71| 49] 46| 59| 67| 54| 68] 58] 56] 41| 49] 933
Datum der Verkehrszéahlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall:  15:00 - 19:00 Uhr bis | bis [Lkw 2 o 1 1 o 0 0 o o 0 o o 0 o o o 4
v | 12 |kfz 62| 54| 571 72| 74| 71| 49| 46| 59| 67| 54| e8] s8] 56| 41| 49| 937
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Tagesganglinien der Nutzungen Analyse - Typischer Wochentag

Beschéftigte Besucher Wirtschafts- .
Gew erbe Gew erbe verkehr Ganglinie Kfz-Verkehr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr |Quellverkehr OZielverkehr ®mQuellverkehr
Zeit 65 65 4 4 28 28 97 97 | % — -
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 %
3-4 0 0 0 0 0 4 0 4
5 20
4-5 0 0 0 0 2 1 2 1 &
5-6 31 0 0 0 2 2 33 2 g 15
6-7 1 0 0 0 3 0 4 0
7-8 2 0 0 0 1 4 3 4 10
8-9 0 0 1 0 2 0 3 0 5
9-10 0 0 1 0 5 4 6 5
10-11 0 0 0 1 3 4 4 5 0 —o—o—oj&jﬂ-mm[ll]o—
11-12 0 0 0 0 3 3 4 4 1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12-13 0 1 0 0 2 2 3 3 zett
13-14 31 0 0 0 2 0 34 0
14 - 15 0 31 0 0 1 2 1 34
15- 16 0 1 0 0 0 0 0 1
16 - 17 0 2 0 0 0 0 0 2
17 -18 0 0 0 0 0 0 0 0
18-19 0 0 0 0 0 0 0 0
19-20 0 0 0 0 0 0 0 0
20-21 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 31 0 0 0 0 0 31
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 65 65 4 4 28 28 97 97

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Tagesganglinien der Nutzungen Prognose-Mitfall - Typischer Wochentag

Beschéftigte Besucher Wirtschafts- .
Gew erbe Gew erbe verkehr Ganglinie Kfz-Verkehr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr [Quellverkehr OZielverkehr BmQuellverkehr
Zeit 75 75 7 7 a1 41 123 23 | 40
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0 35
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0 B
4-5 0 0 0 0 0 0 0 0 g 20
5-6 36 0 0 0 0 0 36 0 g
6-7 1 0 0 0 3 5 4 5 15
7-8 2 0 0 0 4 3 6 3 10
8-9 0 0 1 1 4 4 5 5
9-10 0 0 1 1 7 6 8 6 s
10-11 0 0 1 1 5 6 6 7 ol
11-12 0 0 1 1 5 5 6 5 1 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12-13 0 1 1 1 3 3 4 5 zeit
13-14 36 0 1 1 3 0 40 1
14 - 15 0 36 0 0 2 3 2 40
15 - 16 0 1 0 0 2 2 2 4
16 - 17 0 2 0 0 1 2 2 4
17-18 0 0 0 0 1 2 2 2
18- 19 0 0 0 0 0 0 0 0
19 - 20 0 0 0 0 0 0 0 0
20-21 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 36 0 0 0 0 0 36
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 75 75 7 7 41 41 123 123

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Verkehrliche Parameter, Analyse
Parameter . .
Maurinusstral3e Maurinusstral3e Berganae
Nord Sud
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.040 2.630 730
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 1.897 2.446 679
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.025 2.586 729
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 52 15
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SYY 15 44 1
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 6 1
- dawon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 8 38 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tageswverkehr [96] 0,7% 1,7% 0,1%
Tageswverkehr DTVt
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 1.783 2.299 638
Nachtverkehr DTVn
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 114 147 41
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 111 144 40
mittlere stundliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 14 18 5
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 3,1% 3,9% 2,5%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,5% 4,6% 0,8%

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Verkehrliche Parameter, Variante 1
Parameter Anlieferungsverkehr 6 - 22 Uhr
Maurinusstra3e MaurinusstraRe erE e
Nord Sid
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.050 2.660 730
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 1.907 2.474 679
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.030 2.595 729
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 52 15
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 20 65 1
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0
- dawon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 7 1
- dawvon Lastziige > 3,5to [Kfz/24 h] 13 59 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 1,0% 2,4% 0,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 1.792 2.325 638
Nachtverkehr DTVn
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 114 148 41
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 112 145 40
mittlere stundliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 14 19 5
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [96] 3,4% 5,0% 2,5%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [96] 0,0% 0,0% 0,0%
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Verkehrliche Parameter, Variante 2
Parameter Anlieferungsverkehr 6 - 22 Uhr
Maurinusstra3e MaurinusstraRe erE e
Nord Sid
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.070 2.630 730
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 1.925 2.446 679
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.027 2.588 729
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 52 15
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 43 42 1
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0
- dawon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 6 1
- dawvon Lastziige > 3,5to [Kfz/24 h] 36 36 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 2,1% 1,6% 0,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 1.810 2.299 638
Nachtverkehr DTVn
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 116 147 41
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 113 144 40
mittlere stundliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 14 18 5
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [96] 4,6% 4,1% 2,4%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [96] 0,0% 0,0% 0,0%
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