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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

1 Aufgabenstellung

Das traditionsreiche Wellpappenwerk Franz Gierlichs beabsichtigt die Erweite-
rung seiner Produktions- und Lagerkapazitaten in Leverkusen-Quettingen. Daflr
soll der Bebauungsplan Nr. 256/l ,Quettingen - noérdlich der Herderstrale und
westliche der Maurinusstralie® aufgestellt werden. Das Betriebsgeldnde wird von
der Maurinusstralle erschlossen.

Die Fahrbahn der Maurinusstral3e ist relativ schmal und wird abschnittsweise
durch parkende Kfz eingeengt. Bei einer Erweiterung des Wellpappenwerks
Franz Gierlichs ist vor allem die Vertraglichkeit der zusatzlichen Kfz-
Verkehrsmengen mit der benachbarten Wohnnutzung zu untersuchen.

Im ersten Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der verkehrlichen Situation. Aufbau-
end auf einer Prognose der zukinftigen Verkehrserzeugung des Wellpappen-
werks wird die verkehrstechnische Vertraglichkeit des Bauvorhabens beurteilt.
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Bild 1: Uberblickslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

2 Zustandsanalyse
2.1 Bestandsaufnahme der ErschlieBung

Das Wellpappenwerk Franz Gierlichs befindet sich im Osten der Stadt Lever-
kusen im Stadtteil Quettingen. Die grofiraumige Einordnung des Wellpappen-
werks in das Uibergeordnete StraRennetz ist dem Bild 1 zu entnehmen. Uber die
Anschlussstelle Leverkusen-Opladen ist der Standort des Betriebes hervorra-
gend an das Fernstral’ennetz angebunden. Die A 3 bietet Verbindungen nach
Dusseldorf und Kéln mit Anbindung an den Kdélner Autobahnring (A 1). Von der
Autobahnanschlussstelle Leverkusen-Opladen fiihren die Stralenziige Fixheider
Stral’e - Borsigstralle - Quettinger Stralle sowie Bonner Stralle - Rat-Deycks-
Stralle - Lutzenkirchener Stralle zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs an der
Maurinusstrale.

Die Maurinusstralle bildet eine Spange zwischen der Lutzenkirchener Strale
(L 219) und der Quettinger Stralle und ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Die
kleinraumige ErschlieRung des Wellpappenwerks zeigt Bild 2.

Bild 2: Bestandslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Das Werksgelande wird 6stlich von der Maurinusstra3e und sudlich von der Her-
derstral’e begrenzt. Nordlich des Betriebsgelandes befindet sich eine Freiflache,
die fUr die Betriebserweiterung des Wellpappenwerks genutzt werden soll. Das
Verwaltungs- und Blrogebaude befindet sich im sidlichen Teil des Werksgelan-
des nahe des Knotenpunktes der Maurinusstral’e mit der Herder- und der Ro-
landstraRe. Die Produktions- und Lagerhallen gruppieren sich um einen Innen-
hof, der im nérdlichen Teil des Betriebsgelandes von der Maurinusstra’e gegen-
Uber der einmindenden BergstralRe erschlossen wird. Nordlich des Knotenpunk-
tes der Maurinusstrafle mit der Herderstral3e liegt das Verwaltungsgebaude mit
einigen vorgelagerten Parkplatzen. Die Mitarbeiterstellplatze befinden sich sud-
lich der Herderstral’e auf einer Schotterflache (siehe Bild 3).

Bild 3: Betriebsgelande Wellpappenwerk Franz Gierlichs
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Das Gelande des Wellpappenwerkes ist komplett eingefriedet. Der Lade- und
Anlieferhof, der unter anderem von Sattelziigen angefahren wird, ist relativ be-
engt. Er dient sowohl den Be- und Entladevorgangen, zum Rangieren als auch
als Stellplatz flir wartende Lkw. In der Zufahrt zum Betriebsgelande sind in der
Maurinusstralte keine Abbiegespuren vorhanden. Die Einfahrt aus dem Stralen-
netz des Betriebsgeldnde in die Maurinusstra’e geschieht untergeordnet unter
.Halt! Vorfahrt gewahren® (siehe Bild 4).

Bild 4:
Zufahrt Betriebs-
gelande

Die Maurinusstralle ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Neben dem Werksge-
lande der Franz Gierlichs GmbH wird der StraRenraum der Maurinusstralie
Uberwiegend durch seine Wohnnutzung gepragt. Einzelne Geschafts- und
Dienstleister sind vorhanden. Die Fahrbahn der Maurinusstral3e ist ca. 7 m breit
und wird abschnittsweise durch parkende Kfz, die halbhiftig auf markierten
Parkstanden parken, auf bis zu 5 Meter eingeengt. Der Begegnungsfall Lkw-Pkw
ist in den engen Bereichen nicht gewahrleistet (siehe Bild 5).

nordlich dem
Werksgelande
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Uber die sldlich angrenzende HerderstraRe wird die Gemeinschaftsgrundschule
HerderstralRe mit rund 200 Schilern erschlossen. Entlang der Herderstralie ver-
l&uft ein wichtiger Schulweg. Die Querung der Maurinusstral’e zur Rolandstralie
wird durch eine bedarfsgesteuerten FuRgéngersignalanlage geregelt. Der Uber-
weg Uber die RolandstralRe ist mit einer breiten Mittelinsel ausgestattet.

2.2 OPNV-ErschlieBung

Die Bushaltestelle ,JakobistraRe* ist die nachstgelegene Haltestelle des OPNV
und befindet sich in der Quettinger Stral3e rund 200 Meter sudlich des Wellpap-
penwerks. Weitere Bushaltestellen im direkten Umfeld sind die Halte ,Maurinus-
stralle” und ,Schitzenstrale®. Die Buslinien 201 und 231 bieten eine schnelle
Anbindung an den Bahnhof Opladen. Die Arbeitszeiten in dem Betrieb Wellpap-
penwerk liegen in den Betriebszeiten des OPNV. Von Montag bis Freitag zwi-
schen 5 und 20 Uhr verkehren die Buslinien 201 und 231 im 20-Minutentakt, so-
wie zwischen 4 und 5 Uhr bzw. zwischen 20 und 24 Uhr im 60-Minutentakt. Die
weiteren Buslinien flhren in das Stadtgebiet von Leverkusen.

Linie Streckenverlauf Takt

Forellental Litzenkirchen - Maurinusstrale - Lev.-
201 Opladen, Busbf. - Chempark S 20" Minuten

Maurinusstraf3e - Litzenkichen, Mitte
205 120" Minuten

Schutzenplatz - Rathaus-Galerie Wiesdorf
209 20" Minuten

Doktorsburg Wiesdorf - JakobistraRe - Forellental
220 Lutzenkirchen 20" Minuten

Wilmersdorfer Strale - Jakobistralte - Lev.-Opladen,
231 Busbf - Langenfeld S - TurnerstraRe Langenfeld 20' Minuten

Forellental Litzenkirchen - Maurinusstrale - Lev.-
N21 Opladen, Busbf - Rathaus-Galerie Wiesdorf 60' Minuten

Krefeld Hbf - Neuss Hbf - Kéin Hbf - Opladen Bf -
RE7 Solingen Hbf - Wuppertal Hbf - Hagen Hbf - Hamm 60" Minuten
Hbf - Mlnster (West) Hbf - Rheine Bf

Oberbarmen Bf - Wuppertal Hbf - Haan Bf - Solingen
RB48 Hbf - Leichlingen Bf - Opladen Bf - KoIn Hbf - Bonn 30" Minuten
Mehlem Bf

Tabelle 1: OPNV-Angebot, 2018
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Der Bahnhof Opladen bietet einen Anschluss an die National Express-Linien RE7
und RB48. Die RB48 verbindet Leverkusen mit den GroRR3stadten Wuppertal, So-
lingen, KdIn und Bonn. Sie verkehrt taglich von 4 bis 21 Uhr im 30-Minutentakt.
Der RE7 bindet zusatzlich Leverkusen an Krefeld und Neuss im Stundentakt an.
Die Tabelle 1 zeigt das OPNV-Angebot. Fiir die Mitarbeiter des Wellpappenwerk
Franz Gierlichs steht somit ein gutes OPNV-Angebot zur Verfiigung.

2.3 Kfz-Verkehrsmengen

Im Marz 2018 wurden durch unser Planungsburo Verkehrszahlungen und Ver-
kehrsbeobachtungen in den Zeiten von 6 bis 10 Uhr sowie von 15 bis 19 Uhr am
Knotenpunkt Maurinusstralle / Bergstrale / Zufahrt Wellpappenwerk mittels Vi-
deotechnik durchgefiihrt. Dabei wurde der Kfz-Verkehr, unterteilt nach Pkw und
Schwerverkehr (SV), aufgenommen. Der SV-Anlieferungsverkehr wurde zusatz-
lich Uber 24 Stunden erfasst. Die Ergebnisse der Verkehrszédhlungen sind den
Anlagen 1 bis 3 zu entnehmen.

Im Bild 6 sind die Verkehrsstarken im Stralennetz fir den typischen Wochentag
dargestellt.

Litzenkirchener StraRe

MaurinusstraRe

250 Pio]
tosv |

4 Pkw 900 Pkw
Zufahrt Wellpappenwerk BergstraRe

52 SV 18V

3.200 Pkw

MaurinusstraBe

Quettinger StraBe

[Kfz/24h]

Bild 6: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem typischen Wochentag, Analyse

Es zeigen sich die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

e Die Maurinusstrafte wird von rund 2.500 Kfz/24h im nordlichen Abschnitt und
von etwa 3.200 Kfz/24h im stdlichen Abschnitt befahren.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

¢ Die Bergstralte wird von rund 900 Kfz/24h befahren.
e Die Verkehrsmenge in der Zufahrt zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs be-

tragt am Erhebungstag 52 SV-Anlieferungsfahrten.

Bild 7 zeigt die Knotenstrombelastungen an der WerkserschlieBung in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde.

Maurinusstrae

92 81
1 8 3 o6 . :
-— 0 Morgendliche Spitze
1 J I_> — 50 56 07:15 - 08:15 Uhr,

Zufahrt Wellpappenwerk

Bergstrafe Analyse [KfZ/h]
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Zufahrt Wellpappenwerk BergstraBe Analyse [KfZ/h]
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Bild 7: Knotenstréme in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde

Morgens wurde die Spitzenstunde zwischen 7:15 und 8:15 Uhr festgestellt. Der
Knotenpunkt Maurinusstrafle / Bergstralle / Zufahrt Wellpappenwerk wird von
240 Kfz/h befahren. In der morgendlichen Spitzenstunde wurden 2 SV-Fahrten in
der Werkszufahrt festgestellt.

Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 15:30 und 16:30 Uhr mit einer
Knotenbelastung von 270 Kfz/h am Knotenpunkt Maurinusstrafie / Bergstralie /
Zufahrt Wellpappenwerk. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wurde nur 1
Schwerlastzug in der Ausfahrt des Wellpappenwerks erfasst.

Runge IVP 7



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

In der morgendlichen wie auch in der nachmittdglichen Spitzenstunde wird das
Verkehrsaufkommen insbesondere vom Berufs- und Ausbildungsverkehr domi-
niert. Am Nachmittag besteht eine Uberlagerung vom Berufs- und Ausbildungs-
verkehr mit dem Einkaufs- und Freizeitverkehr.

Insgesamt wird die Maurinusstralle am typischen Wochentag (Dienstag bis Don-
nerstag) von 59 Lkw befahren. Davon stellen 52 SV-Lieferfahrten des Wellpap-
penwerks Franz Gierlichs dar. Die verkehrlichen Parameter enthalt die Anlage 6.

Im November 2020 wurden durch die Stadtverwaltung Leverkusen Kontrollzah-
lungen mittels einer Videokamera durchgeflihrt. Die Verkehrsdatenerfassung
fand am 12.11.2020 wahrend des November-Lockdowns der Corona-Pandemie
statt und besitzt somit keine Reprasentativitat. Ein Vergleich der erhobenen
Daten zeigt jedoch eine grofRe Ahnlichkeit:

e Am 22.03.2018 wurden von unserem Planungsbiiro 26 zu- und ausfahrende
Lkw, in der Summe 52 Lkw/24h erfasst. 7 Lkw-Fahrten wurden im
Nachtzeitraum festgestellt (siehe Seite 9).

e Die Stadt Leverkusen hat am 12.11.2020 insgesamt 54 Lkw-Fahrten erfasst;
dies ist 1 zu- und ausfahrender Lkw mehr als zum Zeitpunkt der Zahlung
unseres Planungsburos. Im Nachtzeitraum wurden wiederum 7 Lkw-Fahrten
gezahlt.

Die erhobenen Schwerverkehrsmengen decken sich im Wesentlichen. Bei den
Kfz-Zahlen gibt es leichte Abweichungen:

e Im Nordabschnitt der Maurinusstralle hat die Stadt Leverkusen 2.867
Fahrzeuge erfasst, wobei auch die Fahrradfahrer auf der StralRe eingerechnet
sind. Unter Abzug der Fahrrader (160) ergeben sich 2.707 Kfz/24h. Wir haben
die Verkehrsmenge auf 2.515 Kfz/24h (ohne Fahrrader hochgerechnet). Der
Unterschied betragt 192 Kfz oder 7,6%.

¢ Im Sidbschnitt der MaurinusstralRe hat die Stadt Leverkusen 3.525 Fahrzeuge
festgestellt, davon sind 168 Fahrrader, sodass die Menge der Kfz 3.357
ausmacht. Unser Blro hat 3.244 Kfz/24h festgestellt. Der Unterschied macht
83 Kfz/24h oder 3,5% aus.

Die Zahlungen, die rund 2 2 Jahre auseinander liegen, sind im den Ergebnissen
sehr ahnlich. Zum Zeitpunkt der Fertigstellung dieser Verkehrsuntersuchung im
November 2020 sieht unser Planungsburo keinen Aktualisierungsbedarf der
Datenbasis.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

2.4 Bestehendes Verkehrsaufkommen Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Im Wellpappenwerk Franz Gierlichs arbeiten zum Zeitpunkt der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung etwa 82 Beschéftigte in zwei Schichten von 6 bis 14 Uhr
und von 14 bis 22 Uhr. Die GesamtgroRe des Gelandes belauft sich auf rund
33.800 m2. Davon sind 65 % Betriebsgelande und knapp 35 % Grunland und
somit potentielle Bauflache fur eine Erweiterung.

Die Abmessung der Gebaudegrundflachen und die Anrechnung der Anzahl der
Vollgeschosse ergibt eine Bruttogeschossflache (BGF) von rund 13.650 m2. Dar-
aus ergibt sich bei ca. 80 Beschaftigten eine Beschaftigtendichte von rund
0,6 Personen je 100 m? BGF.

Die Berechnung der bestehenden Verkehrserzeugung wird anhand von Richt-
werten und Erfahrungswerten in Bezug auf die Beschéftigtenzahl vorgenommen.”
Es werden ein taglicher Anwesenheitsgrad von 85 % bei den Mitarbeitern, durch-
schnittlich 2,5 Wege pro Beschaftigtem und Tag, ein Kfz-Anteil von 90 % an allen
Fahrten sowie ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen angesetzt. Somit
ergibt sich, ein Beschatftigtenverkehrsaufkommen von rund 130 Kfz-Fahrten am
typischen Werktag. Hinzu kommen knapp 70 Fahrten, die durch den Besucher-
und Geschaftsverkehr sowie durch den Lieferverkehr erzeugt werden. Am Don-
nerstag, dem 22.03.2018, wurde eine 24-Stundenerhebung an der Zufahrt zum
Innenhof des Wellpappenwerks durchgefthrt. Im Lieferverkehr wurden 52 SV-
Fahrten und 4 Pkw-Fahrten festgestellt.

Insgesamt belauft sich das Verkehrsaufkommen des Wellpappenwerks Franz
Gierlichs zum Analysezeitpunkt, somit auf rund 200 Kfz-Fahrten/Tag (siehe Ta-
belle 2 auf der nachfolgenden Seite).

Zu den Fahrten im motorisierten Individualverkehr sind rund 20 Wege und Fahr-
ten hinzuzurechnen, die mit Fahrradern, zu Ful} oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln
durchgefiihrt werden.

Die genehmigten Anlieferungszeiten des Werkes liegen zwischen 6 und 22 Uhr.
Die Verkehrserhebung hat ein Lkw-Verkehrsaufkommen in der Zeit zwischen 4
und 16 Uhr erfasst. Im Nachtzeitraum zwischen 4 und 6 Uhr wurden 5 Ausfahrten
und 2 Einfahrten im Schwerverkehr aufgenommen. Anlage 4 stellt die Tagesgang-
linie fir das Wellpappenwerk Franz Gierlichs dar.

' u.a. Hessisches Landesamt fir StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung

und raumlicher Planung, Wiesbaden 2000 und Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrs-
wesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006

Runge IVP 9



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Die absolute Tagesspitze wird aul3erhalb des morgendlichen Berufsverkehr zwi-
schen 10:00 und 11:00 Uhr mit etwa 5 SV-Fahrten pro Stunde im Zielverkehr und
4 SV-Fahrten pro Stunde im Quellverkehr erreicht.

Ein Begegnungsfall Lkw-Lkw entlang der MaurinusstralRe ist aufgrund der ahnli-
chen Anzahl an Ziel- und Quellverkehr vor allem zur Spitzenzeit nicht auszu-
schlielRen.

Der Schwerverkehr erreicht das Wellpappenwerk Franz Gierlichs Gber die Mauri-
nusstrale zu 80 % aus sldliche Richtung (Quettinger StraRe) und zu 20 % aus
nordlich Richtung (LUtzenkirchener Stralle).

Bruttogeschossflache (BGF) 13.650 m?
Beschaftigtendichte 0,6 Personen je 100 m? BGF
Mitarbeiter 82 Personen
Anwesenheitsgrad / Tag 85% 69 Personen

Anzahl der Wege / Tag 2,5 173 Kfz-Fahrten
MIV-Anteil 90% 156 Kfz-Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 130 Kfz-Fahrten
Anzahl Pkw 52 Kfz

Summe Beschiftigtenverkehr 130 Kfz-Fahrten

Besucher- und Geschéaftsverkehr

Wege je anwesenden Beschaftigtem 0,1

Summe Besucherverkehr 8 Kfz-Fahrten

Lieferverkehr

Wege je anwesenden Beschaftigtem 0,9

Summe Lieferverkehr 56 Kfz-Fahrten
Anteil Pkw / Lfw-Fahrten 7% 4 Lfw-Fahrten
Anteil SV-Fahrten 93% 52 SV-Fahrten
Summe Verkehrserzeugung 194 Kfz-Fahrten

Tabelle 2: Analyse der Kfz-Fahrten/Tag Wellpappenwerk Franz Gierlichs
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

2.5 Verkehrsraum Maurinusstrafe

Das Grundmal® fur die Verkehrsradume beim Begegnungsfall zweier Fahrzeuge
ergibt sich aus den Fahrzeugbreiten und der Breite des sogenannten Bewe-
gungsspielraums. Bild 8 zeigt die notwendigen Fahrbahnbreiten fir den Begeg-
nungsfall Lkw-Lkw, Lkw-Pkw sowie Pkw-Pkw.

Begegnen

:17': i fppisiininiia- ‘ -
= ===
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050 255 D28 176 |loso osd| 175 b2d 1,75 ||os0
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5,55 | 4,75
(5,00) (4,10)

Bild 8: Beispiele fiur Verkehrsraume beim Begegnen (Quelle: RASt 06)
Der StralRenraum der MaurinusstralRe (Breite: 11 Meter) ist fast durchgehend wie
folgt aufgebaut:

o Beidseitiger Gehweg (1 m),
e Fahrbahnbreite (ca. 5 m),
o beidseitig markierter Parkstreifen (2 m, halb auf dem Gehweg / halb auf der

Fahrbahn).
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Bild 9: Querschnitt nordliche Maurinusstralle
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Das Parken erfolgt halb auf dem Gehweg und halb auf der Fahrbahn. Durch das
halbhiftige Parken auf dem Gehweg wird die Fahrbahn der Maurinusstralle in
drei Bereichen flr eine Lange von bis zu 100 Metern auf etwa 5 Metern einge-
engt (siehe Bilder 9 und 10). Das Begegnen zweier Pkw ist bei einer Fahrbahn-
breite von rund 5 Metern und bei Tempo 30 ungehindert im flieRenden Verkehr
maoglich. Der Begegnungsfall Pkw-Lkw ist jedoch im flieRenden Verkehr nicht
mehr abwickelbar. Durch die geringe Geschwindigkeit (30 km/h) und die Mdg-
lichkeit zwischen den markierten Parkstadnde auszuweichen, ist in der Maurinus-
stralRe ein vorsichtiges einander Vorbeifahren von Pkw-Lkw moglich.

Das Begegnen zweier Lkw ist auch bei geringer Geschwindigkeit auf einer Fahr-
bahnbreite von 5 Metern nicht méglich. Besonders im sldlichen Abschnitt der
Maurinusstral’e kann im Tagesverlauf der Begegnungsfall Lkw-Lkw auftreten.
Bei den Verkehrsbeobachtungen wurde dieser Begegnungsfall allerdings nicht
wahrgenommen und wird als seltenes Ereignis bewertet.

Bild 10:

| Engstellen auf der Maurinusstr.
(Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

2.6 Vertraglichkeiten

Nach der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN 08) handelt es sich bei der
Maurinusstralle um eine ErschlieRungsstral’e (ES V). Sie zahlt zu einer klassi-
sche Quartiersstralle mit einer Sammelfunktion des Verkehrs aus den Neben-
strallen und mit einer ausgepragten ErschlieRungsfunktion.

Die Vertraglichkeit beziehungsweise Unvertraglichkeit stadtischer Straflen mit
dem Autoverkehr wird bestimmt

von den Anspriichen der Randnutzung,

von der Intensitat der Strallenraumnutzung durch FuRganger und Radfahrer,
vom Erscheinungsbild der Stral3e,

von der Verkehrsbelastung (Pkw / Lkw) und

vom Geschwindigkeitsniveau.

Ein StralRenraum ist umso empfindlicher gegentiber dem Kfz-Verkehr

je dichter die Wohnnutzung ist,

je geringer der Hausabstand ist,

je geschlossener die Bebauung ist und je geringer die Moglichkeiten sind, sie
durch Pufferzonen wie Vorgarten, breite Gehwege und Baumbestand vom Au-
toverkehr abzuschirmen,

je hoher die stadtebauliche und stadtgestalterische Bedeutung ist,

je mehr verkehrssensible Nutzungen wie Kindergarten, Schulen, Altersheime
etc. angrenzen.

Hinweise auf umfeldvertragliche Verkehrsmengen fir ErschlieBungsstrallen ge-
ben die ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrafle” (RASt 06) der Forschungs-
gesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):

Sammelstrallen (Kategorie ES 1V) dienen der Erschliefung von Wohnnutzun-
gen aber auch einzelnen Geschaften und Gemeindebedarfseinrichtungen. Der
Begegnungsfall Pkw/Lkw ist sicherzustellen. Im Regelfall bestehen fiir Ful3-
ganger gesicherte Gehwege, aber auch Sonderformen (,shared space® = wei-
che Trennung der Verkehrsarten) sind denkbar. Bei langen Sammelstral3en ist
eine konsequente Abschnittsbildung und eine Gliederung des Strallenraums
notwendig, um ein zu hohes Geschwindigkeitsniveau auszuschlielRen. Als ver-
tragliche Verkehrsstarke werden 400 bis 800 Kfz/h genannt.

Somit ist nach der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) eine
Fahrbahnbreite von 5.5 m fur den Begegnungsfall Lkw/Pkw erforderlich. Das
beidseitige Parken teilweise auf der Fahrbahn ist nicht durch den empfohlenen
Querschnitt der RASt* abgedeckt und erzeugt im Bestand Konflikte auf der
Fahrbahn sowie auf dem Gehweg. Um den Begegnungsfall Lkw-Lkw in der

2 RASt 06, Seite 43, Bild 28
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Maurinusstralle zu gewahrleisten, ist eine Fahrbahnbreite von rund 6 Metern

erforderlich.

In der Tabelle 3 sind die bestehende StralRenraumcharakteristiken flr die Mauri-
nusstralRe nordlich und sidlich der Werkszufahrt zusammenfassend dargestellt.

Maurinusstrafe nordlich Werkszufahrt

Maurinusstraf3e stdlich Werkzufahrt

Relativ weiter Strallenraum
(>10m)

Relativ weiter Stralenraum
(8m - 10m)

Geschlossene Bebauung

Lockere Bebauung

Wohnen

Wohnen, Schulweg, Dienstleister

Fahrbahnbreite ca. 5,00m
im Zwei-Richtungsverkehr

Fahrbahnbreite ca. 5,00m
im Zwei-Richtungsverkehr

Halbhiftiges Parken

Teilweise Halbhulftiges Parken

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30km/h

Hochbordgehwege (ca. 1 m)

Sehr schmale Hochbordgehwege (<1m)

Kfz-Verkehrsstarke:
2.500 Kfz/24h

Kfz-Verkehrsstarke:

3.200 Kfz/24h

Schwerverkehr > 3,5 t:

15 Lkw/24h

Schwerverkehr > 3,5 t:

44 Lkw/24h

Kfz-Verkehrsstarken Spitzenstunden:
Morgens: 173 Kfz/h
Nachmittags: 206 Kfz/h

Kfz-Verkehrsstarken Spitzenstunden:
Morgens: 236 Kfz/h
Nachmittags: 269 Kfz/h

Tabelle 3: StraRenraumcharakterisierung der Maurinusstralle

In der folgenden Tabelle 4 erfolgt eine Einstufung der Maurinusstrale in die
Straltenkategorien und eine Festlegung von vertraglichen Verkehrsbelastungen.
Diese werden, angelehnt an die Aussagen der verkehrstechnischen Richtlinien,
fur die Stralkenabschnitte individuell anhand der bestehenden Stralienraumcha-

rakteristik festgelegt.
Vertraglich Verkeh
Stral3en- : MaRgebende EIERIEne ?r S
abschnitt Kategorie Eunktion Verkehrsmenge im Bestand
[Kfz/h] [Kfz/h]
Wohnen,
Maurinusstr. ES IV ErschlieRungs- und 400 > 300
Sammelfunktion
Tabelle 4: Vertraglichkeiten in der Maurinusstralie
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

3 Planungsvorhaben
3.1 Bebauungsvorhaben

Auf der Flache des Wellpappenwerks Franz Gierlichs ist eine VergréRerung der
Produktionsflache und eine Lagererweiterung um 6.500 m? BGF geplant. Fur das
Planvorhaben liegt ein stadtebaulicher Entwurf von Marz 2021 vor (siehe Bild
11). Die alte Papierlagerhalle von rund 1.100 m? wird zugunsten der inneren Er-
schlieung der neu entstehenden Lagerhallen abgerissen. Die Anbindung des
Betriebsgelandes fir den Lkw-Verkehr ist weiterhin an die Maurinusstralte ge-
genuber der Einmindung Bergstrale vorgesehen.

Bild 11: Entwurf Erweiterung Wellpappenwerk Franz Gierlichs
(Quelle: Passler, Sundermann und Partner, 03/2021)

Der stadtebauliche Entwurf sieht nérdlich der Werkszufahrt eine neue Stral3en-
raumaufteilung fur die Maurinusstrale vor. Dafur wird ein Grundstlicksstreifen
der Firma Gierlichs an die Stadt Leverkusen Ubertragen. Mit der Neuordnung des
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Parkens wird das halbhlftige Beparken von Gehwegen und Fahrbahn verboten.
Auf der Westseite der Fahrbahn werden Parkstédnde auf einem Parkstreifen an-
geboten, wahrend auf der Ostseite das Parken am Fahrbahnrand ermdglicht
wird. Die Parkraumbilanz bleibt somit ausgeglichen. Durch diese Planung werden
beidseitig der 7,50 m breiten Fahrbahn vom Parken unbeeintrachtigte Gehwege
geschaffen. Den FulRgangern stehen in der ndrdlichen Maurinusstralle somit
beidseitig Gehwege mit einer Breite von mindestens 2,50 Meter zur Verfugung
(siehe Bild 12).

.\963“&

>
L]
AR

Bild 12: Detailansicht Neuaufteilung des StralRenraum nérdlich der Werkszufahrt
(Quelle: Passler, Sundermann und Partner, 03/2021)
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3.2 Zukiinftige Verkehrserzeugung
¢ Alilgemeines zur Abschiatzung der Verkehrsnachfrage

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsveranderungen
innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach:

¢ den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,
¢ den Zielorten der Ortsveranderungen,

e den benutzten Verkehrsmitteln,

¢ den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und
¢ den benutzten Stralden.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Mal® der Flachen-
nutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraRen, OPNV, Rad- und FuRwegver-
bindungen). Art und Mal der Flachennutzung (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Héhe des Verkehrsaufkommens, den
Einzugsbereich und tber Offnungs- und Veranstaltungszeiten auch die Zeitpunk-
te der Verkehrsnachfrage.

Die zur folgenden Verkehrsmengenabschatzung verwendeten Eingangsgrofien
beruhen auf einer Literaturauswertung sowie Erfahrungswerten unseres Pla-
nungsbiros aus verschiedenen Verkehrserhebungen und Gutachten. Weiterhin
werden fur die Verkehrsprognose die vorgesehenen Strukturdaten sowie allge-
meine und spezifische ortliche Kenndaten zur Mobilitat, zum Verkehrsmittelwahl-
verhalten (Modal-Split) und zur zeitlichen Verteilung der Ortsverdnderungen be-
rucksichtigt.

e Gesamtverkehrsaufkommen

Die Firma Gierlichs GmbH & Co.KG macht konkrete Angaben tber das von ihnen
erwartete Verkehrsaufkommen:

Anzahl der Beschaftigten: 10 bis 13

Arbeitszeit: 6-22 Uhr, Schichtzeiten: 6-14 Uhr / 14-22 Uhr

Anzahl der Lkw-Fahrten pro Tag: ca. 26, Uberwiegend 40t Sattelzlige
Tageszeiten der Lkw-Fahrten: 6-19 Uhr

Nach Angabe der Firma Gierlichs GmbH & Co.KG werden zuklnftig ca. 95 Be-
schaftigte im Wellpappenwerk arbeiten. Es wird somit ein Beschaftigtenzuwachs
von 13 Personen kalkuliert. Jeder Beschaftigte legt in der Regel durchschnittlich
2,5 Wege am Tag zuriick. Neben dem Weg von und zur Arbeit handelt es sich
um Geschaftsfahrten (in der Regel mit dem Kfz) und / oder Wege in der Mittags-
pause. Der tagliche Anwesenheitsgrad betragt im Durchschnitt 85 %, wobei Ur-
laubs- und Krankheitstage bertcksichtigt sind. Beim Verkehrsmittelwahlverhalten
wird ein Kfz-Anteil von 90 % entsprechend der Analyse angenommen, da keine
besonderen Erweiterungen des OPNV-Angebots in den néchstens 10 Jahren
erwartet werden. Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,2 Personen je Pkw ange-
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nommen. Insgesamt ist durch die Betriebserweiterung von der Nutzergruppe der
Beschaftigten ein Kfz-Verkehrsaufkommen von etwa 150 Kfz-Fahrten am Tag zu
erwarten.

Bei gewerblichen Nutzungen ohne hohen Kundenverkehr sind fiir Geschafts—
und Besucherfahrten etwa 0,1 Wege je Beschaftigtem anzunehmen. Dabei wird
der Geschafts- und Besucherverkehr zu 95 % mit dem individuellen Kfz-Verkehr
durchgefiihrt. Dies entspricht einem Verkehrsaufkommen von rund 8 Kfz-
Fahrten. Hinzu kommen rund 80 Schwerverkehrsfahrten am Tag.

Bruttogeschossflache (BGF) 20.150 m?
Beschaftigtendichte 2 Personen je 100 m? BGF
Mitarbeiter 95 Personen
Anwesenheitsgrad / Tag 85% 80 Personen
Anzahl der Wege / Tag 2,5 200 Kfz-Fahrten
MIV-Anteil 90% 180 Kfz-Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 150 Kfz-Fahrten
Anzahl Pkw 60 Kfz
Summe Beschiftigtenverkehr 150 Kfz-Fahrten
Mehrverkehr zur Analyse + 20 Kfz-Fahrten
Besucher- und Geschaftsverkehr

Wege je anw. Beschaftigtem 0,1

Summe Besucherverkehr 8 Kfz-Fahrten
Mehrverkehr zur Analyse +/- 0 Kfz-Fahrten

Lieferverkehr

Wege je anw. Beschéftigtem 1

Summe Lieferverkehr 82 Kfz-Fahrten
Anteil Pkw / Lfw-Fahrten 5% 4 Lfw-Fahrten
Mehrverkehr zur Analyse +/- 0 Lfw-Fahrten
Anteil SV-Fahrten 95% 78 SV-Fahrten
Mehrverkehr zur Analyse + 26 SV-Fahrten
Summe Verkehrserzeugung 240 Kfz-Fahrten
Mehrverkehr zur Analyse 46 Kfz-Fahrten

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen Prognose-Mitfall

Wahrend zum Analysezeitpunkt ein tagliches Verkehrsaufkommen von 194 Kfz-
Fahrten festgestellt wurde, steigt das Kfz-Verkehrsaufkommen nach Realisierung
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der Betriebserweiterung auf 240 Kfz-Fahrten. Das Schwerverkehrsaufkommen
nimmt von 56 Fahrten auf 82 Fahrten um 26 SV-Fahrten am Tag zu. Der Mehr-
verkehr der Firma Gierlichs im Vergleich zur Analyse betragt somit 20 Pkw- und
26 SV-Fahrten am Tag.

o Zeitliche Verteilung des Schwerverkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des zuklnftigen Schwerverkehrs-
aufkommens wird die Ganglinie verwendet, die im Rahmen der Zustandsanalyse
erhoben wurde. In Bild 13 ist die Tagesganglinie flr die Zufahrt zum Betriebsge-
lande im Prognose-Mitfall zu entnehmen.

Ganglinie SV-Verkehr

10

0O Zielverkehr

8 B Quellverkehr

SV/h
o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Uhrzeit

Bild 13: Ganglinie des zukinftigen SV-Verkehrsaufkommen Werk Gierlichs

In der absoluten Spitzenstunde des Schwerverkehrsaufkommens zwischen 9 und
10 Uhr sind 7 SV-Fahrten im Zielverkehr und 6 Fahrten im Quellverkehr zu be-
rucksichtigen.

Betriebsbedingt finden Lkw-Fahrten auch in der Nacht statt. Diese starten bzw.
enden jedoch nicht am Betriebsstandort in der Maurinusstrafie, sondern im Ge-
werbegebiet Fixheide, wo entsprechend Lkw-Stellplatze angemietet werden.

3.3 Verkehrsfiihrungsvarianten

Im Folgenden werden drei Varianten der Schwerverkehrsfiihrung der Firma
Gierlichs in Hinblick auf verkehrliche Auswirkungen untersucht:

Variante 1 sieht die Beibehaltung der bestehenden Verkehrsfihrung mit freier
Routenwahl der Lkw-Fahrzeugfiihrer vor.

Variante 2 sieht eine Ein-Richtungsroutenfiihrung von der Quettinger Stralte
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zum Werksgeldnde vor. Entsprechend erfolgt die Ausfahrt im Ein-
Richtungsverkehr zur Lutzenkirchener Stral3e.

Variante 3 siegt eine Routenfiihrung ausschlieRlich von und zur Litzenkirchener
zum Werksgelande vor.

3.3.1 Verkehrsfiihrung Variante 1 - Bestehende Verkehrsfiihrung

In der ersten Verkehrsfihrungsvariante bleibt die Routenfihrung fir den
Schwerverkehr unbeeinflusst, sodass eine Verkehrsverteilung analog zur Analy-
se angenommen wird: 80 % der SV-Fahrten werden Uber die Maurinusstralle
sudlich der Werkszufahrt und 20 % noérdlich der Werkszufahrt abgewickelt.

Bild 14 zeigt die zukinftigen taglichen Kfz-Verkehrsstarken in der Variante 1. Die
Anlage 7 zeigt die larmtechnischen relevanten Verkehrsparameter mit den Kfz-
und Schwerverkehrsparameters im Tages- und Nachtzeitraum. Dabei wird die
Aussage der Firma Gierlichs einer Begrenzung der Betriebszeit auf den Tages-
zeitraum (6 bis 22 Uhr) bericksichtigt.

Litzenkirchener StraBe

Maurinusstrafle

20 sV

4 Pkw 900 Pkw
Zufahrt Wellpappenwerk Bergstrale

78 SV 18V

3.210 Pkw

Maurinusstrafe

Quettinger StraRe

[Kfz/24h]

Bild 14: Kfz-Verkehrsbelastungen in Variante 1
In der Maurinusstrale verandert sich die Verkehrsmenge nur gering. Die Ver-

kehrsmenge in der Zufahrt zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs betragt rund 80
SV-Fahrten pro Tag.
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3.3.2 Verkehrsfiihrung Variante 2 — Ein-Richtungsverkehr Siid-Nord

Die zweite Verkehrsfuhrungsvariante geht davon aus, dass dem Anlieferungs-
verkehr des Wellpappenwerks Franz Gierlichs eine Routenanweisung flur die
Zufahrt und die Abfahrt gegeben wird. Danach

o erfolgt die Zufahrt zum Wellpappenwerk Uber die Quettinger Strale und die
sudliche Maurinusstralle.

o Die Ausfahrt erfolgt Uber die nérdliche Maurinusstrale zur Litzenkirchener
Stral3e.

Ein solcher Ein-Richtungsverkehr hat den Vorteil, dass die Begegnungsfalle
zweier Lkw zuklnftig nur sehr seltene Ausnahmefalle in der Maurinusstrale sein
werden. Nur Fremdfahrten (z.B. Millfahrzeug, Mdébelwagen etc.) kénnen den
anliefernden Fahrzeugen des Wellpappenwerks begegnen. Die Befahrbarkeit
wird insgesamt einfacher; Konfliktsituationen mit entgegenkommenden Fahrzeu-
gen minimiert. Bild 15 zeigt die taglichen Kfz-Verkehrsstarken in der Variante 2.
Die Anlage 8 zeigt die larmtechnischen relevanten Verkehrsparameter.

Liitzenkirchener Stralle

Maurinusstrafe

43 SV

4 Pkw 900 Pkw
Zufahrt Wellpappenwerk BergstralRe

78 SV 18V

3.210 Pkw

Maurinusstrafe

Quettinger Strale

[Kfz/24h]

Bild 15: Kfz-Verkehrsbelastungen in Variante 2

Gegenuber der Analyse bleibt die Menge des Schwerverkehrs in der sudlichen
MaurinusstraRe nahezu unverandert (Analyse: 44 SV/24h, Prognose 42 SV/24h).
In der nérdlichen Maurinusstral3e steigt die Schwerverkehrsbelastung von 15 SV-
Fahrten/24h auf 43 SV-Fahrten/24h.
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3.3.3 Verkehrsfiihrung Variante 3 — Ein- und Ausfahrt Litzenkirchener Str.

Die dritte Verkehrsflhrungsvariante geht ebenfalls davon aus, dass dem Anliefe-
rungsverkehr des Wellpappenwerks Franz Gierlichs eine Routenanweisung fur
die Zu- und Abfahrt gegeben wird. Danach erfolgt die Anlieferung mit SV-
Fahrzeugen ausschliellich von und zur Litzenkirchener Strale.

Eine solche Verkehrsfiihrung hat den Vorteil, dass die Maurinusstral3e, stdlich
der Zufahrt des Wellpappenwerks Franz Gierlichs, nicht mehr von den anliefern-
den Fahrzeugen des Wellpappenwerks befahren wird. Es verbleibt ausschlieRlich
der nicht werksbezogene Schwerverkehr in der sidlichen Maurinusstrale, zum
Beispiel Mullfahrzeuge, Mdébelwagen etc. Der werksbezogene Schwerverkehr
konzentriert sich auf den Abschnitt der MaurinusstralRe nérdlich der Werkser-
schlielRung.

Bild 16 zeigt die taglichen Kfz-Verkehrsstarken in der Variante 3. Die Anlage 9
zeigt die larmtechnischen relevanten Verkehrsparameter.

Liitzenkirchener Strale

MaurinusstraBRe

82 SV
4 Pkw 900 Pkw
Zufahrt Wellpappenwerk BergstralRe
78 SV 18V
3.210 Pkw
3sv

MaurinusstraBRe

Quettinger Strale

[Kfz/24h]

Bild 16: Kfz-Verkehrsbelastungen in Variante 3

In der sudlichen MaurinusstralRe sinkt der Schwerverkehr gegentiber der Analyse
deutlich auf 3 SV-Fahrten/24h (Analyse: 44 SV/24h) ab. In der noérdlichen Mauri-
nusstrale ist ein deutlicher Zuwachs von 15 SV-Fahrten/24h auf 82 SV-
Fahrten/24h festzustellen.
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4 Ergebnisse der Auswirkungsuntersuchungen
4.1 Ergebnisse der Verkehrsmengenberechnungen

Die prognostizierten SV-Fahrten/24h zeigen zwischen den Varianten 1 (Ver-
kehrsfihrung analog zum Bestand), 2 (Zufahrt von der Quettinger Stralle und
Ausfahrt zur Lutzenkirchener Stral3e) und 3 (Zu- und Ausfahrt ausschlieflich zur
Lutzenkirchener Strale) grolle Unterschiede in der SV-Verkehrsmengen-
verteilung auf:

e In der Maurinusstralie sudlich der Werkszufahrt steigt das Schwerverkehrs-
aufkommen von 44 SV-Fahrten/24h in der Variante 1 auf 65 SV/24h.

In der Variante 2 wird die Maurinusstraf3e sudlich der Werkszufahrt von 42
SV/24h befahren, in dieser Variante wird etwa der Zustand zum Analysezeit-
raum wieder erreicht (Analyse 44 SV-Fahrten/24h).

Entlastet wird die Maurinusstraf®e stdlich der Werkszufahrt in der Variante 3.
Der Schwerverkehr sinkt deutlich auf 3 SV-Fahrten/24h ab.

e In der Maurinusstrale nérdlich der Werkszufahrt steigt der Schwerverkehr
von 15 SV-Fahrten/24h im Prognose-Mitfall je nach Variante auf 20 SV-
Fahrten/24h (Variante 1), 43 SV-Fahrten/24h (Variante 2) bzw. 82 SV-
Fahrten/24h (Variante 3).

Einen Uberblick (iber den Schwerverkehr auf der MaurinusstraRe in den Varian-
ten zeigt Tabelle 6.

Maurinusstraf3e Analyse Variante 1 Variante 2 Variante 3
nordlich Schwerverkehr: | Schwerverkehr: | Schwerverkehr: | Schwerverkehr:
Werkszufahrt 15 SV/24h 20 SV/24h 43 SV/24h 82 SV/24h
sudlich Schwerverkehr: | Schwerverkehr: | Schwerverkehr: | Schwerverkehr:
Werkzufahrt 44 SV/24h 65 SV/24h 42 SV/24h 3 SV/24h

Tabelle 6: Schwerverkehr auf der Maurinusstrafie in den Varianten

Aufgrund des Mehrverkehrs kann im Tagesverlauf in der Variante 1 der Begeg-
nungsfall vor allem in der Maurinusstral3e sldlich der Werkszufahrt auftreten.
Dieses Ereignis ist jedoch selten zu erwarten. Die Verkehrsfihrung in Variante 2
(Ein-Richtungsroutenfihrung) minimiert die Anzahl mdglicher Begegnungsfalle
im Schwerverkehr und somit die Anzahl der Konfliktfalle im StraRenraum der
Maurinusstralie.

In der Variante 3 wird der gesamte Schwerverkehr tiber die Maurinusstral’e nord-
lich der Werkszufahrt erschlossen. Der Begegnungsfall zweier Lkw kann nur bei
einem Halteverbot auf der Fahrbahn gewahrleistet werden (siehe Kapitel 4.3).
Die Flhrung des Schwerverkehrs im Quell- und Zielverkehr der Firma Gierlichs
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Uber die Maurinusstrale nérdlich der Werkszufahrt von und zur A 3 zeigt das
Bild 17.
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Bild 17: SV-Fuhrung im Quell- und Zielverkehr der Firma Gierlichs von /zur A3

Mit der Verkehrsfihrungsvariante 3 kann auf die bestehenden Konflikte in der
Maurinusstral3e sudlich der Werkszufahrt reagiert werden:

e Die Anzahl der unvertraglichen Begegnungsfalle wirde sich durch diese
Verkehrsfiihrung in der MaurinusstralRe stdlich der Werkszufahrt aufheben.

e Der Schulweg entlang der Herderstralte steht nicht in einem Konflikt zum
Lkw-Verkehr. Am Knotenpunkt Litzenkirchener Stra3e / Maurinusstralle er-
folgt die Querung gesichert mit Hilfe einer Lichtsignalanlage.

e Der Kreuzungsbereich Quettinger StralRe / MaurinusstralRe wird vom
Schwerverkehr entlastet.
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Jedoch steigt in der Variante 3 in der Maurinusstrale nérdlich der Werkszufahrt
der Schwerverkehr deutlich von 15 SV-Fahrten/24h auf 82 SV-Fahrten/24h an.
Die Verlagerung des Schwerverkehrs entlastet die Anwohner in der Maurinus-
stralRe sudlich der Werkszufahrt. Fur die Anwohner der Maurinusstral3e noérdlich
der Werkszufahrt fihrt Variante 3 hingegen zu einer deutlichen Zunahme der
Schwerverkehrsfahrten (+ 67 SV-Fahrten/24h).

In der Variante 2 (Ein-Richtungsfiihrung des Schwerverkehrs) besteht hingegen
eine annahernde Gleichverteilung der Schwerverkehrsfahrten auf der Maurinus-
stralle (42 bis 43 SV-Fahrten/24h).

4.2 Vertraglichkeit des SV-Verkehrs am KP Liitzenkirchener Strale

Der Knotenpunkt der Lutzenkirchener Strale mit der Maurinusstral3e ist lichtsig-
nalgeregelt. Als vierter Knotenpunktarm ist im Norden die Stralle Am Weiden-
busch angebunden. Die FulRganger werden an allen 4 Knotenpunktarmen Uber
signalisierte Furten geflihrt. Die Sichtverhaltnisse sind fir alle Verkehrsteilnehmer
gut. Sowohl in der Einmindung Maurinusstrale als auch in der Einmindung Am
Weidenbusch werden rechtsabbiegende Fahrzeuge an der Lichtsignalanlage und
Dreiecksinseln vorbei in die Liutzenkirchener Stralle gefihrt. Sie missen jedoch
das Vorrecht der FuBRganger beachten, die in Zuge der Litzenkirchener Strale
Uber FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) geflhrt werden (siehe Bild 18).
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Bild 18: Knotenpunkt Litzenkirchener Stralie / Maurinusstralie
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Am Knotenpunkt Lutzenkirchener Strafle / Maurinusstralle sind keine Verkehrs-
probleme bekannt. Insbesondere ist der Knotenpunkt in Bezug auf Verkehrsun-
falle unauffallig. Der zusatzliche Pkw- und Schwerverkehr der Firma Gierlichs
kann hier leistungsfahig und verkehrssicher abgewickelt werden.

4.3 Ausbau MaurinusstraBBe nordlich der Werkszufahrt

Eine deutliche Optimierung stellt die geplante neue Strallenraumaufteilung in der
Maurinusstrafe nordlich der Werkszufahrt fir den FuRgangerverkehr dar. Mit der
Neuordnung des Parkens erfolgt das Freirdumen der Gehwege, die in voller Brei-
te den FulRgéngern zur Verfigung gestellt werden. Damit wird auch der Schul-
weg von und zur Gemeinschaftsgrundschule Herderstralle gesichert und die
Aufenthaltsqualitdt vor den Wohnhausern gesteigert. Mit der Neuordnung des
Parkens bleibt die Anzahl der Parkstande, die zum Analysezeitpunkt angeboten
werden erhalten. Das Bild 19 zeigt den geplanten Querschnitt der Maurinusstra-
Re noérdlich der Werkszufahrt.

Bild 19: Strallenraumaufteilung MaurinusstralRe nérdlich der Werkszufahrt
(Quelle: Passler, Sundermann und Partner, 03/2021)

Der stadtebaulicher Entwurf sieht flir den Langsparkstreifen auf der westlichen
Fahrbahnseite eine Breite von 1,85 Metern vor. Nach der Richtlinie fir die Anla-
gen von Stadtstralen ist eine mindestbreite von 2,00 Metern® fiir LAngsparkstan-
de vorzusehen.

Durch die geplante Neuaufteilung des Strallenraums nérdlich der Werkszufahrt
werden die bestehenden Konflikte in der Befahrbarkeit nicht gelést. Auf der 7,50
Metern geplanten Fahrbahn ist das Parken auf der 6stlichen Stral3enseite zuge-
lassen. Dadurch wird die Fahrbahn auf 5,50 Meter eingeengt. Bei einer 5,50 Me-

% RASt 06, Seite 78, Tabelle 22
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

ter breiten Fahrbahn ist ein vorsichtiges aneinander vorbeifahren von Pkw-Lkw
mdglich. Jedoch ist der Begegnungsfall zweier Lkw auch bei geringer Geschwin-
digkeit auf einer Fahrbahnbreite von 5,50 Metern nicht mdglich. Um den Begeg-
nungsfall Lkw-Lkw in der Maurinusstralle zu gewahrleisten, ist eine nutzbare
Fahrbahnbreite von rund 6 Metern erforderlich.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

5 Zusammenfassung

Die Firma Gierlichs GmbH & Co.KG plant die Erweiterung der Produktions- und
Lagerkapazitaten des Wellpappenwerks in Leverkusen-Quettingen an der Mauri-
nusstraBe. Dafir soll der Bebauungsplan Nr. 256/Il ,Quettingen - nérdlich der
Herderstralte und westliche der Maurinusstrale“ aufgestellt werden. Die Hallen-
flache soll um rund 6.500 m? BGF erweitert werden. Damit verbunden ist ein An-
stieg der Mitarbeiterzahl von 82 auf rund 95 Personen und ebenso eine Steige-
rung des Lieferverkehrs. Innerhalb der vorgelegten Verkehrsuntersuchung wur-
den die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens untersucht. Die Verkehrser-
zeugung im Pkw- und Lieferwagenverkehr steigt von rund 140 Kfz auf etwa 160
Kfz-Fahrten am typischen Wochentag. Im Schwerverkehr ist eine Steigerung von
52 SV-Fahrten/24h auf 78 SV-Fahrten/24h, (iberwiegend mit Sattelzligen zu er-
warten.

Auch zukiinftig wird die Schwerverkehrserschlielfung an der Maurinusstralle ge-
genliber der einmiindenden Bergstrale liegen. Das Konzept flr das Werksge-
lande sieht einen erweiterten Ladehof vor, auf dem die Rangiervorgange besser
stattfinden kénnen und auf dem auch Warteplatze flr Lkw angeboten werden.

Die Maurinusstralle ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Neben dem Werksge-
lande der Franz Gierlichs GmbH wird der Stralkenraum der Maurinusstraf3e durch
die benachbarte Wohnnutzung gepragt. Sowohl die Fahrbahn der Maurinusstra-
Re als auch der Gehweg wird abschnittsweise durch parkende Kfz, die halbhiftig
auf markierten Parkstanden parken, eingeengt. Dies hat zur Folge, dass der Be-
gegnungsfall zweier Lkw nicht gewahrleistet wird und fir den Fullganger nur
noch Gehwegflachen von rund 1 Meter zur Verfliigung steht. Die halbhiftig mar-
kierten Parkstande in der Maurinusstral3e entsprechen nicht den verkehrstechni-
schen Richtlinien.

Der stadtebauliche Entwurf fur die Werkserweiterung der Firma Gierlichs sieht
nordlich der Werkszufahrt eine Neugestaltung des Stralenraums vor. Mit der
Neuordnung des Parkens erfolgt das Freiraumen der Gehwege, die in voller Brei-
te dem FuBganger zur Verfiigung gestellt werden. Die Anzahl der Parkstande,
die zum Analysezeitpunkt angeboten werden, kdnnen erhalten bleiben. Durch die
geplante Neuaufteilung des Strallenraums ndrdlich der Werkszufahrt werden die
bestehenden Konflikte in der Befahrbarkeit jedoch bei einer Fahrbahnbreite von
5,50 Meter nicht gelést. Um den Begegnungsfall Lkw-Lkw in der Maurinusstrale
zu gewabhrleisten, ist eine nutzbare Fahrbahnbreite von rund 6 Metern erforder-
lich.

Fur die Verkehrsfiihrung wurden drei Varianten in Hinblick auf ihre Auswirkungen
auf die Schwerverkehrsmengen untersucht.

Variante 1 sieht die Beibehaltung der bestehenden Verkehrsfihrung mit freier
Routenwahl der Lkw-Fahrzeugfiihrer vor.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Variante 2 sieht eine Ein-Richtungsroutenfiihrung von der Quettinger Stral3e
zum Werksgeldnde vor. Entsprechend erfolgt die Ausfahrt im Ein-
Richtungsverkehr zur Lutzenkirchener Stral3e.

Variante 3 sieht eine Routenfiihrung ausschlieRlich von und zur Litzenkirchener
Stralte zum Werksgelande vor.

Die Auswirkungsuntersuchungen zeigen, dass durch werksseitige MaRnahmen
der Verkehrsfluss in der Maurinusstral’e verbessert werden kann. Dabei werden
von der Werksleitung der Firma Gierlichs Anweisungen an die Fahrer der Liefer-
fahrzeuge gegeben wie sie das Werksgelande an- bzw. abfahren. Als vorteilhaft
wirkt sich eine Ein-Richtungsfiihrung des Schwerverkehrs von der Quettinger
Stralte zur Litzenkirchener Strale aus. Die Verkehrsmengenverteilung in der
Variante 2 zeigt eine Gleichverteilung des Schwerverkehrs in Hohe von taglich
rund 43 SV-Fahrten. Gleichzeitig wird die Anzahl moéglicher Begegnungsfalle im
Schwerverkehr und somit die Anzahl der Konfliktfalle im Strallenraum der Mauri-
nusstral®e minimiert.

In der Variante 3 erfolgen sowohl Anfahrt als auch Abfahrt der Lkw von / zur L{t-
zenkirchener Strale. Zur Gewahrleistung gesicherter Begegnungsfalle und eines
ungehinderten Verkehrsflusses wird das halbhuftige Beparken von Gehwegen
und Fahrbahn verboten. Auf der Westseite der Fahrbahn werden Parkstande auf
einem Parkstreifen angeboten, wahrend auf der Ostseite das Parken am Fahr-
bahnrand ermdglicht wird. Die Parkraumbilanz bleibt somit ausgeglichen. Fur
Pkw bestehen keine Befahrungsprobleme auf der Maurinusstrafe. Auch der Be-
gegnungsfall eines Pkw mit einem Lkw ist bei langsamer Geschwindigkeit mog-
lich. Nicht mdglich ist zuklnftig weiterhin das Begegnen zweier Lkw. Einer deutli-
chen Entlastung der sudlichen Maurinusstra3e und der Quettinger StralRe vom
Schwerlastverkehr steht eine deutliche Zunahme im Nordabschnitt der Maurinus-
stralle (Analyse: 15 SV-Fahrten, Variante 3: 82 SV-Fahrten) entgegen.

Die zu empfehlenden Varianten 2 und 3, die sich flr den Verkehrsfluss in der
MaurinusstralRe insgesamt als vorteilhaft erweisen, sind im Hinblick auf ihre Ver-
traglichkeit (LArmimmissionen) mit der anliegenden Wohnnutzung zu untersu-
chen.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Datum der Verkehrszahlung:

Donnerstag 22.03.2018

Zeitintervall:

06:00 - 10:00 Uhr

Knotenpunkt:

MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk

v Zufahrt Wellpappenwerk

MaurinusstraBe Nord

Bergstrale n

Knotenpunkt: 1 Maurinusstrafe / Zufahrt Wellpappenwerk Kfz/4h
MaurinusstraBBe Nord Pkw
Lkw
—~—— _— Kfz
269 227
5 5
274 230
0] 261 6
3 2 0
3| 263 6
2
15
1
0 16 138
0
9 -~ 0 1
0
9 121 139
0
121
Zufahrt Wellpappenwerk Bergstrafle
0
1
0 1 55
0
7 o— 0
0
7 0 55
6
6
4
Knotenpunkt gesamt
Pkw 660 96,8 %
210 47
6 3 0 Lkw 22 32 %
6] 213 47
Kfz 682  100,0 %
386 261
8 9
394 270
Maurinusstrafe Siid
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall:  06:00 - 10:00 Uhr

Kfz/ah
| MaurinusstraBe Siid
mn
Zufahrt| Strom] Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [06:00 [06:15 |06:30 |06:45 |07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 {08:15 (08:30 (08:45 |09:00 (09:15 |09:30 |09:45 |Summe
06:15| 06:30| 06:45] 07:00| 07:15| 07:30| 07:45[ 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00| 09:15| 09:30| 09:45| 10:00
1 [Pkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0
R |Lkw 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3|
Kfz 0 0 1 0 0 0 1 0 0| 0 0 0| 1 0 0| 0 3
2 [Pw 7 7 5 8 1" 13 23 39| 13 23 13 22| 20 21 17| 19 261
I G |[Lkw 0 0 2| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 2
Kfz 7 7 7 8 11 13| 23 39 13 23 13 22 20 21 17 19 263
3 [Pw 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 1 0 1 0 0 0 6
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 1 0 1 0 0 0 6
4 [Pxw 0 1 0 0 1 1 1 4 0 0 1 1 2 2 0 1 15
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 0 1 0 0 1 1 1 4 0 0 1 1 3 2 0 1 16
5 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0
6 [Pxw 3 3 6 10 9 10 1" 20 9 5 9 10 4 2 7 3 121
L [Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0
Kfz 3 3 6 10 9 10 11 20 9 5 9 10 4 2 7| 3 121
7 |Pw 1 1 0 2 3 Bl 6 4 4 2 5 3 4 1 2 1 47|
R [Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0
Kfz 1 1 0 2 3 8 6 4 4 2 5 3| 4 1 2 1 47
g |Pkw 6 5 5 5 B[ 17 19| 16| 23| 13| 12| 17 20] 14 o[ 21 210
LI} G |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3|
Kfz 6 5 6 5 8 17 19 16 23| 14 12 17 20 14 9 22 213
9 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L |Lkw 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 6
Kfz 0 0 2] 0 2 0 0 0 0| 0 0 1 0 0 0| 1 6|
10 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 6
Kfz 0 0 2| 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0| 0 6|
1M1 [Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |[Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Pkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 0
L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| 0 1
1 [Pkw 7 7 5 8 1 13 23 41 14 24 14 22 21 21 17 19 267
I 2 |Lkw 0 0 3 0 0 0 1 0 0| 0 0 0| 1 0 0| 0 5
3 |Kfz 7 7 8| 8 11 13 24 41 14 24 14 22 22 21 17 19 272
4 [Pxw 3 4 6| 10 10 K] 12 24 9 5 10 1" 6 4 7 4 136
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 1 0 0| 0 1
6 |Kfz 3 4 6 10 10 11 12 24 9 5 10 11 7 4 7 4 137|
7 |Pw 7 6 5 7 1 25 25 20 27| 15 17 20 24 15 1" 22 257
n 8 |Lkw 0 0 3 0 2 0 0 0 0| 1 0 1 0 0 0| 2 9|
9 |Kfz 7 6 8| 7 13 25 25 20 27| 16 17 21 24 15 11 24 266
10 [Pxw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
\") 11 |Lkw 1 0 2| 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 7|
12 |Kfz 1 0 2| 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0| 0 7
I 1 [Pkw 17 17 16 25 32 49 60 85 50 44 41 53 51 40 35 45 660
bis bis [Lkw 1 0 8 0 2 0 1 0 1 1 1 3 2 0 0 2 22
v 12 |Kfz 18 17 24 25 34 49 61 85 51 45 42 56 53 40 35 47 682
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Datum der Verkehrszahlung:

Donnerstag 22.03.2018

Zeitintervall:

15:00 - 19:00 Uhr

Knotenpunkt:

MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk

v Zufahrt Wellpappenwerk

MaurinusstraBe Nord

Bergstrale n

Knotenpunkt: 1 MaurinusstraBBe / Zufahrt Wellpappenwerk Kfz/4h
MaurinusstraBe Nord Pkw
Lkw
—— —_ Kfz
330 392
1 1
331 391
0] 316 12
0 1 0
0| 317 12
2
20
0
1 20 94
0
1 -~ (1] 0
0
2 74 94
0
0 74
Zufahrt Wellpappenwerk BergstraRe
1
1
2 2 151
0
2 o (1]
0
4 1 151
1
2

Knotenpunkt gesamt

Pkw 933 99,6 %
369 139
1 0 0 Lkw 4 0,4 %
2| 369| 139
Kfz 937 100,0 %
399 517
2 1
401 518
— _
MaurinusstraBe Siid
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall:  15:00 - 19:00 Uhr

Kfzl4h
MaurinusstraBe Siid
n

Zufahrt| Strom] Fz- Zeitintervall

Nr. | Nr. | Art {15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 [18:00 18:30 Summe
15:15| 15:30] 15:45] 16:00| 16:15| 16:30] 16:45| 17:00] 17:15| 17:30] 17:45| 18:00] 18:15 18:45

T [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 [Pkw 19 19 21 28] 20 25| 18] 19 15[ 26| 19 23| 17| 18| 14| 15| 316|
1 G |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kiz 19| 19| 22| 28] 20 25| 18] 19| 5] 26| 19| 23] 17| 18] 14| 15| 317
3 |Pkw T 0 0 2 0 0 0 T 1 2 T 1 1 T 0 1 2
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 0 2 0 0 0 1 1 2 1 1 1 1 0 1 12
7 [Pkw 1 1 0 0 2 1 2 1 2) 2 3 0 1 2 1 1 20
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 1 0 0 2 1 2 1 2 2 3 0 1 2 1 1 20
5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R 3 2 2| 10 3 9 ) 3 7 5 1 3 3 3 7 3 74
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 8 2 2l 10 3 9 4 6 4 5 1 3 3 4 4 6 74
7 [Pkw 5 7 T 12 16 IR g 14] 9 7 6] 9 9 5 6] 139
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 5 7 71 12| 16 8l 11 8| 14 9 7 6 9 9 5 6| 139
T |Pkw 24| 25| 26| 19| 33| 28] 14| 10| 23| 23| 23| 35| 27| 22 17| 20| 369
n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 24| 25| 26| 19| 33] 28] 14| 1of 23] 23] 23] 35 27| 22| 17| 20] 369
9 [Pw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
10 [Pkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
R |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1 |Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Pw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 T
L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
T [Pw 20] 19 21| 30| 20| 25| 18] 20| 16| 28] 20] 24| 18 14 328
1 2 |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 1
3 |Kfz 20 19] 22| 30 20 25) 18] 20 16| 28] 20| 24| 18 14 329
7 [Pkw 9 3 2[ 10 5[ 10 3 7 3 7 7 3 7 5 92
1l 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0
6 |Kiz 9 3 2l 10 s 10 6 7 6 7 4 3 4 5 94
7 [Pkw 30] 32| 33| 1] 49| 36| 25| 18] 37] 32] 30] 41| 36 22 509
n 8 |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 1
9 |Kfz 31| 32| 33 31| 49 36| 25| 18] 37 32| 30 41 36 22 510
10 [Pw 1 0 0] 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 2
v | 11 [Lkw 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 2
12 |Kfz 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
T T [Pkw 60| 54| 56| 71| 74| 71| 49] 46| 59| 67| 54] 68 58 77 933
bis | bis |Lkw 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 4
v | 12 [kfz 62| 54| 57 72| 74| 71| 49] 46| 59| 67| 54| €8] 58 41 937
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24:00 - 24:00 Uhr

BergstraRe

19:00 [20:00 |21:00 (22:00 |23:00 |00:00 |Summe

Zeitintervall:

19:00{ 20:00{ 21:00| 22:00| 23:00| 00:00| 01:00

MaurinusstraBe Nord
MaurinusstraBe Siid

18:00

16:00 [17:00
17:00] 18:00

15:00
16:00

Zufahrt Wellpappenwerk

Donnerstag 22.03.2018
[\

13:00 [14:00
14:00] 15:00

12:00
13:00

11:00] 12:00

10:00 [11:00

10:00

02:00 [03:00 |04:00 |05:00 |06:00 [07:00 [08:00 |09:00

03:00| 04:00| 05:00| 06:00] 07:00| 08:00| 09:00]

Datum der Verkehrszéhlung:

omooo ououoooooo o o o o ooo
8 8

z

t RN ER] 7N N ER R BN RN R B N B N2 D N N N N D N D N
< | BESZRSIBRS| [BRLIBRLERE BRSBRBR| B8E8LE8E| BB 8L| B8 B8 B8E
- (2]
= 4 o - o (O ~ o - S x [CI L] ~ © © 2 - o 58

Nr.

MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk

Knotenpunkt:
SVI24h
Zufahrt] Strom] Fz- pitintervall

SVi24h
Lkw
Last

sv

BergstraBe

=

Maurinusstrae Nord

3
3

2

MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk
6

1

19
20
19
21
19
23
23
26
13
46
59|
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n
[\
L}
n
v
bis
v

22,0 %
78,0 %
100,0 %

13
46
59
24:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkt gesamt

Lkw
Last
sv

Zeitintervall:

-

19
20

19

20
22.03.2018

-

MaurinusstraBe Siid

Donnerstag

19
24

145000_2

19

23
26

23
26

Zufahrt Wellpappenwerk
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Knotenpunkt:

Datum der Verkehrszihlung:




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Tagesganglinien der Nutzungen Analyse - Typischer Wochentag

Beschéftigte Besucher Wirtschafts-
Gew erbe Gew erbe verkehr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr |Quellverkehr
Zeit 65 65 4 4 28 28 97 97 |
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 4 0 4
4-5 0 0 0 0 2 1 2 1
5-6 31 0 0 0 2 2 33 2
6-7 1 0 0 0 3 0 4 0
7-8 2 0 0 0 1 4 3 4
8-9 0 0 1 0 2 0 3 0
9-10 0 0 1 0 5 4 6 5
10-11 0 0 0 1 3 4 4 5
11-12 0 0 0 0 3 3 4 4
12-13 0 1 0 0 2 2 3 3
13-14 31 0 0 0 2 0 34 0
14-15 0 31 0 0 1 2 1 34
15-16 0 1 0 0 0 0 0 1
16-17 0 2 0 0 0 0 0 2
17 -18 0 0 0 0 0 0 0 0
18-19 0 0 0 0 0 0 0 0
19-20 0 0 0 0 0 0 0 0
20 - 21 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 31 0 0 0 0 0 31
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 65 65 4 4 28 28 97 97

Kfz/Std.

35

30

25

20

15

10

Ganglinie Kfz-Verkehr

DOZielverkehr B Quellverkehr

IO 7T P

1

2 3 45 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Tagesganglinien der Nutzungen Prognose-Mitfall - Typischer Wochentag

Beschaftigte Besucher Wirtschafts-
Gew erbe Gew erbe verkehr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr [Quellverkehr
Zeit 75 75 7 7 41 41 123 123 |
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0
4-5 0 0 0 0 0 0 0 0
5-6 36 0 0 0 0 0 36 0
6-7 1 0 0 0 3 5 4 5
7-8 2 0 0 0 4 3 6 3
8-9 0 0 1 1 4 4 5 5
9-10 0 0 1 1 7 6 8 6
10- 11 0 0 1 1 5 6 6 7
11-12 0 0 1 1 5 5 6 5
12-13 0 1 1 1 3 3 4 5
13-14 36 0 1 1 3 0 40 1
14-15 0 36 0 0 2 3 2 40
15-16 0 1 0 0 2 2 2 4
16-17 0 2 0 0 1 2 2 4
17-18 0 0 0 0 1 2 2 2
18-19 0 0 0 0 0 0 0 0
19-20 0 0 0 0 0 0 0 0
20 - 21 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 36 0 0 0 0 0 36
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 75 75 7 7 41 41 123 123
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Runge IVP, Ingenieurbro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Verkehrliche Parameter, Analyse

FEIRIREET Maurinusstralle Maurinusstralle e
Nord Sid

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.515 3.244 900

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 2.339 3.017 837

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.500 3.200 899

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 100 128 36

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 15 44 1

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 6 1

- dawon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 8 38 0

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 0,6% 1,4% 0,1%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 2.199 2.836 787

Nachtverkehr DTVn

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 140 181 50

mittlere stindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 137 177 49

mittlere stindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 18 23 6

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 5,2% 5,7% 4,7%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,0% 6,2% 0,0%

Runge IVP, Ingenieurbro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Verkehrliche Parameter, Variante 1

Parameter Anlieferungsverkehr 6 - 22 Uhr

Maurinusstralle Maurinusstralle el
Nord Sid

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.530 3.275 900

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 2.353 3.046 837

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.510 3.210 899

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 100 128 36

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 20 65 1

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 6 1

- dawon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 13 59 0

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 0,8% 2,0% 0,1%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 2.212 2.863 787

Nachtverkehr DTVn

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 141 183 50

mittlere stlindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 138 179 49

mittlere stindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 18 23 6

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 5,4% 6,8% 4,7%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,0% 0,0% 0,0%

Runge IVP, Ingenieurbro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Verkehrliche Parameter, Variante 2

Parameter Anlieferungsverkehr 6 - 22 Uhr

Maurinusstralle Maurinusstralle el
Nord Sid

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.553 3.252 900

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 2.374 3.024 837

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.510 3.210 899

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 100 128 36

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 43 42 1

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 6 1

- dawon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 36 36 0

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 1,7% 1,3% 0,1%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 2.232 2.843 787

Nachtverkehr DTVn

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 142 181 50

mittlere stlindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 139 178 49

mittlere stindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 18 23 6

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 6,4% 6,0% 4,7%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,0% 0,0% 0,0%

Runge IVP, Ingenieurbro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/I in Leverkusen

Verkehrliche Parameter, Variante 3

Parameter Anlieferungsverkehr 6 - 22 Uhr

Maurinusstralle Maurinusstralle el
Nord Sid

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.592 3.213 900

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 2.411 2.988 837

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.510 3.210 899

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 100 128 36

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 82 3 1

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 10 3 1

- dawvon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 72 0 0

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 3,2% 0,1% 0,1%

Tagesverkehr DTVt

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 2.266 2.809 787

Nachtverkehr DTVn

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 145 179 50

mittlere stlindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 142 176 49

mittlere stindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 18 22 6

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 8,0% 4,7% 4,7%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,0% 0,0% 0,0%

Runge IVP, Ingenieurbro fir integrierte Verkehrsplanung
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