PLANZEICHEN
BIOTOPTYPEN - BESTAND
(gem. LANUV NRW2014) 13
BF4
® Obstbaum : .
BD7 ¢
Geblschstreifen - 170gm o
“ Baumhecke / 0
/)
EAO fﬁh < 15m auf 7
Fettwiese - 12.090gm EIEGES 7
- ]
HMO, ka4 %(;1 G
Zier- und Nutzgarten mit uberwiegend i i‘;gllznzung
fremdlandischen Gehdlzen - 3.315gm Baumhecke 7 \
; : ¢ ‘ h < 15m auf . Dg’jj
KB3 60m Strecke .
Ruderalsaum - 625gm 2 2 /' / b=6m
/ s ’ érl \ ¢
SB2aa B\ , ¢ . N
_ Bekic - ‘zu bauT1: b
Wohnhaus 1-1,5stdckig - 445gm Erhaltung VM1
SCOo 205 G2 A > des Parkba_um- S Lo
Gewerbe-/Industrieflache - 19.180gm 20 G2 " Qoo tandes
Bagmheckeg fomlibEies i a7,
VA7 2 < 25m auf : , b
ErschlieBungsstrale - 435gm o5m Strecke SO "Wellpappenwerk" [, 8
b=10m , ,
< ~ (siehe textliche Festsetzung Nr. 1.)
GRZ = 0,8
FAUNISTISCHE FUNKTIONEN 2 J
Wechselbeziehung ” J 4
‘ [ . ausschlief3lich [ A Adnilaioriont \ B N Eame

fliegender Arten 4
fup A8 o/
Stérung von Wechselbeziehungen Y 7 /‘ .
zu angrenzenden Teilrdumen "4 \L%
- Barriereeffekt 4

@ Sperber-Horst nebst Darstellung des )
geschitzten Geholzbestandes

Betroffenheit gem. §44 BNatSchG
hier: baubedingt - Tétungstatbestand gem. Abs.1 Nr.1 ”ra A oo
u. Schadigungtatbestand gem. Abs.1 Nr.3 BNatSchG a0

X
o
=
=
@
=)

MaRnahmen — !
Vermeidung / MaRnahmen-Nr. g - p

Gestaltungsvorschlag e % « =
] ) 375
Anpflanzung einer Baumhecke aus % % »

gebietsheimischen Gehdlzarten

Geholzpflanzung gem. B-Plan . ‘ h &

M. 1:2.000 LIEGENSCHAFT: LAGE: PLAN/EDV-NUMMER:

Gem. Litzenkirchen
20 0 20 40 60 80 100m | 054604). Flur 17 u. 18 | Maurinusstr. 30: A= ca. 3,7 ha | Lev_BPL256IIGIERLICHS-ArtSch

_20210625anl1-karte.pdf

PROJEKT: Bebauungsplan Nr. 256/1l "Quettingen - Wellpappenwerk Gierlichs, MASZSTAB 1:2.000
nordlich HerderstraBe und westlich Maurinusstrae*
DATUM 25.06.2021
war: - Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag FORVAT DIN Ad
AnL1:
. GEZEICHNET k
Bestands- und Konfliktplan / MaBnahmen P
Blatt 1 von 1 BEARBEITET Peuker
AUFTRAGGEBER: Wellpappenwerk Franz Gierlichs GmbH & Co. KG | PLANVERFASSER:
Maurinusstr. 30 SVEN PEUKER Landschaftsarchitekt BDLA, AKNW.-Nr. L41417
D-51381 Leverkusen Umweltplanung und Geoinformation - Dipl.-Ing. Landespflege
Lehner MUhle 24, 51381 Leverkusen, Tel.: 02171-5060-17 / Fax: -18
eMail: landschaft.peuker@t-online.de




Lev_BPL256IIGIERLICHS-ArtSch / Anl.2: FOTODOK 25.,27.02.2020 + 23.06.2021

Sven Peuker

Seite 1 von 7

01 Firmen-Wohnhaus (Blick N) 02 Parkartiger Garten mit Ziergeholz (Blick N)

//,

03 Parkartiger Garten mit Ziergehdlz (Blick n. W von Maurinusstr.) 04 Garten (Blick n. NW von Maurinusstr.)
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Sven Peuker

Seite 2 von 7

06 Lieferzufahrt (Blick n. S)

07 Baume Maurinusstr. Ostseite 08 Zufahrt Griinland / Erweiterungsgelande (Blick N)
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Sven Peuker
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09 Lager, Nordwand

11 Lager Maurinusstr. 12 Lager West
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Sven Peuker

14 Grundstiicksgrenze West (Blick n. N)

15 Grundstiicksgrenze Nord (Blick n. O) 16 Grundstiicksgrenze Nord (Blick n. W)
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Sven Peuker
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17 Grundstiicksgrenze Ost (Blick n. NO)

_:a..u.||iiiﬂ

19 Erweiterungsflache (Blick n. SO) 20 Zufahrt aus Produktion Ri. Betriebshof (Blick N)
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Sven Peuker
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21 Zufahrt aus Produktion Ri. Betriebshof (Blick S) 22 Betriebshof (Blick W)

23 Betriebshof (Blick O) 24 Dachbegriinung: Tanks f. Sprinkleranlage, Westseite (Blick SW)
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Sven Peuker
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26 Hof vor Verwaltungsgebaude (Blick S)

27 Fassade Sid der Produktionshalle a. d. Herderstr. (Blick W)



ARTENSCHUTZRECHTLICHER FACHBEITRAG zum

Bebauungsplan Nr. 256/11 "Quettingen - Wellpappenwerk Gierlichs, nérdlich HerderstraBe und westlich MaurinusstraBe*

Liegenschaft: Gem. Lutzenkirchen (054604)

Anl. 3: Tab. FAUNA - POTENZIALABSCHATZUNG Planungsrelevanter Arten fiir Quadrant 1 im Messtischblatt 4908 Burscheid (gem. LANUV) - Stand: 25. Jun. 2021

Auftraggeber: Wellpappenwerk Franz Gierlichs GmbH & Co. KG, Maurinusstr. 30, D-51381 Leverkusen

Auftragnehmer: Sven Peuker Dipl.-Ing. Landespflege, Landschaftsarchitekt AKNW / BDLA, Umweltplanung und Geoinformation, Lehner Miihle 24, D-51381 Leverkusen, Tel.: 02171-506017

Anlage 3 — Tabellen FAUNA - POTENZIALABSCHATZUNG
fir Quadrant 1 im Messtischblatt 4908 BURSCHEID (gem. LANUV)

ERLAUTERUNG:

Potenzielle Vorkommen planungsrelevanter Arten und Status gem. Auflistung n. LANUV NRW (abgerufen am 25.06.2021); naturschutzfachliche Abschatzung des
potenziellen Vorkommens im Plangebiet bzw. unmittelbar angrenzend hierzu: 0 = Vorkommen nicht zu erwarten, | = Vorkommen mdglich, Il = Vorkommen nachgewiesen;
ATL / KON = Erhaltungszustand in NRW, atlantische bzw. kontinentale Region; Abschatzung nach eigenen Erhebungen und Angaben zu Planungsrelevanten Arten in den
Naturschutzinformationen NRW der LANUV

Tab.1: Erhaltungszustand in NRW

Erhaltungszustand planungsrelevanter
ATL Arten nach LANUV NRW; hier: atlantische
Region mit Ampelbewertung
Erhaltungszustand planungsrelevanter
KON Arten nach LANUV NRW; hier:
kontinentale Region mit Ampelbewertung

unbek. | Erhaltungszustand unbekannt

i ungunstig/schlecht (rot)

ungunstig/unzureichend (gelb)

gunstig (grun)

sich verbessernd

sich verschlechternd

j _)HC




ARTENSCHUTZRECHTLICHER FACHBEITRAG zum

Bebauungsplan Nr. 256/11 "Quettingen - Wellpappenwerk Gierlichs, nérdlich HerderstraBe und westlich MaurinusstraBe*
Liegenschaft: Gem. Lutzenkirchen (054604)
Anl. 3: Tab. FAUNA - POTENZIALABSCHATZUNG Planungsrelevanter Arten fiir Quadrant 1 im Messtischblatt 4908 Burscheid (gem. LANUV) - Stand: 25. Jun. 2021
Auftraggeber: Wellpappenwerk Franz Gierlichs GmbH & Co. KG, Maurinusstr. 30, D-51381 Leverkusen
Auftragnehmer: Sven Peuker Dipl.-Ing. Landespflege, Landschaftsarchitekt AKNW / BDLA, Umweltplanung und Geoinformation, Lehner Miihle 24, D-51381 Leverkusen, Tel.: 02171-506017

Tab.2: FAUNA - POTENZIALABSCHATZUNG MTB 4908.1 Burscheid (gem. LANUV)

ab 2000 vorhanden

Fortsetzung Tab.2: siehe umseitig

Art Erhaltungs
MTB 4908 Abschétzung zustand in
Wiss. Name Dt. Name Q1 Vorkommen Status NRW Bemerkung
(KON/ATL)
Saugetiere (Mammalia)
groRte Europaische Fledermausart, Gebaude
Nachweis ab 2000 bewohnend, jagt meist in geschlossenen Waldgebieten
Myotis myotis Grofes Mausohr X 0 vorhanden u/u (Hallenbestand — fur hindernisfreien Flug), Vorkommen
in Gebiet mit hohem Wald u. Gewéasseranteil — daher
hier nicht zu erwarten;
Vogel (Aves)
Accipiter gentilis Habicht X 0 'Bru,:lvi(;rll\cl)vgr?wen' Vorkommen in Kulturlandschaften mit Waldungen,
ab 2000 vorhanden Waldinseln u. Feldgehdlzen — hier nicht zu erwarten;
ohne spezifisches Abstandsverhalten zu Strallen; in
Nachweis abwechslungsreichen, gehdlzreichen Kulturlandschaften
Accipiter nisus Sperber X il '‘Brutvorkommen' mit einem ausreichenden Nahrungsangebot an
ab 2000 vorhanden Kleinvégeln vorkommend; aktuell verfallener Horst im
parkartigen Garten des Wohnhauses in Zeder in ca.
15m vorhanden;
Nachweis . . .
. , , Charakterart der offenen Feldflur, hier kein geeignetes
Alauda arvensis Feldlerche X 0 at?;%t(\)/gr\ll(gm;%nen Offenland (Acker fehlend!);
Alcedo atthis Eisvoagel x 0 'Bru,:lvi(;rll\cl)vgr?wen' keine Gewéasser im Gebiet; keine Lebensraumfunktion;
9 ab 2000 vorhanden hier nicht zu erwarten;
bevorzugt halboffene Parklandschaften mit kleinen
Nachweis Feldgeholzen, Baumgruppen und Waldrandern - auch in
Asio otus Waldohreule X 0 '‘Brutvorkommen' Parks und Griinanlagen sowie an Siedlungsrandern;
ab 2000 vorhanden storungsempfindlich; Fremdlicht vorh.; Effektdistanz
500m — daher nicht zu erwarten;
Nachweis Effektdistanz 300m, kein geeignetes Hohlen- u.
Athene noctua Steinkauz x 0 ‘Brutvorkommen' Nahrungsangebot im Gebiet (am Boden auf Ackern und

kurzem Grinland nach GroRinsekten u. Wirmern
jagend) — daher nicht zu erwarten;




ARTENSCHUTZRECHTLICHER FACHBEITRAG zum

Bebauungsplan Nr. 256/11 "Quettingen - Wellpappenwerk Gierlichs, nérdlich HerderstraBe und westlich MaurinusstraBe*
Liegenschaft: Gem. Lutzenkirchen (054604)
Anl. 3: Tab. FAUNA - POTENZIALABSCHATZUNG Planungsrelevanter Arten fiir Quadrant 1 im Messtischblatt 4908 Burscheid (gem. LANUV) - Stand: 25. Jun. 2021
Auftraggeber: Wellpappenwerk Franz Gierlichs GmbH & Co. KG, Maurinusstr. 30, D-51381 Leverkusen
Auftragnehmer: Sven Peuker Dipl.-Ing. Landespflege, Landschaftsarchitekt AKNW / BDLA, Umweltplanung und Geoinformation, Lehner Miihle 24, D-51381 Leverkusen, Tel.: 02171-506017

Fortsetzung Tab.2

ab 2000 vorhanden

Art Erhaltungs
MTB 4908 | Abschéatzung Status zustand in Bemerkun
Wiss. Name Dt. Name Q1 Vorkommen NRW g
(KON/ATL)
Forstsetzung Vogel (Aves)
Nachweis kein Horst im Gebiet 0. angrenzend hierzu,
Buteo buteo Mausebussard X 0 '‘Brutvorkommen' Erweiterungsflache als Nahrungshabitat wenig geeignet
ab 2000 vorhanden (zu kleinrdumig) — daher nicht zu erwarten;
Nachweis keine reiches Nahrungsangebot fiir ein Brutvorkommen
Carduelis cannabina Bluthanfling X 0 '‘Brutvorkommen' u/u (samentragende Krautschicht fehlend) — daher nicht zu
ab 2000 vorhanden erwarten;
Delichon urbica Mehlschwalbe X 0 'Bru,:lvaoirll\cl)vgr?wen' keine ge_:eigneten Gebélljde’ Nahrungshabitat fehlend —
daher nicht zu erwarten;
ab 2000 vorhanden
Dryobates minor Kleinspecht X 0 'Bru,:lvaoirll\cl)vgr?wen' kein au;reichender Alt- 9. Totholzbestand im Gebiet —
daher nicht zu erwarten;
ab 2000 vorhanden
Nachweis keine Acker oder Brachen im Gebiet 0. Umfeld, daher
Falco tinnunculus Turmfalke X 0 '‘Brutvorkommen' keine ausreichende Nahrungsgrundlage, kein Nestplatz
ab 2000 vorhanden im Gebiet;
Nachweis Charakterart fir eine extensiv genutzte, bauerliche
Hirundo rustica Rauchschwalbe X 0 'Brutvorkommen' ul/u Kulturlandschaft; keine geeigneten Gebaude im Gebiet;
ab 2000 vorhanden Nahrungshabitat fehlend — daher nicht zu erwarten;
Nachweis bodennaher Gebuschbriter; Effektdistanz zu Stralen
Locustella naevia Feldschwirl X 0 '‘Brutvorkommen' u/u 200m; wg. sehr haufiger Stérungen und Stralennahe
ab 2000 vorhanden nicht zu erwarten;
Nachweis . ..
Phylloscopus sibilatrix Waldlaubsanger X 0 '‘Brutvorkommen' €] u bevorzugt ausgedehntef alte Laub- und Mischwilder —
daher nicht zu erwarten;
ab 2000 vorhanden
Nachweis in groeren, nicht zu dichten Laub- und Mischwaldern
Scolopax rusticola Waldschnepfe X 0 '‘Brutvorkommen' u/u mit gut entwickelter Kraut- und Strauchschicht — daher
ab 2000 vorhanden nicht zu erwarten;
Nachweis kein geeignetes Nahrungsangebot im Gebiet (u.a.
Serinus serinus Girlitz X 0 '‘Brutvorkommen' U Samereien von Krautern u. Stauden); Effektdistanz zu

Strallen 200m - daher hier nicht zu erwarten;

Fortsetzung Tab.2: siehe umseitig




ARTENSCHUTZRECHTLICHER FACHBEITRAG zum

Bebauungsplan Nr. 256/11 "Quettingen - Wellpappenwerk Gierlichs, nérdlich HerderstraBe und westlich MaurinusstraBe*

Liegenschaft: Gem. Lutzenkirchen (054604)

Anl. 3: Tab. FAUNA - POTENZIALABSCHATZUNG Planungsrelevanter Arten fiir Quadrant 1 im Messtischblatt 4908 Burscheid (gem. LANUV) - Stand: 25. Jun. 2021

Auftraggeber: Wellpappenwerk Franz Gierlichs GmbH & Co. KG, Maurinusstr. 30, D-51381 Leverkusen

Auftragnehmer: Sven Peuker Dipl.-Ing. Landespflege, Landschaftsarchitekt AKNW / BDLA, Umweltplanung und Geoinformation, Lehner Miihle 24, D-51381 Leverkusen, Tel.: 02171-506017

Fortsetzung Tab.2

Art Erhaltungs
MTB 4908 | Abschitzung Status zustand in Bemerkun
Wiss. Name Dt. Name Q1 Vorkommen NRW g
(KON/ATL)
Fortsetzung Vogel (Aves)
Nachweis keine Baume mit Naturhdhlen o. andere geeignete
Strix aluco Waldkauz X 0 '‘Brutvorkommen' G/G Ruheplatze, als Jagdhabitat nicht geeignet wg.
ab 2000 vorhanden StraBennéhe (u.a. Lichtsmog);
Nachweis keine Bruthohlen o. Nistkasten im Gebiet;
Sturnus vulgaris Star X 0 '‘Brutvorkommen' u/u Charaktervogel halboffener Landschaften - daher hier
ab 2000 vorhanden nicht zu erwarten;
Nachweis . s . - . .
Tyto alba Schleiereule X 0 '‘Brutvorkommen' keine Tageseinstande im Gebiet; als Jagdhabitat nicht

ab 2000 vorhanden geeignet wg. StraRennahe (u.a. Lichtsmog);

Kriechtiere (Reptilia)

kommt vor allem in Heidegebieten, auf Halbtrocken- und
Trockenrasen sowie an sonnenexponierten
Waldrandern, Feldrainen und Béschungen vor; hier
nicht zu erwarten;

Nachweis ab 2000

Lacerta agilis Zauneidechse X 0 vorhanden

- ENDE Anlage 3 -



Protokoll einer Artenschutzpriifung (ASP) — Gesamtprotokoll —

A.) Antragsteller (Angaben zum Plan/Vorhaben)

Allgemeine Angaben

. BPL Nr. 256/I1 "Quettingen - Wellpappenwerk Gierlichs, nordlich HerderstraBe und westlich Maurinusstraie”
Plan/\Vorhaben (Bezeichnung): i i

) Wellpappenwerk Franz Gierlichs 25,06.2021

Plan-/Vorhabentrager (Name Antragstellung (Datum):

Der Bebauungsplan Nr. 256/11 in der Gemarkung Litzenkirchen (054604), Flur 17 und 18, wird veranlasst durch die
geplante Errichtung eines vollautomatischen Hochregallagers mit ca. 19,50m Gebaudehohe auf ca. 2.840gm Grundflache
und einer neuen ca. 8m hohen Versandhalle auf 3.370qm nebst abgeschirmtem Verladebereich mit 3.440gm. Im Zuge der
Baufeldraumung soll eine bestehende Lagerhalle mit ca. 1.170gm Grundfiache abgebrochen und das derzeit als Grlinland
genutzte und ca. 1,25 ha messende Erweiterungsgeldnde in Anspruch genommen werden. Dariiber hinaus definiert der
Bebauungsplan den Rahmen einer kinftigen betrieblichen Entwicklung fiir die sidlichen Betriebsteile.....

Stufe I: Vorpriifung (Artenspektrum/Wirkfaktoren)

Ist es moglich, dass bei FFH-Anhang IV-Arten oder européischen Vogelarten die
Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG bei Umsetzung des Plans bzw. Realisierung [®] ja [ nein
des Vorhabens ausgeldst werden?

Stufe ll: Vertiefende Priifung der Verbotstatbestiande
(unter Voraussetzung der unter B.) (Anlagen , Art-fur-Art-Protokoll) beschriebenen Manahmen und Griinde)

Nur wenn Frage in Stufe I ,ja*:

Wird der Plan bzw. das Vorhaben gegen Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG

verstoRRen (ggf. trotz VermeidungsmaBnahmen inkl. vorgezogener Ausgleichs- (ja  [®] nein
malnahmen oder eines Risikomanagements)?

Arten, die nicht im Sinne einer vertiefenden Art-fur-Art-Betrachtung einzeln gepriift wurden:

Begriindung: Bei den folgenden Arten liegt kein Verstoll gegen die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG vor (d.h. keine erhebliche Stérung
der lokalen Population, keine Beeintrachtigung der dkologischen Funktion ihrer Lebensstétien sowie keine unvermeidbaren Verletzungen

oder Tétungen und kein signifikant erhéhtes Tétungsrisiko). Es handelt sich um Irrgaste bzw. um Allerweltsarten mit einem landesweit
glinstigen Erhaltungszustand und einer groRen Anpassungsfahigkeit. Aulierdem liegen keine ernst zu nehmende Hinweise auf einen

nennenswerten Bestand der Arten im Bereich des Plans/Vorhabens vor, die eine vertiefende Art-flr-Art-Betrachtung rechtfertigen wiirden.

noch zu allg. Angaben: .....und dem aktuell zur Wohnnutzung bestimmten Teil des Gelandes mit einer Begrenzung der max.
tiberbaubaren Grundstiicksflachen auf GRZ 0,9 (bei GRZ 0,8 zzgl. Uberschreitung wasserdurchldssiger Nebenanlagen).

Als Sondergebiet "Wellenpappenwerk" wird die Nutzung auf Betriebe und Anlagen zur Herstellung von Wellpappen und
Kartonagen, die erforderlichen Nebenanlagen sowie Betriebswohnungen fokussiert. An der Peripherie des Werksgelandes
werden lineare Grinstrukturen bauplanungsrechtlich vorgesehen bzw. gesichert.

NUTZUNG: Im Norden besteht reines Griinland (EA=-Fettwiese, hier artenarm, zweischiirig) mit einem ehem.
Gebuschstreifen (BD7) auf ca. 55m Strecke nebst Obstbaum am Nordrand. Ostseitig besteht ein teils parkartiger Zier- und
Nutzgarten mit Uberwiegend fremdlandischen Geholzen (HMO, kad). Die westliche Peripherie des Gelandes wird von
Ruderalen Saumen (KB1, Breite ca. 3m) gefasst. >> weiter sh. unten >>

Stufe lli: Ausnahmeverfahren

Nur wenn Frage in Stufe Il ,ja“:

1. Ist das Vorhaben aus zwingenden Griinden des iiberwiegenden offentlichen (ja [ relr
Interesses gerechtfertigt? l

2. Kdénnen zumutbare Alternativen ausgeschlossen werden? ija [] nein

3. Wird der Erhaltungszustand der Populationen sich bei europaischen Vogel- i [T el
arten nicht verschlechtern bzw. bei FFH-Anhang IV-Arten giinstig bleiben? I3 e

" >>noch zu Il.: BRUTVOGEL: Das Griinland bietet aktuell keinen Brutplatz. Im Uberflug zwischen der Wohnblockzone "Ecke
Maurinusstr./LGtzenkirchener Str." wurden Amsel, Elster, Rabenkrahe, Ringeltaube, Kohimeise und im Garten Heckenbraunelle
beobachtel. Zudem dirfen Blaumeise und Grinfink als Brutvogel erwartet werden. Der teils alte Zierbaumbestand im Garten der
beiden Betriebs-Wohnhauser weist nahezu kein Totholz auf. StraBenseitig und im Betriebsbereich wird die Bruttatigkeit durch
Fremdlicht beeintrachtigt. Ein geeigneter Dunkelraum ist nur weit oberhalb der Lichtpunkthohe der StraBenbeleuchtung (ca, 8m)
und in dem parkartigen Garten gegeben,

SONSTIGE VORKOMMEN: In 0.9. westseitigen Ruderalen Saum finden sich Heuschrecken (GroBes Heupferd, Gemeiner
Grashiipfer und in einem trockenen Bereich der Braune Grashipfer - nicht gefahrdet und nicht gem. BAntSchV geschitzt). Fiir
das ortliche Brutvogelvorkommen (alle als Europdische Brutvigel gem. BArtSchV besonders geschiitzt) ergibt sich KEINE
BETROFFENHEIT.

- Auf die Einhaltung des Brutvogelschutzes gem. §39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG wird hingewiesen (kein Gehdlzschnitt / Rodung in
der Zeit vom 1.3.-30.9.). Artenschutzrechtliche Verbotstatbetsande gem. §44 Abs. 1 BNatSchG sind sicher auszuschlieBen.

Das planungsrelevante Brutvorkommen des Sperbers wird im Art-fir-Art-Protokoll Anl.4.1 betrachtet. - weiteres sh. BERICHT und
KARTE (Anl.1).




Antrag auf Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG
Nur wenn alle Fragen in Stufe Il ,,ja":

[] Die Realisierung des Plans/des Vorhabens ist aus zwingenden Griinden des (iberwiegenden
offentlichen Interesses gerechtfertigt und es gibt keine zumutbare Alternative. Der Erhaltungszustand
der Populationen wird sich bei europdischen Vogelarten nicht verschlechtern bzw. bei FFH-Anhang V-
Arten giinstig bleiben. Deshalb wird eine Ausnahme von den artenschutzrechtlichen Verboten gem.

§ 45 Abs. 7 BNatSchG beantragt. Zur Begriindung siehe ggf. unter B.) (Anlagen ,Art-fur-Art-Protokoll*).
Nur wenn Frage 3. in Stufe lll ,,nein*:

(weil bei einer FFH-Anhang IV-Art bereits ein ungiinstiger Erhaltungszustand vorliegt)

[C] Durch die Erteilung der Ausnahme wird sich der ungiinstige Erhaltungszustand der Populationen nicht

weiter verschlechtern und die Wiederherstellung eines ginstigen Erhaltungszustandes wird nicht
behindert. Zur Begriindung siehe ggf. unter B.) (Anlagen ,Art-fir-Art-Protokoll*).

Antrag auf Befreiung nach § 67 Abs. 2 BNatSchG
Nur wenn eine der Fragen in Stufe lll ,,nein*:

[J Im Zusammenhang mit privaten Griinden liegt eine unzumutbare Belastung vor. Deshalb wird eine
Befreiung von den artenschutzrechtlichen Verboten gem. § 67 Abs. 2 BNatSchG beantragt.
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B.)

Antragsteller (Anlage ,, Art-fiir-Art-Protokoll*)

Angaben zur Artenschutzpriifung fiir einzelne Arten
(Fur alle Arten, die im Sinne einer vertiefenden Art-fiir-Art-Betrachtung gepriift werden, einzeln bearbeiten!)

Durch Plan/Vorhaben betroffene Art:

Sp - Sperber (Accipiter nisus)

Schutz- und Gefdhrdungsstatus der Art

[] FFH-Anhang IV-Art Rote Liste-Status Messtischblatt

[=] europaische Vogelart beuismend : 4908.1
Nordrhein-Westfalen |* =

Erhaltungszustand in Nordrhein-Westfalen Erhaltungszustand der lokalen Population

(Angabe nur erforderlich bei evtl. erheblicher Stérung (11.3 Nr.2)

E atlantische Region D kantinentale Region ader voraussichtlichem Ausnahmeverfahren(lil))

[®] gron gunstig Oa giinstig / hervorragend
[ gelb unglinstig / unzureichend [Os glinstig / gut
Ot ungiinstig / schiecht [Jc  ungiinstig / mittel-schiecht

Arbeitsschritt II.1: Ermittlung und Darstellung der Betroffenheit der Art

(ohne die unter I1.2 beschriebenen Mafinhahmen)

HABITATNUTZUNG / BIOLOGIE: Die Identifikation des Sp erfolgte durch Erfassung und Bestimmung des arttypischen Horstes in einer Zeder (Cedrus
deodara "Robusta Glauca’) in ca. 15m Hohe, gelegen an der MaurinusstraBe im Parkbaumbestand der Firmen-Wohngeb&dude. Des Welleren geht die
Art aus der Potenzialabschétzung hervor (vgl. Anl.3). Der Sp besiedelt abwechslungsreiche Kulturlandschaften mit Geholzen und ausreichendem
Nahrungsangebot an Kleinvogeln. Der Sp ist standorttreu. Sein Brulplatz befindet sich in Nadelbaumbesténden in 4-18m Bodenhdhe. Geeignete
Koniferen befinden sich auf dem Grundstick des Parkbaumbestandes MaurinusstraBe 24-32. Jagd- und Streifgebiet des Sp ist das strukturreiche
Siedlungsgrin in Quettingen. - VERBREITUNG: Der Sp kommt in NRW in allen Naturrdumen nahezu flachendeckend vor. Der Gesamtbestand wird
auf etwa 3.700 bis 4.500 Brutpaare geschétzt (LANUV 2015). - WIRKFAKTOREN: bauT1 "Zerstorung des Geleges bzw. VERLETZUNG oder
TOTUNG der Nachkommenschatt bei Fallung 0. Rodung von Nadelbaumbestanden im Zuge der Neuanpflanzung einer geplanten

Arbeitsschritt Il.2: Einbeziehen von VermeidungsmafRnahmen und des Risikomanagements

noch zu IL.1; .....Baumreihe oder Brutplatzaufgabe infolge Stérung des Brutgeschehens am Horst (§44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG TOTUNGSTATBESTAND)
sowie Zerstorung des Horstes selbst bzw. dessen Eignung infolge Rodung / Fallung o. Freistellen des Horstbaumes (§44 Abs. 1 Nr. 3 BNalSchG
SCHADIGUNGSTATBESTAND); - BETROFFENHEIT: Der B-Plan sieht eine gleichférmige Neuanpflanzung von B&umen entlang der Maurinusstrafe vor,
die eine Zerstorung des Horstplatzes zur Folge hat, Der Sp benétigt ein ausreichendes Angebot an geeigneten Nadelbdumen (ungestért, freier Anflug,
Nahrungshabitat Idealerweise in Nestplatzndhe). Der Bestand potenziell geeigneter Horstbaume im Gebiet ist begrenzt und eine gewlsse Repraésentanz an
unterschiedlichen Nestplatzangeboten erforderlich, Eine Revieraufgabe bei Durchfiihrung des Plans ist nicht sicher auszuschliefien,

zu 11,2: Daher glit VM1 zu bauT1: "Erhaltung des Parkbaumbestandes im Schutzbereich des Horstes" - Dartber hinaus ist zur Forderung des
Sp-Brutvorkommens eine Erhohung des Bestandes an Kleinvégeln im Siedlungsraum wanschenswert, Dies kann durch die freiwilligen MaBnahmen...

Arbeitsschritt I.3: Prognose der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestidnde

(unter Voraussetzung der unter I.2 beschriebenen MalRnahmen)

noch zu 11.2: G1 "Anpflanzung einer Baumhecke gebietsheimischer Arten, Entwicklungshéhe h < 15m in 2 Abschnitten (60m und 135m) mit b = 6m"
und G2 "Anpflanzung einer Baumhecke gebietsheimischer Arten, Entwicklungshdhe h < 25m auf 55m Strecke mit b = 10m" erreicht werden. Hinweis:
Die MaBnahmen G1 und G2 lassen sich nicht als VermeidungsmaBnahmen ableiten, da das Vorhabengebiet (gepl. Standraum der neuen Hallen) als
Grinland mit nur kleinflichigem Geblisch aktuell keine Bedeutung als Nahrungshabitat fiir den Sp besitzt.

zu 11.3: Durch VM1 kann der TOTUNGSTATBESTAND gem. gem. §44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG sowie der SCHADIGUNGSTATBESTAND gem. §44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG sicher ausgeschlossen werden, - Soll der Plan ohne Berlcksichtigung von VM1 durchgefiihrt werden, so ist im Zuge von RM1
"Vertielende Untersuchung zur Eignung des Siedlungskerns von Quettingen als Brutplatz fir den Sperber” zu prifen, ob im Sinne von §44 Abs.5
BNatSchG die Funktion "Brutplatz" im raumlichen Zusammenhang auch bei Rodung erfiilit wird.

1. Werden evil. Tiere verletzt oder getétet? Oja [ nein

(auler bei unabwendbaren Verletzungen oder Tétungen, bei einem nicht signifikant erhéhtem
Toétungsrisiko oder infolge von Nr. 3)

2. Werden evil. Tiere wihrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwin-  [Jja  [®] nein

terungs- und Wanderungszeiten so gestort, dass sich der Erhaltungszustand
der lokalen Population verschlechtern konnte?

3. Werden evtl. Fortpflanzungs- oder Ruhestétten aus der Natur entnommen ja  [=] nein

beschéadigt oder zerstort, ohne dass deren 6kologische Funktion im rdumlichen
Zusammenhang erhalten bleibt?

4. Werden evtl. wild lebende Pflanzen oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur  []ja [=] nein

entnommen, sie oder ihre Standorte beschéadigt oder zerstort, ohne dass deren
Okologische Funktion im rdumlichen Zusammenhang erhalten bleibt?
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Arbeitsschritt lll: Beurteilung der Ausnahmevoraussetzungen
(wenn mindestens eine der unter I1.3 genannten Fragen mit ,ja* beantwortet wurde)

1. Ist das Vorhaben aus zwingenden Griinden des berwiegenden Oja Onein
offentlichen Interesses gerechtfertigt?

2. Konnen zumutbare Alternativen ausgeschlossen werden? Oja [Onein

3. Wird der Erhaltungszustand der Populationen sich bei europdischen Vogelarten Oija [ nein

nicht verschlechtern bzw. bei FFH-Anhang IV-Arten giinstig bleiben?
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ACCON Kaln GmbH - Rolshover Str. 45 - 51105 Kaln Bei Riickfragen:

. Herr
Wellpappenwerk Weigand
Franz Gierlichs GmbH & Co. KG 0221 -801917-10
Frau Gierlichs Manfred.weigand@accon.de
MaurinusstraBe 30 www.acconkoelin.de

51381 Leverkusen
Kdin, den 26.06.2018

Immissionsprognose neue Logistikhallen

Sehr geehrie Frau Gierlichs,

basierend auf den besprochenen Planungsideen flir den Bau von neuen Logistikhallen an lhrem
Standort haben wir schalltechnische Berechnungen durchgefiihrt. Hierzu wurde ein entspre-
chendes dreidimensionales Rechenmodell aufgebaut Als wesentliche Larmparameter haben wir
als Pessimalbetrachtung abstimmungsgemaB folgende Fahrzeugbewegungen und Verlade-
mengen beriicksichtigt.

- 29 Lkw > 7,5t pro Tag mit jeweils
- 33 Paletten je Lkw

Fiir das Vorhaben ist ein reiner Tagesbetrieb zwischen maximal 06.00 und 22.00 Uhr vorgese-
hen. Die Abbildung A1 zeigt die mdgliche Lage der Geb&ude, die berlicksichtigten Emissions-
quellen sowie die ausgewahlten Immissionspunkte an der benachbarten Wohnbebauung. Be-
stimmend sind hierbei die Immissionspunkte IP3 bis IP6, die laut dem rechtskraftigen FNP den
Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) aufweisen. Die Abbildungen A2 und A3
geben zwei Ansichien des Rechenmodells wieder.

Ohne an dieser Stelle auf Details der Berechnungen sowie einer durchgefiihrten
Immissionsmessung zur Ermittlung der Bestandssituation einzugehen zeigt sich eindeutig, dass
das Vorhaben in Summe mit den anteiligen Immissionspegel durch die bereits bestehenden Be-
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triebsteile der Fa. Gierlichs unterhalb der zulassigen Tagesrichtwerte aller Immissionspunkte in
der Nachbarschaft darstellbar ist. Hierzu missen gewisse bauliche Anforderungen eingehalten
werden, die aus Sicht der Planer aber umsetzbar sind.

Mit freundlichen GriiBen
ACCON Kéln GmbH

S et

Dipl.-Ing. Manfred Weigand

Anlage
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Abb. A1 Lageplan deés Vorhabens mit allen Ir-nmissionspunkten
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Abb. A2 Modellansicht von Slidosten
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Abb. A3 Modellansicht von Stidwesten
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Titel:

Gutachterliche Stellungnahme zu der zu erwartenden Gerauschsituation
durch den zukilnftigen Gesamtstandort des Wellpappenwerkes Franz
Gierlichs GmbH & Co. KG im Rahmen der Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 256/11 ,Quettingen - nérdlich HerderstraBe und
westlich MaurinusstraBe” der Stadt Leverkusen

Auftraggeber:

Auftrag vom:

Berichtsnummer:

Datum:

Projektleiter:

Wellpappenwerkes Franz Gierlichs GmbH & Co. KG
MaurinusstraBe 30
51381 Leverkusen

04.03.2020

ACB 1020 — 408925- 154_5
12.08.2021

Dipl.-Ing. Manfred Weigand

Zusammenfassung:

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 256/Il der Stadt
Leverkusen wurden die bestehende sowie die geplante Gerauschsituation
der Franz Gierlichs GmbH & Co. KG untersucht. Fir die bestehenden
Betriebsanlagen wurde eine schalltechnische Gesamtaufnahme durch-
gefuhrt. Die Beurteilung der geplanten Vorhaben erfolgte durch eine de-
taillierte Immissionsprognose. In beiden Fallen wurde von der maximal
mdglichen Betriebssituation ausgegangen.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die zulassigen Immissions-
richtwerte in der betrachteten Maximalsituation des geplanten Endaus-
bauzustandes an nahezu allen Immissionspunkten eingehalten bzw. un-
terschritten werden. Der Tagesrichtwert wird lediglich am IP7 durch einen
lauten Pilzlufter auf dem Dach der bestehenden WPA leicht Gberschritten.
Durch den Einbau eines Schallddmpfers auf diesen Lifter sowie einer
Abdichtung des Drahtglases im Dachreiter Gber der WPA wird der Tages-
richtwert auch hier eingehalten.

Die Uberwiegend auf die nérdlich bzw. norddstlich betrachteten Immissi-
onspunkte IP5 bis IP9 einwirkende Erweiterung liegt (gerundet)
zwischen 4 und 14 dB(A) unter den Tagesrichtwerten. Voraussetzung
hierflir ist die Umsetzung der geplanten Gebaudehéhen bzw. der Bau
einer Schallschutzwand bei Verzicht auf den Bau der Halle 2 sowie
Einhaltung der berlcksichtigten Lkw-Bewegungen und Verladeszenarien.

Beeintrachtigungen durch unzuldssige Spitzenpegel im Sinne von Num-
mer 6.1 TA Larm sind nicht zu erwarten. Auch eine Beeintrachtigung
durch tieffrequente Gerdusche im Sinne der DIN 45680 kann ausge-
schlossen werden.

Die Untersuchung gemaB Nummer 7.4 TA L&rm kommt zum Ergebnis,
dass keine organisatorischen MaBnahmen erforderlich sind.

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veroffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.
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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Franz Gierlichs GmbH & Co. KG betreibt am Standort an der MaurinusstraBe in Lever-
kusen seit Gber 100 Jahren Anlagen zur Herstellung von Kartonagen. Zur Optimierung der
Betriebsabldufe plant die Firma Gierlichs die Errichtung und die Inbetriebnahme eines
neuen Lager- und Versandbereiches. Um hierflr die planerischen Voraussetzungen zu
schaffen stellt die Stadt Leverkusen den Bebauungsplan Nr. 256/l ,Quettingen - nérdlich
HerderstraBe und westlich MaurinusstraBe” auf.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens, welches ausschlieBlich die Neuplanung umfasst,
erhielt die ACCON Kéln GmbH den Auftrag, die zukiinftige Gesamtgerauschsituation zu
ermitteln. Hierzu wurden im Sinne einer Ermittlung der Vorbelastung zunachst die
bestehenden Produktionsbereiche im Zuge einer schalltechnischen Gesamtaufnahme im
Detail untersucht. Gegenstand einer hierauf basierenden detaillierten Immissionsprognose
der Zusatzbelastung war der geplante neue Versandbereich mit den zugehdrigen
Fahrzeugverkehren und Ladetatigkeiten.

Beurteilungsgrundlage ist die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen La&rm — TA Larm) vom
26. August 1998.

In der folgenden Gutachterlichen Stellungnahme werden die einzelnen Untersuchungs-
schritte dokumentiert und die Ergebnisse beurteilt.
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2 Grundlagen der Beurteilung

2.1 Betriebsunterlagen

Von der Fa. Gierlichs sowie dem planenden Biro Passler Sundermann + Partner wurden
uns im Rahmen der Projektierung umfangreiche Unterlagen und Pléne zur Verfliigung
gestellt. Auf eine detaillierte Auflistung aller verwendeten Unterlagen wird an dieser Stelle
verzichtet. Die schlussendlich verwendeten Planunterlagen entsprechen denen des Bau-
antrages.

Details zu den bestehenden Produktionsanlagen wurden uns im Rahmen der messtech-
nischen Untersuchung seitens der Geschéftsleitung der Fa. Gierlichs erlautert. Fir die
Modellerstellung wurden 6ffentlich zugangliche Daten sowie eine umfangreiche Fotodo-
kumentation verwendet.

2.2 Vorschriften, Normen, Richtlinien

Far die Messungen, Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschutterungen und &hnliche Vorgédnge BImSchG - Bundes-Im-
missionsschutzgesetz vom 15.03.1974, in der aktuellen Fassung

/2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998
GMBI. 1998 S. 503

/3/ DIN IEC 804 ,Integrierende mittelwertbildende Schallpegelmesser", Januar 1987

/4/  DIN ENISO 3744  ,Akustik; Bestimmung der  Schallleistungspegel von
Gerauschquellen aus Schalldruckmessungen; Hiillflachenverfahren der Genauig-
keitsklasse 2 fir ein im wesentlichen freies Schallfeld Uber einer reflektierenden
Ebene®, November 1995

/5/ DINISO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

/6/  DIN 45680, Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der
Nachbarschaft, Marz 1997
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/7] Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tief-
garagen, 6., Uberarb. Aufl. 2007, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt

/8/ VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten®, August 1976

/9/  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Speditionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten; Hessi-
sches Landesamt flir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2005

2.3 Weitere Unterlagen

Far die Modellerstellung wurden verwendet:

/10/ Digitales Gelandemodell (DGM1)
Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DGM1

/11/ Digitales Gebdudemodell (LOD1)
Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/3D-GM-LoD1

/12/ Deutsche Grundkarte (DGKS5)
Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI):https://registry.gdi-de.org/id/de.nw/DENWDGK5

24 Immissionspunkte und Richtwerte

Insgesamt wurden fir die schalltechnische Untersuchung insgesamt zehn Immissions-
punkte mit den jeweiligen Schutzanspriichen ausgewahlt. Ein Teil dieser Immissions-
punkte wurde bereits in friheren Verfahren seitens der Aufsichtsbehérden festgelegt.
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Da der geplante neue Lager- und Versandbereich nérdlich des bestehenden Werkes
entstehen soll, war die Auswahl weiterer Immissionspunkte in nérdlicher Richtung erfor-
derlich.

Die folgende Tabelle 2.4.1 fuhrt die zu bertcksichtigenden Immissionspunkte mit den
Schutzanspriichen laut dem rechtskraftigen FNP bzw. der aktuellen Planung auf.

Tabelle 2.4.1 Bezeichnungen und Schutzanspriiche der Immissionspunkte

o Richtwerte
Immissionspunkt ,
Lage und Bezeichnung

Nr. tags nachts
dB(A) dB(A)

1 MaurinusstraBe 24 60* 45*

2 MaurinusstraBe 26 65 50

3 MaurinusstraBe 21 55 40

4 Gorlitzer StraBe 50 55 40

5 MaurinusstrafBe 13 55 40

6 MaurinusstraBBe 9 55 40

7 MaurinusstraBe 42 55 40

8 MaurinusstralRe 8 55 40

8a MaurinusstrafRe 8 55 40

9 LUtzenkirchenerstraBBe 188 55 40

*

entsprechen der textlichen Festsetzung Nr. 1.4 des Bebauungsplanes Nr. 256/

Die Gerauschimmissionen des Vorhabens werden nach der TA Larm beurteilt. Der Beur-
teilungszeitraum ,tags“ dauert von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr (16 Stunden). Fir die
Immissionspunkte IP3 bis IP6 sowie IP8 und IP9 sind aufgrund des Schutzanspruchs
ferner Zeiten mit besonderer Empfindlichkeit gemaB Nummer 6.5 der TA Larm zu beruck-
sichtigen. Demnach ist an Werktagen fir die Zeiten von 06.00 bis 07.00 und 20.00 bis
22.00 Uhr ein Zuschlag auf den Beurteilungspegel von 6 dB(A) zu vergeben. An Sonn-
und Feiertagen sind die zuschlagspflichtigen Zeiten 06.00 bis 09.00, 13.00 bis 15.00 und
20.00 bis 22.00 Uhr.

Der Beurteilungszeitraum ,nachts” ist die lauteste Stunde im Zeitraum zwischen
22.00 Uhr und 6.00 Uhr.
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Die Richtwerte gelten ferner gemaB TA Larm Nummer 6.1 als Uberschritten, wenn ein
einzelnes Gerauschereignis den Tagesrichtwert um mehr als 30 dB(A) und den
Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Gberschreitet.

Die im Folgenden dokumentierte Untersuchung berlcksichtigt ausschlieBlich den Burtei-
lungszeitraum tags da die bestehenden Produktionsanlagen nur flr diesen Beurteilungs-
zeitraum genehmigt sind und die Erweiterung auch nur innerhalb der Tageszeit betrieben
werden soll.

Die folgende Abbildung 2.4.1 zeigt zunéachst den Geltungsbereich des Bebauungsplanes
mit einem &lteren Stand der Geb&udesituation. Die Abbildung 2.4.2 ist Ubersichtsplan aus
dem Modelldatensatz mit dem Vorhaben und allen ausgewahlten Immissionspunkten zu
entnehmen.
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Abb. 2.4.1 Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 256/
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Abb. 2.4.2  Ubersichtsplan
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2.5 Zielwerte fiir das Vorhaben

Zunéchst ist festzustellen, dass an den als maBgeblich zu bezeichnenden Immissionsor-
ten der Tabelle 2.4.1 auBer den bestehenden Betriebsanlagen der Fa. Gierlichs keine
weitere gewerbliche Vorbelastung im Sinne von Nummer 2.4 TA Larm durch Dritte
besteht. Eine schalltechnische Vorbelastung fur die Neubauvorhaben wird lediglich durch
die bereits bestehenden Betriebsteile der Fa. Gierlichs verursacht. Da in der vorliegenden
Untersuchung der zuklnftige Gesamtstandort betrachtet wird muss sichergestellt werden,
dass die Immissionsrichtwerte insgesamt an allen Immissionspunkten nicht Gberschritten
werden.

Aufgrund dieser Fakten werden im vorliegenden Fall vorher explizit keine
Immissionszielwerte fir die Erweiterung entwickelt.

2.6 Vorgehensweise

Um den Immissionsschutz sicherzustellen, missen die im Abschnitt 2.3 genannten Im-
missionsrichtwerte durch die Summe aller einzelnen Gerauschquellen des zukiinftigen
Standortes eingehalten werden. Die Emissionsdaten der Einzelquellen des Bestandes
werden durch Messungen bestimmt. Die geplanten Nutzungen werden als Prognose ge-
fasst.

Um die anteiligen Immissionspegel der Einzelquellen berechnen zu kénnen wird auf Basis
der Ortsbesichtigung des Bestandes sowie den Planunterlagen der Erweiterung ein
digitales dreidimensionales Gebaudemodell erstellt. In dieses Modell werden die flr die
Immissionssituation relevanten Schallquellen mit lhren Schallleistungspegeln lagerichtig
eingeflgt.

In der Regel sind die akustischen Schwachstellen von Gebauden die Fensterflachen,
Tore, Tiiren, sowie Leichtbau-Dacher und -Fassaden bzw. Offnungen. Massive Teile des
Baukérpers kénnen in der Regel vernachlassigt werden. Der Berechnungsansatz bertick-
sichtigt hierbei die zu erwartenden mittleren Innenpegel vor den Raumbegrenzungsfla-
chen in den einzelnen Bereichen. Durch Schallausbreitungsberechnungen werden dann
die anteiligen Immissionspegel aller Einzelschallquellen bestimmt, energetisch aufsum-
miert und mit den Richtwerten verglichen.

Die folgenden Abbildungen zeigen zwei Ansichten des fertigen Rechenmodells.
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Abb. 3.1.1 Modellansicht von Stiden
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Abb. 3.1.2 Modellansicht von Osten
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3 Gerauschemissionssituation
3.1 Bestehende Betriebsteile

3.1.1 Messgerate und Messdurchfiihrung

Zur Bestimmung der Schallemissionen wurden folgende Messungen durchgefihrt:

Messung der mittleren Innenpegel vor den Raumbegrenzungsflachen innerhalb der
einzelnen Produktionsbereiche (Wellpappenanlage (WPA) und Weiterverarbeitung
sowie Nebenanlagen) zur Bestimmung der Schallleistungspegel der Bauteilquellen.

Messung der Hullflachenpegel um auBenliegende Quellen und Vorgange in enger
Anlehnung an die DIN EN ISO 3744 /4/. Die Schallleistungspegel der AuBenquellen
werden rechnerisch nach dem Hullflachenverfahren bestimmit.

Far die Messungen wurde zwei geeichte Schallpegelmesser der Firma NORSONIC,
Typ 140 mit entsprechendem Zubehér verwendet. Hierbei handelt es sich um Gerate der
Klasse 1 gemaB DIN IEC 804 /3/. Vor und nach den Messungen erfolgte eine Kalibrie-
rung Uber die gesamte Messanordnung mit Hilfe des Kalibrators Norsonic Typ 1251.

Die Details zur Berechnung von Schallleistungspegeln aus Innenpegelmessungen und
Messungen nach dem Hullflachenverfahren werden im Anhang erlautert.

3.1.2 Schallleistungspegel der Bauteilquellen

Mit den Bauteilquellen wird die Schallabstrahlung der Baukérper erfasst. Die
Schallabstrahlung eines Baukdérpers wird bestimmt durch den mittleren Innenpegel innen
vor einem Bauteil (Tdr, Tor, Fenster, Fassade, Dach, Lichtbander etc.), der GroBe des
jeweiligen Bauteils sowie dessen bauakustischer Qualitat.

Die GrdBe der einzelnen Bauteile wurde im Rahmen der messtechnischen Untersuchung
ausgemessen. Die jeweiligen Bauschalldamm-MaBe wurden mit Blick auf vorliegende
Untersuchungen der ACCON Kéin GmbH sowie entsprechenden Literaturwerten zur
sicheren Seite abgeschétzt. Da sehr viele Hallenteile der bestehenden
Produktionsanlagen in massiver Bauausfihrung errichtet wurden, werden im Folgenden
lediglich die fur die Immissionssituation bestimmenden Schwachstellen der Baukérper
betrachtet.
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In der folgenden Tabelle sind die wesentlichen Innenpegel zusammenfassend dargestellt.
Es handelt sich hierbei um Mittelungspegel innen vor den Raumbegrenzungsflachen in far
die Schallausbreitungsberechnungen relevanten Hauptbereichen.

Tabelle 3.1.2.1 Mittlerer Innenpegel
Bereich '””;é‘{’;ge' Bild Nr.
WPA Bereich Pragewalzen 93 3.1.2.1
WPA Bereich Querschneider 90 3.1.2.2
Weiterverarbeitung 79-82 -
Rotationsstanzen 85 3.1.2.3

In den folgenden Abbildungen werden beispielhaft einige wesentliche Innenpegelspektren
aus den bestehenden Produktionsbereichen dokumentieren.

:‘5‘ Global, Ch1, Leq (A-nachtraglich bewertet)
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Abb. 3.1.2.1 Fa. Gierlichs Messung vom 18.03.2020, Terzspektrum Bereich Pragewal-
zen, grin = Mittelungspegel, rot = hdchster Pegel in einer Terz im Mess-
zeitraum
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f’fn Global, Ch, Leq (A-nachtraglich bewertet)
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Abb. 3.1.2.2 Fa. Gierlichs Messung vom 18.03.2020, Terzspektrum Bereich
Querschneider, griin = Mittelungspegel, rot = héchster Pegel in einer Terz
im Messzeitraum

f’fn Global, Ch, Leq (A-nachtraglich bewertet)
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Anfang Ende Bandbreite

o [
18.03.2020 11:32:32.000 Ansicht |

Abb. 3.1.2.3 Fa. Gierlichs Messung vom 18.03.2020, Terzspektrum Bereich
Rotationsstanzen, grin = Mittelungspegel, rot = héchster Pegel in einer
Terz im Messzeitraum
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3.1.3 Schallleistungspegel der AuBenquellen

Als wesentliche stationare AuBenquelle ist im vorliegenden Fall die zentrale Randstrei-
fenabsaugung der Fa. Hocker Polytechnik inklusive der Material zufiihrenden Leitungen.
Ferner sind im Bereich der WPA auf den ansonsten vollstandig geschlossenen Dachern

einige Lifter und Luftungsjalousien zu betrachten. Die folgenden Bilder zeigen diese Be-
reiche.

S

£

Abb. 3.1.3.1 Hofansicht der Randstreifenabsaugung

Abb. 3.1.3.2 Dachreiter Gber der WPA von Nordwesten
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Fur die einzelnen Quellen ergeben sich auf Basis der messtechnischen Untersuchung
Schallleistungspegel zwischen

Lwa = 74 dB(A) flr schallgedampfte Liftungsoffnugen (Bild 4),
Lwa = 89 dB(A) flr die Randstreifenabsaugung (Bild 3) und
Lwa = 95 dB(A) fur einzelne Leitungsabschnitte zur Randstreifenabsaugung

Die Schallleistungspegel aller AuBenquellen werden im Anhang in Tabellen vollstandig
dargestellt. In der folgenden Abbildung wird beispielhaft das Spektrum vor einem offenen
Luftungsgitter in der Nordseite des an den Seitenflachen verglasten Dachreiters der WPA
(Bereich Pragewalze) wiedergegeben.

:‘5‘ Global, Ch1, Leq (A-nachtraglich bewertet)
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Abb. 3.1.3.3 Fa. Gierlichs Messung vom 18.03.2020, Terzspektrum auBen vor einem
offenen Liftungsgitter im Dachreiter der WPA, grin = Mittelungspegel,
rot = hdchster Pegel in einer Terz im Messzeitraum

3.1.4 Schallleistungspegel durch Fahrzeugverkehr und Verladung

Lkw- Bewegungen auf dem Betriebsgrundstick werden als Linienquellen erfasst. Deren
Schallleistungspegel richtet sich nach dem Schallleistungspegel des Fahrzeugs, der
Fahrgeschwindigkeit sowie der Fahrhaufigkeit auf der Strecke.




Bericht-Nr.: ACB 1020 — 408925- 154_5 Seite 20 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Fur die Betrachtung der Gerauschimmissionen der bestehenden Anlagen werden die
Fahrzeuganzahlen zugrunde gelegt, die nach Inbetriebnahme der geplanten Lager und
Logistikbereich noch an den bestehenden Lagern verbleiben. Hierflr wurden seitens der
Fa. Gierlichs konservativ noch 20 Lkw-Andienungen im Beurteilungszeitraum tags ange-
nommen.

Aufgrund der im Rechenmodell angelegten Streckenfiihrung ist eine zusatzliche Be-
trachtung von Rangiervorgangen nicht erforderlich. Im Sinne einer Maximalbetrachtung
werden diese aber zusatzlich berlcksichtigt.

Fir die schalltechnische Beurteilung der Verladeszenarien werden pro Lkw jeweils 33
Paletten berlicksichtigt. Die Bestimmung der Gerauschemissionen durch die Ladetatig-
keiten stltzt sich auf die Untersuchungen /8/ und /9/ und basiert auf der Anzahl der verla-
denen Paletten sowie der Ausbildung der Laderampe.

Die folgenden Tabellen zeigen die Berechnungen der mit den vorgenannten Daten fir die
Fahrzeugbewegungen, der Rangiervorgédnge sowie der Verladung zu bertcksichtigenden
Schallleistungspegel.

Tabelle 3.1.4.1 Berechnung der Schallleistungspegel durch den bestehenden bzw. im
Zuge der Neuplanung verbleibenden Fahrzeugverkehr im Bestand

Vorgang Ar_1rzB. / /’: 10 Ig(N) | Anteil p 12 E:S) dRages N Rz.LIWr'n. Ry,
dB B | dB dB(A)/m
Lkw > 7,5 t Bestand v 20  km/h | Ly, 1040 Lwo'sn 61,0
gesamter Tag (Te=16h) | 20 | 1,25 | 1,0 |100,0%| 00 | 20 | 620 | 64,0
innerh. d. Ruhezeiten 4 0,25 -6,0 |20,0% | -1,0
auBerh. d. Ruhezeiten 16 1,00 0,0 80,0% | -1,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00 -

In der Tabelle bedeuten:

Lwo: mittlerer Schallleistungspegel des Fahrzeugs
Lwo'1n: Schallleistungspegel fur einen Vorgang pro Stunde
N: Anzahl der Vorgange
p: Anteil der Vorgange innerhalb bzw. auBerhalb ruhebedurftiger Zeiten
dgr,: Zuschlag fur Ruhezeiten von 6 dB(A)
droges:  Zuschlag fir Ruhezeiten bezogen auf den gesamten Tag
L,: l&ngenbezogender Schallleistungspegel
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Da die Gerauschemissionen von Lkw bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 50 km/h nur

vom Motorengerdusch bestimmt werden, stellt die Annahme der geringen Geschwindig-

keit eine Pessimalbetrachtung dar, da die Einwirkzeit des Gerausches entsprechend lan-

ger ist.

Tabelle 3.1.4.2 Berechnung der Schallleistung durch Rangiervorgange

Vorgang Arjrz. ! /’: 101g(N)| Anteil p 12 IC?F(:) dRges N RZ.ITNm. Ry,
dB dB dB dB(A)
Rangiervorgange (Dauer ca. 3 min) Lwo,1h f 87,0
gesamter Tag (Tg=16h) 20 1,25 1,0 100,0% | 0,0 0,0 88,0 | 90,0
auBerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 16 1,00 0,0 80,0 % -1,0 0,0 87,0 87,0
innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 4 0,25 -6,0 20,0 % -1,0 6,0 81,0 87,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00
Tabelle 3.1.4.3 Berechnung der Schallleistung durch die Verladevorgange
Vorgang Ar_1rzB. / /': 10 Ig(N) | Anteil p 13 Ii(:) dRages o Rz.Llwm. Ry,
dB dB dB dB(A)

Wagenbdden Lkw Bestand Lwo,1h 78,0
gesamter Tag (Tg=16h) 660 | 41,25 16,2 {100,0 %| 0,0 2,4 94,2 96,6
innerh. d. Ruhezeiten 165 10,31 10,1 | 25,0 % 0,0
auBerh. d. Ruhezeiten 495 30,94 149 | 75,0% | -1,2
lauteste Nachtstunde 0 0,00 -
Verladen Lkw Bestand Lwo.1n 84,0
gesamter Tag (Tg=16h) 660 | 41,25 | 16,2 [100,0% 0,0 2,4 | 1002 | 102,6
innerh. d. Ruhezeiten 165 10,31 10,1 | 25,0 % 0,0
auBerh. d. Ruhezeiten 495 30,94 149 1750% | -1,2
lauteste Nachtstunde 0 0,00 -
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3.2 Prognose des Lager- und Versandbereiches
3.2.1  Zu beriicksichtigende Schallquellen

Die Planung sieht eine Erweiterung in ndrdlicher Richtung vor, wobei mit den Lagerberei-
chen sowie dem Gebaude der Versandbereitstellung ein nach Norden geschlossenes U
entstehen soll. In diesen geschlossenen Innenhof fahren die Lkw ein und docken an den
Versandbereich an.

Die Anordnung der geplanten Gebdude des neuen Lager- und Logistikbereiches ergibt
sich u. A. aus der Abbildung 2.4.2. Da im Inneren der Lagerbereiche keine larmrelevanten
Téatigkeiten stattfinden, sind fur die Berechnung der zu erwartenden anteiligen
Immissionspegel durch das Vorhaben lediglich der Fahrzeugverkehr und die Ladetatig-
keiten zu betrachten.

3.2.2 Schallleistungspegel der Fahrzeugbewegungen

GemaB den Angaben der Fa. Gierlichs sollen im neuen Logistikbereich im Beurteilungs-
zeitraum tags zwischen 06.00 und 22.00 Uhr maximal 29 Lkw-Andienungen abgewickelt
werden.

Tabelle 3.2.2.1 Schallleistungspegel der Fahrstrecken

Vorgang Ar_]rzB. / /’: 10 Ig(N) | Anteil p 1?_ E;S) dRages N Rz.L|ern. Ry

dB dB dB dB(A)/m
Lkw-Fahrstrecke Erweiterung v 20 km/h Lwo 104,0 Lwo' 1h [ 61,0
gesamter Tag (Tg=16h) 29 1,81 2,6 |100,0%| 0,0 0,0 63,6 | 65,7

auBerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 23 1,44 1,6 793% | -1,0 0,0 62,6 62,6

innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 6 0,38 -4,3 20,7 % | -0,8 6,0 56,7 62,7

lauteste Nachtstunde 0 0,00

Der vorgenannte langenbezogene Schallleistungspegel wird auf zwei Fahrstrecken
gleichwertig aufgeteilt.

Aus der Summe des bestehenden LKW-Verkehrs (40 Fahrten) und des prognostizierten
(58 Fahrten) ergeben sich insgesamt von 98 Lkw-Bewegungen. Dieser Wert stellt eine
Pessimalsituation dar, welche gegenuber der dem Abschnitt 5 zugrundegelegten
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Verkehrsuntersuchung (Runge IVP) mit mimaximal 78 LKW-Bewegungen noch einen
Sicherheitszuschlag von 20 Fahrten fiir den betriebsinternen Verkehr enthalt.

Tabelle 3.2.2.2 Schallleistungspegel durch Rangieren

Vorgang Arjrz. ! /’: 10 Ig(N)|  Anteil p 12 IC?F(:) dRges N Rz.lTNm. Ry,

dB dB dB dB(A)
Rangiervorgange (Dauer ca. 3 min) Lwo,1h f 87,0
gesamter Tag (Tg=16h) 29 1,81 2,6 100,0 % 0,0 0,0 89,6 91,7

auBerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 23 1,44 1,6 79,3 % -1,0 0,0 88,6 88,6

innerh. d. Tagesz. m.e. Empf. 6 0,38 -4,3 20,7 % -0,8 6,0 82,7 88,7

lauteste Nachtstunde 0 0,00

3.2.3 Schallleistungspegel durch die Verladung

Wie auch im bestehenden Betriebsbereich wird mit einer Verladung (Entladung und
Beladung) von jeweils 33 Paletten pro Lkw gerechnet.

Tabelle 3.2.3.1 Berechnung der Schallleistung durch die Verladevorgange

Vorgang Arjrz. / /': 10 Ig(N) | Anteil p 1?_ E]FEF:) Rges N RZ.IIWm. Ry,
dB dB dB dB(A)

Wagenbdden Lkw Erweiterung Lwo.1h 78,0
gesamter Tag (Tg=16h) 957 59,81 17,8 1100,0 %] 0,0 2,1 95,8 97,9
innerh. d. Ruhezeiten 198 12,38 10,9 | 20,7% | -0,8
auBerh. d. Ruhezeiten 759 47,44 16,8 179.3% | -1,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00 -
Verladen Lkw Erweiterung Geschlossene Rampe Lwo,1h 79,0
gesamter Tag (Tg=16h) 957 59,81 17,8 1100,0 %] 0,0 2,1 96,8 98,9
innerh. d. Ruhezeiten 198 12,38 10,9 | 20,7% | -0,8
auBerh. d. Ruhezeiten 759 47,44 16,8 | 79,3% | -1,0
lauteste Nachtstunde 0 0,00 -

Ebenso wie die Fahrstrecken werden Verladegerdusche auf zwei Positionen gleichverteilt.
In der folgenden Abbildung wird die Lage der einzelnen Quellen der geplanten Erweite-
rung dargestellt.
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' Rollgerausche Wagenboden

Rangieren

Verladung Schiirze

Lkw Fahrstrecken

Abb. 3.2.3.1 Lage der wesentlichen AuBenquellen im geplanten Versandbereich
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4 Berechnung der Gerduschimmissionen

4.1 Allgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm ,CADNA/A*, Version
2020 eingesetzt. Es bertcksichtigt die einschlagigen Regelwerke. Die Ausbreitungsbe-
rechnungen erfolgen nach der TA-Larm in Verbindung mit den Richtlinien DIN-ISO 9613-
2, VDI 2571, VDI 2714 und VDI 2720. Unter Berucksichtigung der Pegelminderungen
Uber den Abstand und durch Abschirmung sowie der Pegelzunahme durch Reflexionen
an Gebaudeflachen werden an den Immissionspunkten die Beurteilungspegel bestimmt.

Die Erfassung der Gerdauschemissionen der einzelnen Schallquellen ist hierbei je nach Art
der Schallquelle unterschiedlich. Das verwendete Berechnungsprogramm unterscheidet
folgende Schallquellentypen:

Punktquellen
Linienquellen sowie
senkrechte und waagerechte Flachenquellen

Die Darstellung der Schallquellen entsprechend diesen Typen hangt von den Emissions-
und Immissionsbedingungen jeder Schallquelle unter Berticksichtigung der im Abschnitt
2.2 genannten Normen und Richtlinien ab. Im vorliegenden Fall treten alle Quellentypen
auf.

Reflexionen an Geb&uden werden beriicksichtigt, wobei in der Regel ein Reflexionsver-
lust von -1dB angenommen wird. Lediglich die Reflexionen an der Fassade, fir die der
Mittelungspegel bestimmt wird, bleiben unbericksichtigt (Richtlinienkonformitat). Die Ho-
hen der Gebaude wurden den vorliegenden Unterlagen entnommen. Durch
Schallausbreitungsberechnungen werden die anteiligen Immissionspegel aller Schall-
quellen berechnet. Im Anhang sind die Berechnungen der Emissionspegel der einzelnen
Quellengruppen detaillierter erlautert.

4.2 Anteilige Immissionspegel

Durch die gruppenweise energetische Addition einzelner Teilpegel lassen sich die akusti-
schen Auswirkungen bestimmter Anlagenteile, Betriebsvorgédnge oder Quellengruppen
getrennt beurteilen. Nachfolgend sind die sich ergebenden Teil- und Gesamt-Immissions-
pegel zusammengestellt.
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Tabelle 4.2.1 Teil- und Gesamtimmissionspegel (Beurteilungspegel tags)
Quellengruppe dlg1 IP2 IP3 IP 4 IP5 IP6 IP7 IP8 IP 8a IP9
(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bestand (Vorbelastung)
Baukdorper* 48,8 49,8 46,9 50,2 47,1 441 52,1 38,0 36,8 42,6
AuBenquellen* 43,9 45,9 42,3 48,6 41,9 39,6 54,5 34,0 33,1 38,1
Fahrzeugverkehr 56,1 50,9 50,5 43,3 47,3 45,1 52,1 39,9 36,1 38,2
Summe Bestand 57,1 54,1 52,5 53,0 50,8 48,3 57,8 42,7 40,4 44,9
Planung (Zusatzbelastung)
Fahrzeugverkehr 47 1 41,4 42,8 25,8 48,6 43,4 26,7 39,0 35,2 40,4
Ladevorgange 51,9 47,4 48,9 33,5 44 1 49,8 35,0 45,0 39,0 46,0
Summe Planung 53,1 48,4 49,8 34,2 50,0 50,7 35,6 46,0 40,5 47,0
Summe gesamt (gerundet) 59 55 54 53 53 53 58** 48 43 49
Richtwerte tags 60 65 55 55 55 55 55 55 55 55
* Erhéhung der Beurteilungspegel um jeweils 1,9 dB(A) in den WA-Gebieten zur Berlcksichtigung der Zuschlage fiir Zeiten mit besonderer Empfindlichkeit
geman Nummer 6.5 TA Larm
** Der Tagesrichtwert wird lediglich am IP7 durch einen lauten Pilzlifter auf dem Dach der bestehenden WPA leicht Gberschritten. Durch den Einbau eines

Schallddmpfers auf diesen Lifter sowie einer Abdichtung des Drahtglases im Dachreiter Gber der WPA wird der Tagesrichtwert auch hier eingehalten.
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4.3 Beurteilung einer alternativen Schallschutzwand fiir Halle 2

Als Alternative fir die Realisierung der abschirmenden Halle 2 parallel zur Maurinus-
straBe kann auch eine entsprechend hohe Larmschutzwand errichtet werden.

Um den Schallschutz im Bereich der MaurinusstraBe sicherzustellen muss die Wand an
der in Abbildung 4.3.1 dargestellten Position und Lange (ca. 48 m) eine H6he von absolut
85,4 m Uber NN aufweisen. Weitere schalltechnische Anforderungen, die Uber die Forde-
rung eines dichten Hindernisses mit einem Schallddmm-MaB von mindestens R’,, = 20 dB
hinausgehen sind nicht zu stellen. Bei den Berechnungen wird ferner konservativ von
einer reflektierenden Wand (a = 0,21) ausgegangen.

Die folgenden Abbildungen zeigen die schalltechnisch beurteilte Wand sowie eine ent-
sprechende Modellansicht.

\\
W

‘| Schallschutzwand

Abb. 4.3.1 Lage der zur Halle 2 alternativ mdglichen Schallschutzwand
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Abb. 4.3.2  Modellansicht der zur Halle 2 alternativ méglichen Schallschutzwand

Wird die Wand nach den vorgenannten Kriterien errichtet, so ist von nahezu identischen
Beurteilungspegeln wie in der Tabelle 4.2.1 dargestellt auszugehen.
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5 Beurteilung gemaB Nummer 7.4 TA Larm

5.1 Grundlagen

GemaB TA Larm sind ebenfalls die Gerauschimmissionen des einer Anlage zuzuordnen-
den Fahrzeugverkehrs auf der 6éffentlichen StraBe zu beurteilen.

In der TA Larm heiBt es unter der Nummer 7.4 hierzu:

Gerédusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsfldchen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer
6.1 Buchstaben c bis f (Anm.: Kerngebiete, Mischgebiete, Allgemeine Wohngebiete,
Reine Wohngebiete, Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten) sollen durch MaB-
nahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

- A sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flr den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- B keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und,

- C die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Gerauschimmissionen bzw. die Anzahl der betrieblichen Fahrzeugbewegungen sind
somit in Relation zu den Daten durch den bestehenden &ffentlichen StraBenverkehr zu
bringen. Berechnungsgrundlage hierzu sind die RLS-90. Im vorliegenden Fall ist nur der
Beurteilungszeitraum tags zu betrachten

Die Berechnungen beruhen u. A. auf der maBgebenden Verkehrsstarke M. Diese ist wie
folgt definiert:

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert (ber alle Tage des Jahres
der einen StraBenquerschnitt stiindlich passierenden Kraftfahrzeuge.

Da die vorgenannten Kriterien ,und-verknipft“ sind, gentgt schon ein nicht erfilltes Krite-
rium, um den Punkt 7.4 TA L&rm abschlieBend zu bewerten.

GeméaB den LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm in der Fassung des Beschlusses
zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. Und 23 Méarz 2017 wird zur Bewertung des Ab-
standskriteriums (500m) ausgefuhrt:

In Abs. 2 ist mit ,Abstand von 500 m“ die kirzeste horizontale Entfernung zur Ein- und
Ausfahrt gemeint. Der Verkehrsweg ist nur soweit zu betrachten, soweit er innerhalb die-
ses Bereiches liegt.
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5.2 Berechnungen zu Punkt A

Zur Uberpriifung, ob durch den einem Betrieb zuzuordnenden Fahrzeugverkehr eine Er-
héhung des Beurteilungspegels von 3 dB(A) hervorgeht ist es ausreichend die Emissi-
onspegel Ly, e zu vergleichen. Im vorliegenden Fall werden die Berechnungen fir die An-
bindungsvariante 3 des Wellpappenwerkes gemaB dem Entwurf der ,Verkehrsuntersu-
chung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen®, Stand November 2020 des
Ingenieurbiiros Runge IVP durchgefiihrt. Bei der Anbindungsvariante 3 wird der gesamte
Werksverkehr der Fa. Gierlichs ab der Werkszufahrt Gber den nach Norden fiihrenden
Zweig der MaurinusstraBe bericksichtigt.

GemanB der vorgenannten Untersuchung ist flr diesen StraBenabschnitt in dieser Plansi-
tuation von folgenden Verkehrszahlen in Summe auszugehen:

1) Mt (mittlere stiindliche Verkehrsstarke am Tag (06-22 Uhr)): 142 Kfz/h

pt (Lkw-Anteil (Lkw>2,8t0) am Tag (06-22 Uhr)): 8,0 %
Hieraus ergeben sich aufgeschlisselt nach Pkw und Lkw folgende Bewegungen
2)  Summe Pkw-Verkehr am Tag (06-22 Uhr): 130,6 Pkw/h

Summe Lkw-Verkehr am Tag (06-22 Uhr): 11,4 Lkw/h

In diesen Werten ist der gesamte prognostizierte Werksverkehr der Fa. Gierlichs mit

3) Pkw-Verkehr am Tag (06-22 Uhr): 158 Pkw = 9,9 Pkw/h
Lkw-Verkehr am Tag (06-22 Uhr): 82 Lkw = 5,1 Lkw/h
enthalten.

Wird der der Fa. Gierlichs zuzuordnende Anteil am Fahrzeugverkehr 3) vom Gesamtver-
kehr 2) abgezogen, so ergibt sich die in diesem StraBenabschnitt zu berlcksichtigende
Verkehrsmenge als Basis zur Prifung des 3 dB(A) Kriteriums.

4) Pkw-Verkehr am Tag (06-22 Uhr): 120,7 Pkw/h
Lkw-Verkehr am Tag (06-22 Uhr): 6,3 Lkw/h

Da 3) deutlich geringer als 4) ausfallt ist an dieser Stelle bereits festgestellt werden, dass
der Verkehrsanteil der Fa. Gierlichs das Kriterium A nicht erfullen kann, da es einer exakt
gleich hohen Verkehrsmenge bedarf um den Emissionspegel und damit auch den Beur-
teilungspegel um 3 dB(A) zu erhéhen.



Bericht-Nr.: ACB 1020 — 408925- 154_5 Seite 31 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Konkret ergeben sich nach Umrechnung folgende RLS-90 relevanten Werte flr den be-
stehenden Fahrzeugverkehrs ohne den Anteil der Fa. Gierlichs auf dem nérdlichen Stich
der MaurinusstraBe.

5) Mt (mittlere stiindliche Verkehrsstarke am Tag (06-22 Uhr)): 127 Kfz/h

pt (Lkw-Anteil (Lkw>2,8t0) am Tag (06-22 Uhr)): 5,0 %

Unter Zugrundelegung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ergibt sich
nach den RLS-90 ein Emissionspegel von

Lme = 52,5 dB(A)
Die Summenbelastung gemas 1) betragt
Lme = 54,1 dB(A)

Damit betragt die Erhéhung durch den Fahrzeugverkehr der Fa. Gierlichs in der als Pes-
simalsituation anzunehmenden Variante 3 lediglich

ALne = 1,6 dB(A)

5.3 Beurteilung

Da die Beurteilungskriterien laut Nummer 7.4 TA Larm ,und“- verknupft sind und bereits
das Kriterium A nicht erfullt wird, entfallt eine weitere Betrachtung der Verkehrsbewegun-
gen im offentlichen Verkehrsraum. Die gewahlte Variante 3 mit einer Zu- und Abfahrt des
LKW-Verkehrs Uber die nérdliche MaurinusstraBBe von der Lutzenkrichener StraBe ist da-
mit schalltechnisch umsetzbar.

In allen anderen Varianten, mit einer Aufteilung des Fahrzeugverkehrs der Fa. Gierlichs in
beide Richtungen der MaurinusstraBe, ist die ermittelte Erhéhungen (Kriterium A)
zwangslaufig geringer.
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6 Qualitat der Ergebnisse

Zur ,Qualitat der Ergebnisse” gemaB A.3.5 TA Larm ist zusammenfassend folgendes
festzustellen:

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Anséatze der Schallemissionen sind Maxima-
lansatze zur sicheren Seite. Sie beruhen Uberwiegend auf Messergebnissen und Erfah-
rungswerten die an vergleichbaren Anlagen ermittelt, bzw. vom Anlagenbauer vorgege-
ben wurden. Fir die Innenpegel sowie die kontinuierlich laufenden Quellen wurden die
maximalen Schallleistungspegel ohne Zeitkorrekturen in Ansatz gebracht, so dass von ei-
ner kontinuierlichen Emissionssituation ausgegangen wurde.

Alle Berechnungen erfolgten richtlinienkonform unter Verwendung eines dreidimensiona-
len Modells des gesamten Standortes. Abschirmungen, Teilabschirmungen und Reflexio-
nen kdnnen nach dem derzeitigen Stand der Technik nicht exakter bertcksichtigt werden.
Alle Plane lagen in digitaler Form vor und wurden maBstablich eingebunden. Die Hohen
und die Lage der einzelnen Larmquellen wurden wahrend der Eingabe standig durch die
Modellansicht oder ein Drahtmodell kontrolliert. Fehler in Form von falschen Quellen-
oder Immissionspunktlagen sind damit auszuschlieBen.

Auf eine Berlcksichtigung der meteorologischen Korrektur cnet Wurde im Sinne einer Ma-
ximalbetrachtung verzichtet.

In ,Die Unsicherheit des Beurteilungspegels bei der Immissionsprognose®, (Larmbe-
kampfung 03-2002, Seite 86, Wolfgang Probst, Ulrich Donner, ACCON GmbH) wird ge-
zeigt, wie die Unsicherheit der Ergebnisse der aus den Emissionswerten der Quellen mit
einer Schallausbreitungsrechnung berechneten Beurteilungspegel ermittelt werden kann.
Die Standardabweichungen der Schallleistungspegel o.wa der einzelnen Quellen wird mit
2 bis 3 dB geschatzt. Die den Berechnungen zugrunde gelegten Schallleistungspegel
stellen im vorliegenden Fall Ansatze zur sicheren Seite dar. Die Standardabweichung opya
kann somit vernachlassigt werden.

Die Standardabweichung bezlglich des Rechenverfahrens zur Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg ist Mit Orechenvertanren = + 0,8 dB anzunehmen.



Bericht-Nr.: ACB 1020 — 408925- 154_5 Seite 33 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

7 Beurteilung der Ergebnisse und Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 256/Il der Stadt Leverkusen
wurden die bestehende sowie die geplante Gerauschsituation der Franz Gierlichs GmbH
& Co. KG untersucht. Fiur die bestehenden Betriebsanlagen wurde eine schalltechnische
Gesamtaufnahme durchgefuhrt. Die Beurteilung der geplanten Vorhaben erfolgte durch
eine detaillierte Immissionsprognose. In beiden Fallen wurde von der maximal mdglichen
Betriebssituation ausgegangen.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die zuldssigen Immissionsrichtwerte in der be-
trachteten Maximalsituation des geplanten Endausbauzustandes an nahezu allen Immis-
sionspunkten eingehalten bzw. unterschritten werden. Der Tagesrichtwert wird lediglich
am |P 7 durch einen lauten PilzlUfter auf dem Dach der bestehenden WPA leicht Uber-
schritten. Durch den Einbau eines Schallddmpfers auf diesen Lifter sowie einer Abdich-
tung des Drahtglases im Dachreiter Uber der WPA wird der Tagesrichtwert auch hier ein-
gehalten.

Die Uberwiegend auf die nordlich bzw. nordéstlich betrachteten Immissionspunkte IP 5 bis
IP 9 einwirkende Erweiterung liegt (gerundet) zwischen 4 und 14 dB(A) unter den Tages-
richtwerten. Voraussetzung hierfir ist die Umsetzung der geplanten Gebaudehéhen bzw.
der Bau einer Schallschutzwand bei Verzicht auf den Bau der Halle 2 sowie die Einhal-
tung der beriicksichtigten Lkw-Bewegungen und Verladeszenarien.

Beeintrachtigungen durch unzulédssige Spitzenpegel im Sinne von Nummer 6.1 TA Larm
sind nicht zu erwarten. Auch eine Beeintrachtigung durch tieffrequente Gerausche im
Sinne der DIN 45680 kann ausgeschlossen werden.

Die Untersuchung gemaB Nummer 7.4 TA La&rm kommt zum Ergebnis, dass keine orga-
nisatorischen MaBnahmen erforderlich sind.

KolIn, den 12.08.2021

ACCON Ko6ln GmbH

Der Sachverstandige a EE n n

// ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
) ACCON Kéln GmbH

Rolshwglr Str. 45 Tel.: 0221/ 801917-0

Dipl.-Ing. Manfred Weigand 51105 Kéln www.accon.de
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A1l Bestimmung des Schallleistungspegels von auBenliegenden Quellen

Die Schallleistung auBenliegender Quellen wird nach DIN 45635 ,Gerduschmessung an
Maschinen — Hullflachenverfahren® bzw. DIN EN ISO 3744 nach der Beziehung

Ly =L + 10 - Ig (S/S,)

mit
Ly = Schallleistungspegel der Quelle
Ln = MeBflachenschalldruckpegel
S = Hullflache (MeBflache) in m?
S, = Bezugsflache =1 m2

bestimmt. Alle Pegel sind A-bewertet.

Hierbei erfolgt die Messung des mittleren Messflachenschalldruckpegels durch ein auto-
matisch integrierendes Messgerat auf einer Hullflache um die Quelle.

Schallguellen werden allgemein als Punktquellen betrachtet. Quellen mit einer gréBeren
Ausdehnung werden entweder als Linienquellen oder als Flachenquellen nachgebildet.
Entsprechend dem Abstandskriterium der DIN ISO 9613-2 erfolgt die Zerlegung in aus-
reichend kleine Teilschallquellen, die wiederum als Punktschallquellen betrachtet werden,
zur Laufzeit des Rechenprogramms.

Der Schallleistungspegel kann entweder als Gesamt-Schallleistungspegel einer Schall-
quelle angegeben werden oder bei Linienschallquellen als langenbezogener Schallleis-
tungspegel L, in dB(A)/m bzw. bei Flachenschallquellen als flachenbezogener Schall-
leistungspegel L, in dB(A)/m®. Der Zusammenhang zwischen Gesamt-Schallleistungs-
pegel und langenbezogenem Schallleistungspegel bzw. flachenbezogenem Schallleis-
tungspegel lautet:

Ly =Ly + 10 - Ig (/1m)
Ly = Ly“+ 10 - Ig (S/1m?)

Die den Berechnungen zugrundegelegten Emissionspegel sind den Tabellen im Anhang
A 5 zu entnehmen.
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A2 Bestimmung des Schallleistungspegels von Bauteilen

Der Schallleistungspegel L,, von Bauteilen wird ausgehend von dem mittleren Pegel L,
der sich innen vor dem jeweiligen Bauteil einstellt bestimmt. Hierbei erfolgt die Messung
des mittleren Innenschalldruckpegels durch ein automatisch integrierendes Messgerat
entlang den Raumbegrenzungsflachen. Bei Prognosen wird der zu erwartende Innenpe-
gel aus Vergleichsmessungen oder Literaturangaben entsprechend angesetzt. Der fur die
Berechnungen zugrundegelegte Innenpegel ist in der Spalte ,L* der Tabellen im Anhang
A 5 zu entnehmen.

Die Schallleistungspegel L  der Bauteile werden nach VDI 2571 nach der Beziehung

L,= L,+10-1g(S/S)) [dB(A)]
berechnet. Dabei wird der AuBenpegel L, bei der Rechnung in einzelnen Oktavbandern
aus dem Innenpegel L; nach

L= L-R-6[dB]

a 1
bzw. bei der Rechnung mit ,A“-bewerteten Mittelwerten wie im vorliegenden Fall nach

L= L-R,_—4[dB(A)]

bestimmt. Dabei sind

L= der mittlere Innenpegel

L, = der AuBenpegel

S = Flache des Bauteils in m2

S, = Bezugsflache =1 m2

R’ = BauschallddmmmalB des Bauteils

R’ = bewertetes Bauschalldammmaf des Bauteils

w

wobei die Schallpegelabnahme vom Ubergang eines diffusen Schallfeldes in ein freies
Schallfeld durch die Faktoren —6 dB bzw. —4 dB(A) berlcksichtigt wird.

Schallquellen werden allgemein als Punktquellen betrachtet. Quellen mit einer gréBeren
Ausdehnung werden entweder als Linienquellen oder als Flachenquellen nachgebildet.
Entsprechend dem Abstandskriterium der VDI 2714 erfolgt die Zerlegung zur Laufzeit des
Rechenprogrammes in ausreichend kleine Teilschallquellen, die wiederum als Punkt-
schallquellen betrachtet werden. Die in die Berechnungen eingegangenen Schallquellen
sind zusammenfassend im Tabellenteil des Anhanges aufgeflhrt.
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A3 Bestimmung des Emissionspegels des Fahrzeugverkehrs

Gerauschemissionen von Verkehrsbewegungen auf Freiflachen werden berechnet, indem
in der Regel der Schallleistungspegel einzelner Fahrstrecken bestimmt wird. Der Schall-
leistungspegel einer Fahrstrecke ist abhangig von der Lange der Fahrstrecke, der Anzahl
der Fahrzeugbewegungen, der Art der Fahrzeuge und der Geschwindigkeit und berech-
net sich aus der Beziehung:

Lw = Lwo + Dy [dB(A)]
mit

Lwo = Schallleistungspegel einer Fahrzeuggattung unter den
herrschenden Bedingungen,
Dy = Zeitkorrektur fir den betrachteten Beurteilungszeitraum.

Bei der Fahrt Uber die Fahrstrecken wird im vorliegenden von einer max. Geschwindigkeit
von 10 km/h fir die Brennstoffanlieferung und 20 km/h flr sonstige Fahrzeuge ausge-
gangen. Unter diesen Bedingungen werden im Mittel folgende Schallleistungspegel
emittiert:

Lkw > 7,5 t: Luo = 104 dB(A)

Die Zeitkorrektur Dy fr den jeweiligen Beurteilungszeitraum ergibt sich durch folgende

Beziehung:
Dk = 10-Ig(N-t/T)
mit
N = Anzahl der Fahrbewegungen
t = Davuer Fahrzeitins
T = Beurteilungszeit bzw. Bezugszeit in s

Wird der Schallleistungspegel auf die Lange |=1m bezogen, so ergibt sich der
ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,'.
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A4 Ausbreitungsberechnungen

Die Berechnungen der vorliegenden Gutachterlichen Stellungnahme erfolgten mit dem
Programmsystem Cadna/A der Firma DataKustik. Mit diesem Rechenprogramm werden
die Berechnungen streng richtlinienkonform anhand eines dreidimensionalen Computer-
modells durchgefihrt. Die erforderliche Zerlegung in einzelne punktférmige Teilschall-
quellen in Abhangigkeit der Abstandsverhaltnisse erfolgt zur Laufzeit automatisch. Aus
diesem Grund entstehen sehr groBe Datenmengen, deren vollstdndige Dokumentation
den Umfang dieses Berichtes so erhdhen wirde, so dass auf eine Wiedergabe verzichtet
wird.

Im Folgenden werden die Berechnungen im Detail dokumentiert.
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A5 Tabellen

Tabelle A5.1  Linienquellen

Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur Einwirkzeit Ko Lw Lw'
Typ| Wert | Tag | Nacht | a. Rz. | i. Rz. | Nacht Tag |Nacht| Tag |Nacht

dB(A) dB(A)| dB(A) | min | min | min | dB | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Erweiterung Strecke 1 10302! |Lw'| 65,7 | -3,0 | -100,0 - - - 0,0 | 86,7 - 62,7 -
Erweiterung Strecke 2 10302! |Lw'| 65,7 | -3,0 | -100,0 - - - 0,0 | 86,6 - 62,7 -
Lkw Bestand 10003! [Lw'| 64 | 0,0 | -100,0 - - - 0,0 | 89,4 - 64,0 -

Tabelle A5.2  Flachenquellen waagerecht

Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur | Schallddmmung Einwirkzeit Ko Lw
Typ Wert Tag | Nacht | R Flache |a. Rz.|i. Rz. |Nacht Tag |Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB m2 min | min | min | dB |dB(A) dB(A)
Rohrleitungen 10001!| Lw 95 00 | 00 780 | 180 | 60 | 0,0 | 950 | 950
Randstreifenabsaugung
Rohrleitungen 10001!| Lw 80 00 | 00 780 | 180 | 60 | 0,0 | 80,0 | 80,0
Randstreifenabsaugung
Randstreifenabsaugung 10001!| Lw"| SPEK 0022 | 00 | 0,0 780 | 180 | 60 | 00 | 812|812
Gehéausewand Dachflache
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Tabelle A5.2  Flachenquellen waagerecht

Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur | Schallddmmung Einwirkzeit Ko Lw
Typ Wert Tag | Nacht | R Flache |a. Rz.|i. Rz. |Nacht Tag |Nacht
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB m?2 min | min | min | dB |dB(A)|dB(A)
Dachlichtband Drahtglas geschlossen | 10000!| Li 83,8 0,0 0,0 |25 162,68 780 | 180 | 60 0,0 | 76,9 | 76,9
Dachlichtband Drahtglas geschlossen | 10000!| Li 83,8 0,0 0,0 | 25 153,16 780 | 180 | 60 0,0 | 76,7 | 76,7
Rangieren 10302! | Lw 91,7 0,0 |-100,0| - - - - - 0,0 | 91,7 | -83
Rangieren Bestand 10003!| Lw 90,0 0,0 |-100,0| - - - - - 0,0 | 90,0 |-10,0
Verladen Bestand 10003!| Lw 102,6 0,0 |-100,0| - - - - - 0,0 [102,6| 2,6
Tabelle A5.3  Flachenquellen senkrecht
Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit Ko Lw
Typ Wert Tag | Nacht R Flache | a. Rz. |i. Rz.| Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) | dB(A) dB m?2 min | min | min | dB | dB(A) | dB(A)
WPA ABIuft (mit Schalldampfer) 10000! | Lw 87,7 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 87,7 | 87,7
Jalousie Dachreiter WPA 10000!| Lw | SPEK_0032 | 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 83,5 | 835
Offnung Dachreiter WPA 10000! | Lw | SPEK_0031 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 86,9 | 86,9
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Tabelle A5.3  Flachenquellen senkrecht
Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit Ko Lw

Typ Wert Tag Nacht R Flache | a. Rz. |i. Rz.| Nacht Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A)| dB m2 | min | min| min | dB  dB(A) | dB(A)
Offnung Dachreiter WPA 10000!| Lw | SPEK 0030 | 0,0 | 0,0 ! ~ | 780 180 60 | 30 857 | 857
WPA ABIuft (mit Schalldampfer) 0000!| Lw | 74,4 00 | 00 . ~ | 780 | 180| 60 | 30 744 | 744
WPA ABIuft (mit Schalldampfer) 0000!| Lw | 74,4 00 | 00 . ~ | 780 | 180| 60 | 30 744 | 744
prantgias Fensterband WPA 10000!| Lw" | SPEK 0033 | 0,0 | 0,0 : ~ | 780 180 60 | 30 90,6 | 90,6
WPA Abluft (mit Schalldampfer) 10000!| Lw 66 00 | 00 . ~ | 780 180 60 | 30 66,0 | 66,0
WPA Abluft (mit Schalldampfer) 100011| Lw 66 00 | 00 . ~ | 780 180 60 | 30 66,0 | 66,0
Abluftpilz WPA 0001!| Lw | 87,9 00 | 00 . ~ | 780 180 60 | 30 87,9 | 87,9
prantgias Fensterband WPA 10000!| Lw" | SPEK 0033 | 0,0 | 0,0 : ~ | 780 180 60 | 30 90,6 | 90,6
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 30 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 30 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 30 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 30 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 30 67,0 | 67,0
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Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit Ko Lw
Typ Wert Tag | Nacht R Flache | a. Rz. |i. Rz.| Nacht Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A)| dB m2 | min | min| min | dB  dB(A) | dB(A)
Fenster Glasbaustein Stid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 3,0 | 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 3,0 | 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 3,0 | 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 800 | 780 | 180| 60 | 3,0 | 67,0 | 67,0
Fenster Glasbaustein Ost WPA 10000! | Li 92 0,0 0,0 30 27,94 780 | 180 | 60 3,0 | 725 | 72,5
Fenster Glasbaustein Nord WPA | 10000! | Li 92 00 | 00 | 30 | 28 | 780 | 180 60 | 30 626 | 626
pangstretienabsaugung 10000! | Lw" | SPEK 0022 | 0,0 | 0,0 i - | 780 180 60 | 30 865 | 865
Egggg{::ﬂgﬁgbsaugung 10000! | Lw 80 00 | 00 : - | 780 180 60 | 30 800 | 80,0
Egggg{::ﬂgﬁgbsaugung 10000! | Lw 95 00 | 00 : - | 780 180 60 |30 950 | 950
Egggg{::ﬂgﬁgbsaugung 10000! | Lw 95 00 | 00 : - | 780 180 60 |30 950 | 950
pangstretienabsaugung 10000! | Lw" | SPEK 0022 | 0,0 | 0,0 : ~ | 780 | 180| 60 | 3,0 822 | 822
pangstretienabsaugung 10000! | Lw" | SPEK 0022 | 0,0 | 0,0 : ~ | 780 180 60 | 3,0 821 | 82,1
Egggg{::ﬂgﬁgbsaugung 10000! | Lw 80 00 | 00 : - | 780 180 60 | 30 800 | 80,0
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Tabelle A5.3  Flachenquellen senkrecht
Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit Ko Lw
Typ Wert Tag | Nacht R Flache | a. Rz. |i. Rz.| Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) | dB(A) dB m?2 min | min | min | dB | dB(A) | dB(A)
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Tor Ballenpresse (offen) 10000! | Li 77,6 0,0 0,0 0 20,25 | 780 | 180| 60 | 3,0 | 86,7 | 86,7
Offnung Ballenpresse 10000! | Li 77,6 0,0 0,0 0 13,35 | 780 | 180| 60 | 3,0 | 84,9 | 84,9
Lifter Dach Kompressor 10001!| Lw 83,7 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 83,7 | 83,7
Tor Kompressorraum 10000!| Lw 72,7 0,0 0,0 - - 780 | 180 | 60 3,0 | 72,7 | 72,7
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Dachlichtband Offnung 10000! | Lw 74,3 0,0 0,0 - - 780 | 180| 60 | 3,0 | 743 | 74,3
Verladung Schiirze 10301!| Lw 98,9 -3,0 |-100,0 - - - - - 3,0 | 959 -
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Tabelle A5.3  Flachenquellen senkrecht

Bezeichnung ID Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit Ko Lw

Typ Wert Tag | Nacht R Flache | a. Rz. |i. Rz.| Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) | dB(A) dB m?2 min | min | min | dB | dB(A) | dB(A)
Rollgerausche Wagenboden 10301!| Lw 97,9 -6,0 [-100,0 - - - - - 30| 919 -
Rollgerdusche Wagenboden 10301!| Lw 97,9 -6,0 |-100,0 - - - - - 3,0 | 91,9 -
Verladung Schirze 10301!| Lw 98,9 -3,0 |-100,0 - - - - - 3,0 | 95,9 -
Rollgerdusche Wagenboden 10301!| Lw 97,9 -6,0 |-100,0 - - - - - 3,0 | 91,9 -
Rollgerdusche Wagenboden 10301!| Lw 97,9 -6,0 |-100,0 - - - - - 3,0 | 91,9 -
Rollgerdusche Wagenboden 10003! | Lw 96,6 -3,0 |-100,0 - - - - - 3,0 | 93,6 -
Rollgerdusche Wagenboden 10003! | Lw 96,6 -3,0 |-100,0 - - - - - 3,0 | 93,6 -
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Tabelle A5.4  Teilpegel
Quelle Teilpegel in dB(A)

Bezeichnung D IP 1 P2 | IP3 | P4 | IP5 | IP6 | IP7 | IP8 | IP8a | IP9

Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag

Erweiterung Strecke 1 302! = 409 | 343 | 361 | 182 | 445 | 381 | 187 | 306 | 293 | 322
Erweiterung Strecke 2 0302! | 41,0 | 344 | 360 | 181 | 445 | 379 | 192 | 299 | 293 | 314
Lkw Bestand 10003 = 443 | 368 | 363 | 272 | 460 | 395 | 219 | 294 | 312 | 321
Egggg{::ﬂgﬁgbsaugung 0001! | 42,2 | 448 | 387 | 464 | 392 | 363 | 367 | 305 | 234 | 347
Eggggﬁ:ﬂgﬁgb%ugung 10001! | 27,6 30,8 23,7 30,5 24,7 20,9 22,3 16,0 12,7 20,4
qandstretienabsaugung 00011 | 252 | 257 | 21,7 | 290 | 223 | 194 | 168 | 135 | 109 | 14,1
Sjg’é‘.l‘fg';fjﬁd Drahtglas 10000 | 272 | 304 | 210 | 187 | 199 | 202 | 175 | 182 | 199 | 197
gg‘;’:r']il‘;gt:::d Drahtglas 000! = 238 | 253 | 152 | 146 | 175 | 178 | 249 | 160 | 175 | 164
Rangieren 0302! | 437 | 390 | 399 | 240 | 412 | 397 | 247 | 377 | 320 | 390
Rangieren Bestand 0003 = 422 | 370 | 349 | 31,1 | 335 | 306 | 239 | 251 | 193 | 256
Verladen Bestand 10003! 54,0 49,0 48,7 39,0 35,9 41,7 36,0 35,8 31,6 31,7
WPA ABIuft (mit Schalldampfer) 100001 = 245 | 269 | 274 | 278 | 179 | 184 | 384 | 158 | 238 | 26,1
Jalousie Dachreiter WPA I0000! = 188 | 236 | 232 | 202 | 155 | 21,7 | 309 | 107 | 199 | 211
Offnung Dachreiter WPA 00000 @ 21,0 | 248 | 224 | 213 | 194 | 245 | 324 | 122 | 230 | 240
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Tabelle A5.4 Teilpegel
Quelle Teilpegel in dB(A)

Bezeichnung ID IP1 IP2 IP3 IP 4 IP5 IP 6 IP7 IP8 IP 8a IP9

Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag

Offnung Dachreiter WPA 10000! 23,1 23,4 22,9 19,3 18,3 23,6 29,4 18,5 22,7 27,5
WPA ABIluft (mit Schalldampfer) 10000! 24,0 251 11,7 16,5 14,4 18,7 22,1 16,9 18,0 18,9
WPA ABIluft (mit Schalldampfer) 10000! 23,5 25,2 20,5 15,4 13,7 18,5 21,6 14,8 16,8 11,1
prantgias Fensterband WPA 0000! | 264 | 283 | 247 | 210 | 254 | 227 | 487 | 186 | 205 | 20,1
WPA Abluft (mit Schalldampfer) 10000! 17,8 22,4 5,2 -0,1 11,0 11,5 18,4 9,6 11,7 10,1
WPA Abluft (mit Schalldampfer) 10001! 17,8 22,4 7.4 -0,4 11,1 11,4 18,1 9,6 11,8 10,1
Abluftpilz WPA 10001! 23,0 26,8 24,3 22,9 17,9 25,7 52,4 17,3 27,0 211
prantgias Fensterband WPA 00000 = 367 | 383 | 294 | 300 301 304 362 285 301 | 303
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -0,6 2,9 -1,7 -1,1 -5,0 -6,5 30,2 -7,6 -6,3 -8,3
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -0,7 2,7 -2,6 -5,9 -4,9 -6,6 30,2 -7,6 -6,4 -8,3
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -0,8 25 -2,8 -4,5 -5,0 -6,7 30,2 -8,1 -6,4 -8,3
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -0,9 2,3 -3,0 -4,2 -5,1 -6,7 30,1 -7,8 -6,4 -8,3
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -1,0 2,1 -3,2 -6,1 -5,2 -6,8 29,8 -7,7 -6,4 -8,3
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Tabelle A5.4 Teilpegel

Quelle Teilpegel in dB(A)

Bezeichnung ID IP 1 P2 | P3 | P4 | IP5 | IP6 | IP7 | IP8 | IPsa | IP9Q

Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag

Fenster Glasbaustein Siid WPA 10000! -1,1 1,9 -3,3 -6,1 -5,5 -6,8 29,5 -7,7 -6,5 -8,3
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -1,3 2,0 -3,5 -5,3 -6,5 -6,9 29,2 -7,7 -6,5 -8,3
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -1,4 2,0 -3,7 -5,1 -6,6 -6,9 28,5 -7,8 -8,6 -6,6
Fenster Glasbaustein Sid WPA 10000! -1,5 1,8 -3,8 -5,0 -6,7 -7,0 28,1 -7,8 -6,9 -6,0
Fenster Glasbaustein Ost WPA 10000! 7,0 7,1 24,7 -2,2 18,9 9,9 16,9 -0,4 1,9 11,6
Fenster Glasbaustein Nord WPA | 10000! = -2,4 2,0 109 | 128 | -41 67 | -05 | -126 | -140 | -125
angstretienabsaugung 000! | 359 | 333 | 204 | 246 | 309 | 282 | 226 | 194 | 144 | 222
Eggggﬁ:ﬂgﬁgb%ugung 10000 = 230 | 257 | 144 | 195 | 159 | 117 | 195 8,8 125 | 106
Egggg{::ﬂgﬁgbsaugung 000! = 350 | 371 | 314 | 474 | 315 | 293 | 306 | 235 | 183 | 257
Egggg{::ﬂgﬁgbsaugung 0000/ = 464 | 480 | 434 | 383 | 441 | 398 | 369 | 324 | 222 | 385
pangstretienabsaugung 10000 = 286 | 3041 | 232 | 192 | 263 | 229 | 195 | 126 | 102 | 156
pangstretienabsaugung 000! = 336 | 253 | 268 | 290 | 248 | 238 | 143 | 146 | 133 | 125
Eggggﬁ:ﬂgﬁgb%ugung 10000 = 185 | 20,6 | 154 | 296 | 153 | 147 | 120 8,1 4,2 11,2
Dachlichtband Offnung 10000 = 269 | 265 | 21,9 | 188 | 226 | 201 | 183 | 186 | 141 | 17.4
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Tabelle A5.4  Teilpegel
Quelle Teilpegel in dB(A)

Bezeichnung ID IP1 IP2 IP3 IP 4 IP5 IP 6 IP7 IP8 IP 8a IP9

Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag

Dachlichtband Offnung 10000! 24,8 26,1 21,0 17,4 18,1 19,6 16,7 15,4 17,4 15,3
Dachlichtband Offnung 10000! 30,0 32,6 26,7 16,2 19,7 20,7 16,3 18,1 19,6 20,5
Dachlichtband Offnung 10000! 25,3 27,4 22,5 18,7 17,0 19,7 16,9 17,6 19,6 15,5
Tor Ballenpresse (offen) 10000! 39,0 36,7 32,8 24,8 28,8 31,4 23,4 25,1 18,6 27,6
Offnung Ballenpresse 10000! 35,8 31,8 27,2 22,4 25,9 27,6 20,9 15,9 13,1 20,1
Lifter Dach Kompressor 10001! 38,5 38,4 34,7 30,0 31,2 30,4 25,6 25,8 27,7 29,5
Tor Kompressorraum 10000! 22,1 12,8 17,5 19,6 18,5 18,4 9,0 11,9 11,1 13,1
Dachlichtband Offnung 10000! 24,5 26,8 16,9 16,6 18,1 18,8 18,5 16,7 18,7 17,8
Dachlichtband Offnung 10000! 27,1 27,5 22,6 18,9 22,7 19,1 18,4 18,5 19,1 17,1
Dachlichtband Offnung 10000! 27,2 29,4 22,8 18,3 19,4 19,4 19,4 18,4 19,5 18,8
Dachlichtband Offnung 10000! 22,8 25,6 17,4 141 14,7 16,9 18,8 14,0 16,1 16,0
Verladung Schiirze 10301! 42,3 35,9 40,6 29,0 37,6 41,4 27,5 36,4 31,7 38,2
Rollgerdusche Wagenboden 10301! 45,7 40,1 42,5 22,5 40,0 41,6 22,5 35,3 29,7 35,8
Rollgerdusche Wagenboden 10301! 42,8 37,6 40,0 22,5 34,3 41,6 31,8 37,9 28,5 41,6
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Tabelle A5.4 Teilpegel

Quelle Teilpegel in dB(A)

Bezeichnung ID IP 1 IP2 IP3 P4 IP5 IP 6 P 7 IP8 IP 8a IP9

Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag

Verladung Schiirze 10301! 43,3 40,4 40,7 28,9 35,4 42,3 25,7 36,5 33,8 36,8
Rollgerdusche Wagenboden 10301! 43,7 39,4 40,0 20,7 31,4 42,1 25,5 39,8 31,1 37,2
Rollgerdusche Wagenboden 10301! 45,7 41,9 42,0 23,0 33,9 42,9 22,4 35,5 30,3 36,7
Rollgerdusche Wagenboden 10003! 45,5 41,6 40,7 39,3 33,7 33,7 28,0 271 24,3 26,8
Rollgerdusche Wagenboden 10003! 48,9 43,0 42,8 34,7 33,9 36,8 31,6 36,4 29,4 34,1
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

1 Aufgabenstellung

Das traditionsreiche Wellpappenwerk Franz Gierlichs beabsichtigt die Erweite-
rung seiner Produktions- und Lagerkapazitaten in Leverkusen-Quettingen. Das
Betriebsgelande wird von der Maurinusstrafie erschlossen.

Die Fahrbahn der Maurinusstralde ist relativ schmal und wird abschnittsweise
durch parkende Kfz eingeengt. Bei einer Erweiterung des Wellpappenwerks
Franz Gierlichs ist vor allem die Vertraglichkeit der zusatzlichen Kfz-
Verkehrsmengen mit der benachbarten Wohnnutzung zu untersuchen.

Im ersten Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der verkehrlichen Situation. Aufbau-
end auf einer Prognose der zukiinftigen Verkehrserzeugung des Wellpappen-
werks wird die verkehrstechnische Vertraglichkeit des Bauvorhabens beurteilt.
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Bild 1: Uberblickslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

2 Zustandsanalyse
2.1 Bestandsaufnahme der ErschlieBung

Das Wellpappenwerk Franz Gierlichs befindet sich im Osten der Stadt Leverku-
sen im Stadtteil Quettingen. Die grofRraumige Einordnung des Wellpappenwerks
in das Ubergeordnete StraRennetz ist dem Bild 1 zu entnehmen. Uber die An-
schlussstelle Leverkusen-Opladen ist der Standort des Betriebes hervorragend
an das Fernstraltennetz angebunden. Die A 3 bietet Verbindungen nach Dussel-
dorf und Kdéln mit Anbindung an den Kolner Autobahnring (A 1). Von der Auto-
bahnanschlussstelle fihrt der StralRenzug Fixheider Strale - Borsigstralie -
Quettinger StralRe zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs an der Maurinusstralle.

Im Norden bindet die Maurinusstrale an die Litzenkirchener Stral3e (L 219), die
im Westen nach Leverkusen-Opladen und im Osten in den Rheinischen-
Bergischen-Kreis flhrt. Die kleinrAumige ErschlieBung des Wellpappenwerks
zeigt Bild 2.

Bild 2: Bestandslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Das Werksgelande wird ostlich von der MaurinusstralRe und sudlich von der Her-
derstral’e begrenzt. Nordlich des Betriebsgelandes befindet sich eine Freiflache,
die fUr die Betriebserweiterung des Wellpappenwerks genutzt werden soll. Das
Verwaltungs- und Blrogebaude befindet sich im sidlichen Teil des Werksgelan-
des nahe des Knotenpunktes Maurinusstralle mit der Herder- und der Roland-
stralle. Die Produktions- und Lagerhallen gruppieren sich um einen Innenhof, der
im nordlichen Teil des Betriebsgelandes von der Maurinusstrale gegenuber der
einmindenden Bergstralle erschlossen wird. Nérdlich des Knotenpunktes der
MaurinusstralRe mit der HerderstralRe liegt das Verwaltungsgebaude mit einigen
vorgelagerten Parkplatzen. Die Mitarbeiterstellplatze befinden sich sudlich der
Herderstralte auf einer Schotterflache (siehe Bild 3).

Bild 3: Betriebsgelande Wellpappenwerk Franz Gierlichs
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Das Gelande des Wellpappenwerkes ist komplett eingefriedet. Der Lade- und
Anlieferhof, der unteranderen von Sattelzligen angefahren wird, ist relative be-
engt. Er dient sowohl den Be- und Entladevorgangen, zum Rangieren als auch
als Stellplatz fur wartende Lkw. In der Zufahrt zum Betriebsgelande sind in der
Maurinusstrale keine Abbiegespuren vorhanden. Die Einfahrt aus dem Stral3en-
netz des Betriebsgeldnde in die Maurinusstral’e geschieht untergeordnet unter
.Halt! Vorfahrt gewahren® (siehe Bild 4).

Bild 4:
Zufahrt Betriebs-
gelande

Die Maurinusstralle ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Neben dem Werksge-
Iande der Franz Gierlichs GmbH wird der StralRenraum Uberwiegend durch seine
Wohnnutzung gepragt. Einzelne Geschéfts- und Dienstleister sind vorhanden.
Die Fahrbahn der Maurinusstral3e ist 7 m breit und wird abschnittsweise durch
parkende Kfz, die halbhuftig auf markierten Parkstanden parken, auf bis zu 5
Meter eingeengt. Der Begegnungsfall Lkw-Pkw ist in den engen Bereichen nicht
gewabhrleistet (siehe Bild 5).
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ENEL

nordlich dem
Werksgelande
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Uber die sldlich angrenzende HerderstraRe wird die Gemeinschaftsgrundschule
Herderstral’e mit rund 200 Schilern erschlossen. Entlang der Herderstral3e ver-
l&uft ein wichtiger Schulweg. Die Querung der Maurinusstraf3e zur Rolandstral3e
wird durch eine bedarfsgesteuerten FuBgéngersignalanlage geregelt. Der Uber-
weg Uber die Rolandstralle ist mit einer breiten Mittelinsel ausgestattet.

2.2 OPNV-ErschlieRung

Die Bushaltestelle ,JakobistraBe* ist die nachstgelegene Haltestelle des OPNV
und befindet sich in der Quettinger Strafl3e rund 200 Meter sudlich des Wellpap-
penwerks. Weitere Bushaltestellen im direkten Umfeld sind die Halte ,Mauri-
nusstrale“ und ,Schitzenstralle®. Die Buslinien 201 und 231 bieten eine schnelle
Anbindung an den Bahnhof Opladen. Die Arbeitszeiten in dem Betrieb Wellpap-
penwerk liegen in den Betriebszeiten des OPNVs. Von Montag bis Freitag zwi-
schen 5 und 20 Uhr verkehren die Buslinien 201 und 231 im 20-Minutentakt, so-
wie zwischen 4 und 5 Uhr bzw. zwischen 20 und 24 Uhr im 60-Minutentakt. Die
weiteren Buslinien fihren in das Stadtgebiet von Leverkusen.

Linie Streckenverlauf Takt

Forellental Litzenkirchen - Maurinusstrale - Lev.-
201 Opladen, Busbf. - Chempark S 20" Minuten

Maurinusstraf3e - Litzenkichen, Mitte
205 120" Minuten

Schitzenplatz - Rathaus-Galerie Wiesdorf
209 20" Minuten

Doktorsburg Wiesdorf - JakobistralRe - Forellental
220 Litzenkirchen 20' Minuten

Wilmersdorfer Strale - Jakobistralie - Lev.-Opladen,
231 Busbf - Langenfeld S - TurnerstraRe Langenfeld 20' Minuten

Forellental Litzenkirchen - Maurinusstrafe - Lev.-
N21 Opladen, Busbf - Rathaus-Galerie Wiesdorf 60" Minuten

Krefeld Hbf - Neuss Hbf - Kéin Hbf - Opladen Bf -
RE7 Solingen Hbf - Wuppertal Hbf - Hagen Hbf - Hamm 60" Minuten
Hbf - Mlnster (West) Hbf - Rheine Bf

Oberbarmen Bf - Wuppertal Hbf - Haan Bf - Solingen
RB48 Hbf - Leichlingen Bf - Opladen Bf - KoIn Hbf - Bonn 30" Minuten
Mehlem Bf

Tabelle 1: OPNV-Angebot, 2018
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Der Bahnhof Opladen bietet einen Anschluss an die National Express-Linien RE7
und RB48. Die RB48 verbindet Leverkusen mit den Gro3stadten Wuppertal, So-
lingen, KdIn und Bonn. Sie verkehrt taglich von 4 bis 21 Uhr im 30-Minutentakt.
Der RE7 bindet zusatzlich Leverkusen an Krefeld und Neuss im Stundentakt an.
Die Tabelle 1 zeigt das OPNV-Angebot. Fiir die Mitarbeiter des Wellpappenwerk
Franz Gierlichs steht somit ein gutes OPNV-Angebot zur Verfiigung.

2.3 Kfz-Verkehrsmengen

Um Kenntnisse zu den bestehenden Verkehrsstarken zu erlangen, fanden am
Donnerstag, den 22.03.2018, Verkehrszahlungen und Verkehrsbeobachtungen
statt. In den Zeiten von 6 bis 10 Uhr sowie von 15 bis 19 Uhr wurden Knoten-
stromzahlungen am Knotenpunkt Maurinusstralle / BergstralRe / Zufahrt Well-
pappenwerk durchgeflhrt. Dabei wurde der Kfz-Verkehr, unterteilt nach Pkw und
Schwerverkehr, aufgenommen. Der Lkw-Anlieferungsverkehr wurde zusatzlich
Uber 24 Stunden erfasst. Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind den Anla-
gen 1 bis 3 zu entnehmen.

Die Verkehrszahlungsergebnisse wurden mittels standardisierter Ganglinien auf
den Tagesverkehr hochgerechnet. Im folgenden Bild 6 sind die Verkehrsstarken
im StraRennetz fur den typischen Wochentag dargestellt.

Liitzenkirchener Strale

Maurinusstrafle

15

Lkw

| 4 52 Zufahrt Wellpappenwerk . BergstraBe 730 1
: 2.586 :
MauralSe
i
|  Quettinger Strae

Bild 6: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem typischen Wochentag, Analyse 2018
[Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Es zeigen sich die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

e Die Maurinusstrafte wird von rund 2.050 Kfz/24h im nordlichen Abschnitt und
von etwa 2.650 Kfz/24h im stdlichen Abschnitt befahren.

¢ Die Bergstralie wird von knapp 750 Kfz/24h befahren.

e Die Verkehrsmenge in der Zufahrt zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs be-
tragt 55 Anlieferungsfahrten am Erhebungstag.

Bild 7 zeigt die Knotenbelastungen in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde. Morgens wurde die Spitzenstunde zwischen 7:15 und 8:15 Uhr
festgestellt. Der Knotenpunkt Maurinusstralle / Bergstralle / Zufahrt Wellpap-
penwerk wird von 240 Kfz/h befahren. Der Schwerverkehrsanteil betragt 0,8 %,
dies entspricht 2 Lkw-Fahrten pro Stunde.

Maurinusstrae

o J L

Zufahrt Wellpappenwerk

r—— 24 27
BergstraBe

1 0

1

_t

e

-

120

T

0 106 43

149

MaurinusstraBe

92 81
1 88 3 t——- 6 . .
J L -— 0 morgendliche Spitze
1 l — 50 56 07:15 - 08:15 Uhr,
Zufahrt Wellpappenwerk Bergstrale Ana|yse 2018
1 0 ——j 25
O —
1 “‘1 0 75 22
139 97
Maurinusstrale
MaurinusstraBe
97 109
0 95 2 t—— 3

nachmittagliche Spitze
15:30 - 16:30 Uhr,
Analyse 2018

Bild 7: Knotenstrome Analyse 2018 in der morgendlichen und nachmittaglichen

Spitzenstunde [Kfz/h]
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 15:30 und 16:30 Uhr mit einer
Knotenbelastung von 270 Kfz/h am Knotenpunkt Maurinusstralle / Bergstralie /
Zufahrt Wellpappenwerk. Der Schwerverkehrsanteil betragt in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde 0,7 %.

Die Nachmittagsspitze ist am Knotenpunkt Maurinusstrale / Bergstrale / Zufahrt
Wellpappenwerk um knapp 12 % hdher als die Morgenspitze.

In der morgendlichen wie auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde wird das
Verkehrsaufkommen insbesondere vom Berufs- und Ausbildungsverkehr domi-
niert. Am Nachmittag besteht eine Uberlagerung vom Berufs- und Ausbildungs-
verkehr mit dem Einkaufs- und Freizeitverkehr.

Insgesamt wird die Maurinusstra’e am typischen Wochentag von 59 Lkw befah-
ren. Davon stellen 52 Schwerverkehrsfahrten Lieferfahrten des Wellpappenwerks
Franz Gierlichs dar. Der Schwerverkehrsanteil betragt in der nérdlichen Mauri-
nusstralle 0,7 % und in der sidlichen Maurinusstral’e 1,7 %. Die verkehrlichen
Parameter enthalt Anlage 6.

2.4 Bestehendes Verkehrsaufkommen Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Im Wellpappenwerk Franz Gierlichs arbeiten zum Zeitpunkt der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung etwa 82 Beschéftigte in zwei Schichten von 6 bis 14 Uhr
und von 14 bis 22 Uhr. Die GesamtgroRe des Gelandes belauft sich auf rund
33.800 m2. Davon sind 65 % Betriebsgeldnde und knapp 35 % Grunland und
somit potentielle Bauflache fur eine Erweiterung.

Die Abmessung der Gebaudegrundflachen und die Anrechnung der Anzahl der
Vollgeschosse ergibt eine Bruttogeschossflache (BGF) von rund 13.650 m2. Da-
raus ergibt sich bei ca. 80 Beschaftigten eine Beschaftigtendichte von rund
0,6 Personen je 100 m? BGF.

Die Berechnung der bestehenden Verkehrserzeugung wird anhand von Richt-
werten und Erfahrungswerten in Bezug auf die Beschéftigtenzahl vorgenommen.”
Es werden ein taglicher Anwesenheitsgrad von 85 % bei den Mitarbeitern, durch-
schnittlich 2,5 Wege pro Beschaftigtem und Tag, ein Kfz-Anteil von 90 % an allen
Fahrten sowie ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen angesetzt. Somit
ergibt sich, ein Beschatftigtenverkehrsaufkommen von rund 130 Kfz-Fahrten am
typischen Werktag. Hinzu kommen knapp 70 Fahrten, die durch den Besucher-
und Geschaftsverkehr sowie durch den Lieferverkehr erzeugt werden. Insgesamt

' U.a. Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung

und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000 und Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrs-
wesen: Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

belauft sich das Verkehrsaufkommen des Wellpappenwerks Franz Gierlichs zum
Analysezeitpunkt 2018, somit auf rund 200 Kfz-Fahrten/Tag (siehe Tabelle 2).

Bruttogeschossflache (BGF) 13.650 m?
Beschaftigtendichte 0,6 Personen je 100 m? BGF
Mitarbeiter 82 Personen
Anwesenheitsgrad / Tag 85% 69 Personen

Anzahl der Wege / Tag 2,5 173 Kfz-Fahrten
MIV-Anteil 90% 156 Kfz-Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 130 Kfz-Fahrten
Anzahl Pkw 52 Kfz

Summe Beschiftigtenverkehr 130 Kfz-Fahrten

Besucher- und Geschéaftsverkehr

Wege je anw. Beschaftigtem 0,1

Summe Besucherverkehr 8 Kfz-Fahrten

Lieferverkehr

Wege je anw. Beschaftigtem 0,9

Summe Lieferverkehr 56 Kfz-Fahrten
Anteil Pkw / Lfw-Fahrten 7% 4 Kfz-Fahrten
Anteil Lkw-Fahrten 93% 52 Kfz-Fahrten
Summe Verkehrserzeugung 194 Kfz-Fahrten

Tabelle 2: Analyse der Kfz-Fahrten/Tag Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Zu den Fahrten im motorisierten Individualverkehr sind rund 20 Wege und Fahr-
ten hinzuzurechnen, die mit Fahrradern, zu Fu} oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln
durchgefuhrt werden.

Am Donnerstag, dem 22.03.2018, wurde eine 24-Stundenerhebung an der Zu-
fahrt zum Innenhof des Wellpappenwerks durchgefuhrt. Insgesamt wurden
52 Lkw erfasst. Davon 46 Sattelzlge.

Die offiziellen Anlieferungszeiten des Werkes liegen zwischen 6 und 22 Uhr. Die
Verkehrserhebung hat eine Betriebszeit zwischen 4 und 16 Uhr erfasst. Im
Nachtzeitraum zwischen 4 und 6 Uhr wurden 5 Ausfahrten und 2 Einfahrten er-
fasst. Anlage 4 stellt die Tagesganglinie fir das Wellpappenwerk Franz Gierlichs
dar.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Die absolute Tagesspitze wird aulerhalb des morgendlichen Berufsverkehr zwi-
schen 10:00 und 11:00 Uhr mit etwa 5 Lkw-Fahrten pro Stunde im Ziel- und
4 Lkw-Fahrten pro Stunde im Quellverkehr erreicht.

Ein Begegnungsfall Lkw-Lkw entlang der MaurinusstralRe ist aufgrund der ahnli-
chen Anzahl an Ziel- und Quellverkehr vor allem zur Spitzenzeit nicht auszu-
schlielRen.

Der Lkw-Zulieferverkehr erreicht das Wellpappenwerk Franz Gierlichs Uber die

MaurinusstraRle zu 80 % aus sudliche Richtung und zu 20 % aus ndrdlich Rich-
tung.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

2.5 Verkehrsraum Maurinusstrafe

Das Grundmal} fur die Verkehrsradume beim Begegnungsfall zweier Fahrzeuge
ergeben sich aus den Fahrzeugbreiten und der Breite des sogenannten Bewe-
gungsspielraum. Bild 8 zeigt die notwendigen Fahrbahnbreiten fir den Begeg-
nungsfall Lkw-Lkw, Lkw-Pkw sowie Pkw-Pkw.

Begegnen
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Bild 8: Beispiele fur Verkehrsraume beim Begegnen (Quelle: RASt 06)

Der Stralenraum (Breite: 9 Meter) der Maurinusstral3e ist fast durchgehend wie
folgt aufgebaut:

e beidseitiger Gehweg (2 m)
e Fahrbahnbreite (ca. 7 m)
e beidseitig markierter Parkstreifen (2 m, halb auf dem Gehweg / halb auf der

Fahrbahn)
17
-~

—

e ===
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Bild 9: Querschnitt nordliche Maurinusstralle
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

Das Parken erfolgt halb auf dem Gehweg und halb auf der Fahrbahn. Durch das
halbhiftige Parken auf dem Gehweg wird die Fahrbahn der Maurinusstralle in
drei Bereichen flr eine Lange von bis zu 100 Metern auf etwa 5 Metern einge-
engt (siehe Bild 9 und 10). Das Begegnen zweier Pkw ist bei einer Fahrbahn-
breite von rund 5 Metern und bei Tempo 30 ungehindert im flieRenden Verkehr
maoglich.

Der Begegnungsfall Pkw-Lkw ist jedoch im flieRenden Verkehr nicht mehr abwi-
ckelbar. Durch die geringe Geschwindigkeit (30 km/h) und die Mdglichkeit zwi-
schen den markierten Parkstande auszuweichen, ist in der Maurinusstral3e ein
vorsichtiges einander Vorbeifahren von Pkw-Lkw mdglich.

Das Begegnen zweier Lkw ist auch bei geringer Geschwindigkeit auf eine Fahr-
bahnbreite von 5 Metern als nicht ausreichend zu bewerten. Besonders im sudli-
chen Abschnitt der Maurinusstral’e kann im Tagesverlauf der Begegnungsfall
Lkw-Lkw auftreten. Bei den Verkehrsbeobachtungen wurde dieser Begegnungs-
fall nicht wahrgenommen.

Um den Begegnungsfall Lkw-Lkw in der Maurinusstral’e zu gewahrleisten, ist
eine Fahrbahnbreite von rund 6 Metern erforderlich.

1 Bild 10:

Engstellen auf der Maurinusstr.
2" (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

3 Planungsvorhaben
3.1 Bebauungsvorhaben

Auf der Flache des Wellpappenwerks Franz Gierlichs ist eine Produktionsflache
und Lagererweiterung um 6.500 m? BGF geplant. Fir das Planvorhaben liegt ein
vorlaufiger stadtebaulicher Vorentwurf von Februar 2018 vor (siehe Bild 11).

Die Anbindung des Betriebsgelandes flr den Lkw-Verkehr ist weiterhin an die
Maurinusstrale gegentber der Einmindung Bergstralle vorgesehen.

Die alte Papierlagerhalle von rund 1.100 m? wird zugunsten der inneren Er-
schlielung der neu entstehenden Lagerhallen abgerissen.

Bild 11:

Entwurf Erweiterung Wellpap-
penwerk Franz Gierlichs
STUDIE 03 (Quelle: Péssler, Sundermann
23.02.2018 M=1:500| und Partner, 02/2018)
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

3.2 Zukiinftige Verkehrserzeugung
¢ Alilgemeines zur Abschiatzung der Verkehrsnachfrage

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsveranderungen
innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach:

¢ den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,
¢ den Zielorten der Ortsveranderungen,

e den benutzten Verkehrsmitteln,

¢ den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und
¢ den benutzten Stral3en.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Maf der Flachen-
nutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraBen, OPNV, Rad- und FuRwegver-
bindungen). Art und Mal der Flachennutzung (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Héhe des Verkehrsaufkommens, den
Einzugsbereich und tber Offnungs- und Veranstaltungszeiten auch die Zeitpunk-
te der Verkehrsnachfrage.

Die zur folgenden Verkehrsmengenabschatzung verwendeten Eingangsgrofien
beruhen auf einer Literaturauswertung' sowie Erfahrungswerten unseres Pla-
nungsbiros aus verschiedenen Verkehrserhebungen und Gutachten. Weiterhin
werden fur die Verkehrsprognose die vorgesehenen Strukturdaten sowie allge-
meine und spezifische ortliche Kenndaten zur Mobilitat, zum Modal-Split und zur
zeitlichen Verteilung der Ortsveranderungen berucksichtigt.

¢ Gesamtverkehrsaufkommen

Die Firma Gierlichs GmbH & Co.KG macht konkrete Angaben Gber das von ihnen
erwartete Verkehrsaufkommen:

¢ Anzahl der Beschaftigten: 10 bis 13

e Arbeitszeit: 6-22 Uhr, Schichtzeiten: 6-14 Uhr / 14-22 Uhr

e Anzahl der Lkw-Fahrten pro Tag: ca. 26, Uberwiegend 40t Sattelziige
e Tageszeiten der Lkw-Fahrten: 6-19 Uhr

Nach Angabe der Firma Gierlichs GmbH & Co.KG werden zukinftig ca. 95 Be-
schaftigte im Wellpappenwerk arbeiten. Es wird somit ein Beschaftigtenzuwachs
von 13 Personen kalkuliert. Jeder Beschéftigte legt in der Regel durchschnittlich
2,5 Wege am Tag zurtck. Neben dem Weg von und zur Arbeit handelt es sich
um Geschaftsfahrten (in der Regel mit dem Kfz) und / oder Wege in der Mittags-
pause. Der tagliche Anwesenheitsgrad betragt im Durchschnitt 85 %, wobei Ur-
laubs- und Krankheitstage berlcksichtigt sind. Beim Verkehrsmittelwahlverhalten
wird der Kfz-Anteil von 90 % wie in der Analyse angenommen, da keine beson-
deren Erweiterungen des OPNV-Angebots in den nachstens 10 Jahren erwartet
werden. Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,2 Personen je Pkw angenommen.
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Insgesamt ist durch die Betriebserweiterung von der Nutzergruppe der Beschaf-
tigten ein Kfz-Verkehrsaufkommen von etwa 150 Kfz-Fahrten am Tag zu erwar-
ten.

Bei gewerblichen Nutzungen ohne hohen Kundenverkehr sind flir Geschafts—
und Besucherfahrten etwa 0,1 Wege je Beschaftigtem anzunehmen. Dabei wird
der Geschafts- und Besucherverkehr zu 95 % mit dem individuellen Kfz-Verkehr
durchgefiihrt. Dies entspricht einem Verkehrsaufkommen von rund 8 Kifz-
Fahrten. Hinzu kommen rund 80 Lieferfahrten am Tag.

Wahrend zum Analysezeitpunkt ein tagliches Verkehrsaufkommen von 194 Kfz-
Fahrten festgestellt wurden, steigt das Kfz-Verkehrsaufkommen nach Realisie-
rung der Betriebserweiterung auf 240 Kfz-Fahrten. Das Schwerverkehrsaufkom-
men nimmt von 56 Fahrten auf 82 Fahrten um 26 Lkw-Fahrten am Tag zu.

Fur die Verkehrsprognose wird im Sinne der ,worst case“-Betrachtung eine Ver-
kehrserzeugung von rund 50 Kfz-Fahrten am Tag berucksichtigt.

Bruttogeschossflache (BGF) 20.150 m?
Beschaftigtendichte 2 Personen je 100 m? BGF
Mitarbeiter 95 Personen
Anwesenheitsgrad / Tag 85% 80 Personen
Anzahl der Wege / Tag 2,5 200 Kfz-Fahrten
MIV-Anteil 90% 180 Kfz-Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 150 Kfz-Fahrten
Anzahl Pkw 60 Kfz

Summe Beschiftigtenverkehr 150 Kfz-Fahrten

Besucher- und Geschéaftsverkehr

Wege je anw. Beschaftigtem 0,1

Summe Besucherverkehr 8 Kfz-Fahrten

Lieferverkehr

Wege je anw. Beschaftigtem 1

Summe Lieferverkehr 82 Kfz-Fahrten
Anteil Pkw / Lfw-Fahrten 5% 4 Kfz-Fahrten
Anteil Lkw-Fahrten 95% 78 Kfz-Fahrten
Summe Verkehrserzeugung 240 Kfz-Fahrten
Zusatzliche Verkehrserzeugung 46 Kfz-Fahrten

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen Prognose-Mitfall
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o Zeitliche Verteilung des Schwerverkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des zuklinftigen Schwerverkehrs-
aufkommen wurde die Ganglinie verwendet, die im Rahmen der Zustandsanaly-
se erhoben wurde. In Bild 12 ist die Tagesganglinie fur die Zufahrt zum Be-
triebsgelande im Prognose-Mitfall zu entnehmen.

Ganglinie SV-Verkehr
10

0O Zielverkehr

8 B Quellverkehr

SV/h
o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Uhrzeit

Bild 12: Ganglinie des zukunftigen SV-Verkehrsaufkommen Werk Gierlichs

In der absoluten Spitzenstunde des Schwerverkehrsaufkommens zwischen 9 und
10 Uhr sind 7 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 6 Fahrten im Quellverkehr zu be-
rdcksichtigen.
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3.3 Verkehrsfiihrung Variante 1

In der ersten Verkehrsfuhrungsvariante bleibt die Routenfuhrung der Werksmit-
arbeiter sowohl im Pkw- als auch im Lkw-Verkehr unverandert.

Bild 13 zeigt die taglichen Kfz-Verkehrsstarken in Variante 1. Die Anlage 7 zeigt
die larmtechnischen relevanten Verkehrsparameter mit den Kfz- und Schwerver-
kehrsparameters im Tages- und Nachtzeitraum.

Liitzenkirchener Stralle

Maurinusstrale
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Bild 13: Kfz-Verkehrsbelastungen in Variante 1 [Kfz/24h]
In der Maurinusstralle verandert sich die Verkehrsmenge nur gering. Die Ver-

kehrsmenge in der Zufahrt zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs betragt in der
Variante 1 rund 80 Lieferfahrten pro Tag.
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3.4 Verkehrsfiihrung Variante 2

Die zweite Verkehrsfuhrungsvariante geht davon aus, dass dem Anlieferungs-
verkehr des Wellpappenwerks Franz Gierlichs eine Routenanweisung flr die
Zufahrt und die Abfahrt gegeben wird. Danach

o erfolgt die Zufahrt zum Wellpappenwerk Uber die Quettinger Stral’e und die
sudliche Maurinusstralle.

e Die Ausfahrt erfolgt Uber die noérdliche Maurinusstrale zur Litzenkirchener
Stral3e.

Ein solcher Ein-Richtungsverkehr hat den Vorteil, dass die Begegnungsfalle
zweier Lkw zukinftig nur sehr seltene Ausnahmefalle sein werden. Nur Fremd-
fahrten (z.B. Mullfahrzeug, Mobelwagen etc.) konnen dem anliefernden Fahrzeu-
gen des Wellpappenwerks begegnen. Die Befahrbarkeit wird insgesamt einfa-
cher.

Bild 14 zeigt die taglichen Kfz-Verkehrsstarken in Variante 2. Die Anlage 8 zeigt
die larmtechnischen relevanten Verkehrsparameter.

Liitzenkirchener Strale
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Bild 14: Kfz-Verkehrsbelastungen in Variante 2 [Kfz/24h]
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3.5 Vertraglichkeiten der Kfz-Verkehrsbelastung

Die Vertraglichkeit beziehungsweise Unvertraglichkeit stadtischer StralRen mit
Autoverkehr wird bestimmt:

e von den Ansprichen der Randnutzung,

¢ von der Intensitat der Strallenraumnutzung durch Ful3ganger und Radfahrer,
e vom Erscheinungsbild der Stralie,

¢ von der Verkehrsbelastung (Pkw / Lkw) und

e vom Geschwindigkeitsniveau.

Ein StralBenraum ist umso empfindlicher gegentiber dem Kfz-Verkehr

¢ je dichter die Wohnnutzung ist,

e je geringer der Hausabstand ist,

e je geschlossener die Bebauung ist und je geringer die Mdglichkeiten sind, sie
durch Pufferzonen wie Vorgarten, breite Gehwege und Baumbestand vom Au-
toverkehr abzuschirmen,

¢ je hoher die stadtebauliche und stadtgestalterische Bedeutung ist,

¢ je mehr verkehrssensible Nutzungen wie Kindergarten, Schulen, Altersheime
etc. angrenzen.

Die Kfz-Verkehrsstarke betragt auf der Maurinusstralle nérdlich der Bergstrale in
beiden Verkehrsfuhrungsvarianten rund 2.050 Kfz mit Schwerverkehrsanteil von
rund 1% in Variante 1 und 2 % in der Variante 2. In der sidlichen Maurinusstrale
ist die Kfz-Verkehrsstarke mit rund 2.650 Kfz héher zu erwarten. In der Variante
1 liegt der SV-Anteil bei 2,5 %, wahrend er in Variante 2 auf 1,6 % absinkt. Ent-
sprechend den verkehrstechnischen Richtlinien® handelt es sich bei den ermittel-
ten Prognosewerten um keine auRergewdhnlich hohen Werte fiir innerstadtische
Quartiersstrallen, die durch anliegende Wohnnutzung gepragt sind.

Nach der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN 08) handelt es sich bei der
Maurinusstralte um eine ErschlieBungsstralRe (ES IV). Sie zahlt zu einer klassi-
sche Quartiersstralle mit einer Sammelfunktion des Verkehrs aus den Neben-
strallen und mit einer ausgepragten Erschliefungsfunktion. Somit ist nach der
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06) eine Fahrbahnbreite von
5.5 m fur den Begegnungsfall Lkw/Pkw erforderlich.

Die MaRnahme, beidseitig Parken teilweise auf der Fahrbahn zuzulassen, ist
nicht durch den empfohlenen Querschnitt der RASt® abgedeckt und erzeugt Kon-
flikte auf der Fahrbahn. Der Begegnungsfall zweier Lkw kann vorkommen, insbe-

2 Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage von Stadt-
straBen, 2006 (RASt 06)

3 RASt 06, Seite 43, Bild 28
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sondre auch, da das Wellpappenwerk Franz Gierlichs seit langer Zeit an der
MaurinusstralRe ansassig ist.

Das Wellpappenwerk Franz Gierlichs kann mit der Umsetzung der Verkehrsflih-
rungsvariante 2 auf die bestehenden Konflikte reagieren, indem den Fahrern der
anfahrenden Lkw die Anweisung erteilt wird Uber die Quettinger Stralle und die
sudliche Maurinusstrafle anzufahren und nach Norden in Richtung Lutzen-
kirchener Stralle auszufahren. Die Anzahl der unvertraglichen Begegnungsfalle
wirde sich durch diese Verkehrsfihrung auf ein Minimum beschranken lassen.
Die Vertraglichkeit des Gewerbeverkehrs ware deutlich verbessert.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

4 Zusammenfassung und Empfehlungen

Die Firma Gierlichs GmbH & Co.KG plant die Erweiterung der Produktions- und
Lagerkapazitaten des Wellpappenwerks in Leverkusen-Quettingen an der Mauri-
nusstral®e. Die Hallenflache soll um rund 6.500 m? BGF erweitert werden. Damit
verbunden ist ein Anstieg der Mitarbeiterzahl von 82 auf rund 95 Personen und
ebenso eine Steigerung des Lieferverkehrs.

Innerhalb der vorgelegten Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Aus-
wirkungen des Vorhabens untersucht. Die Verkehrserzeugung im Pkw- und Lie-
ferwagenverkehr steigt von rund 140 Kfz auf etwa 160 Kfz-Fahrten am typischen
Wochentag. Im Schwerverkehr ist eine Steigerung von 52 Lkw auf 78 Lkw, Uber-
wiegend mit Sattelziigen zu erwarten.

Weiterhin wird die Einfahrt flr den Lieferverkehr an der Maurinusstrale gegen-
Uber der einmindenden Bergstralie liegen. Das Konzept fir das Werksgelande
sieht einen erweiterten Ladehof vor, auf dem die Rangiervorgange besser statt-
finden kénnen und auf dem auch Warteplatze fir Lkw angeboten werden.

Fur die Verkehrsfiihrung wurden zwei Varianten betrachtet und die Auswirkungen
auf die Kfz- und Schwerverkehrsmengen untersucht. Wahrend die 1. Variante die
Beibehaltung der bestehenden Verkehrsfuhrung mit freier Routenwahl der Lkw-
Fahrzeugflihrer vorsieht, wird in der 2. Variante eine Ein-Richtungsroutenfiihrung
von der Quettinger Stral’e zum Werksgelande vorgegeben. Entsprechend erfolgt
die Ausfahrt im Ein-Richtungsverkehr zur LUtzenkirchener Stralle. Diese Ver-
kehrsfihrung in der Variante 2 minimiert die Anzahl méglicher Begegnungsfalle
im Schwerverkehr und somit die Anzahl der Konfliktfalle im Stralenraum der
Maurinusstrale.

Die zukunftige absolute Kfz-Verkehrsmenge ist mit bis zu 2.650 Kfz-Fahrten in
der Verkehrsprognose nicht unvertraglich fir eine Quartiersstral’e mit Uberwie-
gender anliegender Wohnnutzung. Auch Schwerverkehrsanteile von bis zu 2,5%
sind nicht aulRergewdhnlich, sodass eine Vertraglichkeit des Gewerbeverkehrs
mit der Wohnnutzung darstellbar ist.
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs in Leverkusen

ANLAGEN
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs 1

Knotenpunkt' 1 MaurinusstraBe / Zufahrt WeIIpappenwerk Kfz/4h Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr |
Knotenpunkt: 1
| Maurinusstrafe Nord |
1
MaurinusstraBBe Nord Pkw
Lkw MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk v ]
C A Kfz
Kfz/dh
269 227 | MaurinusstraBe Siid |
5 5 n
274 230 Zufahrt| Strom] Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 [06:15 [06:30 06:45 [07:00 [07:15 [07:30 [07:45 [08:00 [08:15 [08:30 08:45 [09:00 [09:15 [09:30 [09:45 [Summe
g 26; g 06:15) 06:30| 06:45| 07:00| 07:15] 07:30| 07:45| 08:00] 08:15] 08:30| 08:45| 09:00] 09:15| 09:30| 09:45[ 10:00
3| 263 6 1T [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
Kfz 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
2 [Pkw 7 7 5 8 11| 13| 23] 39| 13| 23| 13| 22| 20| 21| 17| 19| 261
1 G |Lkw 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
2 Kfz 7 7 7 8 11 13| 23] 39 13] 23] 13 22| 20| 21 17] 19| 263
3 |Pw 0 0 0 0 0 0 0 2 T 1 T 0 1 0 0 0 3
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I 15 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 1 0 1 0 0 0 6
1
0 16 138 4 [Pkw 0 1 0 0 1 1 1 7 0 0 1 1 2 2 0 1 5
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
9 — 0 1 Kfz 0 1 0 0 1 1 1 4 0 0 1 1 3 2 0 1 16
0 5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g 12; a3 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Pw 3 3 e[ 10 o[ 1o 11| 20 9 5 o[ 10 7 2 7 3 121
0 121 L |Lkw of of of o o o o o o of o o o o o o 0
Kfz 3 3 6l 10 of 100 1] 20 9 5 9 10 4 2 7 3l 121
Zufahrt Wellpappenwerk Bergstrafle
7 [Pw 1 1 0 2 3 [ 6 7 3 2 5 3 ) 1 2 1 a7
0 2 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0
1 Kfz 1 1 0 2 3 8 6 4 4 2 5 3 4 1 2 1 47
0 1 55 8 |Pkw | 5 5 5 8 17[ 19| 16| 23| 13| 12| 17| 20| 14 o 21| 210
0 n G |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3
Kfz 6 5 6 5 8 17 19 16| 23] 14| 12 17] 20| 14 of 22| 213
7 o 0 9 [Pw o o o o o o o o o o o o o o o o 0
0 L |Lkw 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 6
7 0 55 Kfz 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 6
6
6 1 10 [Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 6
4 Kfz 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 6
1 |Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[\ G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kiz of of o o o of o o o o o of o o o o 0
12 |[Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 660 96,8 % L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
210 47 Kfz 1 0 0] 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
6 3 0 Lkw 22 32 %
6| 213 47 1T [Pkw 7 7 5 g 1 T3[ 23] 41 T 24] 14| 22 21| 21| 17| 19| 267
Kfz 2 1 o 1 2 |Lkw 0 0 3 0 0 0 1 0 0 ] 0 0 1 0 0 0 5
356 567 68 00,0 % 3 |kfz 7 7 8 sl 1 13 24 41 14 24| 14| 22| 22| 21| 17 19| 272
8 9 4 [Pkw 3 7 e[ 10| 0] 1] 12| 24 9 5[ 0] 11 3 ) 7 ] 136
394 270 ] 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 1 0 0 0 1
6 |Kfz 3 4 6l 10 10 1] 12| 24 9 5 10 1 7 4 7 4| 137
— A 7 |Pw 7 6 5 7] 11 25] 25| 20| 27] 18] 17] 20| 24| 18] 11| 22| 257
Mauri ¢ siid n 8 |Lkw 0 0 3 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 9
aurinusstralie Su 9 |Kfz 7 6 8 7| 13| 25| 25| 20] 27| 16| 17| 21| 24 15] 11| 24| 266
10 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v | 11 |Lkw 1 0 2 0 0 0 0 0 1 ] 1 2 0 0 0 0 7
12 |Kfz 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 7
1 R 7] 17| 18] 25| 32| 49] 60| 85| 50] 44| 41| 53] 51] 40] 35| 45| 660
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall:  06:00 - 10:00 Uhr bis | bis |Lkw 1 0 8 0 2 0 1 0 1 1 1 3 2 0 0 2 22
v | 12 |kiz 18] 17| 24| 25| 34| 49| 61| 85| 51| 45| 42| 56| 53] 40| 35| 47| 682
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs 2

) Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 22.03.2018 Zeitintervall: 15:00 - 19:00 Uhr |
Knotenpunkt: 1 MaurinusstraBBe / Zufahrt Wellpappenwerk Kfz/4h
Knotenpunkt: 1
| Maurinusstrafe Nord |
1
Maurinusstrafie Nord EII:VV:II MaurinusstraBe / Zufahrt Wellpappenwerk v n
v i : Kfz Kfzl4h
| MaurinusstraBe Siid |
330 392 m
1 1
331 391 Zufahrt[ Strom] Fz- Zeftintervall
Nr. | Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 [18:00 [18:15 [18:30 [18:45 [Summe
0] 316 12 15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30] 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00| 18:15| 18:30| 18:45| 19:00
0 1 0
ol 317 12 T [Pkw 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |[Pw [ 19| 2f 28| 20 25| 18 19| 15 26 19| 23| 17| 18| 14| 15| 316|
1 G |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 19 19] 22| 28] 20| 25| 18| 19| 15| 26| 19f 23] 17| 18] 14| 15 317
2 3 |Pkw 1 0 0 2 0 0 0 T T 2 T T 1 T 0 1 2
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I 20 Kfz 1 0 0 2 0 0 0 1 1 2 1 1 1 1 0 1 12
0
1 20 94 4 [Pw 1 1 0 0 2 1 2 1 2 2 3 0 1 2 1 1 20
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 . 0 0 Kfz 1 1 0 0 2 1 2 1 2 2 3 0 1 2 1 1 20
0 5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 74 94 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 T 3 2 2| 10 3 9 7 3 7 5 1 3 3 7 7 3 74
0 74 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 2 2l 10 3 9 4 6 4 5 1 3 3 4 4 6 74
Zufahrt Wellpappenwerk BergstraRe
7 [Pkw 5 7 T 12[ 16 E 3] 14 9 7 e[ o9 9 5 6] 139
] 0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 Kfz 5 7 71 12] 16 8l 11 8l 14 9 7 6 9 9 5 6| 139
2 2 151 8 |Pkw 24 25| 26| 19| 33| 28 14| 10| 23| 23| 23| 35| 27| 22| 17[ 20| 369
0 n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 24| 25| 26| 19| 33] 28] 14| 10f 23] 23] 23] 35] 27| 22| 17] 20| 369
2 o 0 3 [P o o o o o o o o o o o o o 0o o T
0 L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4 1 151 Kfz 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1
2 1 10 [Pw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
R |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
8 Kfz 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1 |Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[\ G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kiz of o o o o o o of o o o o o o o o 0
12 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 T
Pkw 933 99,6 % L |Lkw 1 of o o of o o o of o o o o o o o 1
369 139 Kiz 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1 0 0 Lkw 4 0,4 %
2| 369| 139 T [Pw 20]  19] 21| 30| 20| 25| 18] 20| 6] 28] 20] 24| 18] 19] 14] 16] 328
Kfz 937  100,0 % 1 2 |Lkw 0 ;I 1 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 —1|
399 517 3 |Kfz 20 19| 22| 30 20 25)] 18] 20 16| 28] 20| 24| 18] 19| 14| 16| 329
2 1 7 [Pw 9 3 210 5[ 10] 3 7 6 7 7 3 7 3 5 T 9
401 518 1] 5 [Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
— : 6 |Kiz 9 3 2l 10 5 10 6 7 6 7 4 3 4 6 5 7 94
7 [Pkw 30] 32| 33| 31| 49| 36| 25| 18] 37] 32] 30] 41| 36| 31| 22] 26] 509
MaurinusstraBe Siid n 8 |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
9 |Kiz 31| 32| 33] 31| 49| 36| 25| 18] 37| 32| 30| 41 36| 31| 22| 26| 510
10 [Pw 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Vo 11 |Lkw 1 0 0 1 0 0 ] 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 2
12 |Kiz 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag ~ 22.03.2018 Zeitintervall:  15:00 - 19:00 Uhr I N R N B S R
v | 12 [kfz 62| 54| 571 72| 74| 71| 49| 46| 59| 67| 54| €8] s8] 56| 41| 49| 937
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20
19)
21
19
23
23
26
73]
46,
59

0
0
0
0
0
0
0
0
0

Kfz
Lkw
Last
Last
Kfz
Last
Kfz
Lkw
Last
Last
Kfz
Lkw
Last
Kfz
Lkw
Last
Kfz
Lkw
Last
Kfz
Last
Lkw

10 [Lkw
12 |Lkw
10 |Lkw
12 |Kfz
bis |Last
12 |Kfz

G
L
R
G
L
2
5
8

1

n
[\
[}
mn
v
bis
v

22,0 %
78,0 %
100,0 %

13
46
59
24:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkt gesamt

Lkw
Last
sv

Zeitintervall:

-

19
20

19

20
22.03.2018

-

MaurinusstraBe Siid

Donnerstag

19
24

Datum der Verkehrszihlung:
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Tagesganglinien der Nutzungen Analyse - Typischer Wochentag

Beschaftigte Besucher Wirtschafts-
Gew erbe Gew erbe verkehr Ganglinie Kfz-Verkehr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr |Quellverkehr OZielverkehr ®Quellverkehr
Zeit 65 65 4 4 28 28 97 97 | % — -
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 %
3-4 0 0 0 0 0 4 0 4
5 20
4-5 0 0 0 0 2 1 2 1 @
5-6 31 0 0 0 2 2 33 2 g 5
6-7 1 0 0 0 3 0 4 0
7-8 2 0 0 0 1 4 3 4 10
8-9 0 0 1 0 2 0 3 0 5
9-10 0 0 1 0 5 4 6 5
10-11 0 0 0 1 3 4 4 5 0 Jﬂm_
11-12 0 0 0 0 3 3 4 4 12 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12-13 0 1 0 0 2 2 3 3 Zeit
13-14 31 0 0 0 2 0 34 0
14-15 0 31 0 0 1 2 1 34
15-16 0 1 0 0 0 0 0 1
16-17 0 2 0 0 0 0 0 2
17-18 0 0 0 0 0 0 0 0
18-19 0 0 0 0 0 0 0 0
19-20 0 0 0 0 0 0 0 0
20-21 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 31 0 0 0 0 0 31
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 65 65 4 4 28 28 97 97

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Tagesganglinien der Nutzungen Prognose-Mitfall - Typischer Wochentag

Beschaftigte Besucher Wirtschafts- .
Gew erbe Gew erbe verkehr Ganglinie Kfz-Verkehr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr [Quellverkehr OZielverkehr B Quellverkehr
Zeit 75 75 7 7 41 41 123 123 | 40
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0 35
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0 %
4-5 0 0 0 0 0 0 0 0 g 20
5-6 36 0 0 0 0 0 36 0 g
6-7 1 0 0 0 3 5 4 5 1%
7-8 2 0 0 0 4 3 6 3 10
8-9 0 0 1 1 4 4 5 5
9-10 0 0 1 1 7 6 8 6 5
10 - 11 0 0 1 1 5 6 6 7 oy v I
11-12 0 0 1 1 5 5 6 5 172 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12-13 0 1 1 1 3 3 4 5 Zeit
13- 14 36 0 1 1 3 0 40 1
14-15 0 36 0 0 2 3 2 40
15-16 0 1 0 0 2 2 2 4
16- 17 0 % 0 0 1 % 2 4
17-18 0 0 0 0 1 2 2 2
18-19 0 0 0 0 0 0 0 0
19- 20 0 0 0 0 0 0 0 0
20 - 21 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 36 0 0 0 0 0 36
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 75 75 7 7 a a 123 123

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Verkehrliche Parameter, Analyse
Parameter : :
Maurinusstralie Maurinusstralle S
Nord Sud
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.040 2.630 730
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 1.897 2.446 679
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.025 2.586 729
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 52 15
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 15 44 1
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 6 1
- dawvon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 8 38 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 0,7% 1,7% 0,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 1.783 2.299 638
Nachtverkehr DTVn
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 114 147 41
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 111 144 40
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 14 18 5
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 3,1% 3,9% 2,5%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,5% 4,6% 0,8%

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Verkehrliche Parameter, Variante 1
Parameter Anlieferungsverkehr 6 - 22 Uhr
MaurinusstraRe MaurinusstralRe SerEERe
Nord Sid
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.050 2.660 730
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 1.907 2474 679
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.030 2.595 729
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 52 15
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 20 65 1
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 7 1
- dawvon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 13 59 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 1,0% 2,4% 0,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 1.792 2.325 638
Nachtverkehr DTVn
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 114 148 41
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 112 145 40
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 14 19 5
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 3,4% 5,0% 2,5%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,0% 0,0% 0,0%
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Verkehrsuntersuchung Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Verkehrliche Parameter, Variante 2
Parameter Anlieferungsverkehr 6 - 22 Uhr
MaurinusstraRe MaurinusstralRe SerEERe
Nord Sid
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 2.070 2.630 730
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 1.925 2.446 679
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 2.027 2.588 729
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 52 15
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 43 42 1
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 7 6 1
- dawvon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 36 36 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 2,1% 1,6% 0,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 1.810 2.299 638
Nachtverkehr DTVn
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 116 147 41
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 113 144 40
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 14 18 5
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 4,6% 4,1% 2,4%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 0,0% 0,0% 0,0%
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

1 Aufgabenstellung

Das traditionsreiche Wellpappenwerk Franz Gierlichs beabsichtigt die Erweite-
rung seiner Produktions- und Lagerkapazitaten in Leverkusen-Quettingen. Daflir
soll der Bebauungsplan Nr. 256/l ,Quettingen - noérdlich der Herderstrale und
westliche der Maurinusstrafie” aufgestellt werden. Das Betriebsgeldnde wird von
der Maurinusstralle erschlossen.

Die Fahrbahn der Maurinusstral3e ist relativ schmal und wird abschnittsweise
durch parkende Kfz eingeengt. Bei einer Erweiterung des Wellpappenwerks
Franz Gierlichs ist vor allem die Vertraglichkeit der zusatzlichen Kfz-
Verkehrsmengen mit der benachbarten Wohnnutzung zu untersuchen.

Im ersten Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der verkehrlichen Situation. Aufbau-
end auf einer Prognose der zukiinftigen Verkehrserzeugung des Wellpappen-
werks wird die verkehrstechnische Vertraglichkeit des Bauvorhabens beurteilt.

i \0 \| 2 Pl
| & SNz : 2
[ ? ¥
‘ Wellpappenwerk ga- e
¥ A . Franz Gierlichs 5 S0 o g akiaci -
rl Leverkusen-Opladen % °“""J_.°"-' : ’ 5 5 o
N & ‘ : ! ' TS Quettingen s
Krouz Loverkusen [Py "N,
_"'I " : i
& p e e o = - 2 %t o=~ Schiebusch
z 68 i ‘ ] = = | o a : f

Bild 1: Uberblickslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

2 Zustandsanalyse
2.1 Bestandsaufnahme der ErschlieBung

Das Wellpappenwerk Franz Gierlichs befindet sich im Osten der Stadt Lever-
kusen im Stadtteil Quettingen. Die grofirdumige Einordnung des Wellpappen-
werks in das Ubergeordnete StraRennetz ist dem Bild 1 zu entnehmen. Uber die
Anschlussstelle Leverkusen-Opladen ist der Standort des Betriebes hervorra-
gend an das Fernstra’ennetz angebunden. Die A 3 bietet Verbindungen nach
Dusseldorf und Kéln mit Anbindung an den Kdélner Autobahnring (A 1). Von der
Autobahnanschlussstelle Leverkusen-Opladen fihren die Strallenziige Fixheider
Stral’e - Borsigstralle - Quettinger Stralle sowie Bonner Stralle - Rat-Deycks-
Stral’e - Lutzenkirchener Stralle zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs an der
Maurinusstrale.

Die Maurinusstral’e bildet eine Spange zwischen der Litzenkirchener StralRe
(L 219) und der Quettinger Strafle und ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Die
kleinrdumige ErschlieBung des Wellpappenwerks zeigt Bild 2.

Bild 2: Bestandslageplan (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Das Werksgelande wird 6stlich von der Maurinusstral3e und sudlich von der Her-
derstral’e begrenzt. Nordlich des Betriebsgelandes befindet sich eine Freiflache,
die fUr die Betriebserweiterung des Wellpappenwerks genutzt werden soll. Das
Verwaltungs- und Blrogebaude befindet sich im sudlichen Teil des Werksgelan-
des nahe des Knotenpunktes der Maurinusstral’e mit der Herder- und der Ro-
landstraRe. Die Produktions- und Lagerhallen gruppieren sich um einen Innen-
hof, der im nérdlichen Teil des Betriebsgelandes von der Maurinusstralle gegen-
Uber der einmindenden Bergstralle erschlossen wird. Nordlich des Knotenpunk-
tes der Maurinusstra3e mit der Herderstral3e liegt das Verwaltungsgebaude mit
einigen vorgelagerten Parkplatzen. Die Mitarbeiterstellplatze befinden sich sud-
lich der Herderstralte auf einer Schotterflache (siehe Bild 3).

Bild 3: Betriebsgelande Wellpappenwerk Franz Gierlichs
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Das Gelande des Wellpappenwerkes ist komplett eingefriedet. Der Lade- und
Anlieferhof, der unter anderem von Sattelziigen angefahren wird, ist relativ be-
engt. Er dient sowohl den Be- und Entladevorgangen, zum Rangieren als auch
als Stellplatz fur wartende Lkw. In der Zufahrt zum Betriebsgelande sind in der
Maurinusstrale keine Abbiegespuren vorhanden. Die Einfahrt aus dem StralRen-
netz des Betriebsgeldnde in die Maurinusstral3e geschieht untergeordnet unter
.Halt! Vorfahrt gewahren® (siehe Bild 4).

Bild 4:
Zufahrt Betriebs-
gelande

Die MaurinusstralRe ist Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Neben dem Werksge-
lande der Franz Gierlichs GmbH wird der Stralenraum der Maurinusstralle
Uberwiegend durch seine Wohnnutzung gepragt. Einzelne Geschafts- und
Dienstleister sind vorhanden. Die Fahrbahn der Maurinusstral3e ist ca. 7 m breit
und wird abschnittsweise durch parkende Kfz, die halbhiftig auf markierten
Parkstanden parken, auf bis zu 5 Meter eingeengt. Der Begegnungsfall Lkw-Pkw
ist in den engen Bereichen nicht gewahrleistet (siehe Bild 5).

ndrdlich dem
Werksgelande
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Uber die sldlich angrenzende HerderstraRe wird die Gemeinschaftsgrundschule
HerderstralRe mit rund 200 Schilern erschlossen. Entlang der Herderstralie ver-
lauft ein wichtiger Schulweg. Die Querung der Maurinusstral’e zur Rolandstralie
wird durch eine bedarfsgesteuerten FuRgéngersignalanlage geregelt. Der Uber-
weg Uber die RolandstralRe ist mit einer breiten Mittelinsel ausgestattet.

2.2 OPNV-ErschlieRung

Die Bushaltestelle ,JakobistraRe* ist die nachstgelegene Haltestelle des OPNV
und befindet sich in der Quettinger Straflde rund 200 Meter sudlich des Wellpap-
penwerks. Weitere Bushaltestellen im direkten Umfeld sind die Halte ,Maurinus-
stralle” und ,Schitzenstralle®. Die Buslinien 201 und 231 bieten eine schnelle
Anbindung an den Bahnhof Opladen. Die Arbeitszeiten in dem Betrieb Wellpap-
penwerk liegen in den Betriebszeiten des OPNV. Von Montag bis Freitag zwi-
schen 5 und 20 Uhr verkehren die Buslinien 201 und 231 im 20-Minutentakt, so-
wie zwischen 4 und 5 Uhr bzw. zwischen 20 und 24 Uhr im 60-Minutentakt. Die
weiteren Buslinien fihren in das Stadtgebiet von Leverkusen.

Linie Streckenverlauf Takt

Forellental Litzenkirchen - Maurinusstrale - Lev.-
201 Opladen, Busbf. - Chempark S 20" Minuten

Maurinusstrafie - Litzenkichen, Mitte
205 120" Minuten

Schutzenplatz - Rathaus-Galerie Wiesdorf
209 20" Minuten

Doktorsburg Wiesdorf - JakobistraRe - Forellental
220 Litzenkirchen 20' Minuten

Wilmersdorfer Strale - Jakobistralte - Lev.-Opladen,
231 Busbf - Langenfeld S - TurnerstraRe Langenfeld 20' Minuten

Forellental Litzenkirchen - Maurinusstrale - Lev.-
N21 Opladen, Busbf - Rathaus-Galerie Wiesdorf 60" Minuten

Krefeld Hbf - Neuss Hbf - Kéin Hbf - Opladen Bf -
RE7 Solingen Hbf - Wuppertal Hbf - Hagen Hbf - Hamm 60" Minuten
Hbf - Mlnster (West) Hbf - Rheine Bf

Oberbarmen Bf - Wuppertal Hbf - Haan Bf - Solingen
RB48 Hbf - Leichlingen Bf - Opladen Bf - KdIin Hbf - Bonn 30" Minuten
Mehlem Bf

Tabelle 1: OPNV-Angebot, 2018
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Der Bahnhof Opladen bietet einen Anschluss an die National Express-Linien RE7
und RB48. Die RB48 verbindet Leverkusen mit den GroRR3stadten Wuppertal, So-
lingen, KdIn und Bonn. Sie verkehrt taglich von 4 bis 21 Uhr im 30-Minutentakt.
Der RE7 bindet zusatzlich Leverkusen an Krefeld und Neuss im Stundentakt an.
Die Tabelle 1 zeigt das OPNV-Angebot. Fiir die Mitarbeiter des Wellpappenwerk
Franz Gierlichs steht somit ein gutes OPNV-Angebot zur Verfiigung.

2.3 Kfz-Verkehrsmengen

Im Marz 2018 wurden durch unser Planungsburo Verkehrszdhlungen und Ver-
kehrsbeobachtungen in den Zeiten von 6 bis 10 Uhr sowie von 15 bis 19 Uhr am
Knotenpunkt Maurinusstrae / BergstralRe / Zufahrt Wellpappenwerk mittels Vi-
deotechnik durchgefiihrt. Dabei wurde der Kfz-Verkehr, unterteilt nach Pkw und
Schwerverkehr (SV), aufgenommen. Der SV-Anlieferungsverkehr wurde zusatz-
lich Uber 24 Stunden erfasst. Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind den
Anlagen 1 bis 3 zu entnehmen.

Im Bild 6 sind die Verkehrsstarken im Stralennetz fir den typischen Wochentag
dargestellt.

Litzenkirchener StraRe

MaurinusstraRe

250 Pio]
tosv |

4 Pkw 900 Pkw
Zufahrt Wellpappenwerk BergstraRe

52 SV 18V

3.200 Pkw

MaurinusstraBe

Quettinger StraBe

[Kfz/24h]

Bild 6: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem typischen Wochentag, Analyse

Es zeigen sich die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

e Die Maurinusstrafte wird von rund 2.500 Kfz/24h im nordlichen Abschnitt und
von etwa 3.200 Kfz/24h im stdlichen Abschnitt befahren.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

¢ Die Bergstralte wird von rund 900 Kfz/24h befahren.
e Die Verkehrsmenge in der Zufahrt zum Wellpappenwerk Franz Gierlichs be-

tragt am Erhebungstag 52 SV-Anlieferungsfahrten.

Bild 7 zeigt die Knotenstrombelastungen an der WerkserschlieBung in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde.

Maurinusstrae

92 81
1 8 3 o6 . :
-— 0 Morgendliche Spitze
1 J I_> — 50 56 07:15 - 08:15 Uhr,

Zufahrt Wellpappenwerk

Bergstrafe Analyse [KfZ/h]
1 0 =

oo — | T

139 97
Maurinusstrale
MaurinusstraBe
97 109
0 95 2 L 3 L .
,J l I.. -— 0 Nachmittagliche Spitze
0 — 24 27 15:30 - 16:30 Uhr,
Zufahrt Wellpappenwerk BergstraBe Analyse [KfZ/h]
1 o — T T |—> 45
0 R —
1 _¢ 0 106 43
120 149

MaurinusstraBe

Bild 7: Knotenstréme in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde

Morgens wurde die Spitzenstunde zwischen 7:15 und 8:15 Uhr festgestellt. Der
Knotenpunkt Maurinusstrafle / Bergstralle / Zufahrt Wellpappenwerk wird von
240 Kfz/h befahren. In der morgendlichen Spitzenstunde wurden 2 SV-Fahrten in
der Werkszufahrt festgestellt.

Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 15:30 und 16:30 Uhr mit einer
Knotenbelastung von 270 Kfz/h am Knotenpunkt Maurinusstralie / Bergstralte /
Zufahrt Wellpappenwerk. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wurde nur 1
Schwerlastzug in der Ausfahrt des Wellpappenwerks erfasst.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

In der morgendlichen wie auch in der nachmittdglichen Spitzenstunde wird das
Verkehrsaufkommen insbesondere vom Berufs- und Ausbildungsverkehr domi-
niert. Am Nachmittag besteht eine Uberlagerung vom Berufs- und Ausbildungs-
verkehr mit dem Einkaufs- und Freizeitverkehr.

Insgesamt wird die Maurinusstralle am typischen Wochentag (Dienstag bis Don-
nerstag) von 59 Lkw befahren. Davon stellen 52 SV-Lieferfahrten des Wellpap-
penwerks Franz Gierlichs dar. Die verkehrlichen Parameter enthalt die Anlage 6.

Im November 2020 wurden durch die Stadtverwaltung Leverkusen Kontrollzah-
lungen mittels einer Videokamera durchgefiihrt. Die Verkehrsdatenerfassung
fand am 12.11.2020 wahrend des November-Lockdowns der Corona-Pandemie
statt und besitzt somit keine Reprasentativitat. Ein Vergleich der erhobenen
Daten zeigt jedoch eine grofRe Ahnlichkeit:

e Am 22.03.2018 wurden von unserem Planungsbiro 26 zu- und ausfahrende
Lkw, in der Summe 52 Lkw/24h erfasst. 7 Lkw-Fahrten wurden im
Nachtzeitraum festgestellt (siehe Seite 9).

¢ Die Stadt Leverkusen hat am 12.11.2020 insgesamt 54 Lkw-Fahrten erfasst;
dies ist 1 zu- und ausfahrender Lkw mehr als zum Zeitpunkt der Zahlung
unseres Planungsbiros. Im Nachtzeitraum wurden wiederum 7 Lkw-Fahrten
gezahlt.

Die erhobenen Schwerverkehrsmengen decken sich im Wesentlichen. Bei den
Kfz-Zahlen gibt es leichte Abweichungen:

e Im Nordabschnitt der Maurinusstrale hat die Stadt Leverkusen 2.867
Fahrzeuge erfasst, wobei auch die Fahrradfahrer auf der Stra3e eingerechnet
sind. Unter Abzug der Fahrrader (160) ergeben sich 2.707 Kfz/24h. Wir haben
die Verkehrsmenge auf 2.515 Kfz/24h (ohne Fahrrader hochgerechnet). Der
Unterschied betragt 192 Kfz oder 7,6%.

¢ Im Siudbschnitt der MaurinusstralRe hat die Stadt Leverkusen 3.525 Fahrzeuge
festgestellt, davon sind 168 Fahrrader, sodass die Menge der Kfz 3.357
ausmacht. Unser Blro hat 3.244 Kfz/24h festgestellt. Der Unterschied macht
83 Kfz/24h oder 3,5% aus.

Die Zahlungen, die rund 2 2 Jahre auseinander liegen, sind im den Ergebnissen
sehr ahnlich. Zum Zeitpunkt der Fertigstellung dieser Verkehrsuntersuchung im
November 2020 sieht unser Planungsbiro keinen Aktualisierungsbedarf der
Datenbasis.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

2.4 Bestehendes Verkehrsaufkommen Wellpappenwerk Franz Gierlichs

Im Wellpappenwerk Franz Gierlichs arbeiten zum Zeitpunkt der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung etwa 82 Beschéftigte in zwei Schichten von 6 bis 14 Uhr
und von 14 bis 22 Uhr. Die GesamtigroRe des Gelandes belauft sich auf rund
33.800 m2. Davon sind 65 % Betriebsgelande und knapp 35 % Grinland und
somit potentielle Bauflache fur eine Erweiterung.

Die Abmessung der Gebaudegrundflachen und die Anrechnung der Anzahl der
Vollgeschosse ergibt eine Bruttogeschossflache (BGF) von rund 13.650 m?. Dar-
aus ergibt sich bei ca. 80 Beschaftigten eine Beschaftigtendichte von rund
0,6 Personen je 100 m? BGF.

Die Berechnung der bestehenden Verkehrserzeugung wird anhand von Richt-
werten und Erfahrungswerten in Bezug auf die Beschéftigtenzahl vorgenommen.”
Es werden ein taglicher Anwesenheitsgrad von 85 % bei den Mitarbeitern, durch-
schnittlich 2,5 Wege pro Beschaftigtem und Tag, ein Kfz-Anteil von 90 % an allen
Fahrten sowie ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen angesetzt. Somit
ergibt sich, ein Beschéatftigtenverkehrsaufkommen von rund 130 Kfz-Fahrten am
typischen Werktag. Hinzu kommen knapp 70 Fahrten, die durch den Besucher-
und Geschaftsverkehr sowie durch den Lieferverkehr erzeugt werden. Am Don-
nerstag, dem 22.03.2018, wurde eine 24-Stundenerhebung an der Zufahrt zum
Innenhof des Wellpappenwerks durchgefthrt. Im Lieferverkehr wurden 52 SV-
Fahrten und 4 Pkw-Fahrten festgestellt.

Insgesamt belduft sich das Verkehrsaufkommen des Wellpappenwerks Franz
Gierlichs zum Analysezeitpunkt, somit auf rund 200 Kfz-Fahrten/Tag (siehe Ta-
belle 2 auf der nachfolgenden Seite).

Zu den Fahrten im motorisierten Individualverkehr sind rund 20 Wege und Fahr-
ten hinzuzurechnen, die mit Fahrradern, zu Ful} oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln
durchgefiihrt werden.

Die genehmigten Anlieferungszeiten des Werkes liegen zwischen 6 und 22 Uhr.
Die Verkehrserhebung hat ein Lkw-Verkehrsaufkommen in der Zeit zwischen 4
und 16 Uhr erfasst. Im Nachtzeitraum zwischen 4 und 6 Uhr wurden 5 Ausfahrten
und 2 Einfahrten im Schwerverkehr aufgenommen. Anlage 4 stellt die Tagesgang-
linie fir das Wellpappenwerk Franz Gierlichs dar.

' U.a. Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung

und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000 und Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrs-
wesen: Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 256/11 in Leverkusen

Die absolute Tagesspitze wird aul3erhalb des morgendlichen Berufsverkehr zwi-
schen 10:00 und 11:00 Uhr mit etwa 5 SV-Fahrten pro Stunde im Zielverkehr und
4 SV-Fahrten pro Stunde im Quellverkehr erreicht.

Ein Begegnungsfall Lkw-Lkw entlang der MaurinusstralRe ist aufgrund der ahnli-
chen Anzahl an Ziel- und Quellverkehr vor allem zur Spitzenzeit nicht auszu-
schlielRen.

Der Schwerverkehr erreicht das Wellpappenwerk Franz Gierlichs Gber die Mauri-
nusstrae zu 80 % aus stdliche Richtung (Quettinger Strale) und zu 20 % aus
nordlich Richtung (LUtzenkirchener Stralle).

Bruttogeschossflache (BGF) 13.650 m?
Beschaftigtendichte 0,6 Personen je 100 m? BGF
Mitarbeiter 82 Personen
Anwesenheitsgrad / Tag 85% 69 Personen

Anzahl der Wege / Tag 2,5 173 Kfz-Fahrten
MIV-Anteil 90% 156 Kfz-Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 130 Kfz-Fahrten
Anzahl Pkw 52 Kfz

Summe Beschiftigtenverkehr 130 Kfz-Fahrten

Besucher- und Geschéaftsverkehr

Wege je anwesenden Beschaftigtem 0,1

Summe Besucherverkehr 8 Kfz-Fahrten

Lieferverkehr

Wege je anwesenden Beschaftigtem 0,9

Summe Lieferverkehr 56 Kfz-Fahrten
Anteil Pkw / Lfw-Fahrten 7% 4 Lfw-Fahrten
Anteil SV-Fahrten 93% 52 SV-Fahrten
Summe Verkehrserzeugung 194 Kfz-Fahrten

Tabelle 2: Analyse der Kfz-Fahrten/Tag Wellpappenwerk Franz Gierlichs
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