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Betreff:

Verkehrsfuhrung auf der Maurinusstralle bei Realisierung des Bebauungsplan Nr. 256/II
»=Quettingen — nordlich Herderstralle und westlich Maurinusstral3e,, in Leverkusen

Beschlussentwurf:

Die vorgeschlagene Verkehrsfuhrung auf der Maurinusstra’e bei Realisierung des Be-
bauungsplan Nr. 256/1l ,Quettingen - ndrdlich Herderstralde und westlich Maurinusstra-
Re” in Leverkusen (Verkehrsvariante 3) wird beschlossen

gezeichnet:
In Vertretung
Molitor



I) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung und in den Folgejahren
[] Nein (sofern keine Auswirkung = entfallt die Aufzéhlung/Punkt beendet)

[] Ja — ergebniswirksam
Produkt: Sachkonto:
Aufwendungen fur die Mal3nahme: €
Fordermittel beantragt: [] Nein [ Ja %
Name Forderprogramm:
Ratsbeschluss vom zur Vorlage Nr.
Beantragte Forderhdhe: €

[] Ja — investiv
Finanzstelle/n: Finanzposition/en:
Auszahlungen fur die MalRhahme: €
Fordermittel beantragt: [ Nein [] Ja %
Name Forderprogramm:
Ratsbeschluss vom zur Vorlage Nr.
Beantragte Forderhdhe: €

Kosten fur die erforderliche Beschilderung rd. 800 €.

Die Kosten flr die Umgestaltung des Strallenraumes sind durch den Fachbereich
Ordnung und StraRenverkehr (FB 36) nicht bezifferbar und missen bei Umsetzung
durch die Bauausfuhrung kalkuliert werden.

MaBRnahme ist im Haushalt ausreichend veranschlagt
[] Ansatze sind ausreichend
[] Deckung erfolgt aus Produkt/Finanzstelle

in Hohe von €

Jahrliche Folgeaufwendungen ab Haushaltsjahr:
[] Personal-/Sachaufwand: €
[] Bilanzielle Abschreibungen: €

Hierunter fallen neben den Ublichen bilanziellen Abschreibungen auch einmalige bzw. Sonderabschrei-
bungen.

[] Aktuell nicht bezifferbar

Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam) ab Haushaltsjahr:
[] Ertrage (z. B. Gebiihren, Beitrige, Auflésung Sonderposten): €

Produkt: Sachkonto
Einsparungen ab Haushaltsjahr:
[] Personal-/Sachaufwand: €
Produkt: Sachkonto

[ ggf. Hinweis Dez. IlIFB 20:



Il) Nachhaltigkeit der MaBnahme im Sinne des Klimaschutzes:

Klimaschutz Nachhaltigkeit kurz- bis langfristige
betroffen mittelfristige Nachhaltigkeit
Nachhaltigkeit
[ lja [ nein [ lja [ nein [ lja [l nein [ lja [ nein




Begrindung:

Das Wellpappenwerk Franz Gierlichs GmbH & Co. KG beabsichtigt die Erweiterung sei-
ner Produktions- und Lagerkapazitaten in Leverkusen-Quettingen auf der nordlich ober-
halb des Firmengelandes gelegenen Freiflache. Hierfir soll der Bebauungsplan

Nr. 256/l ,Quettingen - nordlich der HerderstralRe und westlich der Maurinusstral3e”
aufgestellt werden. Das Betriebsgelande wird aktuell und auch zukinftig Uber die Mauri-
nusstrafle erschlossen.

Um dem mit der Erweiterung der Produktionsstatte erhohten Schwerlastverkehr (rd. 85
Fahrten/24 h) gerecht zu werden, muss die Verkehrsflhrung fur die LKW-Lieferverkehre
der Firma Gierlichs auf der Maurinusstral’e verandert werden. Das Ingenieurblro fur
integrierte Verkehrsplanung Runge hatte hierzu in seinem Verkehrsgutachten vom No-
vember 2020 drei mogliche Varianten ausgearbeitet, welche wie folgt aussehen:

Variante 1:

Beibehaltung der heutigen Verkehrsfuhrung und freie Routenwahl fur die Zulieferinnen
und Zulieferer. Aktuell wurde festgestellt, dass rund 80 % der LKW-Verkehre von der
Quettinger StralRe aus einfahren und nur rund 20 % von der Litzenkirchener Stral3e
kommen. Im Bereich zwischen Quettinger Stral’e und HerderstralRe ist die Maurinus-
stral’e jedoch noch schmaler dimensioniert als im nérdlichen Bereich hin zur Litzenkir-
chener Stral3e.

Variante 2:
FUhrung der LKW im Einrichtungsverkehr von der Quettinger Strafle zum Werksgelan-
de. Die Abfahrt vom Werksgelande fuhrt dann zur Litzenkirchener Strale.

Variante 3:
Routenfihrung ausschlieRBlich von und zur Lutzenkirchener Strale zum Werksgelande.

Die vorgesehenen Varianten wurden durch die Verwaltung vorab gepruft, mit dem Er-
gebnis, dass lediglich Variante 3 fir die Umsetzung des Bauvorhabens der Firma Gier-
lichs durchflhrbar ist. Neben Grinden der Verkehrssicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs sind besonders Larmaspekte zu berucksichtigen, zu welchen die Stadtplaner
Passler, Sundermann und Partner mbB wie folgt Stellung nehmen:

,Die an das Plangebiet angrenzende Maurinusstrale, aber vor allem die Lutzenkirche-
ner und die Quettinger Stralle, sind nach den Ergebnissen der 2018 durchgefuhrten
Larmkartierung fur das Stral’ennetz in Leverkusen deutlich larmvorbelastet. Die per Er-
lass des Landes Nordrhein-Westfalen festgelegten Auslosewerte fur die Aktionsplanung
von 70/60 dB(A) tags/nachts werden aber nur im Bereich der Lutzenkirchener Stralie
zwischen Neukronenberger Strafl’e und In Holzhausen also ab Maurinusstraf’e in Rich-
tung Lutzenkirchen und auf der Quettinger Stralde zwischen Lutzenkirchener Straf3e und
FeldstralRe erreicht. Diese Abschnitte sind daher als Larmbrennpunkte in die Fortschrei-
bung des Larmaktionsplanes fir Leverkusen von 2019 aufgenommen. Als MalRhahme
zur Larmminderung wurde hier in Teilen eine Senkung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h umgesetzt. Die Maurinusstralle ist ebenfalls Bestandteil einer Tem-
po 30 - Zone.

Die im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 256/1l ,Quettingen - Wellpap-



penwerk Gierlichs, ndrdlich Herderstrale und westlich Maurinusstra’e“ durchgefihrte
schalltechnische Untersuchung hat die Zunahme des Verkehrslarms insbesondere
durch die Gerauschimmissionen des dem Betrieb zuzuordnenden Fahrzeugverkehrs auf
der oOffentlichen StralRe gutachterlich untersucht.

Einerseits wurde gemaf TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) die
Gerauschimmissionen des dem Betrieb zuzuordnenden Fahrzeugverkehrs auf der 6f-
fentlichen Strale beurteilt, andererseits ermittelt, wie sich die bereits vorhandene hohe
Verkehrslarmbelastung aufgrund der betriebsbedingten Zusatzbelastung verandert.

Die Untersuchung kommt bezuglich der Beurteilung der Auswirkungen des betriebsbe-
dingten Fahrzeugverkehrs gemald Nummer 7.4 TA Larm zu dem Ergebnis, dass das
Kriterium der Erhdohung des Beurteilungspegels der Verkehrsgerausche um mindestens
3 dB(A) auch in der betrachteten Maximalsituation fur alle Varianten der Verkehrsfuh-
rung deutlich unterschritten wird und damit weitere Mal3nahmen nicht erforderlich sind.
Die auf den Verkehrsgutachten und Berechnungen zu Abschnitt 7.4 TA Larm (Variante
3) aufbauende Ermittlung der Immissionspegel im nordlichen Abschnitt der Maurinus-
stral’e ergibt einen Beurteilungspegel von 61 dB(A) tagsuber an den nahegelegenen
Fenstern der unmittelbar angrenzenden Wohnbebauung, ohne Berucksichtigung des
Verkehrs der Firma Gierlichs. Der betriebsbedingte Verkehr der Firma Gierlichs erhoht
diesen Wert um 1,6 dB(A) auf max. 63 dB(A). Ein Vergleich der oben genannten Beur-
teilungspegel in der Maurinusstrale mit den Orientierungswerten der DIN 18005
»ochallschutz im Stadtebau® Beiblatt 1, hier: allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) Tag und
45 dB(A) Nacht, ergibt, dass die Maurinusstrale bereits im Ausgangszustand larmvor-
belastet ist.

Dieim Rahmen der erganzenden Stellungnahme ermittelten Beurteilungspegel Uber-
schreiten die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete schon im Ausgangszu-
stand tagsuber mit maximal 6 dB(A) und mit 8 dB(A) im Falle der Gesamtbetrachtung,
also unter Mitberlcksichtigung des betriebsbedingten Verkehrsaufkommens. Es wird
deutlich, dass die Orientierungswerte unabhangig von dem betriebsbedingten Verkehrs-
aufkommen aufgrund der Verkehrslarm-Vorbelastung besonders durch die teilweise
dicht an der Stral’e stehende Blockrandbebauung nicht eingehalten werden kénnen.
Aber die Werte zeigen auch, dass die vom Bundesverwaltungsgericht angenommenen
geringeren Zumutbarkeitsschwellenwerte fur Verkehrslarm von 67 dB(A) am Tage auch
bei Umsetzung der Maximalvariante deutlich unterschritten werden. Unter Berucksichti-
gung, dass von den starkeren Uberschreitungen lediglich vier Hauser im ndrdlichen
StralRenabschnitt der MaurinusstraRe betroffen sind, die Uberschreitungen an den Ubri-
gen etwas von der Stralde zurickstehenden Gebauden deutlich geringer ausfallen und
das Nachtfahrverbot fur LKW in der Maurinusstral’e die nachtliche Verkehrslarmbelas-
tung mindert, sind die Uberschreitungen der Orientierungswerte insgesamt fiir einen
innerstadtischen Bereich bzw. eine Gemengelage (Orientierungswert fir Mischgebiete
60 dB(A) Tag) vertretbar.

Um das Nachtfahrverbot einzuhalten, hat die Firma Wellpappenwerk Franz Gierlichs
GmbH & Co. KG LKW-Stellplatze im Gewerbegebiet Fixheide angemietet. Die betriebs-
bedingt notwendigen LKW-Fahrten zwischen 22.00 und 6.00 Uhr starten bzw. enden
dort.

Bewertung der Verkehrsvarianten:




Bzgl. der Bewertung der Verkehrsvarianten ist aus schalltechnischer Sicht der Variante
3, Fuhrung des gesamten Schwerverkehrs Uber die Litzenkirchener Stral3e, eindeutig
der Vorzug zu geben. Unter der Maligabe, dass selbst geringe Immissionspegelerho-
hungen auch dann unzumutbar sein kénnen, wenn die Larmvorbelastung bereits so
hoch ist, dass sie sich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung nahert oder diese gar
Uberschreitet, ist die Variante 3 die einzige Variante, bei der die FUhrung des betriebs-
bezogenen LKW-Verkehrs auf dem Weg zur Autobahn nicht Uber einen Larmbrennpunkt
erfolgt und damit die Gefahr einer Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle durch den
zusatzlich ausgeldsten Verkehr nicht gegeben ist.”

Daher wurde seitens der Verwaltung lediglich noch die Verkehrsvariante 3 betrachtet
und mit dieser Vorlage zur Entscheidung gebracht. Diese Verkehrsfuhrung setzt jedoch
folgende MalRnahmen voraus, welche zwingend umzusetzen sind (siehe Anlage 1 der
Vorlage):

Die MaurinusstraRe weist nordlich des Werksgelandes heute durch halb auf dem Geh-
weg parkende Fahrzeuge zu beiden Strallenseiten eine Straldenbreite von rd. 5 m auf.
Der Bereich nordlich der Werkszufahrt der Firma Gierlichs wird entlang des Werksge-
landes dergestalt umgestaltet, dass die westlich halb auf dem Gehweg parkenden Fahr-
zeuge in den Bereich des heutigen Gehweges verlegt werden. Der Gehweg selber wird
Uber das Betriebsgelande der Firma Gierlichs gefuhrt und hierzu der Zaun versetzt. Zu-
dem mussen drei im beigefligten Plan vorhandene Parkflachen am 6stlichen Gehweg
entfernt werden, um eine Straldenbreite von 6.10 - 7.00 m herzustellen und so einen
Wartebereich fir sich begegnende LKW zu schaffen.

Eine durchgehende Begegnung LKW-LKW wird erst ab einer Stral3enbreite von 6.35 m
moglich, welche im Bereich der nordlichen Maurinusstra’e nur zu realisieren ware, wur-
den samtliche Parkflachen entfernt (insgesamt ca. 23 Parkflachen). Dies ist jedoch auf-
grund des hohen Parkdrucks in diesem Bereich derzeit nicht zu befurworten. Es soll da-
her zunachst versucht werden, mdogliche LKW-Begegnungsverkehre auf Sicht fahren zu
lassen. Hierzu wird mit der Wegnahme der Parkflache hinter der Bergstrale der o. g.
Wartebereich geschaffen. Eine Begegnung LKW-PKW ist mdglich. Zudem missen zwei
Parkflachen vor dem Haus Maurinusstralde 3 entfallen, um auch hier einen moglichen
Begegnungsfall zu regeln bzw. den von Gierlichs kommenden LKW eine Abfahrt zu er-
moglichen.

Sollte sich zeigen, dass es nach Erweiterung des Wellpappenwerkes zu massiven Ver-
kehrsproblemen kommt, mussten weitere Parkflachen entfernt werden, um die Begeg-

nung zweier LKW zu ermdglichen bzw. einfacher zu gestalten, z. B., wenn zum Auswei-
chen Uber den Gehweg gefahren wird etc.

Um die Verkehrsfuhrung zu realisieren, muss zudem die Beschilderung verandert wer-
den:

An der Quettinger Stral’e wird ein Durchfahrtverbot flir LKW Uber 7,5 t errichtet. Samtli-
che Andienungsverkehre uber 7,5 t konnen somit die Maurinusstral3e nur noch Uber die
Ldtzenkirchener Stralde erreichen. Dies erscheint unschadlich, da samtliche Geschafte
in diesem Bereich mit Fahrzeugen unter 7,5 t beliefert werden. Lediglich das Cent Haus
in der Maurinusstral3e 43 erhalt in unregelmaRigen Abstanden Lieferungen mit 40 t
LKW, laut Inhaber erfolgt dies jedoch lediglich sporadisch alle paar Wochen. Zudem ist



an der Ausfahrt des Wellpappenwerks (Bergstralde) ein Verkehrszeichen ,Vorgeschrie-
bene Fahrtrichtung links® aufzustellen, sodass eine Fahrt nach rechts in Richtung Quet-
tinger Stral3e untersagt ist.

Das nachtliche LKW-Durchfahrtverbot an der Einmindung Litzenkirchener StralRe in
der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr bleibt bestehen, der Zusatz ,Ausgenommen Fa. Gier-
lichs“ wird entfernt. Da aus Richtung Quettinger Stral’e dann ein permanentes Durch-
fahrtverbot fir LKW entsteht, kann die nur nachts glltige Beschilderung dort ausge-
tauscht werden. Die Verkehrsfuhrung sollte nach Umsetzung mindestens ein halbes
Jahr beobachtet werden.

Die MalRnahmen zur Beschilderung und Verkehrsfuhrung sind notwendig, um die
Rechtssicherheit des Bebauungsplans 256/l zu gewahrleisten, da in einem Bebau-
ungsplan selbst keine verkehrsordnenden Malinahmen festgesetzt werden konnen. Die
MafRnahmen bilden damit eine notwendige Voraussetzung fur die Umsetzung des Vor-
habens, zu dessen Zweck der Bebauungsplan aufgestellt wird.

Der Beschluss Uber diese Malinahmen muss zwingend vor dem Beschluss Uber die er-
neute oOffentliche Auslegung des Bebauungsplanes erfolgen, weil auf diese Malinahmen
in der Begrundung zum Bebauungsplan abgezielt werden wird. Der Beschluss Uber die-
se Vorlage wird der Fassung des Bebauungsplans, der erneut 6ffentlich ausgelegt wer-
den muss, als Anlage beigeflgt.

Anlage/n:
Skizze oberer Stralenabschnitt Maurinusstralie
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