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1 Situation und Aufgabenstellung

In Leverkusen-Wiesdorf ist auf dem Gelande zwischen der Friedrich-Ebert-Stralle, Lichstra-
Re, BirkengartenstralRe und Peschstralie die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 247/ vor-
gesehen. Dieser Bebauungsplan soll die planungsrechtliche Grundlage fir eine kombinierte
Wohn- und Gewerbenutzung im nérdlichen Teil des Plangebiets und eine reine Gewerbenut-
zung im sudlichen Teil des Plangebiets schaffen.

Ein Lageplan der oértlichen Gegebenheiten und des Plangebiets ist in Anlage 1 Seite 1 dar-
gestellt. Anlage 1 Seite 2 zeigt den Bebauungsplanentwurf.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulations-
modells rechnerisch zu ermitteln und anschliefend anhand der zuldssigen Immissionsbe-
grenzungen zu bewerten.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [6] wird Uberprift, ob die Anforderun-
gen der TA Larm [3] bzgl. Gewerbeldrmimmissionen an den schutzbedurftigen Nutzungen in-
nerhalb und auf3erhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle SchallschutzmalR-
nahmen zu prufen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kdnnen.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StralRen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS-19 [9] und der Schall 03 [10] zu berechnen. Die anschlieffende Beur-
teilung erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf
die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [7] und mittels einer
Ausweisung der malfigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [5] an den Fassaden im
Plangebiet. Zusatzlich erfolgt eine Betrachtung der Verkehrslarmimmissionen an der beste-
henden Bebauung im Umfeld.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G  Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

chen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahn-
liche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, vV  12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inneren
vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

(4]

TA Larm

Schreiben des Bundesministeri- vV
ums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —

Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA Larm

07.07.2017

(3]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, Anfor- N
derungen und Nachweise

Januar 2018

(6]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allgemei-

nes Berechnungsverfahren; Ver-

weis in der TA Larm auf den Ent-

wurf September 1997

Ausgabe
Oktober 1999
(Entwurf Sept.
1997)

(7]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung

Juli 2002

(8]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — Be- N
rechnungsverfahren; Schalltech-
nische Orientierungswerte fur

die stadtebauliche Planung

Mai 1987

9]

RLS-19
Richtlinien fiir den Larmschutz an
Stralden

Eingeflihrt mit 2. Verordnung zur  RIL
Anderung der 16.BImSchV vom
4.11.2020

Februar 2020
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[11] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umweltschutz,
von Schallemissionen aus Park- 6. Uberarbeitete Auflage
platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[12] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur C_ . Lit. 26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 9emMal DIN 9613-2
[13] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[14] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Um- Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf welt und Geologie: Schriftenrei-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  he Umwelt und Geologie Larm-
tren, Auslieferungslagern und Spe- schutz in Hessen, Heft 192
ditionen
[15] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Um- Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen welt und Geologie: Schriftenrei-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- he Umwelt und Geologie Larm-
gelanden von Frachtzentren, Aus-  schutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[16] Verkehrszahlen Stral’e aus Planungsburo VIA eG P 29.03.2022
Verkehrsuntersuchung
[17] Verkehrszahlen Schiene Deutsche Bahn AG P 07.03.2022
Prognose 2030
[18] Planunterlagen Zur Verfugung gestellt durch Auf- P 11.05.2022
traggeber
[19] Bebauungsplanentwurf Zur Verfigung gestellt durch Auf- P Stand:
traggeber 09.09.2022
[20] Hohendaten DGM1 / Gebadudeda- Land NRW (2018) P Zugriff:
ten LoD1 / Aligemeine Basiskarten Datenlizenz Deutschland - Na- 05.11.2019
abk mensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)
[21] Bebauungsplan Nr. 122 a/l Stadt Leverkusen P  06.07.2006

Wiesdorf Stid Europaring
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[22] Bebauungsplan Nr. 122 b/l Stadt Leverkusen P 12.03.1997
Wiesdorf Stid PeschstralRe
[23] Stellungnahme zur Berlcksichti- Bezirksregierung Koéln P Erhalten per

gung der Larmemissionen/-immis-
sionen durch den Chempark Le-
verkusen in der Bauleitplanung

E-Mail am
03.03.2022

Kategorien:

G Gesetz N
\% Verordnung RIL
vV Verwaltungsvorschrift Lit
RdErl. Runderlass P

Norm

Richtlinie

Buch, Aufsatz, Berichtigung
Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das ca. 2,3 ha grof’e Plangebiet befindet sich in Leverkusen Wiesdorf und wird durch die
Friedrich-Ebert-Stralle im Osten, die Lichstralle im Norden, die Birkengartenstralle im Wes-
ten und die Peschstralle im Sitiden begrenzt. Der Geltungsbereich umfasst somit auch die
Bestandsbebauung an der BirkengartenstralRe, Lichstraflte und Friedrich-Ebert-Stralle.

Auf dem nérdlichen Teil des Plangebiets ist die Errichtung einer gemischten Nutzung aus
Wohnbebauung und Gewerbebebauung mit der Festsetzung eines urbanen Gebiets (MU)
vorgesehen. Auf dem sidlichen Teil des Plangebiets soll eine gewerbliche Nutzung in Form
eines Blurokomplexes mit der Festsetzung eines eingeschrankten Gewerbegebiets (GE) ent-
stehen. Hierzu erfolgte ein stadtebaulicher Wettbewerb, aus welchem der stadtebauliche
Entwurf, der dem Bebauungsplan zugrunde liegt, als Sieger hervorging.

Diese bereits heute hier existierende Konstellation von an Gewerbe angrenzende Misch-
und Kerngebieten mit Wohnnutzungen ist fir den Standort in Leverkusen Wiesdorf typisch,
da sich im vorliegenden Fall stidlich des Plangebiets der Chempark Leverkusen befindet, um
welchen die Bestandsnutzungen historisch gewachsen sind. Es liegt daher bereits im Be-
stand eine Gemengelage gemaf TA Larm [3] vor.

Die vorhandenen ortlichen Gegebenheiten fiilhren dementsprechend dazu, dass die auf das
Plangebiet einwirkenden Gewerbelarmimmissionen mafigeblich durch den Chempark Lever-
kusen gepragt werden. Die Gewerbelarmimmissionen des Chempark Leverkusen werden in
der vorliegenden Untersuchung auf Grundlage von durch die Currenta GmbH & Co. OHG
zur Verfliigung gestellter flachenhafter Ansatze fir die Schallemissionen des Chempark Le-
verkusen ermittelt.

Des Weiteren liegt diesbezlglich eine Stellungnahme der Bezirksregierung vor, dass zur
Plausibilisierung der Emissionsdaten des Chemparks die sich daraus ergebenden Beurtei-
lungspegel an den Referenzpunkten Friedensstralte 14 und Gustav-Freytag-Stralke zu be-
rechnen und darzustellen sind. Diese kdnnen im Sinne einer Kontrollbetrachtung mit der Be-
zirksregierung vorliegenden Daten verglichen und somit gepriift werden. Die oben genann-
ten Referenzpunkte werden daher in der vorliegenden Untersuchung mit dargestellit.

Des Weiteren werden beziiglich der Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet ein sich west-
lich des Plangebiets befindlicher Autohandler, ein sich stdwestlich des Plangebiets befindli-
cher Supermarkt und Elektrofachmarkt, die Parkplatz- und Logistiknutzungen eines sich sid-
lich des Plangebiets befindlichen Chemiebetriebes sowie das Parkhaus eines siddstlich des
Plangebiets befindlichen Mdbelhauses berticksichtigt.
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Zum Schutz vor dem Gewerbeldrm ist am Ubergang vom geplanten Gewerbegebiet zum ge-
planten urbanen Gebiet sowie entlang der Birkengartenstralie eine Riegelbebauung mit ge-
planten Buronutzungen als Abschirmung vorgesehen.

Auf das Plangebiet wirken, zusatzlich zu den Gewerbelarmimmissionen, Verkehrslarmimmis-
sionen von den umliegenden Straf3en ein. Diesbeziiglich werden innerhalb der vorliegenden
Untersuchung neben den unmittelbar an das Plangebiet angrenzenden Verkehrswegen
Friedrich-Ebert-Stralle, Lichstralle, Birkengartenstralte und Peschstral’e insbesondere die
sudlich und 6stlich des Plangebiets verlaufenden Anteile der Bundesstralle 8 und die sldlich
des Plangebiets verlaufende TitanstraBe beriicksichtigt. Eine Ubersicht aller beriicksichtigter
Verkehrswege kann Anlage 7 enthommen werden.

Des Weiteren verlaufen 6stlich des Plangebiets die Bahnstrecken 2650 und 2670 der Deut-
sche Bahn AG, fur welche bezlglich der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen im Plan-
gebiet Zugbelastungszahlen als Prognose flir das Jahr 2030 verwendet werden.

Fir die Bestandsbebauung im Umfeld des Plangebiets wird die jeweilige Schutzbedirftigkeit
entsprechend dem Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen bzw. den rechtskraftigen Be-
bauungsplanen Nr. 122a/l [21] und Nr. 122 b/l [22] der Stadt Leverkusen angenommen.
Dementsprechend werden Immissionsorte im Umfeld westlich und nérdlich des Plangebiets
mit der Schutzbedurftigkeit eines Mischgebiets (MI) und unmittelbar éstlich und stdlich des
Plangebiets mit der Schutzbedirftigkeit eines Kerngebiets (MK) berlicksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Gewerbeldarm gemaR TA Larm
411 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerdu-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsrdume. Daher sind passive Larmschutzmaflnahmen (z. B. Ertichti-
gung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

GemalR TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
am oben beschriebenen Immissionsort einzuhalten.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

4.1.2 Gemengelage

In der Umgebung des Plangebiets treffen aufgrund des historischen Wachstums der Stadt
Leverkusen um den Chempark Leverkusen herum bereits im Bestand gewerblich genutzte
und zum Wohnen dienende Gebiete unmittelbar aneinander. Dies entspricht daher bereits im
Bestand einer Gemengelage gemaf Nr. 6.7 der TA Larm [3]. Dabei ist davon auszugehen,
dass im Plangebiet und im Umfeld Gewerbelarmimmissionen vorliegen, die die fir die jewei-
ligen Mischgebiete und Kerngebiete geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] vor al-
lem nachts nicht einhalten.

Fir eine solche Gemengelage sieht die TA Larm [3] die Méglichkeit vor fir die Wohnnutzun-
gen den gebietsabhangigen Immissionsrichtwert auf einen geeigneten Zwischenwert der flr
die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte zu erhdéhen, soweit dies
nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist. Im vorliegenden Fall ist
daher ein geeigneter Zwischenwert zwischen den Immissionsrichtwerten fiir ein urbanes Ge-
biet und ein Gewerbegebiet zu finden. Der Zwischenwert soll gemal TA Larm [3] die Werte
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fur ein Kern-, Dorf- oder Mischgebiet nicht Uberschreiten, wobei der Begriff ,sollen” dies nicht
explizit ausschlief3t. Dies ist im vorliegenden Fall relevant, da fiir ein urbanes Gebiet der Im-
missionsrichtwert im Tageszeitraum bereits ber dem Immissionsrichtwert fiir ein Mischge-
biet liegt und im Nachtzeitraum diesem entspricht.

Diesbezliglich sieht die aktuelle Rechtsprechung in Form eines Eilbeschlusses des OVG
Muinster (Beschluss vom 04.03.2022 — 7 B 1991 / 21 —) die Zwischenwertbildung gemaf
Nr. 6.7 der TA Larm [3] in urbanen Gebieten und damit die Uberschreitung der Immissions-
richtwerte flr Mischgebiete als grundsatzlich mdglich an. Dabei stitzt sich die Entscheidung
des OVG Minster auf die folgenden zwei Leitsatze:

(Zitat Anfang)

1. Bei der Anwendung der Nr. 6.7 der TA Larm durfte auch nach Einfuhrung
des § 6a BauNVO weiterhin davon auszugehen sein, dass eine Uberschrei-
tung der Richtwerte fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete nur ausnahmsweise
zulassig ist, wie es Nr. 6.7 Abs. 1 S. 2 TA Larm auch in der Fassung vom
1.6.2017 unverandert vorsieht.

2. Bei der Zwischenwertbildung sind nicht nur der Umfang und Dauer der Vor-
belastung mit Gewerbeldrm, sondern unter anderem auch der Gesichtspunkt
der Prioritat der konfligierenden Nutzungen (Nr. 6.7 Abs. 2 S. 2 TA Larm), die
Frage mdoglicher weiterer Larmminderungsmafinahmen (Nr. 6.7 Abs. 1 S. 3
TA Larm) sowie die Anordnung des genehmigten Vorhabens (Nr. 6.7 Abs. 2 S.
3 TALarm) in den Blick zu nehmen.*

(Zitat Ende)

Erste Berechnungen der Gewerbeldarmimmissionen fur Immissionsorte an Wohnnutzungen
im Bestand sind in Anlage 3 Seite 1 fiir den Tageszeitraum und in Anlage 3 Seite 2 fir den
Nachtzeitraum dargestellt. Daraus geht hervor, dass im Bestand im direkten Umfeld des
Plangebiets und auf dem Plangebiet im Tageszeitraum die fir die jeweiligen Mischgebiete
und Kerngebiete geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] eingehalten werden. Im
Nachtzeitraum sind jedoch Beurteilungspegel von bis zu 49 dB(A) im Bestand zu erwarten,
welche den Immissionsrichtwert fur Kern- und Mischgebiete von 45 dB(A) um bis zu 4 dB
Uberschreiten.

Es ist dementsprechend davon auszugehen, dass bei Umsetzung des Planvorhabens an
den entstehenden Baukdrpern im urbanen Gebiet der Immissionsrichtwert der TA Larm [3]
zum Nachtzeitraum ebenfalls Uberschritten wird. Hinsichtlich einer moglichen Zwischenwert-
bildung betont Nr. 6.7 der TA Larm [3], auf welche auch die o. g. Leitsatze des OVG Minster
verweisen, die Notwendigkeit der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme der benachbar-
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ten Wohn- und Gewerbenutzungen. Aus Sicht des Planvorhabens besteht diese darin, dass
LarmschutzmaRnahmen ergriffen werden, die die Gewerbelarmsituation im Plangebiet opti-
mieren. Dies erfolgt zum einen durch die Gliederung des Plangebiets, mit einem einge-
schrankten Gewerbegebiet im Suden und einem urbanen Gebiet im Norden, als auch durch
stadtebauliche Malnahmen, einem gewerblich genutzten Gebauderiegel am sudlichen
Ubergang zum geplanten urbanen Gebiet, welche als Abschirmung fiir die dahinterliegende
Wohnbebauung fungiert. Zudem fiihrt die Gebdudeanordnung zur Schaffung von schallberu-
higten Innenhdfen. Des Weiteren ist Uber die Fassaden der Gebaude an der Birkengarten-
stralle als Reaktion auf die Gewerbelarmbelastung die ErschlieBung der Wohnungen Uber
einen Laubengang vorgesehen.

Weitere Larmschutzmalinahmen wie eine Erhéhung der abschirmenden Riegelbebauung
oder hohe Larmschutzwande sowie weitere MaRnahmen zur architektonischen Selbsthilfe
wie Vorhangfassaden waren mit einer deutlichen Verringerung der Wohn- und Aufenthalts-
qualitat (z. B. durch Verschattung) verbunden. Eine solche Abnahme der Wohn- und Aufent-
haltsqualitat stinde im Widerspruch zum Ziel des Planvorhabens auf dem Plangebiet eine
hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu ermdglichen.

Daher wird auf dieser Grundlage im Folgenden von der durch die genannte Entscheidung
des OVG Miunster, mit den dazugehorigen Leitsatzen, gegebenen Mdglichkeit Gebrauch ge-
macht ausnahmsweise einen Zwischenwert fir die gemal Nr. 6.7 der TA Larm [3] gegebene
Gemengelage oberhalb des Richtwertes fiir Mischgebiete zu berlicksichtigen.

Fir das Plangebiet ist gemal den oben beschriebenen ersten Berechnungsergebnissen ein
Zwischenwert von 48 dB(A) im Nachtzeitraum sinnvoll, da dieser zwischen den Werten fur
urbane Gebiete und Gewerbegebiete liegt und damit insgesamt die Larmsituation in der be-
stehenden Gemengelage durch die Planung nicht nur berlicksichtigt, sondern sogar gegen-
Uber dem Bestand verbessert wird. Im Nachtzeitraum werden somit um 3 dB erhdhte Zwi-
schenwerte im Vergleich zum Immissionsrichtwert der TA Larm [3] flur Mischgebiete berlck-
sichtigt. Dies entspricht auch dem um 3 dB erhéhtem Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fir
urbane Gebiete im Vergleich zu Mischgebieten zum Tageszeitraum.

Durch die Bildung dieses Zwischenwertes wird auch eine rechtliche Genehmigungsfahigkeit
der bestehenden Wohnbebauung im Plangebiet in weiten Teilen erméglicht. Lediglich einzel-
ne Immissionsorte in Teilbereichen missten im Zuge einer Neugenehmigung bei Beurtei-
lungspegeln von bis zu 49 dB(A) auf die Uberschreitungen aus dem Gewerbeldrm mit
SchallschutzmaRnahmen reagieren. Bei den bereits existierenden Grundrissen waren hier
wohl kaum nachtraglich mit der TA Larm [3] konforme Grundrissgestaltungen umzusetzen.

Um die zukinftige Bebauung im Inneren des Plangebiets vor dem Gewerbelarm aus dem
Sliden zu schiitzen, sieht das Siegerkonzept aus dem stadtebaulichen Wettbewerb am
Ubergang zwischen urbanem Gebiet und Gewerbegebiet sowie an der Birkengartenstrale
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eine abschirmende Riegelbebauung vor. Um die abschirmende Wirkung fir die nérdlichen
Baugrenzen mitzuberlcksichtigen, muss diese Bebauung im Bebauungsplan als 1. Baureihe
im Bezug auf eine Baureihenfolge im Rahmen einer bedingten Festsetzung festgesetzt wer-
den. In Anlage 3 sind ebenfalls die Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung unter Bertick-
sichtigung der 1. Baureihe mit der im Bebauungsplan festgesetzten Mindestgebaudehdhe
dargestellt. Dabei zeigt sich, dass durch die abschirmende Wirkung der 1. Baureihe bei Um-
setzung des Planvorhabens fiir den Bestand eine Verbesserung der Larmsituation auf Beur-
teilungspegel von bis zu 47 dB(A) nachts erreicht wird.

Im Folgenden werden die Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet daher auf Einhaltung des
Immissionsrichtwertes fur ein urbanes Gebiet von 63 dB(A) tags und des oben hergeleiteten
Zwischenwertes von 48 dB(A) nachts gemal Nr. 6.7 der TA Larm [3] gepriift.

In den Bereichen der geplanten Bebauung, in denen der Zwischenwert tberschritten wird,
sind trotz der oben aufgefihrten Erlduterung zur Gemengelagesituation weitere Schall-
schutzmalinahmen erforderlich, die zu einer Einhaltung der angestrebten Immissionsricht-
bzw. Zwischenwerte an Immissionsorten im Sinne der TA Larm [3] flihren.

41.3 Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

41.4 Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB zuzurechnen.

41.5 Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aufierhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,
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* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

4.1.6 Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [3] heil3t es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [4] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemafls Nummer 6.1 der TA Larm [3].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,

dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

4.2 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [7].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [8] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Orientierungswert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
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In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere flir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.“

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fir urbane Gebiete (MU) eine Berlcksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete (MI) statt.

4.3 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Stralenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

GemalR Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erh6hungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Wenn es durch eine Planung an Strallen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrs-
larms kommt und dadurch Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
Uberschritten werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die
Pegelerh6éhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom
25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslosewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zunah-
me gemal 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als Malstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu er-
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heblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
Strallen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Stralienneubaumalnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.3 dargestellt.

Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)
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5 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von aufden auf das Plangebiet einwirken
erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener im Folgenden beschriebener Mess-
daten / Literaturdaten mithilfe eines digitalen Simulationsmodells unter Bertcksichtigung der
in Kapitel 5.3.1 beschriebenen Nutzungsansatze.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 2.1 dargestellt ist, berticksichtigt. Anlage 2.1 Seite 2
ist die Lage der beriicksichtigten Immissionsorte im Plangebiet zu enthehmen.

Die Gewerbelarmimmissionen des Chempark Leverkusen werden in der vorliegenden Unter-
suchung auf Grundlage von durch die Currenta GmbH & Co. OHG zur Verfugung gestellter
flachenhafter Ansatze fir die Schallemissionen des Chempark Leverkusen in verschiedenen
Teilbereichen ermittelt. Anhand der im Gutachten dargestellten Referenzpunkte kénnen die
Emissionsansatze hier von der Bezirksregierung auf deren Schliissigkeit gepriift werden.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [6] die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cne nach DIN ISO 9613-2 [6] erfolgt ge-
mafk den Empfehlungen des LANUV NRW [12] auf Grundlage der in der nachfolgenden Ta-

belle [12] aufgeflihrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station KdIn-Wahn.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemaf [12] fiir die Station K&ln-Wahn

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Koéln-Wahn 28 | 24 121 |10 17 |15 |14 15| 19 | 24 | 28 | 3,0

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
radusche ist damit berucksichtigt.

Bei der Bewertung der Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet muss nicht zwischen Werk-
tagen und Sonn- und Feiertagen unterschieden werden, da die TA Larm fir urbane und Ge-
werbegebiete keine Ruhezeitenzuschlage vorsieht (Kapitel 4.1.4).
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5.2 SchallemissionsgrofRen Gewerbeldarm
5.21 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaf Parkplatzlarmstudie [11] gemaR fol-
gender Formel flr das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T
Ly, =Lyo+ K, +K,+101log(B-N)— 10 1og(7’)

Darin sind:

Lwar Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kpra Zuschlag fiur die Parkplatzart [dB],

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB],

BeN alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache

T Bezugszeit = 1h

T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmafig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fiir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 5.2 wiedergegeben.

Tabelle 5.2: Zuschlage Kea und K|, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie flr Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4

5.2.2 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Parkplatzen sowie die
Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [14]/[15] kénnen die Fahrge-
rausche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshéfen wie folgt berechnet wer-
den:
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! Tl‘
L'y = Lyy 1y +K g0t 10 log(n) - 10 log(T)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fur 1 m Fahrweg [dB(A)/m]

Lwa,in = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwan = 63 dB(A)/m fur Lkw, 64 dB(A)/m fur Kuhl-Lkw, Lwa 1 = 56 dB(A)/m

fur Kleintransporter und Lwa 1 = 48 dB(A)/m fir die Pkw

Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall 0 dB
fur Asphalt

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit = 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel fur einen rickwarts rangierenden LKW wird nach
[14)/[15] mit Lwa 1 = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fir das Ruckwarts-
fahrwarnsignal angesetzt.

5.2.3 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefiihr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lyyr)r = Lyuryan + 10 log(n) — 10 log(T)

Darin sind:

Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fiihrt gemaf [14]/[15] zu dem in Tabelle
5.3 aufgefuhrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.
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Tabelle 5.3: Schallleistungspegel flr die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Abstellvor-

gang [15]

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam,1h

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]

Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Turenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Ein Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarner innerhalb einer Stunde fihrt geman [14]/
[15] zu dem in Tabelle 5.4 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar 1n.

Tabelle 5.4: Schallleistungspegel fur die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Rangiervorgang
eines Lkw mit Rickfahrwarnsignal [15]

Lwa (arith. Mittel) Anzahl Einwirkzeit Lwa).1n
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren,
. 99 1 2 24 84,2
Leerlaufgerdusch
Rickwartsfahrwarner 101 1 30 6 80,2
Tiarenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0
5.2.4  Verladevorginge

Fur die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

Darin sind:

LWA(T)r =

T,

Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n
T
T,

Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
Bezugszeit: 1h
die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)
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Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwa, 1 fur die Verladevorgange sind in Tabelle
5.5 aufgefiihrt.

Tabelle 5.5: Mittlere Schallleistungspegel flr Verladegerdusche

Gerausch Be- und Entladung Lwa,n [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer lber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler iiber Uberladebriicke 75,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0

5.2.5 Parkhaus

Die Emissionen eines Parkhauses werden nach der Parkplatzlarmstudie in einem mehrstufi-
gen Verfahren berechnet. In einem ersten Schritt wird pro Parketage die Schallleistung der
Park- und Durchfahrtsflachen berechnet. Daraus wird in einem zweiten Schritt ein Innenpe-
gel innerhalb der jeweiligen Parketage bestimmt, aus welchen sich im dritten Schritt die tGber
die Fassaden der Parkpalette abgestrahlte Schallleistung ergibt.

Die Schallemissionen der Parkvorgange und der Durchfahrten innerhalb der jeweiligen
Parkebenen werden nach der Parkplatzlarmstudie gemal dem zusammengefassten Verfah-

ren bertcksichtigt.

Fir den Schallleistungspegel der Parkvorgange gilt:
Lya= Ly, + Kpy + Kp+ K, + K, + 10-log(B-N)

Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel

Lwo = 63 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel fur eine Bewegung je Stunde

Kea = Zuschlag fiir den Parkplatztyp, hier Kea = 0 fiir P+R-Parkplatze

Ko = Zuschlag fur den Parksuchverkehr (Ko = 2,5(f-B-9)) mit f-B = Anz. d. Stellplatze

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier K,= 4 fur Mitarbeiter-Parkplatze

Kstro = Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen, hier Ksyo = 0 (asphaltiert)

B = Bezugsgrole, hier Anzahl der zu einer Flachenquelle zusammengefassten
Stellplatze

N = Anzahl der Bewegungen je Stunde und Stellplatz
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Unter Bertcksichtigung der &quivalenten Absorptionsflache A berechnet sich der Innenpe-
gel L, der jeweiligen Parketage aus der oben bestimmten Schallleistung Ly nach der Formel:

L,=L, + 14 + 10-log(0,16/A)

Die flachenbezogene abgestrahlte Schallleistung Lw- Uber die Offnungen der Parkpalette be-
rechnet sich auch aus dem Innenpegel L,gemaf:

Die detaillierten Berechnungen fir die jeweiligen Parketagen sind in Anlage 2.4 dargestellt.

5.2.6 Haustechnik

Die geplanten klima- und luftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe
der Gerauschimmissionen dieser Anlagen den um 15 dB reduzierten anteiligen Immissions-
richtwert tags bzw. den um 15 dB reduzierten anteiligen Zwischenwert nachts an den _umlie-
genden Immissionsorten nicht Uberschreitet und die nachfolgend aufgefuhrten schalltechni-
schen Randbedingungen eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:
+ Die lGftungstechnischen Aulenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufiihren;
* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate duir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fiihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu Gberprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.
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5.3 Nutzungsansitze und Schallemissionsgrofen der Gewerbelarmquellen
5.3.1 Nutzungsansatze und SchallemissionsgroBen Gewerbelarm

Eine Ubersicht des digitalen Berechnungsmodells zur Bestimmung der Gewerbelarmimmis-
sionen ist in Anlage 2.1 dargestellt. Die berlicksichtigten Gerauschquellen mit entsprechen-
der laufender Quellnummer werden in Form von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzfla-
chenschallquellen abgebildet.

5.3.2 Chempark Leverkusen

Der Chempark Leverkusen befindet sich unmittelbar sidlich und stdwestlich des Plange-
biets. Der PEUTZ Consult GmbH wurde durch die Currenta GmbH & Co. OHG detaillierte
Daten bezlglich der Schallemission des Chempark Leverkusen fiir verschiedene Ersatzfla-
chenschallquellen mit deren Emissionen sowie der anzusetzenden Quellhdhe zur Verfiigung
gestellt. Diese Emissionsdaten werden in der vorliegenden Untersuchung fur die Berech-
nung der Gewerbelarmimmissionen durch den Chempark Leverkusen im Plangebiet verwen-
det.

Die Ersatzflachenschallquellen sind der Darstellung in Anlage 2.1 Seite 3 zu entnehmen. Die
dazugehdrigen Emissionsdaten und Tagesgange sind in den Anlagen 2.2 und 2.3 detailliert
aufgeflhrt.

Hinsichtlich der Plausibilitdt der zur Verfigung gestellten Emissionsdaten sind gemaf der
Bezirksregierung Koéln zwei Referenzpunkte im Umfeld an der Friedensstralle 14 und der
Gustav-Freytag-Strale zu bericksichtigen und die sich aus dem Simulationsmodell erge-
benden Beurteilungspegel zu berechnen. Dies ermdglicht eine Kontrollbetrachtung, da fir
die oben genannten Referenzpunkte im Bestand Immissionsdaten vorliegen.

5.3.3 Mobelhaus

Suddstlich des Plangebiets befindet sich ein Mdbelhaus. Dieses weist auf dem sudéstlichen
Teil dessen Gelandes ein Parkhaus mit 770 Pkw-Stellplatzen auf. FUr das Parkhaus liegen
keine Daten zur Frequentierung vor. Gemaf der Genehmigungsunterlagen ist flir das Mébel-
haus von einer Verkaufsflache von ca. 28.000 Quadratmetern auszugehen. Nach den Ansat-
zen in der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie [11] sind flr Bau- und Mdbelmarkte 0,04 Be-
wegungen pro Quadratmeter Verkaufsflache und Stunde anzunehmen. Daraus ergeben sich
im vorliegenden Fall 1120 Pkw-Bewegungen pro Stunde im Parkhaus, was insgesamt
17.920 Pkw-Bewegungen innerhalb des Tageszeitraums entspricht. Dies erscheint bei
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770 Stellplatzen ein stark Uberschatzender Ansatz auf der sicheren Seite liegend zu sein.
Eine Nachtnutzung wird hier nicht mitbertcksichtigt.

5.34 Supermarkt und Elektrofachmarkt

Fir den sich stidwestlich des Plangebiets befindlichen Supermarkt und Elektrofachmarkt
werden die Nutzungsansatze auf Grundlage von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Be-
trieben abgeschatzt. Auf der zugehdrigen Pkw-Parkplatzflache werden flir Supermarkt und
Elektrofachmarkt insgesamt 4.200 Pkw-Bewegungen gleich verteilt im Tageszeitraum ange-
nommen.

Des Weiteren wird an der Stidostseite des Supermarkts die Anlieferung mit 2 Lkw tags aul3e-
rhalb der Ruhezeiten und mit einem Kuhl-Lkw tags innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten
berlcksichtigt, welche Uber die Titanstralle auf das Supermarktgrundstick fahren. Fur jeden
Lkw wird die Verladung von 20 Paletten mit einem Palettenhubwagen (iber eine Uberlade-
briicke angesetzt. Berlcksichtigt werden dabei die Gerausche durch die Fahrbewegungen
inklusive Rangieren und Abstellen der Lkw, das Kihlaggregat sowie die Rollgerdusche der
Kleinstapler auf dem Wagenboden und tber die Uberladebriicke. Eine Nachtnutzung wird
hier nicht mitberlcksichtigt.

5.3.5 Chemieunternehmen

Sudlich des Plangebiets befindet sich das Verwaltungsgebdude eines Chemieunternehmens
mit einer kleinen und einer grofden Pkw-Parkplatzflaiche sowie eines Logistikbereichs fur
Lkw-Verladungen im Bereich der Titanstralle. Fir diesen Betrieb liegen keine Nutzungsan-
gaben vor.

Fur die Parkplatze werden 4 Bewegungen pro Stellplatz im Tageszeitraum angesetzt. Dar-
aus ergeben sich fur den kleinen Parkplatz 96 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum und fur
den groRen Parkplatz 800 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum. Des Weiteren werden fiir
den grofRen Parkplatz 50 Pkw-Bewegungen innerhalb der lautesten Nachtstunde berticksich-
tigt.

Die Logistik inklusive Anlieferung mittels Lkw erfolgt im sudlichen Bereich Uber die Titanstra-
Re. Hier wird in der vorliegenden Untersuchung die Anlieferung mit 2 Lkw pro Stunde im Ta-
geszeitraum und 3 Lkw innerhalb der lautesten Nachtstunde angesetzt. Dabei wird davon
ausgegangen, dass von jedem Lkw ansatzweise 32 Paletten oder Container mit einem Pa-
lettenhubwagen Uber eine Uberladebriicke verladen werden. Beriicksichtigt werden dabei
insgesamt die Gerausche durch die Fahrbewegungen inklusive Rangieren und Abstellen der
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Lkw sowie die Rollgerdusche der Palettenhubwagen auf dem Wagenboden und dber die
Uberladebriicke.

5.3.6 Autohandler

Unmittelbar westlich des Plangebiets befindet sich ein Autohandler. Fir diesen liegen keine
Nutzungsangaben vor. In der vorliegenden Untersuchung werden die Emissionen des Auto-
handlers Uber Restriktionen durch schutzwurdige Nutzungen unmittelbar nérdlich im Bestand
im Umfeld des Autohandlers abgeschatzt. Dabei wird der Autohandler Uber eine Flachen-
schallquelle abgebildet, deren Schallleistung iterativ angepasst wurde, sodass am nachstge-
legenen mafgeblichen Immissionsort die Vorgaben der TA Larm eingehalten werden. Dabei
wird aufgrund der oértlichen Lage und damit verbundenen Gewerbelarmvorbelastung im Be-
stand darauf abgezielt, einen um 6 dB reduzierten anteiligen Immissionsrichtwert fir Misch-
gebiete zum Tageszeitraum auszuschopfen. Dadurch ergibt sich ein flachenbezogener
Schallleistungspegel von Ly“ = 58,5 dB(A)/m2. Dieser liegt somit nur unwesentlich unter dem
in der DIN 18005 genannten Wert von 60 dB(A)/m? fiir unbekannte Gewerbegebiete.

Eine Nachtnutzung wird hier nicht mitbertcksichtigt.

5.3.7 Zusammenfassung der Nutzungsansatze

In der nachfolgenden Tabelle 5.6 sind alle Nutzungsansatze zusammengefasst. Die daraus
in Kombination mit den Emissionsansatzen aus Abschnitt 5.2 ermittelten Emissionsdaten
und Tagesgange fir alle bertcksichtigten Gerauschquellen sind in detaillierter Form in den
Anlagen 2.2 und 2.3 dargestellt.
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Frequentierung / Nutzungsdauer

Gerduschquelle Gerauschart Tageszeitraum werktags Nachtzeitraum
innerhalb* auBerhalb** (lauteste
Ruhezeiten Stunde)
Parkplatz:
arpla R 790 3410 Keine Nutzung
Pkw Fahrt-/Parkvorgange
Anzahl Lkw Keine Nutzung 2 Keine Nutzung
Anzahl Kuhl Lkw 1 Keine Nutzung | Keine Nutzung
Supermarkt
Ladetéatigkeiten Palettenhub-
wagen Uber Uberladebriicke | 20 Paletten 20 Paletten
i = Lk Lk
mit LWA,.1.h 85 dB(A) pro .W pro .W Keine Nutzung
Rollgerdusch auf dem entspricht entspricht
Lkw-Wagenboden mit 40 Vorgédngen | 80 Vorgéngen
Lwam,n= 75 dB(A)
Mobelhaus Parkhaus 770 Sellplatze .
. Keine Nutzung
Pkw Fahrt-/Parkvorgange 17920
Parkplatz klein:
ariplar= idein . 18 78 Keine Nutzung
Pkw Fahrt-/Parkvorgange
Parkplatz grof3:
arkpiatz gro . 150 650 50
Pkw Fahrt-/Parkvorgénge
Anzahl Lkw 6 26 3
Chemiebetrieb
Ladetatigkeiten
¥ 32 Paletten
I?alettenhubwagen iber 32 Paletten 32 Paletten
Uberladebriicke mit pro Lkw
pro Lkw ) pro Lkw
Luwam = 85 dB(A) entspricht entspricht entspricht
Rollgerausch auf dem P N 1664 Vorgan- P N
Lkw-Wagenboden mit 384 Vorgangen gen 192 Vorgangen
Lwam,n= 75 dB(A)
. Flachenschallquelle mit .
Autohéndler durchgehend durchgehend Keine Nutzung
Lwa* = 58,5 dB(A)/m?

: 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr

**: 7 bis 20 Uhr

5.4 Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbelarm

Die Immissionsberechnungen erfolgen geman der in Kapitel 4.1 beschriebenen Vorgehens-
weise flr Immissionsorte im Bereich der schitzenswerten Nutzungen im Plangebiet. In Anla-
ge 4.1 sind die Berechnungsergebnisse fiir den Gewerbeldrm im Plangebiet zunachst bei
freier Schallausbreitung als Gebaudelarmkarte dargestellt. Dabei zeigt sich, dass im geplan-
ten urbanen Gebiet bei freier Schallausbreitung in allen Baufeldern an den in Richtung Si-
den und Sudwesten orientierten Fassaden im Nachtzeitraum die Beurteilungspegel Uber
45 dB(A) und in groRen Bereichen auch Uber dem Zwischenwert von 48 dB(A) liegen. Des
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Weiteren wird im geplanten Gewerbegebiet an den larmzugewandten Fassaden der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm [3] von 50 dB(A) im Nachtzeitraum ebenfalls Uberschritten. Hier
sind jedoch keine nachts schutzwirdigen Nutzungen vorgesehen.

Die bei freier Schallausbreitung von Uberschreitungen betroffenen Bereiche sind in Anlage
4.2 gekennzeichnet.

Zum Schutz der Nutzungen im urbanen Gebiet vor den Gewerbeldrmimmissionen sieht der
stadtebauliche Entwurf eine Riegelbebauung am Ubergang zwischen geplanten urbanem
Gebiet und geplantem Gewerbegebiet sowie an der Birkengartenstralle vor. Bei nachfolgend
beschriebenen Berechnungen wurden daher sowohl vorhandene Gebaude im Bestand als
auch die geplante Bebauung an der BirkengartenstraRe und am Ubergang zwischen geplan-
tem Gewerbegebiet und urbanem Gebiet als 1. Baureihe gemaf der im Bebauungsplan fest-
gesetzten Mindestgebaudehdhe hinsichtlich reflektierender und abschirmender Wirkung mit-
berlcksichtigt. Dabei wird aulerdem die Vorbelastung durch umliegende Gewerbebetriebe
wie beschrieben beriicksichtigt. Die Ergebnisse sind analog zur Darstellung der freien Schal-
lausbreitung in den Anlagen 4.3 als Gebaudeldrmkarte und in Anlage 4.4 mit Markierung der
unter Beriicksichtigung der 1. Baureihe von Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm [3]
betroffenen Fassadenabschnitte dargestellt. Aus einem Vergleich mit Anlage 4.2 geht dabei
hervor, dass die oben genannte 1. Baureihe fiir eine Einhaltung des Zwischenwertes von
48 dB(A) im Nachtzeitraum auf einem Grol3teil des geplanten urbanen Gebiets zwingend er-
forderlich ist. Die 1. Baureihe ist daher im Bebauungsplan im Rahmen einer Baureihenfolge
als bedingte Festsetzung festzusetzen.

Die Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung unter Berlcksichtigung der 1. Baureihe sind in
tabellarischer Form in Anlage 4.5 dargestellt. Die Position und Nummer der bertcksichtigten
Immissionsorte 100 bis 169 ist Anlage 2.1 Seite 2 zu entnehmen. In der Ergebnistabelle und
dem Lageplan sind ebenfalls die Referenzpunkte Friedensstralle 14 und Gustav-Freytag-
Stral3e als Immissionsorte 998 und 999 aufgefuhrt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich die hochsten Gewerbelarmimmissionen im
sudlichen und sudwestlichen Bereich des Plangebiets ergeben. Dabei werden zum Tages-
zeitraum die Vorgaben der TA Larm [3] sowohl fiir das geplante urbane Gebiet als auch das
geplante Gewerbegebiet auf dem gesamten Plangebiet eingehalten.

An den Referenzpunkten ergeben sich rechnerisch Beurteilungspegel von 48,3 dB(A) tags
und 47,1 dB(A) nachts an der Friedensstralle 14 (IO 998) bzw. 49,3 dB(A) tags und
47,3 dB(A) nachts an der Gustav-Freytag-Stralie (10 999).

Im Nachtzeitraum ergeben sich im geplanten Gewerbegebiet an der siidlichen Baugrenze
am Kreisverkehr Beurteilungspegel von bis zu 52,2 dB(A) (Immissionsorte 100 und 101) und
an der 1. Baureihe an der Birkengartenstralle Beurteilungspegel von bis zu 51,3 dB(A) (Im-
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missionsort 155). Der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fur Gewerbegebiete von 50 dB(A)
im Nachtzeitraum wird hier somit rechnerisch um bis zu 2,2 dB Uberschritten.

Die von Uberschreitungen betroffenen Bereiche im geplanten Gewerbegebiet sind in Anla-
ge 4.4 dargestellt. In diesen Bereichen sind dementsprechend Immissionsorte im Nachtzeit-
raum gemafl TA Larm [3] (6ffenbare Fenster zu gemaR DIN 4109 [5] im Nachtzeitraum
schutzbedirftigen Raumen) im Bebauungsplan auszuschlieRen. Unter Beriicksichtigung der
abschirmenden Wirkung des Plangebaudes ist zumindest im Innenhof des Baukdrpers an
der Peschstrafle wohl mit geringeren Beurteilungspegeln zu rechnen. Hier sind jedoch ohne-
hin ausschlieBlich Bironutzungen ohne erhéhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum vorge-
sehen.

Im geplanten urbanen Gebiet wird auf die Einhaltung des Zwischenwertes von 48 dB(A) auf
Grundlage der vorliegenden Gemengelage gemaf} Nr. 6.7 der TA Larm [3] gepruft.

Auch im geplanten urbanen Gebiet ergeben sich die hochsten berechneten Gewerbelarmim-
missionen im sldlichen Bereich an der 1. Baureihe am Ubergang zum geplanten Gewerbe-
gebiet sowie an der BirkengartenstralRe. Hier liegen Beurteilungspegel von bis zu 50,9 dB(A)
(Immissionsort 113) bzw. Beurteilungspegel von bis zu 51,0 dB(A) (Immissionsort 154) im
Nachtzeitraum vor. In den Bereichen am Ubergang und an der BirkengartenstraRe wird so-
mit der angestrebte Zwischenwert von 48 dB(A) im Nachtzeitraum um bis zu 3,0 dB Uber-
schritten. Tags wird der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fUr urbane Gebiete eingehalten.

An der 1. Baureihe am Ubergang zum geplanten Gewerbegebiet und an den Fassaden der
1. Baureihe in Richtung der Birkengartenstrafde sowie in den oberen Stockwerken der ge-
planten Bebauung nérdlich der 1. Baureihe in Richtung der Birkengartenstralle sind dement-
sprechend auch im geplanten urbanen Gebiet Immissionsorte im Nachtzeitraum geman
TA Larm [3] (6ffenbare Fenster zu gemaf DIN 4109 [5] im Nachtzeitraum schutzbedurftigen
Raumen) im Bebauungsplan auszuschlieRen. Die von Uberschreitungen der Vorgaben der
TA Larm [3] betroffenen Bereiche im geplanten urbanen Gebiet sind ebenfalls in Anlage 4.4
markiert.

An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten im geplanten urbanen Gebiet werden die Vor-
gaben der TA Larm [3] zum Nachtzeitraum eingehalten, da der Zwischenwert von 48 dB(A)
nachts durch die abschirmende Wirkung der 1. Baureihe unterschritten wird. Diese ist daher
im Rahmen einer Baureihenfolge als bedingte Festsetzung im Bebauungsplan festzusetzen.

5.5 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

Gemall Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
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te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdénnen.
Hier heif3t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den O6rtlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwellt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."”

Bei den betrachteten Gewerbelarmquellen (Anlieferungen, Parkhaus, etc.) ist davon auszu-
gehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissio-
nen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vor-
herrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der geringen Anzahl an
Lkw-Fahrten und der in Richtung Plangebiet abgeschirmten Anlieferbereiche ist jedoch nicht
von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerduschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig,
jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist auf
Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 3 dB inner-
halb des Emissionsansatzes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw bericksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen bericksichtigt.
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5.6 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

»  Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
* \Verladevorgange mit Palettenhubwagen Lwamax = 120 dB(A);
* Verladevorgange mit Kleinstapler Lwamax = 100 dB(A);
* Rollgerausche auf Lkw Wagenbogen Lwamax = 108 dB(A);
* Lkw Kiihlaggregat Dieselkiihlung Lwamax = 102 dB(A);
*  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 98 dB(A);
* Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch ungilinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch berlcksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fir alle Geschosse und Betriebszustande sind in den Er-
gebnissen in Anlage 4.1 aufgefuhrt.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm [3] wird auf dem gesamten Plangebiet eingehalten.

5.7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal far die Qualitét der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— ) 52 2 2, 2
Oges_\/gprog-"ot mit OI_\/Or'ij

Darin sind:
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oges = Gesamtstandardabweichung als Mal} fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

omg = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oy (Breite der Funktion). Gemaf der Verdffentlichungen des
Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Eingangsdaten haufig
Werte von or = 0,5 dB und op = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt sich damit
eine Unsicherheit von = 1,3 dB fur die modellunabhangigen Eingabegrof3en.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fur die Standardabweichung Oprg im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen gemafl nachfolgender
Tabelle:

Tabelle 5.7: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Gprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

0=V 02+ 02402 = 1,5%41,3°=2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel Iasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.
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L,=L,+1,280,,=L,+2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze uberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L,, die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L: und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich,

da die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansitzen

(Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsanséatze) durchgefiihrt wurden
(,worst-case“-Ansatz).

Bezogen auf den Gewerbelarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (1IBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Ju-
ris 119ff) bestatigt.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Stra3en- und Schienenverkehrswege
mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréRe der
Larmquellen gemaf den Vorgaben der RLS-19 [9] fiir den Stra3en- und gemaf den Vorga-
ben der Schall 03 [10] flr den Schienenverkehr ermittelt. Diese Schallleistungspegel der re-
levanten Larmquellen werden in ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mit-
hilfe dieses Simulationsmodells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu
den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten der DIN 18005 [7], [8] zu vergleichen. Bei Uber-
schreitung der jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. Larmschutzmaflinahmen zu dimensio-
nieren.

6.2 SchallemissionsgroRen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des Stralenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [9] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrsmen-
gen basieren auf dem zur Verfiigung gestellten Verkehrsgutachten [16].

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissions-
pegel nach bestehendem Baurecht werden im Folgenden als "Ohne-Fall" (Anlagen 7.2) be-
zeichnet. Die Schallemissionspegel fiir den Fall der Realisierung der geplanten Nutzungen
wird als "Mit-Fall" (Anlagen 7.3) bezeichnet.
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Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel héher als im "Oh-
ne-Fall".

Der Schallleistungspegel eines Stralkenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jeweili-
gen Fahrspur. Die nach RLS-19 [9] zu berlcksichtigenden Korrekturwerte fir Steigungen
und Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu
3 dB fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB flir Kreisverkehre) durch
SoundPlan 8.2 mitbertcksichtigt.

Die berlcksichtigten Straflenabschnitte, Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte Stralten-
deckschichtkorrektur sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungs-
pegel fur die im Modell berlicksichtigten Stral3en, sind der Anlage 7 zu entnehmen.

6.3 SchallemissionsgroRen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 [10] werden die entsprechenden Emissionspegel
des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestell-
ten Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fiir die Bahnstrecken 2650 und
2670 zugrunde gelegt [17].

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 8 tabellarisch dargestellt.

6.4 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten ldngenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d. h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an
den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den StraRenverkehr nach den Vorga-
ben der RLS-19 [9] und flr den Schienenverkehr nach Schall 03 [10] durchgefihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tages- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehéhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf
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einer Hohe von 2 m (Erdgeschoss), 10 m (2. Obergeschoss) und 18 m (4. Oberge-
schoss). Die Berechnungen wurden bei freier Schallausbreitung ohne Bertiicksichti-
gung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude durchgefihrt.

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 5.1 tabellarisch und in
Anlage 5.2 grafisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann
1.2 Seite 2 entnommen werden. Die Einzelpunktberechnungen wurden unter Be-
ricksichtigung der Umsetzung der aufgrund der Gewerbelarmsituation festgesetzten
1. Baureihe mit festgesetzter Mindestgebdudehdhe und ansonsten freier Schallaus-
breitung auf dem Plangebiet durchgefiihrt. Fiir den Bereich der freien Schallausbrei-
tung wurde die Fassadenorientierung der Plangebaude und damit die abschirmende
Wirkung des jeweils eigenen Gebaudes mitbertcksichtigt.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Strallenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlagen 7.3) angesetzt.

Sowohl die Isophonenkarten als auch die Einzelpunktberechnungen zeigen, dass die hdchs-
ten Verkehrslarmimmissionen an den strallennahen Bereichen insbesondere an der Pesch-
stralRe im Sliden und an der Friedrich-Ebert-Strale im Osten auftreten.

Im geplanten Gewerbegebiet werden an der Peschstrale und am Kreisverkehr Ludwig-Er-
hard-Platz Beurteilungspegel von bis zu 72 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 64 dB(A)
im Nachtzeitraum erreicht (Immissionsorte 1 bis 6). Hier werden die schalltechnischen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 [8] fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) im Tageszeitraum und
von 55 dB(A) im Nachtzeitraum um bis zu 7 dB(A) tags und um bis zu 9 dB(A) nachts (ber-
schritten.

Damit wird in diesem Bereich ebenfalls die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesund-
heitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erreicht bzw.
tags um bis zu 2 dB und nachts um bis zu 4 dB Uberschritten. Im geplanten Gewerbegebiet
und in den zwei Bauriegeln am Ubergang zum urbanen Gebiet sind jedoch ausschlieBlich
gewerbliche Nutzungen zum Tageszeitraum vorgesehen, die insgesamt keinen besonderen
Schutzanspruch im Nachtzeitraum aufweisen.

An den von den Strallen abgewandten oder abgeschirmten Fassaden der Baugrenze im Si-
den des Plangebiets (Immissionsorte 7 bis 13) sowie am Bauriegel im Nordwesten des ge-
planten Gewerbegebiets (Immissionsorte 56 bis 60) liegen geringere Beurteilungspegel vor.
Hier werden die Orientierungswerte fir ein Gewerbegebiet grotenteils eingehalten bzw. um
maximal 4 dB tags und um maximal 5 dB nachts Uberschritten.
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Im geplanten urbanen Gebiet liegen die héchsten Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im
Siden in Richtung Peschstralie (Immissionsorte 14 und 15) und an den unmittelbar an den
Strallen gelegenen Bereichen im Osten an der Friedrich-Ebert-Stralte (Immissionsorte 16,
26 bis 30), im Norden an der Lichstrale (Immissionsorte 31, 32 und 49 bis 51) und im Wes-
ten an der Birkengartenstralte (Immissionsorte 52 bis 55) vor. Hier werden die hilfsweise zur
Bewertung des urbanen Gebiets herangezogenen Orientierungswerte der DIN 18005 von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fiir Mischgebiete um bis zu 7 dB tags und um bis zu 8 dB
nachts Uberschritten. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung ange-
sehene Schwelle wird innerhalb des geplanten urbanen Gebiets nicht erreicht oder sogar
Uberschritten.

An den stralienabgewandten Fassaden und im Innenbereich des geplanten urbanen Gebiets
sowie nordlich der 1. Baureihe liegen unter Bericksichtigung der Abschirmung der 1. Baurei-
he und des jeweils eigenen Gebaudes bereits deutlich geringere Beurteilungspegel vor. Hier
werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir ein Mischgebiet groRtenteils eingehalten
bzw. um maximal 1 dB im Tageszeitraum und um maximal 1 dB im Nachtzeitraum Uber-
schritten.

Fir AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des Ori-
entierungswertes der DIN 18005 [7] fir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im
Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmallig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Wie die Verkehrslarmberechnungen in den Anlagen 9 zeigen, ist dieser Wert von 62 dB(A)
tags bei freier Schallausbreitung insbesondere in den oberen Stockwerken auf etwa der
Halfte des geplanten urbanen Gebiets Gberschritten.

Bei einer Beriicksichtigung der Abschirmung der 1. Baureihe sowie durch das jeweils eigene
Gebaude liegen an den Fassaden der Baugrenzen die Beurteilungspegel bereits deutlich ge-
ringer, sodass im geplanten urbanen Gebiet der Wert von 62 dB(A) lediglich an den stral3en-
zugewandten Fassaden im Nahbereich der Friedrich-Ebert-Strale (Immissionsorte 26 bis
30) und vereinzelt an der Birkengartenstra3e (Immissionsort 55) Uiberschritten ist (vgl. Anla-
ge 10.1). Hier sind fr AuBenwohnbereiche geeignete Schallminderungsmafinahmen vorzu-
sehen, die daflir sorgen, dass ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags nicht Gberschritten
wird.
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Dementsprechend sind an allen Gbrigen Fassaden im geplanten urbanen Gebiet Aulen-
wohnbereiche aus schalltechnischer Sicht ohne zusatzliche SchallschutzmalRnahmen mdg-
lich, da von einer ausreichenden Kommunikations- und Erholungsmoglichkeit auszugehen
ist.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schallschutz-
malRnahmen bezuglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in Kapitel 7 beschrieben.

6.5 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebiets

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.3).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fur die prognostizierten Stralenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohne-Fall, Anlage 7.2) als auch fur die Situation mit der Bebauung auf dem Plange-
biet (Mit-Fall, Anlage 7.3) durchgefiihrt. Ebenfalls bertcksichtigt ist in beiden Berechnungen
der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fiir den Ohne-Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt; im Mit-Fall wird die geplante Gebaudekuba-
tur bertcksichtigt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 6 Seite 2 zu ent-
nehmen, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Be-
bauungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 12 tabellarisch aufgefihrt.

Im Umfeld ergeben sich die héchsten berechneten Verkehrslarmimmissionen ebenfalls an
den betrachteten Immissionsorten im Nahbereich des Kreisverkehrs Ludwig-Erhard-Platz.
Hier liegen im Bestand bereits im Ohne-Fall Beurteilungspegel von bis zu 75 dB(A) im Ta-
geszeitraum vor (vgl. Immissionsorte 75 bis 77 in Anlage 12). Da in dem dazugehdrigen
rechtskraftigen Bebauungsplan [21] Wohnnutzungen in diesen Bereichen ausgeschlossen
sind, stellt der Tageszeitraum den maRgeblichen Beurteilungszeitraum dar. Der hilfsweise
zur Beurteilung herangezogene Grenzwert der 16. BImSchV [2] fir Kerngebiete wird hier
zum bis zu 11 dB Uberschritten. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tageszeitraum wird ebenfalls erreicht bzw. um
bis zu 5 dB Uberschritten.
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An den betroffenen Immissionsorten ergeben sich im Mit-Fall aufgrund der im Vergleich zum
Bestand sehr geringen Verkehrserzeugung lediglich Pegelerh6hungen zwischen 0,1 dB und
0,4 dB. Insbesondere am starksten belasteten Immissionsort 77 liegen die Pegelerhdhungen
lediglich bei 0,1 dB. Die Pegelerhdhungen am Immissionsort 75 mit bis zu 0,4 dB werden
malRgeblich durch Reflexionen an den Plangebduden ausgeldst. Solch geringe Pegelerhd-
hungen von unter 1 dB sind mit dem menschlichen Gehér nicht wahrnehmbar (OVG Miins-
ter, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE) und daher an dieser Stelle noch abwéagungsfahig.

Im Bereich der Peschstralte an Immissionsort 78 liegen die héchsten Erhéhungen der Beur-
teilungspegel im Mit-Fall von bis zu 0,9 dB vor, da hier Reflexionen an den Fassaden des
geplanten Baukdrpers am Kreisverkehr eine maligebliche Rolle spielen. Dabei wird auch
hier bereits im Bestand der hilfsweise zur Beurteilung herangezogene Grenzwert der
16. BImSchV [2] Uberschritten. Auch hier befindet sich eine Bulronutzung ohne erhdéhten
Schutzanspruch im Nachtzeitraum. Wohnnutzungen mit Schutzanspruch zum Nachtzeitraum
sind hier ebenfalls ausgeschlossen [22]. In den oberen Stockwerken wird im Mit-Fall die ver-
waltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70
dB(A) im Tageszeitraum erreicht. Hier liegen die Pegelerhéhungen ebenfalls unter 1 dB tags
und damit noch im abwagungsfahigen Bereich.

Ursache fiir die oben beschriebenen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [2] stellt somit nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des Planvorha-
bens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelastung.

An den betrachteten Immissionsorten 71 bis 74, 79 und 80 im Bestand an der Friedrich-
Ebert-Stralle, der Lichstrae und der Birkengartenstrale ergeben sich Pegelerhdhungen im
Mit-Fall von bis zu 0,6 dB im Tages- und Nachtzeitraum. Hier werden die hilfsweise zur Beur-
teilung herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete [2] durchweg sowohl
im Ohne-Fall als auch im Mit-Fall eingehalten.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LirmschutzmaRnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in den Anlagen 9 und 10 enthommen werden kann, liegen
an den stralennahen und straenzugewandten Fassaden der geplanten Gebaude Verkehrs-
l[armimmissionen vor, die die Orientierungswerte der DIN 18005 [7] im geplanten Gewerbe-
gebiet teilweise um bis zu 7 dB und im geplanten urbanen Gebiet teilweise um bis zu 8 dB
Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmalRnahme zur Einhaltung der Orientierungswerte wiirde den Bau
einer Larmschutzwand entlang der sudlich des Plangebiets verlaufenden Peschstralle, ent-
lang des Kreisverkehrs Ludwig-Erhard-Platz sowie entlang der Friedrich-Ebert-Stra3e dstlich
des Plangebiets bedeuten.

Das Plankonzept sieht bereits eine Riegelbebauung entlang der StraRen sowie am Uber-
gang zwischen urbanem Gebiet und Gewerbegebiet vor, welche einen schallberuhigten In-
nenbereich sowohl hinsichtlich Verkehrs- als auch hinsichtlich Gewerbeldrm im Plangebiet
erzeugt. Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse misste jedoch ent-
lang der Strallen in einer der zu schiitzenden Bebauung ahnlichen Hohe (etwa 20 m) errich-
tet werden. Hinsichtlich der bereits in der Planung vorgesehenen abschirmenden Randbe-
bauung auf dem Plangebiet erscheint eine solche, fast vollstdndige Einfassung des Plange-
biets mit Schallschutzwanden aus finanziellen und aus stadtebaulichen Aspekten jedoch au-
Rerst fragwiirdig und stinde zudem im Widerspruch zum Ergebnis des durchgefiihrten stad-
tebaulichen Wettbewerbs.
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7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalinahmen méglich. Dies sind z. B.:

» Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

* Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)

»  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude. Eine akustisch glinstige Orientierung der Gebaude sowie Grund-
rissoptimierungen sind bereits auf Grundlage der Gewerbelarmsituation erforderlich und wur-
den daher bereits in der Planung berlicksichtigt.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes sogenannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von malgeblichen AuRenldrmpegeln zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 [5] an
den Fassaden getroffen.

»  Erauterungen zu mafgeblichen AuRenlarmpegeln gemaf DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmaflinahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maRgeblichen Aulzenlarmpegel von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der mal3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelmaRig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aufenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.
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Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des malygeblichen AulRenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird. Im
vorliegenden Fall wird daher fir das geplante Gewerbegebiet der Immissionsrichtwert fir
Gewerbegebiete und fiir das geplante urbane Gebiet der Immissionsrichtwert fiir urbane Ge-
biete im Tageszeitraum und der Zwischenwert von 48 dB im Nachtzeitraum in den Berech-
nungen des mafigeblichen AuRenlarmpegels berlicksichtigt. An den Fassaden, an denen der
Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird, werden die tatsachlich berechneten Be-
urteilungspegel fir den Gewerbelarm herangezogen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maRgeblichen AuRenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. Der Schienenverkehrslarm
spielt im vorliegenden Fall ohnehin nur eine untergeordnete Rolle.

Ausgehend von den berechneten maRgeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbau-
teile wie folgt vor:

» Erduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 [5] ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Maf erf. R'.qs der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maflgeblichen Aufienlarmpegels L., und der unterschiedlichen Raumarten
KRaumart Zu

erf. R’

w,ges = La - KRaumart

Hierbei ist als Mindestanforderung:

+ erf. R\yges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrdume o. A.
* erf. Ryges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:
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Tabelle 7.1: Korrekturwert AuRenlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume
Bettenrdume in in Wohnungen, L.
. . Biirordaume und
Krankenanstalten Ubernachtungsraume, .
. . . " . Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsrdaume und Ahnli-
ches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maRgeblichen Aufienlarmpegel von
66 dB(A) ein erf. R'wges= 36 dB und bei einem malgeblichen Auflienlarmpegel von 70 dB(A)
ein erf. R'wges = 40 dB jeweils fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'yges ist in Abhangigkeit vom
Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aulenflaiche eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

Ss
R’ —2dB>erf. R’ +101
w, ges erf w, ges g( 0,8SG)

mit:

KAL=101g(O 8_55 )
’ G

« Anforderungen an Wéande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-MalRe der sonstigen AuRenbauteile sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem oben angegebenen, geforderten, gesamten bewerteten Bau-
Schalldamm-Mal} erf. R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche
Schalldamm-MaR der Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdi-
mensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten
der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

* Anforderungen im Plangebiet

Die sich nach DIN 4109:2018 [5] an den Fassaden der Baugrenzen ergebenden malfgebli-
chen AulRenlarmpegel sind in tabellarischer Form in Anlage 10.1 sowie als Gebaudeldarmkar-
te flr das maldgebliche Stockwerk und Isophonenkarte bei freier Schallausbreitung in Anla-
ge 11 dargestellt. Dabei stellt fir das geplante Gewerbegebiet aufgrund der vorgesehenen
Tagnutzung der Tageszeitraum den mafigeblichen Beurteilungszeitraum dar.
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Die hochsten berechneten maRRgeblichen Aul3enlarmpegel im Plangebiet betragen 76 dB(A)
im Tageszeitraum unmittelbar am Kreisverkehr Ludwig-Erhard-Platz (Immissionsorte 3 und
4), woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaR erf. R’y s bei
einer BUronutzung von erf. R’y 4es = 41 dB ergibt. An den Ubrigen Fassaden im geplanten Ge-
werbegebiet liegen etwas geringere maf3gebliche AuRenlarmpegel zwischen 69 dB(A) und
75 dB(A) vor. Bei den geplanten Nutzungen ohne Schlafraume erfolgt keine Bewertung des
Nachtzeitraums.

Im geplanten urbanen Gebiet ergeben sich die hochsten mafgeblichen Auflienlarmpegel im
sudostlichen Bereich an der Friedrich-Ebert-Stral3e. Hier betragen die hdchsten berechneten
mafgeblichen Auenlarmpegel 72 dB(A) (Immissionsorte 16 und 26), woraus sich ein gefor-
dertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Mal} erf. R'yges bei einer Blironutzung von
erf. R'wges = 37 dB und bei einer Wohnnutzung von erf. R'y 4 = 42 dB ergibt.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An der strallenabgewandten Fassade zum Innenbereich liegen, gepragt
durch den Immissionsrichtwert der TA Larm, maximal Auf3enlarmpegel von bis zu 68 dB(A)
VOr.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen
AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Ein-
gangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenlarm nach DIN 4109 [5] die-
nen. In dem Schallschutznachweis gegen Aufienlarm werden individuell fir die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der mafigeblichen Au-
Renlarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmafe sind lediglich Uberschlagig
ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfiihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei maflgeblichen Aulenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher
Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von Auflenwand zu Fenster in der
Regel erflllt wird.

e SchallschutzmalRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fur die stark [Armbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen darauf zu achten,
dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrdume zum geschuitzten Innenhof / zur stralenabge-
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wandten Fassade aufweist. Grundrissorientierungen sind ohnehin bereits aufgrund der Uber-
schreitungen der Vorgaben der TA Larm [3] und dem damit verbundenen Ausschluss von Im-
missionsorten (6ffenbare Fenster zu gemal DIN 4109 [5] im Nachtzeitraum schutzbedurfti-
gen Raumen) an der Birkengartenstrale sowie an der 1. Baureihe in Richtung Siden erfor-
derlich.

»  SchallschutzmalRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmalinahmen bei hohen Verkehrs-
ldrmbelastungen sind schallgedampfte Liaftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d. h. kurzzeiti-
ges komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes Verschlieen durchgefiihrt werden.
Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Liften geoffnet.

Fir Schlafriume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterlliftung ohne geeignete
Schallschutzmallnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft bis auf einige untere Stockwerke an von den StralRen abgewandten Fassaden
alle Fenster an allen Fassaden der geplanten Wohngebaude. Hier sind geeignete Minde-
rungsmafinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungseinrichtungen, vorzusehen.

* AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschutzten Innenbereich anzuordnen.

Fur AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lUberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Fassaden im Nahbereich zur Friedrich-Ebert-Stralle sowie vereinzelt an der Birken-
gartenstrafle liegen Beurteilungspegel fir die Verkehrsldrmimmissionen von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei denen keine uneingeschrankte Kommunikation auf Au-
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Renwohnbereichen mehr sichergestellt ist. Fir diese vorgenannten Bereiche im Plangebiet
mit Beurteilungspegeln von mehr als 62 dB(A) im Tageszeitraum ist im Bebauungsplan die
Ergreifung zusatzlicher schallmindernder MaRnahmen (wie bspw. Loggien oder ggf. der Ein-
bau von Verglasungselementen) zu empfehlen.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.
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8 Zusammenfassung

In Leverkusen-Wiesdorf ist auf dem Gelande zwischen der Friedrich-Ebert-Stralle, Lichstra-
Re, BirkengartenstralRe und Peschstralie die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 247/ vor-
gesehen. Dieser Bebauungsplan soll die planungsrechtliche Grundlage fir eine kombinierte
Wohn- und Gewerbenutzung mit einer Festsetzung als urbanes Gebiet im nordlichen Teil
des Plangebiets und eine reine Gewerbenutzung mit der Festsetzung eines Gewerbegebie-
tes im sldlichen Teil des Plangebiets schaffen.

Das Plangebiet befindet sich in direktem Umfeld nérdlich des Chempark Leverkusen. Im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren daher insbesondere die auf das Plangebiet
einwirkenden Gewerbelarmimmissionen auf Grundlage von Emissionsansatzen und Litera-
turdaten fur die Gewerbebetriebe im Umfeld zu ermitteln und zu beurteilen.

Aufgrund des historischen Wachstums der Stadt Leverkusen um den Chempark Leverkusen
liegt im Bestand bereits eine Gemengelage gemal Nr. 6.7 der TA Larm [3] vor. Diesbezlg-
lich wurde in der vorliegenden Untersuchung ein geeigneter Zwischenwert fiir das geplante
urbane Gebiet im Nachtzeitraum ermittelt und der Beurteilung zugrunde gelegt.

Weiterhin waren im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die von den umliegenden Stra-
Ren- und Schienenverkehrswegen auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissio-
nen sowie der Einfluss des Planvorhabens auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld mithilfe
eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der
zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Gewerbelarm

Die Berechnungen des Gewerbeldrms haben gezeigt, dass im Bestand die Gewerbeldrmvor-
belastung den Immissionsrichtwert der TA Larm [3] von 45 dB(A) im Nachtzeitraum in Misch-
und Kerngebieten mit Beurteilungspegeln von bis zu 49 dB bereits um bis zu 4 dB (ber-
schreitet (vgl. Anlage 3).

Fir das geplante urbane Gebiet ist daher ein Zwischenwert von 48 dB(A) im Nachtzeitraum
sinnvoll, da dieser zwischen den Werten flr urbane Gebiete und Gewerbegebiete liegt und
damit insgesamt die Larmsituation in der bestehenden Gemengelage durch die Planung
nicht nur berlcksichtigt, sondern sogar gegenuber dem Bestand verbessert wird.

Als Reaktion auf die Gewerbelarmsituation weist das stéddtebauliche Konzept eine Riegelbe-
bauung an der Birkengartenstral’e und im sudlichen Bereich des geplanten urbanen Gebiets
am Ubergang zum Gewerbegebiet auf. Unter Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung
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der Riegelbebauung ergeben sich an den betrachteten Immissionsorten im Bestand Beurtei-
lungspegel von bis zu 47 dB nachts.

Diesbezliglich muss die oben genannte Riegelbebauung im Bebauungsplan als 1. Baureihe
im Bezug auf eine Baureihenfolge festgesetzt werden, da bei freier Schallausbreitung im ge-
planten urbanen Gebiet in allen Baufeldern an den in Richtung Chempark orientierten Fas-
saden Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm auftreten. Die bei freier Schallausbrei-
tung von Uberschreitungen betroffenen Bereiche sind in Anlage 4.2 gekennzeichnet.

Die Berechnungsergebnisse fur das Plangebiet zeigen, dass zum Tageszeitraum die Vorga-
ben der TA Larm [3] sowohl fuir das geplante urbane Gebiet als auch das geplante Gewerbe-
gebiet auf dem gesamten Plangebiet eingehalten werden (vgl. Anlage 4).

Im geplanten Gewerbegebiet wird an den larmzugewandten Fassaden der Immissionsricht-
wert der TA Larm [3] von 50 dB(A) im Nachtzeitraum in Gewerbegebieten um bis zu 2,2 dB
Uberschritten. In den betroffenen Bereichen sind Immissionsorte im Nachtzeitraum gemaf
TA Larm [3] auszuschlieRBen. Hier sind allerdings ohnehin nur Nutzungen ohne erhdhten
Schutzanspruch im Nachtzeitraum geplant.

Im geplanten urbanen Gebiet wird die Einhaltung des Zwischenwertes von 48 dB(A) auf
Grundlage der vorliegenden Gemengelage gemal Nr. 6.7 der TA Larm [3] geprift. Dieser
Zwischenwert wird im Bereich der 1. Baureihe am Ubergang zwischen urbanem Gebiet und
entlang der Birkengartenstrae um bis zu 3,0 dB Uberschritten. An der 1. Baureihe am Uber-
gang zum geplanten Gewerbegebiet und an den Fassaden der 1. Baureihe in Richtung der
Birkengartenstral’e sowie in den oberen Stockwerken der geplanten Bebauung nérdlich der
1. Baureihe in Richtung der Birkengartenstralle sind dementsprechend auch im geplanten
urbanen Gebiet Immissionsorte im Nachtzeitraum gemal TA Larm [3] (6ffenbare Fenster zu
gemal DIN 4109 [5] im Nachtzeitraum schutzbedirftigen Raumen) im Bebauungsplan aus-
zuschlief3en.

Alle von Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm [3] betroffenen Bereiche im geplanten
urbanen Gebiet und im geplanten Gewerbegebiet sind bei freier Schallausbreitung in Anla-
ge 4.2 bzw. unter Bertiicksichtigung der 1. Baureihe in Anlage 4.4 markiert. Hier sind Immissi-
onsorte gemafl TA Larm [3] im Nachtzeitraum im Bebauungsplan auszuschlieRen. Sofern
durch bauliche MaRnahmen an den Immissionsorten eine Einhaltung des Zwischenwerts
von 48 dB(A) nachts nachgewiesen werden kann, kénnen diese ausnahmsweise zugelassen
werden.

An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten im geplanten urbanen Gebiet werden die Vor-
gaben der TA Larm [3] zum Nachtzeitraum eingehalten, da der Zwischenwert von 48 dB(A)
nachts durch die abschirmende Wirkung der 1. Baureihe unterschritten wird. Diese ist daher
im Rahmen einer Baureihenfolge im Bebauungsplan festzusetzen.
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Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm [3] wird auf dem gesamten Plangebiet eingehalten.

Verkehrslarm und maRgebliche AuRenlarmpegel

Im geplanten Gewerbegebiet liegen die hdchsten Beurteilungspegel von bis zu 72 dB(A)
tags und bis zu 64 dB(A) nachts im Nahbereich der Peschstralle und des Kreisverkehrs Lud-
wig-Erhard-Platz vor (vgl. Anlagen 9 und 10).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [7] fir Gewerbegebiete werden demnach im Ta-
geszeitraum um maximal 7 dB und im Nachtzeitraum um maximal 9 dB liberschritten.
Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erreicht bzw. tags um bis zu 2 dB und nachts um bis zu
4 dB Uberschritten.

An den von den Strallen abgewandten oder abgeschirmten Fassaden der Baugrenze im Si-
den des Plangebiets sowie am Bauriegel im Nordwesten des geplanten Gewerbegebiets lie-
gen bereits geringere Beurteilungspegel vor (vgl. Anlage 10).

Im geplanten urbanen Gebiet liegen die hochsten Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im
Siuden in Richtung Peschstrale und an den unmittelbar an den Strallen gelegenen Berei-
chen im Osten an der Friedrich-Ebert-Stral3e, im Norden an der Lichstrafle und im Westen
an der Birkengartenstralle vor. Hier werden die hilfsweise zur Bewertung des urbanen Ge-
biets herangezogenen Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und
50 dB(A) nachts fiir Mischgebiete um bis zu 7 dB tags und um bis zu 8 dB nachts
tiberschritten (vgl. Anlage 10). Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahr-
dung angesehene Schwelle wird in dem urbanen Gebiet weder tags noch nachts erreicht.

An den strallenabgewandten Fassaden und im Innenbereich des geplanten urbanen Gebiets
sowie nordlich der 1. Baureihe liegen bereits deutlich geringere Beurteilungspegel vor und
die Orientierungswerte der DIN 18005 werden eingehalten bzw. um maximal 1 dB tags und
um maximal 1 dB nachts berschritten (vgl. Anlage 10).

Dementsprechend sind im urbanen Gebiet an den straRenabgewandten Fassaen und im In-
nenbereich aus schalltechnischer Sicht Aulienwohnbereiche ohne weitere Schallschutzmal3-
nahmen maoglich, da im Tageszeitraum Beurteilungspegel von 62 dB(A) nicht Uberschritten
werden. Lediglich im Nahbereich der Friedrich-Ebert-Stra3e und der Birkengartenstrafl3e wird
der Wert von 62 dB(A) tags vereinzelt Uberschritten, sodass in diesen Bereichen fir Aul3en-
wohnbereiche gegebenenfalls geeignete Schallminderungsmaflnahmen vorzusehen sind.

Auf Grundlage der berechneten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich im geplanten Ge-
werbegebiet Anforderungen an die Schallddmmung der Auflenbauteile nach
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DIN 4109:2018 [5] in Form eines maRgeblichen AuBenldarmpegels von bis zu 76 dB(A) in
den Bereichen nahe des Kreisverkehrs Ludwig-Erhard-Platz (vgl. Anlage 10). Daraus resul-
tiert ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaR erf. R'wges bei einer Biro-
nutzung von erf. R’y ges = 41 dB.

Im geplanten urbanen Gebiet ergeben sich an den straRennahen Bereichen Anforderungen
an die Schallddmmung der Auflenbauteile auf Grundlage von maRgeblichen AuRenlarmpe-
geln bis zu 72 dB(A), woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-
MalR erf. R'yges bei einer Biironutzung von erf. R'y4s = 37 dB und bei einer Wohnnutzung von
erf. R'wges = 42 dB ergibt.

An der strallenabgewandten Fassade zum Innenbereich liegen maRRgebliche AuRenlarmpe-
gel von bis zu 68 dB(A) und damit geringere Anforderungen an die Schalldammung der Au-
Renbauteile vor.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen
AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Ein-
gangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldrm nach DIN 4109 [5] die-
nen. In dem Schallschutznachweis gegen Auflenlarm werden individuell fur die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der mafigeblichen Au-
Renlarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmalie sind lediglich Uberschlagig
ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bis auf einige im Inneren des Plangebiets liegende und von den Strallen abgewandt orien-
tierte Fassaden ist fiir alle Schlafraume eine schallgedampfte Liiftungsanlage vorzuse-
hen, da an allen Fassaden Beurteilungspegel > 45 dB(A) im Nachtzeitraum vorliegen (vgl.
Anlage 10).

Auswirkungen auf das Umfeld

Weiterhin ergeben sich an den bestehenden Nutzungen im Umfeld des Plangebiets im Nah-
bereich des Kreisverkehrs Ludwig-Erhard-Platz bereits im Ohne-Fall aufgrund der hohen
Verkehrsbelastungen Verkehrslarmimmissionen, welche im Tageszeitraum die Grenzwerte
der 16. BImSchV [2] um bis zu 11 dB und die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesund-
heitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) um bis zu 5 dB Uberschreiten (vgl. An-
lage 12). Im Mit-Fall liegen hier die Pegelerh6hungen jedoch lediglich zwischen 0,1 dB und
0,4 dB, was mit dem menschlichen Gehor nicht wahrnehmbar ist (OVG Minster, 30.05.2017,
Az 2 D 27/15.NE).

Die héchsten Pegelerhdhungen von bis zu 0,9 dB liegen unmittelbar stdlich der Peschstra-
Re vor. Hier wird in den oberen Stockwerken im Mit-Fall die verwaltungsrechtlich als Grenze
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zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) im Tageszeitraum erreicht
(vgl. Immissionsort 78 in Anlage 12). ‘

Ursache firr die oben beschriebenen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [2] stellt insgesamt somit nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des
Planvorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelas-
tung.

An den betrachteten Immissionsorten im Bestand an der Friedrich-Ebert-Strale, der Lich-
stralle und der Birkengartenstrale ergeben sich Pegelerhéhungen im Mit-Fall von bis zu
0,6 dB im Tages- und Nachtzeitraum. Hier werden die hilfsweise zur Beurteilung herangezo-
genen Grenzwerte der 16. BiImSchV [2] fur Mischgebiete [2] durchweg sowohl im Ohne-Fall
als auch im Mit-Fall eingehalten.

Peutz Consult GmbH

-

ppa. Dipl'.-Phys. Axel Hubel s

(Messstellenleitung) (Projektlgttung / Projektbearbeitung)

M. E—

i.A. M. Sc. Maximilian Sauer
(Projektmitarbeit)
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Anlage 1 Seite 1:

Ubersichtslageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Plangebiets
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Anlage 1 Seite 2:

Darstellung des Bebauungsplanentwurfs mit Stand vom 09.09.2022
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Anlage 2.1 Seite 1: Lageplan fir die Berechnung des Gewerbelarms inklusive
berlcksichtigter Gewerbebetriebe und Positionen der Referenzpunkte im Umfeld
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Anlage 2.1 Seite 2: Lageplan fir die Berechnung des Gewerbelarms inklusive
berticksichtigter Gewerbebetriebe und Positionen der Immissionsorte im Plangebiet PEUTZ
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Anlage 2.1 Seite 3: Lageplan fur die Berechnung des Gewerbelarms inklusive
flachenhafter Darstellung des Chempark Leverkusen PEUTZ
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Anlage 2.2: Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen
zur Berechnung der Gewerbelarmimmissionen PEU-IZ

Name Gruppe Quell- X Y z | oder S Lw L'w | KI [ KT |LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ
GL Autohéndler Autohandler Flache | 32358784 | 5654931 48,8 2449,03 [ 924 | 585| 0 | O 75,4 80,4 84,6 | 857 86,2 84,5 82,2 78,1
Chemiebetrieb Verladen Chemiebetrieb Flache | 32358809 | 5654730 | 45,8 228,51 |103,5 | 799| 0 | 0 | 120,00f 70,5 80,5 87,6 | 93,6 96,5 97,5 97,6 95,5
Freiflache Anlieferung Chemiebetrieb Chemiebetrieb Flache | 32358843 | 5654695 | 45,9 3448,19 | 87,0 | 516 0 | 3 | 108,00 67,3 70,3 76,4 | 79,4 83,3 80,3 74,4 66,3
LWK Fahrweg Chemiebetrieb Chemiebetrieb Linie 32358828 | 5654704 | 45,7 128,79 | 84,1 [ 63,0| 0 | O | 108,001 644 67,4 735| 76,5 80,4 77,4 71,5 63,4
Parkplatz Chemiebetrieb gro Chemiebetrieb Flache | 32358807 | 5654799 | 46,0 5204,77 | 63,0 | 258 4 | O 98,00 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Parkplatz Chemiebetrieb klein Chemiebetrieb Flache | 32358794 | 5654856 | 48,1 937,47 | 63,0 | 333| 4|0 98,00 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplatz klein Chemiebetrieb Linie 32358793 | 5654855 | 48,2 73,05 66,6 | 480 0 | O 93,00f 51,5 55,5 57,5| 59,5 61,5 59,5 54,5 46,5
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplaz groB Chemiebetrieb Linie 32358809 | 5654804 [ 46,0 24436 | 71,9 | 480[ 0 [ O 93,00 56,8 60,8 62,8 | 64,8 66,8 64,8 59,8 51,8
Chempark 01 (Hauptséchlich Tanklager) Chempark Flache |32358041 | 5654873 | 46,5 |147755,02|107,7 | 56,0 0 | O 107,7
Chempark 02 (Produktion) Chempark Flache |[32358416 | 5654811 60,3 37959,24 1 96,8 | 51,0 0 [ O 96,8
Chempark 03 (Produktion) Chempark Flache | 32358720 | 5654243 | 73,4 |282714,06(1155 | 61,0( 0 [ O 115,5
Chempark 04 (Produktion Logistik) Chempark Flache | 32358945 | 5654136 | 62,5 |128366,86(106,1 | 550 0 | O 106,1
Chempark 05 (Produktion) Chempark Flache |[32358298 | 5654151 61,8 |[632402,00(119,0 | 61,0 0 | O 119,0
Chempark 06 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Flache | 32358568 | 5653446 | 81,1 |308678,03|107,9 | 53,0 0 | O 107,9
Chempark 07 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Flache |32359010 | 5653528 | 80,6 91674,53 | 100,6 | 51,0 0 | O 100,6
Chempark 08 (Logistik) Chempark Flache |32358120 | 5653246 | 46,6 |110039,04|1054 | 550 0 [ O 105,4
Chempark 09 (Lkw-Abfertigung) Chempark Flache | 32359065 | 5654481 45,6 56327,70 | 1125 [ 650 0 | O 1125
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |[32359209 | 5654607 46,2 12167,47 | 939 | 53,0 0 | O 93,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache | 32358497 | 5654875 | 46,9 3415,83 [ 883 | 530| 0| 0 88,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplétze) Chempark Flache | 32358297 | 5655018 | 46,4 23318,46 | 96,7 | 53,0 0 | O 96,7
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |[32358125 | 5655095 46,2 5416,75 | 90,3 | 53,0 0 | O 90,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |[32359150 | 5653140 47,4 16851,68 | 95,3 | 53,0 0 | O 95,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache | 32359494 | 5653549 | 44,0 15788,71 | 95,0 [ 53,0 0 | O 95,0
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |32359180 | 5653573 | 46,5 24325,83 1 969 [ 53,0| 0 | O 96,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |[32359110 | 5654053 445 33434,71 1 98,2 | 530 0 [ O 98,2
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |[32359261 | 5654198 447 679160 | 91,3 [ 53,0 0 | O 91,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache | 32357868 | 5655101 41,8 4632,24 | 89,7 | 53,0 0 | O 89,7
Chempark 11 (Lkw-Nachtparkplatz) Chempark Flache | 32359164 | 5654641 46,5 5563,58 [101,5 | 640| 0 | O 101,5
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |[32358998 | 5654705 48,6 88,74 89,8 [ 703 0 | O 98,00 74,0 81,0 80,0 | 82,1 84,0 82,0 80,0 74,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |[32359039 | 5654694 48,6 232,87 940 [ 7030 | O 98,00 78,2 85,2 84,2 86,2 88,2 86,2 84,2 78,2
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache | 32359077 | 5654723 | 48,6 147,06 | 92,0 [ 703] 0 | O 98,00 76,2 83,2 82,2 | 84,2 86,2 84,2 82,2 76,2
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache | 32359069 | 5654748 | 48,6 28,59 849 | 703|010 98,00 69,1 76,1 751 771 79,1 771 75,1 69,1
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |[32359069 | 5654748 51,6 28,59 846 [ 700 0| O 98,00 68,8 75,8 74,8 76,8 78,8 76,8 74,8 68,8
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |[32359077 | 5654723 51,6 147,06 91,7 [ 700 0 | O 98,00 75,9 82,9 81,9 83,9 85,9 83,9 81,9 75,9
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache | 32358998 | 5654705 | 51,6 88,74 895 | 700 0 | O 98,00 73,7 80,7 79,7 81,8 83,7 81,7 79,7 73,7
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache | 32359039 | 5654694 | 51,6 232,87 | 937 | 700[ 0 |0 98,00 77,9 84,9 83,9 | 859 87,9 85,9 83,9 77,9
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache |[32359039 | 5654694 54,6 232,87 934 [ 6970 | O 98,00 77,6 84,6 83,6 | 85,6 87,6 85,6 83,6 77,6
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache |[32359077 | 5654723 54,6 147,06 914 [ 6970 | O 98,00 75,6 82,6 81,6 | 83,6 85,6 83,6 81,6 75,6
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Anlage 2.2: Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen
zur Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen

PEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z | oder S Lw L'w | KI [ KT |LwMax| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache |[32359069 | 5654748 54,6 28,59 843 [ 69,7 0| O 98,00 68,5 75,5 7451 76,5 78,5 76,5 74,5 68,5
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache |32358998 | 5654705 54,6 88,74 89,2 [ 69,7 0| O 98,00 73,4 80,4 79,41 81,5 83,4 81,4 79,4 73,4
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache | 32358998 | 5654705 | 57,6 88,74 888 |693| 0|0 98,00 73,0 80,0 79,0 | 81,1 83,0 81,0 79,0 73,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache | 32359077 | 5654723 | 57,6 147,06 | 91,0 [ 693] 0 | 0O 98,00 75,2 82,2 81,2 | 83,2 85,2 83,2 81,2 75,2
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |32359069 | 5654748 57,6 28,59 839 (6930 |0 98,00 68,1 75,1 7411 76,1 78,1 76,1 741 68,1
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |[32359039 | 5654694 57,6 232,87 93,0 [ 693 0 | O 98,00 77,2 84,2 83,2 | 85,2 87,2 85,2 83,2 77,2
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 5 Moebelhaus Flache | 32359037 | 5654719 | 59,1 4058,37 | 959 | 598| 0 | O 98,00 80,1 87,1 86,2 | 88,2 90,1 88,1 86,2 80,1
Fahrtweg Pkw Parkplatz Supermarkt Linie 32358748 | 5654835 [ 48,0 235,77 | 71,7 | 480[ 0 [ O 93,00 56,6 60,6 62,6 | 64,6 66,6 64,6 59,6 51,6
Kuhl Lkw Ruckweg Supermarkt Linie 32358736 | 5654776 | 47,1 62,50 82,0 | 640 0 | O | 108,00 62,3 65,3 71,3 | 74,3 78,3 75,3 69,3 61,3
Kuhl Lkw Zufahrt Supermarkt Linie 32358734 | 5654775 | 47,0 52,12 81,2 | 640 0 | O | 108,00 61,5 64,5 70,5| 735 77,5 74,5 68,5 60,5
Kihlaggregat Supermarkt Punkt 32358740 | 5654788 [ 50,0 97,0 | 97,0 0 [ O | 102,00 64,4 82,1 91,1 90,5 88,7 89,9 87,2 83,6
Lkw Abstellen Supermarkt Punkt 32358741 | 5654788 | 47,5 81,5 | 815 0 [ 0 | 108,00 485 58,5 65,6 | 71,6 74,5 75,5 75,6 73,5
LKW rangieren Supermarkt Linie 32358748 | 5654789 | 47,6 14,20 80,5 | 69,0 0 [ 3 | 108,00 60,9 63,9 69,9 72,9 76,9 73,9 67,9 59,9
Lkw Rickweg Supermarkt Linie 32358736 | 5654777 | 47,1 62,19 80,9 | 63,0 0 | O | 108,00 61,3 64,3 70,3 | 73,3 77,3 74,3 68,3 60,3
Parkplatz Supermarkt Flache | 32358747 | 5654836 | 48,0 411586 [ 66,0 | 299| 4 | O 98,00 50,2 57,2 56,3 | 58,3 60,2 58,2 56,3 50,2
Rollgerausche Wagenboden Supermarkt Linie 32358736 | 5654788 | 47,4 9,66 91,0 | 81,2 0 [ O | 108,00 58,0 68,0 751 81,1 84,0 85,0 85,1 83,0
Verladung 3 LKW Supermarkt Flache |32358730 | 5654787 | 47,3 12,38 101,0 | 90,1 | 0 [ O | 120,00 68,0 78,0 85,1 911 94,0 95,0 95,1 93,0
Zufahrt LKW Supermarkt Linie 32358733 | 5654775 | 47,0 52,20 80,2 | 63,0 0 [ O | 108,00 60,5 63,5 69,5| 72,5 76,5 73,5 67,5 59,5
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Anlage 2.2: Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen
zur Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen

PEUZ
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Anlage 2.3: Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen
zur Berechnung der Gewerbelarmimmissionen

EUNZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 [ 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12| 12-13|13-14| 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 23-24
Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
GL Autohéndler Autohandler Tags 92,41 92,4924 924924924 92,4924 | 924 | 924 | 924 | 92,4 | 924 | 92,4 | 924 | 92,4
Chemiebetrieb Verladen Chemiebetrieb 2 Lkw/h tags 3 Lkw/LN 106,5(106,5]|106,5[106,5|106,5| 106,5|106,5|106,5| 106,5 | 106,5 | 106,5 | 106,5 | 106,5 | 106,5 | 106,5 | 106,5 | 108,3
Freiflache Anlieferung Chemiebetrieb Chemiebetrieb 2 Lkw/h tags 3 Lkw/LN 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 91,8
LWK Fahrweg Chemiebetrieb Chemiebetrieb 2 Lkw/h tags 3 Lkw/LN 87,1 |87,1|871 871|871 |87,1|871|871 | 871 | 87,1 | 871 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 87,1 | 88,9
Parkplatz Chemiebetrieb groB3 Chemiebetrieb 800 Bew tags 50 Bew LN 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0 | 80,0 80,0 80,0 80,0 | 80,0 80,0 | 80,0
Parkplatz Chemiebetrieb klein Chemiebetrieb 96 Bewegungen tags 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 70,8 | 70,8 70,8 70,8 70,8 | 70,8 70,8
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplatz klein Chemiebetrieb 96 Bewegungen tags 744 | 74,4 | 744 | 74,4 | 74,4 | 74,4 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplaz gro3 Chemiebetrieb 800 Bew tags 50 Bew LN 88,9 1889|889 |889|889|889|8389|889]| 839 889 | 839 [ 839 | 889 [ 889 | 889 | 889 | 88,9
Chempark 01 (Hauptsachlich Tanklager) Chempark Nachts-3dB 107,7(107,7|107,7 [107,7|107,7| 107,7|107,7|107,7| 107,7 | 107,7 | 107,7 | 107,7 | 107,7 | 107,7 | 107,7 | 107,7 | 104,7
Chempark 02 (Produktion) Chempark Nachts-1dB 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 [ 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 95,8
Chempark 03 (Produktion) Chempark Nachts-1dB 115,5[115,5(115,5|115,5|115,5|115,5(115,5|115,5] 115,5 [ 1155 | 115,5 | 1155 [ 1155 | 1155 [ 115,5 | 115,5 | 114,5
Chempark 04 (Produktion Logistik) Chempark Nachts-3dB 106,1[106,1]106,1 [106,1|106,1|106,1|106,1]|106,1| 106,1 | 106,1 | 106,1 | 106,1 | 106,1 | 106,1 | 106,1 | 106,1 | 103,1
Chempark 05 (Produktion) Chempark Nachts-1dB 119,0(119,0/119,0(119,0(119,0| 119,0{119,0|119,0| 119,0 | 119,0 | 119,0 | 119,0 | 119,0 | 119,0 | 119,0 | 119,0 | 118,0
Chempark 06 (Hauptsachlich Verwaltung) Chempark Nachts-3dB 107,9(107,9|107,9(107,9(107,9|107,9(107,9|107,9| 107,9 | 107,9 | 107,9 | 107,9 | 107,9 | 107,9 | 107,9 | 107,9 | 104,9
Chempark 07 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Nachts-3dB 100,6 [ 100,6 | 100,6 [ 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 97,6
Chempark 08 (Logistik) Chempark Nachts-3dB 105,4|105,4(105,4]105,4]|105,4|105,4(105,4]105,4| 105,4 | 105,4 | 105,4 | 105,4 | 105,4 | 105,4 | 105,4 | 105,4 | 102,4
Chempark 09 (Lkw-Abfertigung) Chempark Nachts-3dB 112,5[(112,5|112,5(112,5(112,5|112,5(112,5|112,5| 1125 | 1125 | 1125 | 1125 | 1125 | 1125 | 1125 [ 112,5 | 109,5
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 93,9 93,9 (939]939(939]939]939]939] 93,9 93,9 | 939 93,9 93,9 93,9 | 939 93,9 | 93,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 88,3 | 883|883 |883|883|883|883|883| 833 | 883 | 833 [ 883 | 883 | 883 | 883 | 883 | 883
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7 | 96,7
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 90,3 | 90,3 | 90,3 | 90,3 | 90,3 | 90,3 | 90,3 | 90,3 | 90,3 90,3 | 90,3 90,3 90,3 90,3 | 90,3 90,3 | 90,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 95,3 | 95,3 [ 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 | 95,3 95,3 | 95,3 95,3 95,3 95,3 | 95,3 95,3 | 95,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 | 95,0 [ 95,0 | 95,0 | 95,0 | 950 | 95,0 | 95,0
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 96,9 | 96,9 | 96,9 | 96,9 [ 96,9 | 96,9 | 96,9 | 96,9 | 96,9 | 96,9 | 96,9 [ 96,9 | 96,9 [ 96,9 | 96,9 | 96,9 | 96,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 98,2 | 98,2 [ 98,2 | 98,2 | 98,2 | 98,2 | 98,2 | 98,2 | 98,2 98,2 | 98,2 98,2 98,2 98,2 | 98,2 98,2 | 98,2
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 91,3 (91,3 (91,3 ]91,3 91,3 91,3 ]91,3 91,3 | 91,3 91,3 | 91,3 91,3 91,3 91,3 | 91,3 91,3 | 91,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Tags und Nachts 89,7 |1 89,7 | 89,7897 897|897 |897|897| 897 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7 | 89,7
Chempark 11 (Lkw-Nachtparkplatz) Chempark Nachts-6dB 101,5[101,5|101,5[(101,5(101,5]|101,5(101,5]|101,5| 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 | 101,5 [ 101,5 | 95,5
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Tags 89,8 | 89,8 [ 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 89,8 | 89,8 89,8 89,8 89,8 | 89,8 89,8
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Tags 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 94,0 | 94,0 94,0 94,0 94,0 | 94,0 94,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Tags 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 [ 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 [ 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Tags 84,9 1849 (849|849 (849|849 849|849 | 849 | 849 | 849 [ 849 | 849 | 849 | 849 | 84,9
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Tags 84,6 | 84,6 | 84,6 | 84,6 | 84,6 | 84,6 | 84,6 | 84,6 | 84,6 84,6 | 84,6 84,6 84,6 84,6 | 84,6 84,6
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Tags 91,7 [ 91,7 [ 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 91,7 | 91,7 | 91,7 | 91,7 91,7
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Tags 89,5895 |895 (895|895 |895|895|895| 895 | 895 | 895 [ 89,5 | 89,5 | 89,5 | 895 | 89,5
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Tags 93,7 1 93,7 |93,7|937 937|937 937|937 | 93,7 | 93,7 | 93,7 | 93,7 | 93,7 | 93,7 | 93,7 | 93,7
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Tags 93,4 | 93,4 | 93,4 | 93,4 | 93,4 | 93,4 | 934 | 93,4 | 93,4 | 934 | 93,4 93,4 | 93,4 | 93,4 | 93,4 93,4
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Tags 91,4 (91,4 (91,41 914 914|914 | 914|914 | 91,4 | 914 | 91,4 91,4 | 914 | 91,4 | 91,4 91,4
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Anlage 2.3: Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen
zur Berechnung der Gewerbelarmimmissionen

EUNZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 [ 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12| 12-13|13-14| 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 23-24
Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Tags 84,3 | 84,3 84,3 |843|843|84,3|84,3|84,3| 84,3 84,3 | 84,3 84,3 84,3 84,3 | 84,3 84,3

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Tags 89,2 | 89,2 (89,2892 (892892892892 89,2 89,2 | 89,2 89,2 89,2 89,2 | 89,2 89,2

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Tags 88,8 | 838 | 888 | 888 888|888 838|888 | 838 | 888 | 838 [ 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8 | 88,8

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Tags 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Tags 83,9 |839(839]|839(839]|839]|839]|839]| 83,9 83,9 | 839 83,9 83,9 83,9 | 839 83,9

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Tags 93,0 | 93,0 [ 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 93,0 | 93,0 93,0 93,0 93,0 | 93,0 93,0

Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 5 Moebelhaus Tags 95,9 1959|959 |959(959]|959 (959 |959| 959 | 959 | 959 [ 959 | 959 | 959 | 959 | 959

Fahrtweg Pkw Parkplatz Supermarkt 4200 Bewegungen tags 95,9 1959|959 ]959(959]|959 959|959 959 | 959 | 959 [ 959 | 959 | 959 | 959 | 959

Kuhl Lkw Rickweg Supermarkt Kihl Lkw Zufahrt 82,0

Kihl Lkw Zufahrt Supermarkt Kahl Lkw Zufahrt 81,2

Kuhlaggregat Supermarkt Kuhl Lkw Zufahrt 97,0

Lkw Abstellen Supermarkt Lkw verladen 81,5 | 81,5 81,5

LKW rangieren Supermarkt Lkw verladen 80,5 | 80,5 80,5

Lkw Rickweg Supermarkt Lkw Zufahrt 80,9 80,9

Parkplatz Supermarkt 4200 Bewegungen tags 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 [ 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2 | 90,2

Rollgerdusche Wagenboden Supermarkt Lkw verladen 91,0 | 91,0 91,0

Verladung 3 LKW Supermarkt Lkw verladen 101,0]101,0 101,0

Zufahrt LKW Supermarkt Lkw Zufahrt 80,2 80,2
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Anlage 2.3: Tagesgéange der berticksichtigten Gerauschquellen
zur Berechnung der Gewerbelarmimmissionen PEUTZ

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Anlage 2.4: Emissionsberechnung fur das Parkhaus
mit 770 Stellplatzen und 17.920 Bew / Tag

PEUIZ

CONSULT

Ermittlung der Absorptionsflachen:

GrundmaBe Parkebene Fassadenfliachen Boden Decken total
S A S A S A A
Héhe [m] Tiefe [m] |Breite [m]| [m?] a*) [m?] [m?] a**) [m?] [m?] a***) [m?] [m?]
Parkebene 1 3,00 61,0 80,0 846,0 | 0,700 | 592,2 | 4880,0 0,030 146,4 4880,0 0,030 146,4 885,0
Tageszeitraum:
Emissionen Parkplatze:
Stellplatze | (Bew/STP) Parken
Ebene (STP) B*N K., K, Koo | Ko Loa L
Parkebene 1 154 23,27 224,00 0 4 0 97,7
Parkebene 2 154 23,27 224,00 0 4 0 97,5
Parkebene 3 154 23,27 224,00 0 4 0 97,1
Parkebene 4 154 23,27 224,00 0 4 0 96,7
Parkebene 5 154 23,27 224,00 0 4 0 95,9
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Anlage 3 Seite 1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an Wohnnutzungen im
Bestand zum Tageszeitraum in Form einer Gebaudelarmkarte;
mafgebliches Geschoss; ohne (links) und mit Umsetzung der 1. Baureihe (rechts)

pEUZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende
D Gebaude Bestand
Plangebiet
m 1. Baureihe
- Chempark

MaRstab 1:2500
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Anlage 3 Seite 2: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung an Wohnnutzungen im
Bestand zum Nachtzeitraum in Form einer Gebaudelarmkarte;
mafgebliches Geschoss; ohne (links) und mit Umsetzung der 1. Baureihe (rechts)

pEUZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende
D Gebaude Bestand
Plangebiet
m 1. Baureihe
- Chempark

MaRstab 1:2500

0 1020 40 60 80
I T

F 8868-7 -

15.09.2022 - Anlage 3 Seite 2




Anlage 4.1: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung im Plangebiet als Gebaudelarmkarte;
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung;
maBgebliches Stockwerk; Tageszeitraum links, Nachtzeitraum rechts

pEUZ
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‘ ] v/ 8 -
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Anlage 4.2: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung im Plangebiet als Gebaudeldrmkarte;

Darstellung der Fassaden mit Uberschreitung der jeweiligen Immissionsrichtwerte bzw. PEUTZ

des Zwischenwertes der TA Larm im urbanen Gebiet bei freier Schallausbreitung;
Tageszeitraum links, Nachtzeitraum rechts

\ = ‘ : : S 4
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35< <=40
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Anlage 4.3: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung im Plangebiet als Gebaudelarmkarte;

Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei Beriicksichtigung der 1. Baureihe; EU-I-Z
maBgebliches Stockwerk; Tageszeitraum links, Nachtzeitraum rechts

v/ E .
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Anlage 4.4: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung im Plangebiet als Gebaudeldrmkarte;

Darstellung der Fassaden mit Uberschreitung der jeweiligen Immissionsrichtwerte bzw. PEUTZ

des Zwischenwertes der TA Larm im urbanen Gebiet bei Berlcksichtigung der 1. Baureihe;
Tageszeitraum links, Nachtzeitraum rechts

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70

* ] i 8 =
0 [ Beurteilungspegel
E in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
g 45 < <=50
fa Q 50 < <=55
2 )

70 < <=75
75 < <=80
80 <

e S

\ (/L L Legende

Z Gebaude Bestand
° 03
% & Baugrenzen Planung

/ m 1. Baureihe
Fassaden mit

Uberschreitung IRW
bzw. Zwischenwert
der TA Larm

MaRstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
I TN

\/
Nl | B
A

F 8868-7 » 15.09.2022 « Anlage 4.4



Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemaf TA Larm far
mafgebliche Immissionsorte an den Baugrenzen sowie fur
die Referenzpunkte im Umfeld; Berlcksichtigung der 1. Baureihe

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

100 | Baugrenze EG GE 65 50 48,4 45,1 - - 95 70 50,5 44 1 - -
1.0G 65 50 51,0 48,4 - - 95 70 52,1 48,3 - -

2.0G 65 50 52,7 50,5 - 0,5 95 70 52,5 52,1 - -

3.0G 65 50 53,5 51,4 - 1,4 95 70 52,9 52,9 - -

4.0G 65 50 54,0 51,9 - 1,9 95 70 53,2 53,2 - -

5.0G 65 50 54,3 52,2 - 2,2 95 70 53,7 53,0 - -

101 | Baugrenze EG GE 65 50 49,7 48,0 - - 95 70 50,5 50,5 - -
1.0G 65 50 51,6 50,0 - - 95 70 55,0 55,0 - -

2.0G 65 50 52,8 51,2 - 1,2 95 70 55,5 55,5 - -

3.0G 65 50 53,3 51,6 - 1,6 95 70 56,3 56,3 - -

4.0G 65 50 53,5 51,8 - 1,8 95 70 56,2 56,2 - -

5.0G 65 50 54,0 52,2 - 2,2 95 70 55,8 55,8 - -

102 | Baugrenze EG GE 65 50 49,9 48,6 - - 95 70 50,3 50,3 - -
1.0G 65 50 50,5 49,2 - - 95 70 54,2 54,2 - -

2.0G 65 50 51,0 49,6 - - 95 70 54,8 54,8 - -

3.0G 65 50 51,4 49,9 - - 95 70 54,9 54,9 - -

4.0G 65 50 51,6 49,9 - - 95 70 54,6 54,6 - -

5.0G 65 50 51,9 50,2 - 0,2 95 70 53,9 53,9 - -

103 [ Baugrenze EG GE 65 50 50,0 48,7 - - 95 70 48,8 48,8 - -
1.0G 65 50 50,7 49,4 - - 95 70 52,2 52,2 - -

2.0G 65 50 51,2 49,8 - - 95 70 53,7 53,7 - -

3.0G 65 50 51,7 50,2 - 0,2 95 70 541 541 - -

4.0G 65 50 52,1 50,5 - 0,5 95 70 54,5 54,5 - -

5.0G 65 50 52,4 50,8 - 0,8 95 70 54,1 54,1 - -

104 | Baugrenze EG GE 65 50 471 45,5 - - 95 70 42,8 423 - -
1.0G 65 50 47.8 46,1 - - 95 70 43,4 43,4 - -

2.0G 65 50 48,6 46,8 - - 95 70 46,2 46,2 - -

3.0G 65 50 49,4 47,4 - - 95 70 47 1 47 1 - -

*Zwischenwert gemafB Nr. 6.7 der TA Larm

F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 4.5 Seite 1

SoundPLAN 8.2




Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemaf TA Larm far
mafgebliche Immissionsorte an den Baugrenzen sowie fur
die Referenzpunkte im Umfeld; Berlcksichtigung der 1. Baureihe

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

104 | Baugrenze 4.0G GE 65 50 46,5 42,5 - - 95 70 48,0 47 4 - -
5.0G 65 50 46,4 43,0 - - 95 70 454 454 - -

105 | Baugrenze EG GE 65 50 47,4 46,0 - - 95 70 41,5 41,5 - -
1.0G 65 50 48,1 46,6 - - 95 70 419 419 - -

2.0G 65 50 48,7 471 - - 95 70 448 448 - -

3.0G 65 50 49,3 47,6 - - 95 70 45,7 45,7 - -

4.0G 65 50 45,7 41,8 - - 95 70 46,1 46,1 - -

5.0G 65 50 45,7 422 - - 95 70 449 449 - -

106 | Baugrenze EG GE 65 50 49,1 47,7 - - 95 70 45,0 39,6 - -
1.0G 65 50 49,6 48,1 - - 95 70 45,5 39,1 - -

2.0G 65 50 50,1 48,6 - - 95 70 46,5 411 - -

3.0G 65 50 50,7 49,1 - - 95 70 48,5 43,4 - -

4.0G 65 50 50,9 49,3 - - 95 70 50,5 43,8 - -

5.0G 65 50 41,7 30,9 - - 95 70 50,6 44,0 - -

107 | Baugrenze EG GE 65 50 49,1 47,7 - - 95 70 46,0 40,3 - -
1.0G 65 50 49,6 48,2 - - 95 70 46,1 40,4 - -

2.0G 65 50 50,2 48,7 - - 95 70 46,6 41,6 - -

3.0G 65 50 50,8 49,3 - - 95 70 50,9 44 4 - -

4.0G 65 50 50,9 49,3 - - 95 70 51,5 45,3 - -

5.0G 65 50 40,4 31,1 - - 95 70 51,7 448 - -

108 | Baugrenze EG GE 65 50 50,3 47,8 - - 95 70 50,7 36,9 - -
1.0G 65 50 51,4 49,0 - - 95 70 51,1 37,1 - -

2.0G 65 50 52,1 49,7 - - 95 70 51,7 38,5 - -

3.0G 65 50 52,9 50,5 - 0,5 95 70 52,3 41,0 - -

4.0G 65 50 53,3 51,1 - 1,1 95 70 53,3 48,3 - -

5.0G 65 50 51,4 48,8 - - 95 70 54,4 48,7 - -

109 [ Baugrenze EG GE 65 50 48,8 45,1 - - 95 70 51,3 37,2 - -
1.0G 65 50 50,4 46,8 - - 95 70 52,7 37,0 - -

*Zwischenwert gemafB Nr. 6.7 der TA Larm
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Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemaf TA Larm far
mafgebliche Immissionsorte an den Baugrenzen sowie fur
die Referenzpunkte im Umfeld; Berlcksichtigung der 1. Baureihe

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

109 | Baugrenze 2.0G GE 65 50 51,7 48,6 - - 95 70 53,3 37,9 - -
3.0G 65 50 52,5 49,6 - - 95 70 53,5 421 - -

4.0G 65 50 53,0 50,3 - 0,3 95 70 53,5 49,5 - -

5.0G 65 50 52,1 49,3 - - 95 70 53,4 50,5 - -

110 [ Baugrenze EG GE 65 50 50,1 48,4 - - 95 70 45,8 45,6 - -
1.0G 65 50 51,3 49,6 - - 95 70 47,9 47,9 - -

2.0G 65 50 52,2 50,4 - 0,4 95 70 49,9 49,9 - -

3.0G 65 50 52,8 51,0 - 1,0 95 70 49,8 49,8 - -

4.0G 65 50 52,8 50,9 - 0,9 95 70 50,3 50,3 - -

5.0G 65 50 53,0 51,2 - 1,2 95 70 50,6 50,6 - -

111 | Baugrenze EG GE 65 50 47,3 45,9 - - 95 70 41,9 37,9 - -
1.0G 65 50 47,8 46,2 - - 95 70 43,5 38,0 - -

2.0G 65 50 48,4 46,7 - - 95 70 448 39,3 - -

3.0G 65 50 49,0 47,3 - - 95 70 45,6 39,9 - -

4.0G 65 50 48,0 46,0 - - 95 70 45,9 40,4 - -

5.0G 65 50 36,2 32,9 - - 95 70 45,5 42,3 - -

112 | Baugrenze EG GE 65 50 51,1 49,6 - - 95 70 46,8 46,8 - -
1.0G 65 50 52,0 50,5 - 0,5 95 70 49,1 49,1 - -

2.0G 65 50 52,7 51,1 - 1,1 95 70 51,1 51,1 - -

3.0G 65 50 53,2 51,6 - 1,6 95 70 51,4 51,4 - -

4.0G 65 50 53,5 52,0 - 2,0 95 70 51,3 51,3 - -

5.0G 65 50 52,3 50,6 - 0,6 95 70 51,0 51,0 - -

113 | Baugrenze EG MU 63 48 50,9 49,2 - 1,2 93 65 46,9 41,7 - -
1.0G 63 48 51,6 49,7 - 1,7 93 65 47,8 427 - -

2.0G 63 48 52,1 50,2 - 2,2 93 65 48,5 442 - -

3.0G 63 48 52,4 50,5 - 2,5 93 65 49,0 45,0 - -

4.0G 63 48 52,9 50,9 - 29 93 65 48,9 46,4 - -

5.0G 63 48 52,8 50,7 - 2,7 93 65 48,9 47,0 - -
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Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemaf TA Larm far
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

114 | Baugrenze EG MU 63 48 50,7 49,2 - 1,2 93 65 46,0 43,9 - -
1.0G 63 48 51,2 49,6 - 1,6 93 65 45,9 443 - -

2.0G 63 48 51,7 50,0 - 2,0 93 65 46,6 452 - -

3.0G 63 48 51,9 50,2 - 2,2 93 65 47,0 46,7 - -

4.0G 63 48 52,3 50,5 - 2,5 93 65 48,0 48,0 - -

5.0G 63 48 52,2 50,2 - 2,2 93 65 48,2 48,2 - -

115 | Baugrenze EG MU 63 48 43,2 41,4 - - 93 65 37,4 35,1 - -
1.0G 63 48 43,9 42,0 - - 93 65 37,1 34,5 - -

2.0G 63 48 443 42,3 - - 93 65 37,3 37,3 - -

3.0G 63 48 445 424 - - 93 65 38,2 38,2 - -

4.0G 63 48 45,4 43,1 - - 93 65 38,4 38,4 - -

5.0G 63 48 45,9 43,4 - - 93 65 38,9 38,9 - -

116 | Baugrenze EG MU 63 48 34,8 33,0 - - 93 65 37,9 37,9 - -
1.0G 63 48 35,0 33,3 - - 93 65 37,3 37,1 - -

2.0G 63 48 35,4 33,5 - - 93 65 37,0 36,6 - -

3.0G 63 48 35,9 33,9 - - 93 65 37,2 36,8 - -

4.0G 63 48 36,6 34,5 - - 93 65 37,4 37,0 - -

5.0G 63 48 39,6 37,8 - - 93 65 37,7 37,2 - -

117 | Baugrenze EG MU 63 48 48,6 47,0 - - 93 65 46,5 39,0 - -
1.0G 63 48 49,2 47,6 - - 93 65 47,3 39,7 - -

2.0G 63 48 49,6 48,1 - 0,1 93 65 48,2 411 - -

3.0G 63 48 50,0 48,4 - 0,4 93 65 50,0 42,2 - -

4.0G 63 48 50,6 48,9 - 0,9 93 65 51,2 442 - -

5.0G 63 48 51,2 49,5 - 1,5 93 65 51,6 448 - -

118 | Baugrenze EG MU 63 48 43,4 42,1 - - 93 65 39,4 38,0 - -
1.0G 63 48 44,0 427 - - 93 65 38,6 38,4 - -

2.0G 63 48 449 43,6 - - 93 65 39,2 39,2 - -

3.0G 63 48 46,2 45,0 - - 93 65 40,7 40,7 - -
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Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemaf TA Larm far
mafgebliche Immissionsorte an den Baugrenzen sowie fur
die Referenzpunkte im Umfeld; Berlcksichtigung der 1. Baureihe

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

119 | Baugrenze EG MU 63 48 40,5 39,0 - - 93 65 39,0 37,0 - -
1.0G 63 48 417 40,1 - - 93 65 38,3 37,1 - -

2.0G 63 48 43,6 42,2 - - 93 65 38,6 38,0 - -

3.0G 63 48 46,4 45,1 - - 93 65 38,9 38,9 - -

120 | Baugrenze EG MU 63 48 28,5 22,0 - - 93 65 33,9 30,5 - -
1.0G 63 48 29,8 243 - - 93 65 35,4 30,0 - -

2.0G 63 48 30,8 26,0 - - 93 65 36,3 29,5 - -

3.0G 63 48 31,4 26,9 - - 93 65 37,0 26,7 - -

121 | Baugrenze EG MU 63 48 28,4 21,8 - - 93 65 31,3 22,0 - -
1.0G 63 48 29,5 22,9 - - 93 65 34,6 21,8 - -

2.0G 63 48 31,0 25,1 - - 93 65 34,5 21,3 - -

3.0G 63 48 33,3 28,6 - - 93 65 34,6 21,9 - -

122 | Baugrenze EG MU 63 48 28,5 23,8 - - 93 65 33,7 33,7 - -
1.0G 63 48 29,2 23,9 - - 93 65 33,2 33,2 - -

2.0G 63 48 29,7 23,9 - - 93 65 32,5 32,5 - -

3.0G 63 48 30,8 25,4 - - 93 65 32,7 32,7 - -

123 | Baugrenze EG MU 63 48 34,3 32,6 - - 93 65 38,1 36,1 - -
1.0G 63 48 35,0 33,4 - - 93 65 37,5 35,6 - -

2.0G 63 48 36,7 35,1 - - 93 65 37,1 34,2 - -

3.0G 63 48 40,0 38,6 - - 93 65 37,3 34,5 - -

4.0G 63 48 46,0 447 - - 93 65 37,7 35,3 - -

124 | Baugrenze EG MU 63 48 38,8 37,0 - - 93 65 39,4 34,0 - -
1.0G 63 48 40,7 39,2 - - 93 65 40,3 34,1 - -

2.0G 63 48 43,4 42,0 - - 93 65 41,1 33,7 - -

3.0G 63 48 46,5 45,3 - - 93 65 45,8 34,3 - -

4.0G 63 48 48,6 47,3 - - 93 65 46,6 34,9 - -

125 | Baugrenze EG MU 63 48 39,1 36,6 - - 93 65 33,2 26,8 - -
1.0G 63 48 40,1 37,5 - - 93 65 36,7 27,6 - -

*Zwischenwert gemafB Nr. 6.7 der TA Larm

F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 4.5 Seite 5

SoundPLAN 8.2




Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemaf TA Larm far
mafgebliche Immissionsorte an den Baugrenzen sowie fur
die Referenzpunkte im Umfeld; Berlcksichtigung der 1. Baureihe

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

125 | Baugrenze 2.0G MU 63 48 41,0 38,4 - - 93 65 36,7 27,6 - -
3.0G 63 48 421 39,3 - - 93 65 36,9 32,7 - -

4.0G 63 48 43,3 40,4 - - 93 65 37,2 33,5 - -

126 | Baugrenze EG MU 63 48 38,2 35,9 - - 93 65 32,3 24,3 - -
1.0G 63 48 39,5 37,3 - - 93 65 32,0 23,9 - -

2.0G 63 48 40,8 38,5 - - 93 65 31,5 23,4 - -

3.0G 63 48 42,0 39,7 - - 93 65 31,6 23,0 - -

4.0G 63 48 427 40,0 - - 93 65 33,8 24.6 - -

127 | Baugrenze EG MU 63 48 36,0 33,2 - - 93 65 32,3 31,0 - -
1.0G 63 48 37,4 34,7 - - 93 65 31,8 30,7 - -

2.0G 63 48 38,6 35,8 - - 93 65 30,6 30,6 - -

3.0G 63 48 40,0 37,1 - - 93 65 31,2 31,2 - -

128 | Baugrenze EG MU 63 48 37,4 35,2 - - 93 65 27,4 27,4 - -
1.0G 63 48 38,4 36,0 - - 93 65 29,1 29,1 - -

2.0G 63 48 39,3 36,8 - - 93 65 28,5 28,5 - -

3.0G 63 48 40,5 37,9 - - 93 65 29,1 29,1 - -

129 | Baugrenze EG MU 63 48 34,7 32,9 - - 93 65 30,8 30,8 - -
1.0G 63 48 36,1 34,3 - - 93 65 30,3 30,3 - -

2.0G 63 48 37,3 35,5 - - 93 65 29,7 29,7 - -

3.0G 63 48 36,5 33,8 - - 93 65 29,9 29,6 - -

130 | Baugrenze EG MU 63 48 38,0 36,3 - - 93 65 30,6 30,6 - -
1.0G 63 48 39,1 37,4 - - 93 65 31,1 31,1 - -

2.0G 63 48 40,3 38,4 - - 93 65 30,5 30,5 - -

3.0G 63 48 37,4 35,4 - - 93 65 30,4 30,4 - -

131 | Baugrenze EG MU 63 48 33,5 31,6 - - 93 65 33,8 20,6 - -
1.0G 63 48 35,1 33,4 - - 93 65 33,0 19,9 - -

2.0G 63 48 36,5 34,9 - - 93 65 31,7 19,2 - -

3.0G 63 48 37,6 35,9 - - 93 65 31,9 19,3 - -
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Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung gemaf TA Larm far
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

132 | Baugrenze EG MU 63 48 44,5 43,0 - - 93 65 37,2 34,9 - -
1.0G 63 48 46,2 447 - - 93 65 36,8 35,0 - -

2.0G 63 48 47,7 46,3 - - 93 65 36,8 36,2 - -

3.0G 63 48 48,9 47,5 - - 93 65 38,6 37,2 - -

133 | Baugrenze EG MU 63 48 42,1 40,2 - - 93 65 38,4 35,6 - -
1.0G 63 48 442 42,5 - - 93 65 37,8 35,5 - -

2.0G 63 48 46,4 449 - - 93 65 39,4 36,2 - -

3.0G 63 48 48,3 46,9 - - 93 65 39,5 37,0 - -

134 | Baugrenze EG MU 63 48 41,2 39,9 - - 93 65 37,6 33,8 - -
1.0G 63 48 43,2 41,9 - - 93 65 37,1 33,8 - -

2.0G 63 48 45,8 445 - - 93 65 36,6 33,2 - -

3.0G 63 48 47,9 46,7 - - 93 65 36,9 33,7 - -

135 | Baugrenze EG MU 63 48 26,1 21,6 - - 93 65 32,4 26,5 - -
1.0G 63 48 27,4 23,1 - - 93 65 29,8 26,0 - -

2.0G 63 48 28,9 24,8 - - 93 65 29,2 29,1 - -

3.0G 63 48 30,7 26,7 - - 93 65 29,3 29,3 - -

136 | Baugrenze EG MU 63 48 27,4 243 - - 93 65 30,3 245 - -
1.0G 63 48 28,8 25,7 - - 93 65 29,9 23,9 - -

2.0G 63 48 30,1 26,9 - - 93 65 28,8 23,3 - -

3.0G 63 48 30,9 27,1 - - 93 65 28,3 22,9 - -

137 | Baugrenze EG MU 63 48 441 42,9 - - 93 65 35,5 33,3 - -
1.0G 63 48 45,9 447 - - 93 65 35,1 33,7 - -

2.0G 63 48 47,3 46,1 - - 93 65 34,5 33,3 - -

3.0G 63 48 48,2 46,9 - - 93 65 34,7 33,4 - -

138 | Baugrenze EG MU 63 48 42,8 41,4 - - 93 65 36,1 33,9 - -
1.0G 63 48 44.8 43,5 - - 93 65 35,6 34,2 - -

2.0G 63 48 46,7 45,5 - - 93 65 35,0 33,7 - -

3.0G 63 48 47,8 46,6 - - 93 65 35,2 33,8 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

139 | Baugrenze EG MU 63 48 40,6 39,3 - - 93 65 36,4 34,2 - -
1.0G 63 48 42,9 41,6 - - 93 65 36,0 34,0 - -

2.0G 63 48 45,6 44 4 - - 93 65 35,4 33,3 - -

3.0G 63 48 47,6 46,5 - - 93 65 36,1 33,8 - -

140 | Baugrenze EG MU 63 48 44,0 41,6 - - 93 65 38,6 38,6 - -
1.0G 63 48 45,1 42,5 - - 93 65 38,2 38,2 - -

2.0G 63 48 45,9 43,5 - - 93 65 37,8 37,8 - -

3.0G 63 48 46,8 445 - - 93 65 38,4 38,0 - -

141 | Baugrenze EG MU 63 48 39,0 36,1 - - 93 65 38,2 36,9 - -
1.0G 63 48 40,6 37,7 - - 93 65 37,6 36,6 - -

2.0G 63 48 41,9 39,4 - - 93 65 37,3 36,1 - -

3.0G 63 48 43,9 41,9 - - 93 65 37,5 36,2 - -

142 | Baugrenze EG MU 63 48 36,2 32,9 - - 93 65 30,9 30,9 - -
1.0G 63 48 38,1 34,9 - - 93 65 30,2 30,2 - -

2.0G 63 48 38,8 35,6 - - 93 65 31,3 29,7 - -

3.0G 63 48 39,5 36,3 - - 93 65 31,1 29,7 - -

143 | Baugrenze EG MU 63 48 30,4 27,5 - - 93 65 34,0 20,9 - -
1.0G 63 48 32,7 29,9 - - 93 65 33,3 22,2 - -

2.0G 63 48 35,4 32,7 - - 93 65 32,6 21,6 - -

3.0G 63 48 37,5 34,7 - - 93 65 32,6 21,3 - -

144 | Baugrenze EG MU 63 48 43,4 41,4 - - 93 65 37,7 37,2 - -
145 | Baugrenze EG MU 63 48 45,0 43,1 - - 93 65 421 37,6 - -
1.0G 63 48 46,4 445 - - 93 65 43,0 37,2 - -

2.0G 63 48 47,7 45,9 - - 93 65 43,9 36,6 - -

3.0G 63 48 48,9 47,1 - - 93 65 45,3 36,8 - -

146 | Baugrenze EG MU 63 48 43,6 41,7 - - 93 65 37,0 34,9 - -
1.0G 63 48 451 43,2 - - 93 65 36,4 35,0 - -

2.0G 63 48 46,4 447 - - 93 65 36,0 34,4 - -
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Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

146 | Baugrenze 3.0G MU 63 48 47,8 46,2 - - 93 65 36,2 34,4 - -
147 | Baugrenze EG MU 63 48 34,1 31,1 - - 93 65 33,6 33,6 - -
1.0G 63 48 35,0 32,0 - - 93 65 33,6 33,6 - -

2.0G 63 48 35,8 32,8 - - 93 65 34,8 34,8 - -

3.0G 63 48 36,9 33,9 - - 93 65 35,7 35,7 - -

148 | Baugrenze EG MU 63 48 39,2 37,5 - - 93 65 32,3 32,3 - -
1.0G 63 48 40,6 39,1 - - 93 65 31,8 31,8 - -

2.0G 63 48 421 40,6 - - 93 65 31,4 31,4 - -

3.0G 63 48 43,4 41,9 - - 93 65 31,5 31,5 - -

149 | Baugrenze EG MU 63 48 43,5 41,8 - - 93 65 431 34,6 - -
1.0G 63 48 447 42,9 - - 93 65 43,7 34,1 - -

2.0G 63 48 45,5 43,7 - - 93 65 44,6 33,6 - -

3.0G 63 48 46,2 44 4 - - 93 65 46,1 33,7 - -

150 | Baugrenze EG MU 63 48 41,4 39,6 - - 93 65 39,0 39,0 - -
1.0G 63 48 427 41,5 - - 93 65 36,1 36,1 - -

2.0G 63 48 44,6 43,5 - - 93 65 35,5 35,5 - -

3.0G 63 48 45,6 44 4 - - 93 65 35,7 33,7 - -

151 | Baugrenze EG MU 63 48 44,0 40,4 - - 93 65 43,0 39,3 - -
1.0G 63 48 45,5 422 - - 93 65 44 1 40,1 - -

2.0G 63 48 47,6 451 - - 93 65 45,3 40,1 - -

3.0G 63 48 50,0 48,1 - 0,1 93 65 46,0 43,0 - -

152 | Baugrenze EG MU 63 48 51,1 46,9 - - 93 65 49,0 42,5 - -
1.0G 63 48 52,0 47,5 - - 93 65 49,1 441 - -

2.0G 63 48 52,4 48,3 - 0,3 93 65 50,3 43,7 - -

3.0G 63 48 53,1 49,4 - 1,4 93 65 50,8 43,9 - -

153 | Baugrenze EG MU 63 48 55,3 49,8 - 1,8 93 65 49,0 44,2 - -
1.0G 63 48 55,7 50,3 - 2,3 93 65 51,0 45,0 - -

2.0G 63 48 55,8 50,7 - 2,7 93 65 52,4 449 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

153 | Baugrenze 3.0G MU 63 48 55,4 50,2 - 2,2 93 65 53,3 48,0 - -
4.0G 63 48 55,2 50,6 - 2,6 93 65 53,2 49,2 - -

154 | Baugrenze EG MU 63 48 55,5 49,7 - 1,7 93 65 50,5 46,2 - -
1.0G 63 48 56,0 50,2 - 2,2 93 65 51,7 47,2 - -

2.0G 63 48 56,1 50,7 - 2,7 93 65 53,8 47 4 - -

3.0G 63 48 55,8 50,6 - 2,6 93 65 54,8 50,1 - -

4.0G 63 48 55,7 51,0 - 3,0 93 65 54,9 50,6 - -

155 | Baugrenze EG GE 65 50 55,2 49,5 - - 95 70 52,3 47,3 - -
1.0G 65 50 55,8 50,0 - - 95 70 53,7 46,5 - -

2.0G 65 50 55,9 50,6 - 0,6 95 70 54,0 46,4 - -

3.0G 65 50 55,9 50,7 - 0,7 95 70 55,8 49,1 - -

4.0G 65 50 55,9 51,1 - 1,1 95 70 56,1 50,8 - -

5.0G 65 50 55,8 51,3 - 1,3 95 70 56,2 51,3 - -

156 | Baugrenze EG GE 65 50 51,7 49,1 - - 95 70 51,4 40,2 - -
1.0G 65 50 52,6 49,8 - - 95 70 52,3 40,3 - -

2.0G 65 50 53,2 50,4 - 0,4 95 70 52,5 417 - -

3.0G 65 50 53,5 50,7 - 0,7 95 70 55,3 421 - -

4.0G 65 50 53,9 51,1 - 1,1 95 70 55,8 448 - -

5.0G 65 50 53,9 51,2 - 1,2 95 70 55,8 45,6 - -

157 | Baugrenze EG GE 65 50 50,8 48,6 - - 95 70 49,3 40,4 - -
1.0G 65 50 51,5 49,3 - - 95 70 49,2 41,0 - -

2.0G 65 50 52,1 49,9 - - 95 70 49,8 42 4 - -

3.0G 65 50 52,4 50,1 - 0,1 95 70 53,7 43,1 - -

4.0G 65 50 53,0 50,7 - 0,7 95 70 54,4 448 - -

5.0G 65 50 52,9 50,6 - 0,6 95 70 54,7 45,8 - -

158 | Baugrenze EG GE 65 50 443 424 - - 95 70 41,2 37,9 - -
1.0G 65 50 45,2 43,0 - - 95 70 41,2 39,2 - -

2.0G 65 50 45,8 43,6 - - 95 70 41,6 38,7 - -
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

158 | Baugrenze 3.0G GE 65 50 46,4 441 - - 95 70 423 39,1 - -
4.0G 65 50 471 447 - - 95 70 429 42,0 - -

5.0G 65 50 46,7 43,9 - - 95 70 43,2 43,0 - -

159 | Baugrenze EG GE 65 50 34,7 32,9 - - 95 70 40,8 38,1 - -
1.0G 65 50 34,7 32,8 - - 95 70 40,1 37,2 - -

2.0G 65 50 34,9 32,9 - - 95 70 40,2 37,3 - -

3.0G 65 50 35,0 33,1 - - 95 70 40,4 37,6 - -

4.0G 65 50 35,7 33,6 - - 95 70 40,7 37,8 - -

5.0G 65 50 40,8 39,1 - - 95 70 40,8 38,1 - -

160 | Baugrenze EG MU 63 48 41,8 40,3 - - 93 65 43,6 31,2 - -
1.0G 63 48 42,4 40,8 - - 93 65 43,9 30,7 - -

2.0G 63 48 43,0 41,3 - - 93 65 43,9 30,1 - -

3.0G 63 48 43,8 42,0 - - 93 65 46,6 30,2 - -

161 | Baugrenze EG MU 63 48 33,5 30,3 - - 93 65 30,6 30,6 - -
1.0G 63 48 34,8 31,4 - - 93 65 31,0 30,2 - -

2.0G 63 48 35,8 32,4 - - 93 65 31,4 29,6 - -

3.0G 63 48 37,0 33,6 - - 93 65 31,4 29,7 - -

162 | Baugrenze EG MU 63 48 31,3 27,4 - - 93 65 37,4 37,4 - -
1.0G 63 48 33,3 29,7 - - 93 65 37,5 37,5 - -

2.0G 63 48 35,5 32,2 - - 93 65 37,0 37,0 - -

3.0G 63 48 33,8 30,4 - - 93 65 37,0 37,0 - -

163 | Baugrenze EG MU 63 48 34,9 32,3 - - 93 65 40,0 37,9 - -
1.0G 63 48 35,8 33,3 - - 93 65 39,0 37,3 - -

2.0G 63 48 37,9 35,8 - - 93 65 39,0 37,0 - -

3.0G 63 48 41,7 40,0 - - 93 65 39,1 37,2 - -

164 | Baugrenze EG MU 63 48 34,8 32,3 - - 93 65 39,8 37,7 - -
1.0G 63 48 35,1 32,4 - - 93 65 38,7 36,7 - -

2.0G 63 48 36,1 33,6 - - 93 65 39,0 36,8 - -

*Zwischenwert gemafB Nr. 6.7 der TA Larm

F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 4.5 Seite 11

SoundPLAN 8.2




mafgebliche Immissionsorte an den Baugrenzen sowie fur

Anlage 4.5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung geman TA Larm fur PEL,-I-Z
die Referenzpunkte im Umfeld; Berlcksichtigung der 1. Baureihe

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuldssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW* pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

164 | Baugrenze 3.0G MU 63 48 39,2 37,3 - - 93 65 39,3 37,1 - -
165 | Baugrenze EG MU 63 48 34,4 32,4 - - 93 65 40,9 38,1 - -
1.0G 63 48 34,5 32,3 - - 93 65 40,0 37,1 - -

2.0G 63 48 34,7 32,5 - - 93 65 40,3 37,2 - -

3.0G 63 48 35,5 33,0 - - 93 65 40,6 37,5 - -

4.0G 63 48 41,4 39,2 - - 93 65 40,9 38,1 - -

166 | Baugrenze EG MU 63 48 36,0 33,9 - - 93 65 39,5 38,6 - -
1.0G 63 48 36,7 34,4 - - 93 65 38,6 37,8 - -

2.0G 63 48 37,7 35,5 - - 93 65 38,9 37,7 - -

3.0G 63 48 39,6 37,6 - - 93 65 39,2 37,9 - -

4.0G 63 48 43,6 41,5 - - 93 65 39,6 38,3 - -

167 | Baugrenze EG MU 63 48 37,8 35,1 - - 93 65 39,0 38,5 - -
1.0G 63 48 38,5 35,7 - - 93 65 39,8 38,2 - -

168 | Baugrenze EG MU 63 48 32,4 29,9 - - 93 65 35,8 33,8 - -
1.0G 63 48 33,0 30,4 - - 93 65 38,7 34,8 - -

2.0G 63 48 33,4 30,5 - - 93 65 39,2 34,4 - -

3.0G 63 48 34,5 31,5 - - 93 65 39,4 33,5 - -

169 | Baugrenze EG MU 63 48 45,3 43,1 - - 93 65 38,9 36,0 - -
1.0G 63 48 46,7 445 - - 93 65 39,9 36,1 - -

2.0G 63 48 47,9 45,9 - - 93 65 40,3 35,4 - -

3.0G 63 48 48,8 46,9 - - 93 65 41,9 35,6 - -

998 | Friedensstr. 14 - - 48,3 471 - - - - - - - -
999 | Gustav-Freytag-Str. - - 49,3 47,3 - - - - - - - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' | oder S Kl | KT |D-Omega- s Adiv [Agnd| Abar [Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Baugrenze 4.0G Objekt- 154 RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,7 dB(A) LrN 51,0 dB(A) LT,max 54,9 dB(A) LN,max 50,6 dB(A)
GL Autohandler Autohandler Flache |LrT 92,4 | 58,5 24490 0 0 0 37,7 | -425]| 2.1 00 |-03 | 04 52,0 0,0 00| 0,0 0,0 | 52,0
GL Autohandler Autohéndler Flache |LrN 92,4 | 58,5 24490 0 0 0 37,7 | -425 ]| 21 00 |-03 | 04 52,0 0,0 0,0
Chemiebetrieb Verladen Chemiebetrieb Flache |LfT |[103,5 | 79,9 2285 0 0 0 2139 | -576 | 2,1 | -220 | -2,2 | 0,1 24,0 0,0 00| 0,0 3,0 27,0
Chemiebetrieb Verladen Chemiebetrieb Flache [LrN [103,5 | 79,9 2285 0 0 0 2139 | -576 |21 |-220 | 22 | 0,1 24,0 0,0 0,0 0,0 48| 28,7
Freiflache Anlieferung Chemiebetrieb Chemiebetrieb Flache |LfT 87,0 | 51,6 34482 0 3 0 249,0 | -589 1,8 | -139 | -0,9 | 0,2 15,3 -0,2 00| 0,0 30| 21,1
Freiflache Anlieferung Chemiebetrieb Chemiebetrieb Flache [LrN 87,0 | 51,6 34482 0 3 0 2490 [ -589| 18 |-139 | -0,9 | 0,2 15,3 -0,2 0,0 0,0 481 22,9
LWK Fahrweg Chemiebetrieb Chemiebetrieb Linie LT 84,1 63,0 128,8| 0 0 0 239,2 | -586 | 1,8 | -14,7 | -0,7 | 0,0 11,9 -0,2 0,0 0,0 3,0( 14,7
LWK Fahrweg Chemiebetrieb Chemiebetrieb Linie LrN 84,1 | 63,0 1288 | 0 0 0 239,2 | -586 | 1,8 | -14,7 [ -0,7 | 0,0 11,9 -0,2 00| 0,0 48| 16,5
Parkplatz Chemiebetrieb gro3 Chemiebetrieb Flache [LIT 63,0 | 25,8 5204,8 | 4 0 0 1450 | -542 (1,7 | 55 | -1,2 | 04 4,3 0,0 0,0 0,0| 17,0 25,3
Parkplatz Chemiebetrieb groB Chemiebetrieb Flache |LrN 63,0 | 25,8 5204,8 | 4 0 0 1450 | -542 |17 | -55 | -1,2 ]| 04 4,3 0,0 00| 0,0] 17,0[ 253
Parkplatz Chemiebetrieb klein Chemiebetrieb Flache |LfT 63,0 | 33,3 9375 | 4 0 0 89,9 |-50,1 (18| -0,1 [-0,7] 0,8 14,7 0,0 00| 0,0 781 26,5
Parkplatz Chemiebetrieb klein Chemiebetrieb Flache [LrN 63,0 | 33,3 9375 4 0 0 89,9 |[-50,1] 1,8 | -0,1 -0,7 | 0,8 14,7 0,0 0,0
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplatz klein Chemiebetrieb Linie LT 66,6 | 48,0 730] 0 0 0 91,2 | -50,2 | 1,7 0,0 -06 | 1,0 18,6 0,0 0,0 0,0 78] 26,4
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplatz klein Chemiebetrieb Linie LrN 66,6 | 48,0 73,01 0 0 0 91,2 |-50,2 | 1,7 0,0 -06 | 1,0 18,6 0,0 0,0
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplaz gro3 Chemiebetrieb Linie LT 71,9 | 48,0 2444 0 0 0 1389 | -538 | 1,6 | -6,2 | -09 | 0,2 12,6 0,0 0,0 0,0| 17,0 29,6
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplaz gro3 Chemiebetrieb Linie LrN 71,9 | 48,0 24441 0 0 0 138,9 | -538 (16 | 62 | -09 | 0,2 12,6 0,0 0,0 0,0 17,0] 29,6
Chempark 01 (Hauptsachlich Tanklager) Chempark Flache |[LT [107,7 | 56,0 1477550 O 0 3 7449 | -68,4|-42| -0,3 | -1,4 ] 0,0 36,3 -1,5 0,0 0,0 0,0 34,8
Chempark 01 (Hauptsachlich Tanklager) Chempark Flache |LrN [107,7 | 56,0 147755,0 [ 0 0 3 7449 | -684 | -42| -03 | -1,4 | 0,0 36,3 -1,5 00| 00| -3,0]31,8
Chempark 02 (Produktion) Chempark Flache |LfT 96,8 | 51,0 379592 0 0 3 404,1 | -63,1 [-33| -04 | -0,8 | 0,0 32,2 -0,2 00| 0,0 0,0 | 32,0
Chempark 02 (Produktion) Chempark Flache |LrN 96,8 | 51,0 37959,2 | 0 0 3 404,1 | -63,1 (-33| -04 | -0,8 | 0,0 32,2 -0,2 00| 00| -1,0[31,0
Chempark 03 (Produktion) Chempark Flache |LfT [1155 | 61,0 2827141 0 0 3 5256 | -654|-25| 0,0 | -0,8 | 0,0 49,7 -0,1 00| 0,0 0,0 | 49,6
Chempark 03 (Produktion) Chempark Flache |LrN [11555 | 61,0 282714,1| 0 0 3 5256 | -65,4|-25| 0,0 | -0,8 | 0,0 49,7 -0,1 00| 0,0] -1,0] 48,6
Chempark 04 (Produktion Logistik) Chempark Flache |[LfT [106,1 | 55,0 128366,9 | 0 0 3 6829 | -67,71-3,5| 0,0 -1,2 | 0,0 36,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 | 36,3
Chempark 04 (Produktion Logistik) Chempark Flache |LrN |[106,1 | 55,0 128366,9 [ 0 0 3 6829 | -677|-35| 00 |-1,2 ] 0,0 36,7 -0,4 00| 0,0] -3,0]333
Chempark 05 (Produktion) Chempark Flache |LfT [119,0 | 61,0 632402,0 0 0 3 8242 | -69,3|-38| 0,0 | -1,4 | 0,0 47,5 -0,7 00| 0,0 0,0 | 46,8
Chempark 05 (Produktion) Chempark Flache |LrN [119,0 | 61,0 632402,0( 0 0 3 8242 | -69,3|-38| 00 | -1,4 ] 00 47,5 -0,7 00| 0,0] -1,0[ 458
Chempark 06 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Flache |LfT |[107,9 | 53,0 308678,0| 0 0 3 1497,7 | -745(-41] 00 | -29 | 0,0 29,4 -0,9 00| 0,0 0,0 28,5
Chempark 06 (Hauptsachlich Verwaltung) Chempark Flache [LrN [107,9 | 53,0 308678,0| 0 0 3 1497,7 | -745 | -4,1 0,0 29| 0,0 29,4 -0,9 0,0 0,0 -3,0 | 25,5
Chempark 07 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Flache |LfT |100,6 | 51,0 916745 | 0 0 3 14153 | -740 (-41] 00 | -2,7 | 0,0 22,8 -0,9 00| 0,0 0,0 | 22,0
Chempark 07 (Hauptsachlich Verwaltung) Chempark Flache [LrN [100,6 | 51,0 916745] 0 0 3 1415,3 | -74,0 | -4,1 0,0 2,7 | 0,0 22,8 -0,9 0,0 0,0 -3,0 | 19,0
Chempark 08 (Logistik) Chempark Flache |LfT |[105,4 | 55,0 110039,0 [ 0 0 3 1821,1|-76,2 (-46 | 00 | -3,5( 0,0 24,2 -1,3 00| 0,0 0,0 22,9
Chempark 08 (Logistik) Chempark Flache |LrN [105,4 | 55,0 110039,0 [ 0 0 3 1821,1]|-76,2|-46 | 00 | -35( 0,0 24,2 -1,3 00| 0,0] -3,0/[ 19,9
Chempark 09 (Lkw-Abfertigung) Chempark Flache |LfT [112,5 | 65,0 56327,7 | 0 0 3 4947 | 649 (-40| -40 | -1,1 | 0,0 41,6 -0,9 00| 0,0 0,0 | 40,7
Chempark 09 (Lkw-Abfertigung) Chempark Flache |LN [112,5 | 65,0 56327,7 | 0 0 3 4947 | 649 (-40| -40 | -1,1 | 0,0 41,6 -0,9 00| 00| -3,0][377
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 93,9 | 53,0 12167,5| 0 0 3 520,8 | -65,3 | -4,1|-154 | -1,0 | 0,3 1,3 -1,0 00| 0,0 0,0( 10,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 93,9 | 53,0 12167,5| 0 0 3 520,8 | -653 | -4,1|-154 | -1,0 | 0,3 11,3 -1,0 00| 0,0 0,0( 10,3
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Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung

Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' | oder S Kl | KT |D-Omega- s Adiv [Agnd| Abar [Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 88,3 | 53,0 34158 0 0 3 319,1 | -61,1 (-3,7| -6,7 | -0,6 | 0,0 19,3 -0,7 00| 0,0 0,0 18,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache [LrN 88,3 | 53,0 34158 | 0 0 3 319,1 | -61,1|-3,7| 6,7 | -0,6 | 0,0 19,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 18,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 96,7 | 53,0 233185( 0 0 3 504,5 | -65,0|-41| -32 | -1,0 | 0,0 26,3 -1,5 00| 0,0 0,0 24,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 96,7 | 53,0 233185 0 0 3 504,5 | -65,0 | 41| -32 | -1,0 | 0,0 26,3 -1,5 00| 0,0 0,0 | 24,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache [LIT 90,3 | 53,0 5416,7| O 0 3 700,3 | -679|-43| -1,7 | -1,4 ] 0,2 18,3 -1,7 0,0 0,0 0,0 16,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 90,3 | 53,0 5416,7| 0 0 3 700,3 | -679|-43| -1,7 | -1,4 | 02 18,3 -1,7 00| 0,0 00| 16,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrT 95,3 | 53,0 16851,7| 0 0 3 1830,7 | -76,2 [ -46 | 0,0 | -3,5 | 0,0 13,9 -1,2 00| 0,0 0,0 12,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 95,3 | 53,0 16851,7 | 0 0 3 1830,7 | -76,2 (-46 | 00 | -3,5( 0,0 13,9 -1,2 00| 0,0 00| 12,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 95,0 | 53,0 15788,7 | 0 0 3 1550,4 | -748 [ -46 | -0,1 | -3,0 [ 0,0 15,5 -1,3 00| 0,0 0,0 | 14,2
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 95,0 | 53,0 15788,7| 0 0 3 1550,4 | -748 [ -46 | -0,1 | -3,0 [ 0,0 15,5 -1,3 00| 0,0 0,0 14,2
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 96,9 | 53,0 243258 (| 0 0 3 1410,3 | -740 (-45] 00 | -2,7 | 0,0 18,7 -1,3 00| 0,0 00| 17,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 96,9 | 53,0 243258 | 0 0 3 1410,3 | -740 (-45] 00 | -2,7 | 0,0 18,7 -1,3 00| 0,0 00| 17,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrT 98,2 | 53,0 33434,7| 0 0 3 9175 | -70,2 | -44| 0,0 | -1,7 | 0,0 24,9 -1,2 00| 0,0 0,0 | 23,7
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 98,2 | 53,0 33434,7| 0O 0 3 9175 | -70,2 | -44 | 0,0 -1,7 1 0,0 24,9 -1,2 0,0 0,0 0,0 | 23,7
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache [LIT 91,3 | 53,0 67916 O 0 3 8699 | -69,8|-44| -39 | -1,7 | 0,0 14,5 -1,2 0,0 0,0 0,0 13,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 91,3 | 53,0 67916 0 0 3 869,9 | -69,8|-44| -39 | -1,7 | 00 14,5 -1,2 00| 0,0 00| 13,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 89,7 | 53,0 46322 0 0 3 954,7 | -706 | -45| -05 | -1,8 | 0,0 15,3 -1,9 00| 0,0 00| 13,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |[LrN 89,7 | 53,0 46322 0 0 3 954,7 | -706 |-45]| -05 | -1,8 | 0,0 15,3 -1,9 0,0 0,0 0,0 13,4
Chempark 11 (Lkw-Nachtparkplatz) Chempark Flache |LfT |[101,5 | 64,0 5563,6 [ 0 0 3 464,3 | -64,3 [-4,0| -16,3 [ -0,9 | 0,0 18,9 -0,9 00| 0,0 00| 17,9
Chempark 11 (Lkw-Nachtparkplatz) Chempark Flache [LrN [101,5 | 64,0 5563,6 | 0 0 3 464,3 | -64,3|-40 1| -16,3 | -0,9 | 0,0 18,9 -0,9 0,0 0,0 -6,0 | 11,9
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LIT 89,8 | 70,3 88,71 0 0 3 303,7 | -606 | 20 | -21,2 | -0,8 | 0,1 12,2 -0,5 0,0 0,0 0,0( 11,8
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |LrN 89,8 | 70,3 88,7 0 0 3 303,7 | -606 | 2,0 | -21,2 | -0,8 | 0,1 12,2 -0,5 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LIT 94,0 | 70,3 2329 0 0 3 3388 | 616 21 |-232 | -1,2 | 0,0 13,1 -0,6 0,0 0,0 0,0 12,6
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |LrN 94,0 | 70,3 2329 0 0 3 3388 | -616 | 2,1 | -23,2 | -1,2 | 0,0 13,1 -0,6 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |LfT 92,0 | 70,3 1471| 0 0 3 3459 | 61,8 2,1 | -242 | -1,5 | 0,0 9,6 -0,6 00| 0,0 00| 9,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LrN 92,0 | 70,3 14711 0 0 3 3459 | 61821 |-242 | -1,5] 0,0 9,6 -0,6 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |LfT 84,9 | 70,3 286 0 0 3 3251 | 61,221 |-242 | -1,4 | 0,0 3,1 -0,6 00| 0,0 00| 25
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LrN 84,9 | 70,3 286 0 0 3 3251 | 61221 |-242 | -1,4 | 0,0 3,1 -0,6 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LIT 84,6 | 70,0 286 0 0 3 3249 | 61223 |-239 | -1,3 | 0,0 3,5 -0,4 0,0 0,0 0,0 3,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |LrN 84,6 | 70,0 286 | 0 0 3 3249 | 61223 |-239 | -1,3 | 0,0 3,5 -0,4 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LIT 91,7 | 70,0 14711 0 0 3 3457 | 618 23 | -24,0 | -1,4 | 0,0 9,9 -0,5 0,0 0,0 0,0 9,4
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LrN 91,7 | 70,0 14711 0 0 3 3457 | 618 23 | -240 | -1,4 | 0,0 9,9 -0,5 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |LfT 89,5 | 70,0 88,7| 0 0 3 303,5 | -60,6 | 2,3 | -20,8 | -0,7 | 0,0 12,6 -0,3 00| 0,0 00| 12,3
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LrN 89,5 | 70,0 88,71 0 0 3 303,5 | -60,6 | 2,3 | -20,8 | -0,7 | 0,0 12,6 -0,3 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |LfT 93,7 | 70,0 2329 0 0 3 338,7 | 616 | 23 |-230 | -1,1 | 0,0 13,3 -0,4 00| 0,0 00| 12,9
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |[LrN 93,7 | 70,0 2329 0 0 3 338,7 | 616 | 2,3 | -23,0 | -1,1 0,0 13,3 -0,4 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LIT 93,4 | 69,7 2329 0 0 3 3386 | 616 | 24 | -224 | -1,0 | 0,0 13,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 13,5
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Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung

Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' | oder S Kl | KT |D-Omega- s Adiv [Agnd| Abar [Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 93,4 | 69,7 23291 0 0 3 3386 | 616 | 24 | -224 | -1,0 | 0,0 13,8 -0,3 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LIT 91,4 | 69,7 14711 0 0 3 3456 | 618 2,4 | -234 | -1,2 | 0,0 10,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 10,2
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 91,4 | 69,7 14711 0 0 3 3456 | 618 24 | -234 | -1,2 | 0,0 10,5 -0,3 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LIT 84,3 | 69,7 2861 0 0 3 3248 | 612 2,4 | -23,2 | -1,1 0,0 41 -0,3 0,0 0,0 0,0 3,8
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 84,3 | 69,7 2861 0 0 3 3248 | 612 2,4 | -23,2 | -1,1 0,0 41 -0,3 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache |LfT 89,2 | 69,7 88,7| 0 0 3 303,4 | -60,6 [ 24 | -199 [ -0,6 | 0,0 13,4 -0,2 00| 0,0 0,0 13,2
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 89,2 | 69,7 88,71 0 0 3 303,4 | -606 | 24 | -199 | -0,6 | 0,0 13,4 -0,2 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |LfT 88,8 | 69,3 88,7 0 0 3 303,3 | -60,6 [ 24 | -186 | -0,5 | 0,0 14,4 0,0 00| 0,0 0,0 | 14,4
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LrN 88,8 | 69,3 88,71 0 0 3 303,3 | -606 | 24 | -186 | -0,5 | 0,0 14,4 0,0 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LIT 91,0 | 69,3 14711 0 0 3 3455 | 618 24 | -21,4 | -0,8 | 0,0 12,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 12,3
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LrN 91,0 | 69,3 14711 0 0 3 3455 | -618 |24 | -21,4 | -0,8 | 0,0 12,5 -0,2 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LIT 83,9 | 69,3 2861 0 0 3 3247 | 612 24 | -22,0 | -0,8 | 0,0 52 -0,1 0,0 0,0 0,0 5,1
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |[LrN 83,9 | 69,3 286 0 0 3 3247 | 612 24 | -22,0 | -0,8 | 0,0 52 -0,1 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |LfT 93,0 | 69,3 2329 0 0 3 3385 | -616 | 24 | -20,3 | -0,7 | 0,0 15,8 -0,1 00| 0,0 0,0 | 15,7
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |[LrN 93,0 | 69,3 2329 0 0 3 3385 | -616 | 24 | -20,3 | -0,7 | 0,0 15,8 -0,1 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 5 Moebelhaus Flache |LfT 95,9 | 59,8 4058,4( 0 0 0 318,0 | -61,0 [ 24 | -186 | -0,5 | 0,0 18,2 0,0 00| 0,0 0,0 | 18,1
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 5 Moebelhaus Flache |LrN 95,9 | 59,8 40584 0 0 0 318,0 | -61,0 [ 24 | -186 | -0,5 | 0,0 18,2 0,0 0,0
Fahrtweg Pkw Parkplatz Supermarkt Linie LT 71,7 | 48,0 2358 0 0 0 1248 | -529 (16 | -05 | -08 | 1,2 20,4 0,0 0,0 0,0| 242 | 44,6
Fahrtweg Pkw Parkplatz Supermarkt Linie LrN 71,7 | 48,0 2358 0 0 0 1248 | -529 (16 | -05 | -0,8 | 1,2 20,4 0,0 0,0
Kuhl Lkw Riickweg Supermarkt Linie LT 82,0 | 64,0 625] 0 0 0 1819 | -562| 18 | -51 | -1,0 | 0,9 22,5 0,0 00| 0,0]-12,0[ 10,5
Kuhl Lkw Rickweg Supermarkt Linie LrN 82,0 | 64,0 625 0 0 0 1819 | -56,2 | 1,8 | -5,1 -1,0 | 0,9 22,5 0,0 0,0
Kihl Lkw Zufahrt Supermarkt Linie LT 81,2 | 64,0 52,11 0 0 0 1846 | -563| 19 | -57 | -09 | 1,0 211 0,0 00| 0,0]-12,0] 9,1
Kuhl Lkw Zufahrt Supermarkt Linie LrN 81,2 | 64,0 5211 0 0 0 1846 | -56,3| 1,9 | -57 | -09 | 1,0 21,1 0,0 0,0
Klhlaggregat Supermarkt Punkt |LfT 97,0 | 97,0 0 0 0 1706 | -55,6 | 2,2 | -159 | -0,6 | 0,1 27,2 0,0 00| 0,0]-12,0( 152
Klhlaggregat Supermarkt Punkt |LrN 97,0 | 97,0 0 0 0 1706 | -55,6 | 2,2 | -159 | -0,6 | 0,1 27,2 0,0 0,0
Lkw Abstellen Supermarkt Punkt LT 81,5 | 81,5 0 0 0 1713 | -55,7 | 2,1 | -18,4 | -22 | 0,1 75 0,0 0,0 0,0 -7,3| 0,2
Lkw Abstellen Supermarkt Punkt |LrN 81,5 | 81,5 0 0 0 1713 | -55,7 | 2,1 | -184 | -22 | 0,1 7.5 0,0 0,0
LKW rangieren Supermarkt Linie LT 80,5 | 69,0 142 0 3 0 1676 | -55,5( 19| -33 | -1,0 | 1,0 23,7 0,0 0,0 0,0 -7,3 | 19,5
LKW rangieren Supermarkt Linie LrN 80,5 | 69,0 142 0 3 0 1676 | -55,5( 19| -33 | -1,0 | 1,0 23,7 0,0 0,0
Lkw Rickweg Supermarkt Linie LT 80,9 | 63,0 622] 0 0 0 1819 | -562 |19 | -50 | -1,0 | 0,9 21,5 0,0 00| 00| -9,0[ 125
Lkw Rickweg Supermarkt Linie LrN 80,9 | 63,0 6221 0 0 0 1819 | -56,2 ( 1,9 | -50 | -1,0 | 0,9 21,5 0,0 0,0
Parkplatz Supermarkt Flache |LfT 66,0 | 29,9 41159 4 0 0 125,1 | -529 | 1,7 | -06 | -09 | 11 14,3 0,0 00| 00| 242|425
Parkplatz Supermarkt Flache |LrN 66,0 | 29,9 41159 4 0 0 125,1 | -529 | 1,7 | -06 | -09 | 11 14,3 0,0 0,0
Rollgerdusche Wagenboden Supermarkt Linie LT 91,0 | 81,2 971 0 0 0 173,3 | -55,8 | 2,1 | -19,0 | -2,4 | 0,1 16,1 0,0 0,0 0,0 -7,3| 8,8
Rollgerdusche Wagenboden Supermarkt Linie LrN 91,0 | 81,2 971 0 0 0 1733 | -558 (2,1 | -190| -24 | 0,1 16,1 0,0 0,0
Verladung 3 LKW Supermarkt Flache |LfT [101,0 | 90,1 124 0 0 0 176,7 | -559 | 2,1 | -193 | 25| 1,8 27,2 0,0 00| 0,0] -7,3]20,0
Verladung 3 LKW Supermarkt Flache [LrN [101,0 | 90,1 124 0 0 0 176,7 | -559 [ 2,1 | -193 | -25 | 1,8 27,2 0,0 0,0

F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 5 Seite 3

SoundPLAN 8.2




Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' | oder S Kl | KT |D-Omega- s Adiv [Agnd| Abar [Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Zufahrt LKW Supermarkt Linie LT 80,2 | 63,0 5221 0 0 0 184,7 | -56,3| 19 | -58 | -09 | 1,0 20,0 0,0 00| 00| -9,0[ 11,0
Zufahrt LKW Supermarkt Linie LrN 80,2 | 63,0 5221 0 0 0 184,7 | -56,3 |19 | -58 | -09 | 1,0 20,0 0,0 0,0
Baugrenze 5.0G Objekt- 156 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 53,9 dB(A) LrN51,2dB(A) LT,max 55,8 dB(A) LN,max 45,6 dB(A)
GL Autohandler Autohéndler Flache |LfT 92,4 | 58,5 24490 0 0 0 50,6 | -451 (20| 49 |-04 ] 0,0 44,0 0,0 00| 0,0 0,0 | 44,0
GL Autohandler Autohandler Flache |LrN 92,4 | 58,5 24490 0 0 0 50,6 | -45,1 20| 49 |-04] 0,0 44,0 0,0 0,0
Chemiebetrieb Verladen Chemiebetrieb Flache |LfT |[103,5 | 79,9 2285 0 0 0 200,7 | -57,0 ( 2,1 | -238 | -24 | 0,1 22,5 0,0 00| 0,0 3,0 255
Chemiebetrieb Verladen Chemiebetrieb Flache |LrN [103,5 | 79,9 2285 0 0 0 200,7 | -57,0 ( 2,1 | -238 | -24 | 0,1 22,5 0,0 00| 0,0 481|273
Freiflache Anlieferung Chemiebetrieb Chemiebetrieb Flache [LIT 87,0 | 51,6 34482 0 3 0 2334 | -584|18 | -158 | -0,8 | 0,3 14,2 -0,2 0,0 0,0 3,0 20,0
Freiflache Anlieferung Chemiebetrieb Chemiebetrieb Flache |LrN 87,0 | 51,6 34482 0 3 0 2334 | -584 1,8 | -158 [ -0,8 | 0,3 14,2 -0,2 00| 0,0 48| 21,7
LWK Fahrweg Chemiebetrieb Chemiebetrieb Linie LT 84,1 63,0 128,8| 0 0 0 2248 | -580] 18 |-169 | -0,7 | 0,1 10,4 -0,2 0,0 0,0 3,0 13,2
LWK Fahrweg Chemiebetrieb Chemiebetrieb Linie LrN 84,1 63,0 128,8| 0 0 0 2248 | -580] 18 |-169 | -0,7 | 0,1 10,4 -0,2 0,0 0,0 481 15,0
Parkplatz Chemiebetrieb groB Chemiebetrieb Flache |LfT 63,0 | 25,8 5204,8 | 4 0 0 129,3 | -532 | 1,7 | -70 | -1,1 | 0,4 3,7 0,0 00| 00| 17,0| 24,7
Parkplatz Chemiebetrieb gro3 Chemiebetrieb Flache [LrN 63,0 | 25,8 5204,8 | 4 0 0 129,3 | -532 | 1,7 | -7,0 | -1,1 0,4 3,7 0,0 0,0 0,0 17,0 24,7
Parkplatz Chemiebetrieb klein Chemiebetrieb Flache |LfT 63,0 | 33,3 9375 | 4 0 0 83,0 | 494 (18| -03 [-06 ] 05 15,0 0,0 00| 0,0 781 26,8
Parkplatz Chemiebetrieb klein Chemiebetrieb Flache |LrN 63,0 | 33,3 9375 | 4 0 0 83,0 | 49418 | -03 [-06 ] 05 15,0 0,0 0,0
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplatz klein Chemiebetrieb Linie LT 66,6 | 48,0 73,01 0 0 0 84,8 | -496 | 1,7 0,0 -0,5 | 0,7 18,9 0,0 0,0 0,0 78| 26,7
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplatz klein Chemiebetrieb Linie LrN 66,6 | 48,0 73,0 0 0 0 848 | 496 |17 | 00 |-05] 07 18,9 0,0 0,0
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplaz gro3 Chemiebetrieb Linie LT 71,9 | 48,0 2444 0 0 0 123,1 | -52,8 (16 | -79 | -09 | 0,3 12,2 0,0 0,0 0,0| 17,0 29,2
PKW Fahrtweg Chemiebetrieb Parkplaz gro3 Chemiebetrieb Linie LrN 71,9 | 48,0 2444 0 0 0 123,1 | -52,8 (16 | -79 | -09 | 0,3 12,2 0,0 0,0 0,0| 17,0 29,2
Chempark 01 (Hauptsachlich Tanklager) Chempark Flache |LfT |107,7 | 56,0 147755,0| O 0 3 764,7 | -68,7 | -42]-109 | -1,4 | 0,0 25,5 -1,5 0,0 0,0 0,0 ] 24,0
Chempark 01 (Hauptsachlich Tanklager) Chempark Flache [LrN [107,7 | 56,0 1477550 O 0 3 764,7 | -68,7 | -42|-109 | -1,4 | 0,0 25,5 -1,5 0,0 0,0 -3,0 | 21,0
Chempark 02 (Produktion) Chempark Flache |LfT 96,8 | 51,0 379592 | 0O 0 3 419,4 | 634 (-33| -36 | -0,7 | 0,2 28,9 -0,2 00| 0,0 0,0 28,7
Chempark 02 (Produktion) Chempark Flache |LrN 96,8 | 51,0 379592 0 0 3 419,4 | 634 (-33| -36 | -0,7 | 0,2 28,9 -0,2 00| 00| -1,0]27,7
Chempark 03 (Produktion) Chempark Flache |LfT [1155 | 61,0 282714,1| 0 0 3 519,0 | -653|-25| 0,0 | -0,8 | 0,0 49,9 -0,1 00| 0,0 0,0 | 49,8
Chempark 03 (Produktion) Chempark Flache |LrN [1155 | 61,0 2827141 0 0 3 519,0 | -653|-25| 0,0 | -0,8 | 0,0 49,9 -0,1 00| 0,0] -1,0] 488
Chempark 04 (Produktion Logistik) Chempark Flache |[LfT [106,1 | 55,0 128366,9 | 0 0 3 660,9 | -67,4]1-3,5| 0,0 -1,1 0,0 37,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 36,7
Chempark 04 (Produktion Logistik) Chempark Flache [LrN [106,1 | 55,0 128366,9 | 0 0 3 660,9 | -67,4]1-3,5| 0,0 -1,1 0,0 37,1 -0,4 0,0 0,0 -3,0 | 33,7
Chempark 05 (Produktion) Chempark Flache |LfT [119,0 | 61,0 632402,0( 0 0 3 829,2 | -69,4|-38| -0,1 | -1,4 | 0,0 47,3 -0,7 00| 0,0 0,0 | 46,6
Chempark 05 (Produktion) Chempark Flache |LrN [119,0 | 61,0 632402,0 0 0 3 829,2 | -69,4|-38| -0,1 | -1,4 | 0,0 47,3 -0,7 00| 0,0] -1,0[ 456
Chempark 06 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Flache |LfT |[107,9 | 53,0 308678,0| 0 0 3 1486,3 | -744 (-41 ] 00 | -28 | 0,0 29,5 -0,9 00| 0,0 0,0 28,6
Chempark 06 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Flache |LrN [107,9 | 53,0 308678,0| 0 0 3 1486,3 | -74,4 (-41 ]| 00 | -28 | 0,0 29,5 -0,9 00| 0,0] -3,0][ 256
Chempark 07 (Hauptsachlich Verwaltung) Chempark Flache |[LT [100,6 | 51,0 916745] 0 0 3 1398,2 | -73,9 | -4,1 0,0 2,7 | 0,0 23,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 | 22,1
Chempark 07 (Hauptséchlich Verwaltung) Chempark Flache |LrN |[100,6 | 51,0 916745 | 0 0 3 1398,2|-739(-41] 00 |-27( 0,0 23,0 -0,8 00| 00| -3,0][ 19,1
Chempark 08 (Logistik) Chempark Flache |LfT |[105,4 | 55,0 110039,0 [ 0 0 3 1817,1 | -76,2 (-46 | 00 | -3,5| 0,0 24,2 -1,3 00| 0,0 0,0 22,9
Chempark 08 (Logistik) Chempark Flache |LrN [105,4 | 55,0 110039,0 [ 0 0 3 1817,1|-76,2 (-46 | 00 | -3,5| 0,0 24,2 -1,3 00| 0,0] -3,0[ 199
Chempark 09 (Lkw-Abfertigung) Chempark Flache |LfT [112,5 | 65,0 56327,7 | 0 0 3 469,8 | 644 (-40| -1,4 | -09 | 0,0 447 -0,8 00| 0,0 0,0 | 43,9
Chempark 09 (Lkw-Abfertigung) Chempark Flache |LrN [112,5 | 65,0 56327,7 | 0 0 3 469,8 | 64,4 (-40| -1,4 | -09 | 0,0 447 -0,8 00| 0,0] -3,0[ 40,9
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Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung

Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' | oder S Kl | KT |D-Omega- s Adiv [Agnd| Abar [Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 93,9 | 53,0 12167,5| 0 0 3 4955 | 649 (-41 | -1,2 [ 1,0 | 0,2 25,9 -1,0 00| 0,0 0,0 24,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 93,9 | 53,0 12167,5| 0 0 3 4955 | 649 -41 | -1,2 [ 1,0 | 0,2 25,9 -1,0 00| 0,0 0,0 | 24,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 88,3 | 53,0 34158 0 0 3 336,3 | -61,5(-3,8|-11,4 | -0,6 | 0,0 14,0 -0,8 00| 0,0 0,0 133
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 88,3 | 53,0 34158 0 0 3 336,3 | -61,5(-3,8 | -11,4 | -0,6 | 0,0 14,0 -0,8 00| 0,0 0,0 13,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrT 96,7 | 53,0 233185 0 0 3 527,7 | -65,4 | -41|-173 | -1,0 | 1,9 13,7 -1,5 00| 0,0 00| 12,2
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 96,7 | 53,0 233185 0 0 3 527,7 | -654|-411]-173 | -1,0] 1,9 13,7 -1,5 0,0 0,0 0,0] 12,2
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache [LIT 90,3 | 53,0 5416,7| O 0 3 7239 | -68,2|-43|-166 | -1,4 | 7,7 10,6 -1,8 0,0 0,0 0,0 8,9
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 90,3 | 53,0 5416,7| 0 0 3 7239 | -682|-43|-166 | -1.4 | 7,7 10,6 -1,8 00| 0,0 00| 89
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 95,3 | 53,0 16851,7 | 0 0 3 1812,8 | -76,2 (-46 | -0,1 | -3,5 | 0,0 14,0 -1,2 00| 0,0 00| 12,7
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 95,3 | 53,0 16851,7| 0 0 3 1812,8 | -76,2 (-46 | -0,1 | -3,5 | 0,0 14,0 -1,2 00| 0,0 0,0 | 12,7
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 95,0 | 53,0 15788,7 | 0 0 3 1528,0 | -74,7 [ -46 | -0,1 | -29 [ 0,0 15,7 -1,3 00| 0,0 0,0 | 14,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 95,0 | 53,0 15788,7| 0 0 3 1528,0 | -74,7 [ -46 | -0,1 | -29 [ 0,0 15,7 -1,3 00| 0,0 0,0 | 14,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrT 96,9 | 53,0 243258 | 0 0 3 1389,7 | -739 (-45] 00 | -2,7 | 0,0 18,8 -1,2 00| 0,0 00| 17,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 96,9 | 53,0 243258 (| 0 0 3 1389,7|-739 (-45] 00 | -27 | 0,0 18,8 -1,2 00| 0,0 00| 17,6
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrT 98,2 | 53,0 33434,7| 0 0 3 896,6 | -70,0 | 44| 0,0 | -1,7 | 0,0 25,1 -1,2 00| 0,0 0,0 | 24,0
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LrN 98,2 | 53,0 334347 0 0 3 896,6 | -70,0 | -44| 0,0 | -1,7 | 0,0 25,1 -1,2 00| 0,0 0,0 | 24,0
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 91,3 | 53,0 67916 0 0 3 846,8 | -695|-44| -03 | -1,6 | 0,0 18,4 -1,2 00| 0,0 00| 17,33
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |[LrN 91,3 | 53,0 67916 O 0 3 846,8 | -69,5|-44| -0,3 | -1,6 | 0,0 18,4 -1,2 0,0 0,0 0,0 17,3
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache |LfT 89,7 | 53,0 46322 0 0 3 9778 | -70,8 | -45 | -16,0 | -1,9 | 0,0 -0,4 -1,9 00| 0,0 00| -2,4
Chempark 10 (Pkw-Parkplatze) Chempark Flache [LrN 89,7 | 53,0 46322 0 0 3 9778 | -70,8 | -45| -16,0 | -1,9 | 0,0 -0,4 -1,9 0,0 0,0 00| -2,4
Chempark 11 (Lkw-Nachtparkplatz) Chempark Flache |[LT [101,5 | 64,0 5563,6 | 0 0 3 439,0 | -638|-40]| -3,7 | -0,9 | 0,0 32,1 -0,9 0,0 0,0 0,0 31,2
Chempark 11 (Lkw-Nachtparkplatz) Chempark Flache |LrN [101,5 | 64,0 5563,6 [ 0 0 3 439,0 | -638(-4,0]| -3,7 [ -0,9 | 0,0 32,1 -0,9 00| 00| -6,0[252
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LIT 89,8 | 70,3 88,71 0 0 3 2795 [ -5991]2,1]|-164 | -0,8 | 0,1 17,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 17,4
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LrN 89,8 | 70,3 88,71 0 0 3 2795 | -599 | 2,1 | -16,4 | -0,8 | 0,1 17,8 -0,4 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |LfT 94,0 | 70,3 2329 0 0 3 3142 | -60,9 [ 2,1 | -22,7 [ -1,0 | 0,0 14,5 -0,5 00| 0,0 0,0 | 14,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LrN 94,0 | 70,3 2329 0 0 3 3142 | -609 | 2,1 | -22,7 | -1,0 | 0,0 14,5 -0,5 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |LfT 92,0 | 70,3 1471| 0 0 3 3206 | -61,1 (2,1 |-233 | -1,1 | 0,0 11,6 -0,6 00| 0,0 00| 11,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LrN 92,0 | 70,3 14711 0 0 3 3206 | 61,1 2,1 | -23,3 | -1,1 0,0 11,6 -0,6 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache [LIT 84,9 | 70,3 286 0 0 3 2998 | -60,5| 2,1 |-19,1 | -1,3 | 0,0 9,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 85
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 1 Moebelhaus Flache |LrN 84,9 | 70,3 286 | 0 0 3 299,8 | -605| 2,1 | -19,1 | -1,3 [ 0,0 9,0 -0,5 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LIT 84,6 | 70,0 286 0 0 3 2996 | -60,5| 2,3 | -18,6 | -1,1 0,0 9,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 9,2
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |LrN 84,6 | 70,0 286 | 0 0 3 299,6 | -60,5| 2,3 | -18,6 | -1,1 0,0 9,6 -0,3 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |LfT 91,7 | 70,0 1471| 0 0 3 320,5 | -61,1 23 |-229 ( -1,0 | 0,0 12,0 -0,4 00| 0,0 00| 11,6
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LrN 91,7 | 70,0 14711 0 0 3 3205 | -61,1123|-229 | -1,0 0,0 12,0 -0,4 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |LfT 89,5 | 70,0 88,7| 0 0 3 279,4 | -59,9 | 23 | -155 | -0,7 | 0,0 18,7 -0,2 00| 0,0 00| 18,4
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache |[LrN 89,5 | 70,0 88,71 0 0 3 2794 | -599 1|23 |-155| -0,7 | 0,0 18,7 -0,2 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LIT 93,7 | 70,0 2329 0 0 3 3141 | -609 | 2,3 | -22,4 | -0,9 | 0,0 14,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 14,4
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Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung

Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' | oder S Kl | KT |D-Omega- s Adiv [Agnd| Abar [Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) m,m2 dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 2 Moebelhaus Flache [LrN 93,7 | 70,0 23291 0 0 3 3141 | -609 | 2,3 | -224 | -0,9 | 0,0 14,7 -0,4 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LIT 93,4 | 69,7 2329 0 0 3 3139 | -609 | 24 | -215 | -0,8 | 0,0 15,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 15,3
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 93,4 | 69,7 23291 0 0 3 3139 | -609| 24 | -215 | -0,8 | 0,0 15,5 -0,2 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LIT 91,4 | 69,7 14711 0 0 3 320,3 | -61,1| 24 | -21,8 | -0,8 | 0,0 13,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 12,8
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 91,4 | 69,7 14711 0 0 3 320,3 | -61,1| 24 | -21,8 | -0,8 | 0,0 13,1 -0,2 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache |LfT 84,3 | 69,7 286 0 0 3 2995 | -60,5 | 24 | -17,7 | -0,9 | 0,0 10,5 -0,2 00| 0,0 00| 10,4
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 84,3 | 69,7 2861 0 0 3 2995 | -605| 24 | -17,7 | -0,9 | 0,0 10,5 -0,2 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache |LfT 89,2 | 69,7 88,7 0 0 3 279,2 | -59,9 [ 24 | -140 | -0,6 | 0,0 20,1 -0,1 00| 0,0 0,0 | 20,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 3 Moebelhaus Flache [LrN 89,2 | 69,7 88,71 0 0 3 279,2 | -599 | 24 | -140 | -0,6 | 0,0 20,1 -0,1 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LIT 88,8 | 69,3 88,71 0 0 3 2791 [ -5991| 24 |-114 | -0,6 | 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 0,0 22,3
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LrN 88,8 | 69,3 88,71 0 0 3 2791 | -599 | 24 | -11,4 | -0,6 | 0,0 22,3 0,0 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LIT 91,0 | 69,3 14711 0 0 3 320,2 | -61,1| 24 | -18,0 | -0,5 | 0,0 16,8 -0,1 0,0 0,0 0,0| 16,7
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |[LrN 91,0 | 69,3 14711 0 0 3 320,2 | -61,1| 24 | -18,0 | -0,5 | 0,0 16,8 -0,1 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |LfT 83,9 | 69,3 286 0 0 3 299,4 | -60,5 | 2,4 | -155 | -0,7 | 0,0 12,6 0,0 00| 0,0 00| 12,6
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |[LrN 83,9 | 69,3 286 0 0 3 2994 | -60,5| 24 | -155 | -0,7 | 0,0 12,6 0,0 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache |LfT 93,0 | 69,3 2329 0 0 3 313,8 | -609 | 24 | -176 | -0,5 | 0,0 19,3 -0,1 00| 0,0 0,0 19,3
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 4 Moebelhaus Flache [LrN 93,0 | 69,3 23291 0 0 3 313,8 | -609 | 24 | -176 | -0,5 | 0,0 19,3 -0,1 0,0
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 5 Moebelhaus Flache [LIT 95,9 | 59,8 40584 | 0 0 0 293,0 | -60,3 | 2,4 | -8,1 -1,0 | 0,0 28,9 0,0 0,0 0,0 0,0 | 28,9
Parkhaus_Moebelhaus-Parkebene 5 Moebelhaus Flache [LrN 95,9 | 59,8 40584 | 0 0 0 293,0 | -60,3 | 2,4 | -8,1 -1,0 | 0,0 28,9 0,0 0,0
Fahrtweg Pkw Parkplatz Supermarkt Linie LT 71,7 | 48,0 2358 0 0 0 1252 | -529 |16 | -06 | -08 | 1,1 20,1 0,0 0,0 0,0 242| 44,3
Fahrtweg Pkw Parkplatz Supermarkt Linie LrN 71,7 | 48,0 2358 0 0 0 1252 | -529 |16 | -06 | -08 | 1,1 20,1 0,0 0,0
Kuhl Lkw Rickweg Supermarkt Linie LT 82,0 | 64,0 625] 0 0 0 1785 | -56,0 | 1,8 | 4,1 | -09 | 04 | 232 0,0 00| 0,0]-12,0( 11,2
Kuhl Lkw Rickweg Supermarkt Linie LrN 82,0 | 64,0 625 0 0 0 178,5 | -56,0 | 1,8 | -4,1 09| 04 23,2 0,0 0,0
Kihl Lkw Zufahrt Supermarkt Linie LT 81,2 | 64,0 52,11 0 0 0 181,7 | -562 |19 | 47 | -09 ] 09 221 0,0 00| 0,0]-12,0( 10,1
Kihl Lkw Zufahrt Supermarkt Linie LrN 81,2 | 64,0 52,11 0 0 0 181,7 | -562 |19 | 47 | -09 ] 09 221 0,0 0,0
Kuhlaggregat Supermarkt Punkt LT 97,0 | 97,0 0 0 0 167,8 | -55,5| 2,2 | -15,1 | -06 | 0,5 28,6 0,0 0,0 0,0 -12,0| 16,5
Kihlaggregat Supermarkt Punkt |LrN 97,0 | 97,0 0 0 0 167,8 | -555| 2,2 | -151 | -06 | 0,5 28,6 0,0 0,0
Lkw Abstellen Supermarkt Punkt LT 81,5 | 81,5 0 0 0 168,4 | -55,5 | 2,1 | -17,8 | -2,0 | 0,3 8,6 0,0 0,0 0,0 731 1,3
Lkw Abstellen Supermarkt Punkt LrN 81,5 | 81,5 0 0 0 168,4 | -55,5 | 2,1 | -17,8 | -2,0 | 0,3 8,6 0,0 0,0
LKW rangieren Supermarkt Linie LT 80,5 | 69,0 1421 0 3 0 163,8 | -553 | 19 | 2,8 | -09 | 1.1 24,4 0,0 0,0 0,0 -7,3]20,2
LKW rangieren Supermarkt Linie LrN 80,5 | 69,0 142 0 3 0 163,8 | -55,3 | 19| 28 | -09 | 1,1 24,4 0,0 0,0
Lkw Rickweg Supermarkt Linie LT 80,9 | 63,0 622] 0 0 0 1784 | -56,0 | 1,9 | 40 | -09 | 04 | 222 0,0 00| 0,0] -9,0[ 132
Lkw Rickweg Supermarkt Linie LrN 80,9 | 63,0 622] 0 0 0 1784 | -56,0 | 1,9 | 40 | -09 | 04 | 222 0,0 0,0
Parkplatz Supermarkt Flache |LrT 66,0 | 29,9 41159 4 0 0 1255 | -53,0| 1,7 | -0,8 | -1,0 | 1,0 14,1 0,0 00| 0,0] 242|423
Parkplatz Supermarkt Flache |LrN 66,0 | 29,9 41159 4 0 0 1255 | -53,0| 1,7 | -0,8 | -1,0 | 1,0 14,1 0,0 0,0
Rollgerdusche Wagenboden Supermarkt Linie LT 91,0 | 81,2 971 0 0 0 1711 | -55,7 [ 2,1 | -18,6 | -2,3 | 0,5 17,1 0,0 0,0 0,0 7,31 9,8
Rollgerdusche Wagenboden Supermarkt Linie LrN 91,0 | 81,2 971 0 0 0 1711 | -55,7 [ 2,1 | -18,6 | -2,3 | 0,5 17,1 0,0 0,0
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Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 El.JTZ
Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' | oder S Kl | KT |D-Omega- s Adiv [Agnd| Abar [Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand
dB(A) | dB(A) m,m?2 dB | dB dB m dB | dB dB dB |dB(A)| dB(A) dB dB dB |[dB(A)
Verladung 3 LKW Supermarkt Flache |LfT [101,0 | 90,1 124( 0 0 0 1750 | -559 | 2,1 | -19,0 | -24 | 23 | 28,1 0,0 00| 00| -73]208
Verladung 3 LKW Supermarkt Flache [LrN [101,0 | 90,1 124 0 0 0 175,0 | -559 [ 2,1 | -19,0 | -24 | 2,3 28,1 0,0 0,0
Zufahrt LKW Supermarkt Linie LT 80,2 | 63,0 5221 0 0 0 181,7 | -562 |19 | 48 | -09 ] 09 | 21,0 0,0 00| 00 -90] 120
Zufahrt LKW Supermarkt Linie LN [ 80,2 | 63,0 522 | 0 0 0 181,7 | -56,2| 19| -48 | -09 | 0,9 21,0 0,0 0,0
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Anlage 5: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte 154 und 156 mafBgebendes Geschoss

pEUZ

Legende

Schallquelle
Gruppe

Quelltyp

Zeit- ber.

Lw

Lw'

| oder S

Kl

KT

D-Omega- Wand

s
Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ADI
ZR
dLw
Lr

dB(A)
dB(A)
m,m2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB
dB(A)

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Anlagenleistung

Leistung pro m, m?

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit
D-Omega-Wand

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dé&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dé&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dé&mpfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Richtwirkungskorrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anlage 6 Seite 1:

Ubersichtslageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung
der Verkehrslarmimmissionen
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Anlage 6 Seite 2: Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung
der Verkehrslarmimmissionen inklusive Position und Nummer der betrachteten

Immissionsorte im Plangebiet und Umfeld
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Anlage 7.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19: Legende

PEULE

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht

p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht

Dsp, pkw dB StraRendeckschichtkorrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB StraRendeckschichtkorrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Lw' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring Ri Siden 1 1.260 190 6,3 4,7 4.4 3,8 60 60 0,0 0,0 87,5 79,0
Europaring geradeaus Ri Siiden 2 780 133 6,1 3,0 5,6 4,2 60 60 0,0 0,0 85,6 77,4
Europaring nordl. Zufahrt Sparkasse Ri. Stiden 3 1.172 180 5,4 4,1 4,5 3,7 60 60 0,0 0,0 87,1 78,7
Europaring 0Ostl. KV Ri Westen 7 677 113 7,7 51 4,1 3,0 50 50 0,0 0,0 83,3 75,1
Europaring Abbiegespur Ri Norden 9 519 98 7,7 4,8 3,8 2,7 50 50 0,0 0,0 82,0 74,4
Europaring nordl. Manforter Str Ri Norden 10 891 107 6,2 5,3 5,3 4,2 50 50 0,0 0,0 84,5 75,1
Europaring Ri Norden 12 1.168 149 6,2 4,4 4,8 4,0 60 60 0,0 0,0 87,2 78,0
Europaring nordl. Zufahrt Sparkasse Ri. Stiden 13 709 83 4,5 1,8 6,3 5,0 60 60 0,0 0,0 85,1 75,4
Europaring nordliche Rampe Ri Norden 15 460 66 8,7 7,6 2,4 2,9 30 30 0,0 0,0 78,5 70,1
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring noérdliche Rampe Ri Stiden 16 481 57 6,6 8,6 2,5 2,6 30 30 0,0 0,0 78,5 69,5
Europaring aus Norden Abbiegen Ri Wohlerstr 23 271 27 4,1 3,8 2,1 1,9 30 30 0,0 0,0 75,6 65,5
WohlerstraBe Ri Westen 24 650 69 5,2 7,3 2,1 1,8 50 50 0,0 0,0 82,5 72,9
Wohlerstralle Ri Europaring Ri Stiden 25 624 71 5,5 7,9 2,0 1,9 30 30 0,0 0,0 79,3 70,1
Europaring aus Norden Ri Briicke Wo6hlerstr 26 211 31 9,9 12,6 3,1 3,2 30 30 0,0 0,0 75,5 67,4
Europaring Briicke Hohe Wdohlerstr 27 565 69 5,8 8,3 2,1 2,0 30 30 0,0 0,0 79,0 70,1
Europaring von Briicke Wohlerstr Ri Stiden 28 396 58 7,8 9,8 2,8 2,8 30 30 0,0 0,0 77,9 69,7
Europaring Briicke Ri Wohlerstr 29 379 43 6,0 9,5 2,0 1,8 30 30 0,0 0,0 77,2 68,1
E ing R Rath t d
uroparing Rampe zw Rathenaustrun 32 1.020 129 64 88 | 23 23| 30 30 | 00| 00| 8,7 729
Woéhlerstr
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring Hohe Am Blichelter Hof geradeaus 36 474 68 8,7 7,6 2,4 2,8 30 30 0,0 0,0 78,6 70,2
Europaring Ri Siden Abbiegen Ri Rathenaustr 42 385 50 9,7 11,6 2,6 2,8 50 50 0,0 0,0 80,7 72,0
RathenaustralRe Ri Osten 44 559 73 10,2 @ 10,7 2,5 2,6 50 50 0,0 0,0 82,3 73,6
Europaring stdl. Rampe geradeaus Ri Norden 46 222 21 3,6 11,2 2,2 1,2 30 30 0,0 0,0 74,7 65,0
Europaring slidl. Rampe Abbiegen Ri Osten 47 174 23 11,3 8,8 2,3 2,2 50 50 0,0 0,0 77,3 68,3
RathenaustraRe Ri Norden Europaring 48 558 83 9,4 7,9 2,4 2,9 50 50 0,0 0,0 82,3 73,9
Europaring slidliche Rampe Ri Stiden 58 392 48 4,1 7,1 2,2 2,1 30 30 0,0 0,0 77,2 68,4
Europaring stdliche Rampe Ri Norden 59 396 43 7,0 9,9 2,3 1,7 30 30 0,0 0,0 77,6 68,1
Manforter Stralle Ri Norden 72 372 10 4,1 10,7 7,4 20,0 50 50 0,0 0,0 80,9 67,1
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Manforter StralRe Ri Stiden 73 382 62 6,5 8,1 7,7 8,7 50 50 0,0 0,0 81,2 73,6
Europaring geradeaus Ri Manforter Str 74 213 41 7,0 6,9 8,2 6,9 50 50 0,0 0,0 78,8 71,4
Friedrich-Ebert-Stral3e stidl. Lichstr Ri Stiden 85 271 19 1,5 1,3 2,0 1,3 30 30 0,0 0,0 75,2 63,4
Friedrich-Ebert-StraRe nordl. KV Ri Siden 87 339 32 4,3 3,1 2,0 2,0 30 30 0,0 0,0 76,5 66,1
Peschstralle ostl. Birkengarten Ri osten 91 347 59 5,7 2,8 3,8 2,8 50 50 0,0 0,0 80,1 72,0
Peschstrale Ostl. Birkengarten Ri westen 92 330 67 5,6 4,3 2,6 2,4 50 50 0,0 0,0 79,7 72,6
KV Ludwig-Erhard-Platz Nordwest 94 1.051 163 6,2 4,6 3,4 2,8 50 50 0,0 0,0 84,9 76,6
KV Ludwig-Erhard-Platz West 95 722 96 6,6 4,8 3,8 3,1 50 50 0,0 0,0 83,4 74,4
KV Ludwig-Erhard-Platz Siidost 96 752 99 49 3,3 2,9 2,4 50 50 0,0 0,0 83,3 74,2

F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 7.2 - Seite 4



Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall PEU'Z

CONSULT

StraRke Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,piew | Dso,kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

KV Ludwig-Erhard-Platz Ost 97 351 49 5,0 4,9 2,5 2,6 50 50 0,0 0,0 79,9 71,3
Europaring zw KV und Abbiegespur 98 401 50 4,8 1,8 3,4 2,3 50 50 0,0 0,0 80,6 71,1
Friedrich-Ebert-StraBe stidlich KV zw. KV und

riedrich-tberi-strabe sudlich BV zw. BY-un 101 320 46 48 49 | 25 27| 50 s0 | 00| 00| 795 711
Abbiegespur
Abbiegespur Friedrich-Ebert-Str. Europaring 102 288 70 10,5 8,7 6,4 6,0 50 50 0,0 0,0 80,1 73,8
Friedrich-Ebert-StraRe stidlich Titanstr Richt

riedrich-tbert-strabe sudlich Titanstr Richtung 105 934 | 150 60 43 |38 32| 550 50| 00| 00| 85 763
Siden

Friedrich-Ebert-StraRe sidlich Titanstr Richtung

. 107 833 158 6,8 6,5 4,1 4,4 50 50 0,0 0,0 84,1 76,9
Siden

Friedrich-Ebert-StraRe siidlich KV Richtung 116 608 116 75 72 44 47 50 50 0,0 0,0 82,8 75,6
Norden

Manforter StraRe geradeaus Ri Europaring 131 372 10 4,1 10,7 7,4 20,0 50 50 0,0 0,0 80,9 67,1
Europaring Rampe zw Rathenaustr und 133 779 103 78 86| 23 26| 30 30 | 00| 00| 87 720
Wohlerstr
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring Rampe zw Rathenaustr und 134 1022 134 71 81|23 24| 30 30 | 00| 00| 8,7 731
Woéhlerstr
Europaring Ri Siden umdrehen Ri Norden 135 244 32 4,9 6,7 2,1 2,0 30 30 0,0 0,0 75,2 66,6
KV Ludwig-Erhard-Platz Stidwest 146 1.068 154 6,3 4,1 3,8 3,0 50 50 0,0 0,0 85,1 76,3
KV Ludwig-Erhard-Platz Siid 147 432 53 4,9 1,9 3,3 2,1 50 50 0,0 0,0 80,9 71,3
Ftledrlch-Ebert-StraBe stdlich KV Richtung 148 637 102 72 52 42 34 50 50 0,0 0,0 82,9 74,7
Siden
Friedrich-Ebert-StraRe nordl. Lichstr Ri Stiden 168 281 20 1,6 1,3 2,0 1,3 30 30 0,0 0,0 75,4 63,5
Europaring zw Abbiegespur und Manforter Str 171 689 119 7,2 5,8 4,6 4,4 50 50 0,0 0,0 83,4 75,6
Europaring Abbiegespur Ri Stiden 174 170 22 5,8 10,4 7,1 12,1 50 50 0,0 0,0 77,6 69,7
Europaring nordl. Manforter Str Ri Stiden 182 889 153 7,6 5,5 5,1 4,0 50 50 0,0 0,0 84,6 76,6
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring nordl. Zufahrt Sparkasse Ri. Norden 184 1.104 126 5,4 4,6 4,9 3,9 60 60 0,0 0,0 86,9 77,2
KV Ludwig-Erhard-Platz Nordost 192 1.028 162 6,8 5,0 3,6 2,9 50 50 0,0 0,0 84,9 76,6
KV Ludwig-Erhard-Platz Nord 193 713 131 7,2 5,0 4,1 3,1 50 50 0,0 0,0 83,4 75,7
DonhoffstralRe Ri Osten 194 156 17 1,2 0,0 2,3 3,9 30 30 0,0 0,0 72,9 63,7
DonhoffstralRe Ri Westen 202 109 9 1,2 2,9 2,4 1,4 30 30 0,0 0,0 71,4 60,4
An der evangelischen Kirche Ri Siiden 203 13 2 9,3 18,2 7,2 27,3 30 30 0,0 0,0 64,4 59,8
An der evangelischen Kirche Ri Norden 204 13 2 10,2 9,1 4,4 9,1 30 30 0,0 0,0 63,7 56,7
Zufahrt Tiefgarage 205 92 2 0,8 0,0 0,3 0,0 30 30 0,0 0,0 69,7 52,7
Friedrich-Ebert-StraRe sidl. Donhoffstr Ri
nge;'c ert-otraie sudl. Donnotistr &l 206 275 | 20 12 20| 15 39| 3 30| 00| 00l 750 647
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall PEU'Z

CONSULT

Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

Friedrich-Ebert-Stralle nordl. KV Ri Norden 207 316 31 5,9 5,3 2,3 2,0 30 30 0,0 0,0 76,5 66,3
Friedrich-Ebert-StralRe nordl. Lichstr Ri Norden 212 141 11 1,8 4,7 2,8 1,2 30 30 0,0 0,0 72,7 61,4
Friedrich-Ebert-StraRe sidl. Donhoffstr Ri

riedrich-tbert-strabe sudl. Donhotistr 1 213 138 11 1,7 48 | 21 12| 30 30 | 00| 00| 723 614
Norden
LichstraRe westl. Friedrich-Ebert-Str 214 39 5 2,9 8,6 1,4 0,0 30 30 0,0 0,0 66,7 58,0
LichstralRe ostl. Birkengartenstr 217 64 8 4,3 12,1 1,7 1,7 30 30 0,0 0,0 69,2 61,0
LichstraRe westl. Birkengartenstr 219 56 7 4,5 13,7 1,5 0,0 30 30 0,0 0,0 68,5 60,0
MontanusstralRe Ri Norden 220 13 2 3,0 9,1 1,5 0,0 30 30 0,0 0,0 62,0 54,1
Montanusstrafle Ri Siden 221 37 5 5,3 14,3 1,9 2,9 30 30 0,0 0,0 67,0 59,5
Breidenbachstrafle Ri Stiden 222 75 13 2,7 0,0 12,3 8,2 30 30 0,0 0,0 72,7 63,9

F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 7.2 - Seite 8




Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Breidenbachstrafie Ri Norden 223 86 14 2,9 0,9 12,3 8,0 30 30 0,0 0,0 73,3 64,3
PeschstralRe westl. Birkengartenstr. Ri westen 225 336 69 5,2 4,0 2,6 2,4 50 50 0,0 0,0 79,7 72,7
Peschstralle Ostl. Titanstr. Ri westen 226 292 59 5,8 4,4 2,6 2,5 50 50 0,0 0,0 79,2 72,1
PeschstralRe zw Titanstr Ri westen 228 489 99 5,6 4,3 2,6 2,4 50 50 0,0 0,0 81,4 74,3
SchielRbergstraRe Ri Westen 229 478 97 5,5 4,3 2,6 2,5 50 50 0,0 0,0 81,3 74,2
SchieRbergstralle Ri Osten 230 569 97 4,8 2,3 3,5 2,6 50 50 0,0 0,0 82,2 74,1
Peschstralle zw Titanstr Ri osten 231 237 40 5,7 2,8 3,8 2,8 50 50 0,0 0,0 78,5 70,3
Peschstralle Ostl. Titanstr. Ri osten 232 299 51 5,7 2,7 3,8 2,7 50 50 0,0 0,0 79,5 71,4
TitanstraRe stidwestl. Horst-Henning-Platz 235 345 59 4,2 2,1 3,4 2,3 50 50 0,0 0,0 79,9 71,9
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
TitanstraBe westl. Friedrich-Ebert-Str. Ri 239 587 58 81 6.3 29 26 50 50 0,0 0,0 79,3 722
Westen
TitanstraBe stdl. Horst-Henning-Platz Ri
241 269 54 5,8 2,4 2,6 2,6 50 50 0,0 0,0 78,8 71,5
Norden
TitanstraRe Ostl. Horst-Henning-Platz 243 269 54 5,8 2,4 2,6 2,6 50 50 0,0 0,0 78,8 71,5
TitanstraRe siidl. Horst-Henning-Platz Ri Stiden 245 345 59 4,2 2,1 3,4 2,3 50 50 0,0 0,0 79,9 71,9
TitanstraBe westl. Friedrich-Ebert-Str. Ri Osten 247 361 61 5,3 2,7 3,7 2,7 50 50 0,0 0,0 80,3 72,1
Birkengartenstr stdl. Lichstr. Ri Stiden 252 35 4 2,9 0,0 3,4 3,3 30 30 0,0 0,0 67,0 57,2
Birkengartenstr stdl. Lichstr. Ri Norden 255 27 3 3,1 0,0 3,5 4,3 30 30 0,0 0,0 66,0 56,4
PeschstralRe westl. Birkengartenstr. Ri osten 261 345 59 5,3 2,6 3,7 2,8 50 50 0,0 0,0 80,1 72,0
Birkengartenstr nordl. Peschstr. Ri Norden 264 25 4 3,8 4,0 4,0 8,0 30 30 0,0 0,0 65,9 59,1
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Anlage 7.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Ohne-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Birkengartenstr nordl. Peschstr. Ri Stiden 267 33 4 3,5 3,1 4,2 6,3 30 30 0,0 0,0 67,1 58,5
Zufahrt Sparkasse Leverkusen 287 78 8 0,0 0,0 1,9 1,6 50 50 0,0 0,0 72,8 62,8
Zufahrt Sparkasse Leverkusen 288 81 9 0,0 0,0 1,9 1,5 50 50 0,0 0,0 73,0 63,3
Friedrich-Ebert-StralRe stdl. Lichstr Ri Norden 297 247 18 3,4 4,9 2,4 1,4 30 30 0,0 0,0 75,2 63,6
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring Ri Stiden 1 1.272 191 6,3 4,6 4,4 3,7 60 60 0,0 0,0 87,5 79,0
Europaring geradeaus Ri Siiden 2 792 134 6,1 3,0 5,5 4,2 60 60 0,0 0,0 85,6 77,4
Europaring nordl. Zufahrt Sparkasse Ri. Stiden 3 1.189 182 5,4 4,1 4,4 3,6 60 60 0,0 0,0 87,1 78,7
Europaring 0Ostl. KV Ri Westen 7 692 115 7,6 5,0 4,1 2,9 50 50 0,0 0,0 83,3 75,1
Europaring Abbiegespur Ri Norden 9 536 100 7,5 4,7 3,8 2,6 50 50 0,0 0,0 82,2 74,4
Europaring nordl. Manforter Str Ri Norden 10 908 109 6,1 5,3 5,3 4,1 50 50 0,0 0,0 84,6 75,1
Europaring Ri Norden 12 1.179 150 6,2 4,3 4,8 4,0 60 60 0,0 0,0 87,2 78,0
Europaring nordl. Zufahrt Sparkasse Ri. Stiden 13 720 85 4,5 1,8 6,2 4,9 60 60 0,0 0,0 85,2 75,4
Europaring nordliche Rampe Ri Norden 15 460 66 8,7 7,6 2,4 2,9 30 30 0,0 0,0 78,5 70,1
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring noérdliche Rampe Ri Stiden 16 481 57 6,6 8,6 2,5 2,6 30 30 0,0 0,0 78,5 69,5
Europaring aus Norden Abbiegen Ri Wohlerstr 23 271 27 4,1 3,8 2,1 1,9 30 30 0,0 0,0 75,6 65,5
WohlerstraBe Ri Westen 24 651 69 5,2 7,3 2,1 1,8 50 50 0,0 0,0 82,5 72,9
Wohlerstralle Ri Europaring Ri Stiden 25 626 72 5,5 7,9 2,0 1,9 30 30 0,0 0,0 79,3 70,2
Europaring aus Norden Ri Briicke Wo6hlerstr 26 211 31 9,9 12,6 3,1 3,2 30 30 0,0 0,0 75,5 67,4
Europaring Briicke Hohe Wdohlerstr 27 570 70 5,8 8,3 2,1 2,0 30 30 0,0 0,0 79,0 70,1
Europaring von Briicke Wohlerstr Ri Stiden 28 400 59 7,7 9,7 2,8 2,8 30 30 0,0 0,0 77,9 69,8
Europaring Briicke Ri Wohlerstr 29 381 43 6,0 9,4 2,0 1,8 30 30 0,0 0,0 77,3 68,1
E ing R Rath t d
uroparing Rampe zw Rathenaustrun 32 1.026 130 64 87 | 23 23| 30 30 |00 00l 8,7 730
Woéhlerstr
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring Hohe Am Blichelter Hof geradeaus 36 474 68 8,7 7,6 2,4 2,8 30 30 0,0 0,0 78,6 70,2
Europaring Ri Siden Abbiegen Ri Rathenaustr 42 385 50 9,7 11,6 2,6 2,8 50 50 0,0 0,0 80,7 72,0
RathenaustralRe Ri Osten 44 562 73 10,1 @ 10,8 2,5 2,6 50 50 0,0 0,0 82,4 73,6
Europaring stdl. Rampe geradeaus Ri Norden 46 224 21 3,6 11,0 2,2 1,2 30 30 0,0 0,0 74,7 64,9
Europaring slidl. Rampe Abbiegen Ri Osten 47 178 24 11,1 9,1 2,3 2,1 50 50 0,0 0,0 77,4 68,5
RathenaustraRe Ri Norden Europaring 48 562 83 9,4 7,9 2,4 2,9 50 50 0,0 0,0 82,3 73,9
Europaring slidliche Rampe Ri Stiden 58 398 48 4,1 7,0 2,2 2,1 30 30 0,0 0,0 77,3 68,4
Europaring stdliche Rampe Ri Norden 59 401 44 7,0 10,0 2,3 1,7 30 30 0,0 0,0 77,7 68,2
Manforter StralRe Ri Norden 72 372 10 4,1 10,7 7,4 20,0 50 50 0,0 0,0 80,9 67,1
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Manforter StralRe Ri Stiden 73 386 63 6,4 8,0 7,6 8,6 50 50 0,0 0,0 81,3 73,6
Europaring geradeaus Ri Manforter Str 74 215 41 7,0 6,9 8,2 6,9 50 50 0,0 0,0 78,8 71,4
Friedrich-Ebert-Stral3e stidl. Lichstr Ri Stiden 85 271 19 1,5 1,3 2,0 1,3 30 30 0,0 0,0 75,2 63,4
Friedrich-Ebert-StraRe nordl. KV Ri Siden 87 339 32 4,3 3,1 2,0 2,0 30 30 0,0 0,0 76,5 66,1
Peschstralle ostl. Birkengarten Ri osten 91 378 64 5,5 2,8 3,6 2,8 50 50 0,0 0,0 80,5 72,3
Peschstrale Ostl. Birkengarten Ri westen 92 356 70 5,4 4,1 2,6 2,3 50 50 0,0 0,0 80,0 72,8
KV Ludwig-Erhard-Platz Nordwest 94 1.074 166 6,2 4,5 3,4 2,8 50 50 0,0 0,0 85,0 76,7
KV Ludwig-Erhard-Platz West 95 719 96 6,5 4,8 3,8 3,1 50 50 0,0 0,0 83,4 74,4
KV Ludwig-Erhard-Platz Siidost 96 789 104 4,8 3,3 2,9 2,4 50 50 0,0 0,0 83,5 74,4
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall PEU'Z

CONSULT

Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,piew | Dso,kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

KV Ludwig-Erhard-Platz Ost 97 370 51 4,9 4,7 2,4 2,5 50 50 0,0 0,0 80,1 71,5
Europaring zw KV und Abbiegespur 98 419 53 4,7 1,7 3,3 2,1 50 50 0,0 0,0 80,8 71,3
Fr|e<.:lr|ch-Ebert-StraBe stdlich KV zw. KV und 101 337 48 47 47 25 26 50 50 0,0 0,0 79,7 71,2
Abbiegespur
Abbiegespur Friedrich-Ebert-Str. Europaring 102 288 70 10,5 8,7 6,4 6,0 50 50 0,0 0,0 80,1 73,8
Ftledrlch-Ebert-StraBe stdlich Titanstr Richtung 105 947 152 6.0 4,2 38 31 50 50 0,0 0,0 84,5 76,3
Siden
Friedrich-Ebert-StraRe sidlich Titanstr Richtung

. 107 850 160 6,7 6,4 4,1 4,4 50 50 0,0 0,0 84,1 76,9
Siden
Friedrich-Ebert-StraBe stidlich KV Richt

riedrich-tbert-strabe sudlic chtung 116 625 118 74 70| 43 46 | 50 50| 00| 00| 89 757
Norden
Manforter StraRe geradeaus Ri Europaring 131 372 10 4,1 10,7 7,4 20,0 50 50 0,0 0,0 80,9 67,1
E ing R Rath t d

uroparing Rampe zw Rathenaustrun 133 785 103 78 85|23 25| 30 30 | 00| 00| 87 720
Wohlerstr
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring Rampe zw Rathenaustr und 134 1028 135 71 81|23 24| 30 30 | 00| 00| 8,8 731
Woéhlerstr
Europaring Ri Siden umdrehen Ri Norden 135 244 32 4,9 6,7 2,1 2,0 30 30 0,0 0,0 75,2 66,6
KV Ludwig-Erhard-Platz Stidwest 146 1.096 159 6,2 3,9 3,7 3,0 50 50 0,0 0,0 85,2 76,4
KV Ludwig-Erhard-Platz Siid 147 453 56 4,8 1,8 3,2 2,0 50 50 0,0 0,0 81,1 71,5
Ftledrlch-Ebert-StraBe stdlich KV Richtung 148 644 104 71 51 41 34 50 50 0,0 0,0 83,0 74,8
Siden
Friedrich-Ebert-StraRe nordl. Lichstr Ri Stiden 168 281 20 1,6 1,3 2,0 1,3 30 30 0,0 0,0 75,4 63,5
Europaring zw Abbiegespur und Manforter Str 171 707 122 7,1 5,7 4,6 4,3 50 50 0,0 0,0 83,5 75,7
Europaring Abbiegespur Ri Stiden 174 172 23 5,7 10,1 7,0 11,8 50 50 0,0 0,0 77,6 69,8
Europaring nordl. Manforter Str Ri Stiden 182 907 155 7,5 5,4 5,0 4,0 50 50 0,0 0,0 84,6 76,6
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Europaring nordl. Zufahrt Sparkasse Ri. Norden 184 1.120 128 5,4 4,6 4,8 3,8 60 60 0,0 0,0 87,0 77,3
KV Ludwig-Erhard-Platz Nordost 192 1.062 166 6,7 4,9 3,5 2,9 50 50 0,0 0,0 85,0 76,7
KV Ludwig-Erhard-Platz Nord 193 735 134 7,0 4,9 4,0 3,0 50 50 0,0 0,0 83,5 75,8
DonhoffstralRe Ri Osten 194 156 17 1,2 0,0 2,3 3,9 30 30 0,0 0,0 72,9 63,7
DonhoffstralRe Ri Westen 202 109 9 1,2 2,9 2,4 1,4 30 30 0,0 0,0 71,4 60,4
An der evangelischen Kirche Ri Siiden 203 13 2 9,3 18,2 7,2 27,3 30 30 0,0 0,0 64,4 59,8
An der evangelischen Kirche Ri Norden 204 13 2 10,2 9,1 4,4 9,1 30 30 0,0 0,0 63,7 56,7
Zufahrt Tiefgarage 205 92 2 0,8 0,0 0,3 0,0 30 30 0,0 0,0 69,7 52,7
Friedrich-Ebert-StraRe sidl. Donhoffstr Ri
nge;'c ert-otraie sudl. Donnotistr &l 206 275 | 20 12 20| 15 39| 3 30| 00| 00l 750 647
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall PEU'Z

CONSULT

Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

Friedrich-Ebert-Stralle nordl. KV Ri Norden 207 327 33 5,8 5,1 2,3 1,9 30 30 0,0 0,0 76,7 66,5
Friedrich-Ebert-StralRe nordl. Lichstr Ri Norden 212 141 11 1,8 4,7 2,8 1,2 30 30 0,0 0,0 72,7 61,4
Friedrich-Ebert-StraRe sidl. Donhoffstr Ri

riedrich-tbert-strabe sudl. Donhotistr 1 213 138 11 1,7 48 | 21 12| 30 30 | 00| 00| 723 614
Norden
LichstraRe westl. Friedrich-Ebert-Str 214 51 6 2,9 6,7 1,5 0,0 30 30 0,0 0,0 67,9 58,5
LichstralRe ostl. Birkengartenstr 217 76 9 4,1 10,0 1,5 1,4 30 30 0,0 0,0 69,8 61,2
LichstraRe westl. Birkengartenstr 219 57 7 4,6 13,5 1,4 0,0 30 30 0,0 0,0 68,6 60,0
MontanusstralRe Ri Norden 220 15 2 3,0 7,7 1,7 0,0 30 30 0,0 0,0 62,7 53,9
Montanusstrafle Ri Siden 221 39 5 5,2 13,5 1,9 2,7 30 30 0,0 0,0 67,2 59,4
Breidenbachstrafle Ri Stiden 222 75 13 2,7 0,0 12,3 8,2 30 30 0,0 0,0 72,7 63,9
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Breidenbachstrafie Ri Norden 223 86 14 2,9 0,9 12,3 8,0 30 30 0,0 0,0 73,3 64,3
PeschstralRe westl. Birkengartenstr. Ri westen 225 345 69 5,1 4,0 2,5 2,4 50 50 0,0 0,0 79,8 72,7
Peschstralle Ostl. Titanstr. Ri westen 226 301 60 5,7 4,4 2,6 2,5 50 50 0,0 0,0 79,3 72,2
PeschstralRe zw Titanstr Ri westen 228 498 100 5,6 4,3 2,6 2,4 50 50 0,0 0,0 81,5 74,4
SchielRbergstraRe Ri Westen 229 482 98 5,5 4,2 2,6 2,4 50 50 0,0 0,0 81,3 74,3
SchieRbergstralle Ri Osten 230 573 97 4,8 2,3 3,5 2,6 50 50 0,0 0,0 82,2 74,1
Peschstralle zw Titanstr Ri osten 231 241 41 5,7 2,8 3,8 2,8 50 50 0,0 0,0 78,5 70,4
Peschstralle Ostl. Titanstr. Ri osten 232 303 51 5,7 2,7 3,8 2,7 50 50 0,0 0,0 79,5 71,4
TitanstraRe stidwestl. Horst-Henning-Platz 235 350 59 4,2 2,1 3,3 2,3 50 50 0,0 0,0 80,0 71,9
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
TitanstraBe westl. Friedrich-Ebert-Str. Ri 239 587 58 81 6.3 29 26 50 50 0,0 0,0 79,3 722
Westen
TitanstraBe stdl. Horst-Henning-Platz Ri
241 269 54 5,8 2,4 2,6 2,6 50 50 0,0 0,0 78,8 71,5
Norden
TitanstraRe Ostl. Horst-Henning-Platz 243 269 54 5,8 2,4 2,6 2,6 50 50 0,0 0,0 78,8 71,5
TitanstraRe siidl. Horst-Henning-Platz Ri Stiden 245 350 59 4,2 2,1 3,3 2,3 50 50 0,0 0,0 80,0 71,9
TitanstraBe westl. Friedrich-Ebert-Str. Ri Osten 247 366 61 5,3 2,7 3,7 2,7 50 50 0,0 0,0 80,3 72,1
Birkengartenstr stdl. Lichstr. Ri Stiden 252 47 6 3,0 0,0 2,7 2,4 30 30 0,0 0,0 68,1 58,6
Birkengartenstr stdl. Lichstr. Ri Norden 255 28 3 3,0 0,0 3,4 4,2 30 30 0,0 0,0 66,1 56,3
PeschstralRe westl. Birkengartenstr. Ri osten 261 349 59 5,3 2,6 3,7 2,8 50 50 0,0 0,0 80,1 72,0
Birkengartenstr nordl. Peschstr. Ri Norden 264 54 7 3,3 1,9 2,9 5,8 30 30 0,0 0,0 68,8 60,7
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Anlage 7.3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 im Mit-Fall EU'Z
CONSULT
Stralle Abschnitt DTV M p P1 P2 v Dsp,pkw | Dso,iw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag HNacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Birkengartenstr nordl. Peschstr. Ri Stiden 267 71 10 3,2 2,6 3,0 3,9 30 30 0,0 0,0 70,0 61,7
Zufahrt Sparkasse Leverkusen 287 78 8 0,0 0,0 1,9 1,6 50 50 0,0 0,0 72,8 62,8
Zufahrt Sparkasse Leverkusen 288 81 9 0,0 0,0 1,9 1,5 50 50 0,0 0,0 73,0 63,3
Friedrich-Ebert-StralRe stdl. Lichstr Ri Norden 297 259 19 3,4 4,6 2,4 1,3 30 30 0,0 0,0 75,4 63,8
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Anlage 7.4 Seite 1: Ubersichtslageplan der maBgeblichen StraBenabschnitte in der

direkten Umgebung des Plangebiets mit Kennzeichnung entsprechend der PEUTZ
Verwendung im digitalen Berechnungsmodell: Abschnitt Nord

Zeichenerklarung
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Anlage 7.4 Seite 2: Ubersichtslageplan der maBgeblichen StraBenabschnitte in der

direkten Umgebung des Plangebiets mit Kennzeichnung entsprechend der PEUTZ
Verwendung im digitalen Berechnungsmodell; Abschnitt Std

Zeichenerklarung
BSS straRe Bestand

Emissionen StraRe
Bestand

® Knotenpunkt

10

KV: 94 - 97
241 146/147
192/193

72

245

MaRstab 1:4000
0 25 50 100 150
I T 00
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Anlage 8:

Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 1 Km: 10+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - |75,4159,4|53,0|72,4|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6(60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 189,7/71,9/66,0/84,1(65,860,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+000 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - B
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 2 Km: 10+721
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - 178,3/59,4|53,0|75,3|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6/60,8|59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8|/55,5|36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 1926/71,9/66,0]/87,0(/65,860,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+721 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 3,0 -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 3 Km: 10+751
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - |75,4159,4|53,0|72,4|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6/60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5|/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 189,7/71,9/66,084,1(65,8 60,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+751 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 4  Km: 11+194
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - 178,3/59,4|53,0|75,3|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6/60,8/59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8/55,5/36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 1926171,9/66,087,0(/65,8 60,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+194 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 30 | -
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Anlage 8:

Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 5 Km: 11+228
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - |75,4159,4|53,0|72,4|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6(60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 189,7/71,9/66,0/84,1(65,860,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+228 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 6 Km: 11+874
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - 178,3/59,4|53,0|75,3|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6|60,8|59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8|/55,5|36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 1926/71,9/66,0]/87,0(/65,860,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+874 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 3,0 -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 7 Km: 11+939
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - |75,4159,4|53,0|72,4|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6/60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5|/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 189,7/71,9/66,084,1(65,8 60,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+939 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - R R R
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 8 Km: 12+186
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 - 178,3/59,4|53,0|75,3|56,4|49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6|60,8|59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8/55,5/36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 1926171,9/66,087,0(/65,8 60,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
12+186 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 3,0 \ -
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Anlage 8: EU-I-Z
Emissionsberechnungen nach Schall 03 P
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Nord Abschnitt: 9  Km: 12+231
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
2 | ICE: 3-211 8,0 2,0 300 201 75,4(59,4|53,0|72,4|56,4 49,9
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 81,1|62,6 58,7 |72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 75,8 (55,6 |51,7|75,8|55,6 | 51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 87,5|69,6 | 62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 80,6 | 60,8 |59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5/36,9|71,8|55,5/36,9
Gesamt 109,0/ 20,0 - - | - 189,7/71,9/66,0/84,1(65,860,3
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
12+231 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - -
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 10+000
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |81,1/61,2/57,4/79,5/59,5|55,8
- | Gesamt 91,0 31,0 - - | - [81,1]161,2/57,4/79,5/59,5155,8
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+000 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - -
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 10+721
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|4m |5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |84,1/61,2/57,4/82,4/59,5|55,8
- | Gesamt 91,0 31,0 - - | - [841161,2/57,4/82,4(595 15538
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+721 | Standardfahrbahn - 120,0 - - 3,0 -
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 3  Km: 10+752
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m |5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |81,1/61,2/57,4/79,5/59,5|55,8
- | Gesamt 91,0 31,0 - - | - [81,1]161,2/57,4/79,5/59,5/55,8
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+752 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - -
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 4  Km: 11+195
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |84,1/61,2/57,4/82,4/59,5|55,8
- | Gesamt 91,0 31,0 - - | - [841161,2/57,4/82,4(595 15538
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+195 | Standardfahrbahn 120,0 - - 30 | -

SoundPLAN 8.2

F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 8 Seite 3



Anlage 8:
Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

SoundPLAN 8.2

2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 11+228
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |81,1/61,2/57,4/79,5/59,5|55,8
Gesamt 91,0 31,0 - 81,1161,2/57,4179,5/59,5|55,8
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfd Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
114228 | Standardfahrbahn 120,0
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 6  Km: 11+874
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |84,1/61,2/57,4/82,4|59,5|55,8
Gesamt 91,0 31,0 - - 84,1161,2/57,4/82,4159,5|55,8
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfd Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+874 | Standardfahrbahn 120,0 - - 3,0 -
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 7 Km: 11+940
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |81,1/61,2/57,4/79,5/59,5|55,8
Gesamt 91,0 31,0 - - 81,1161,2/57,4179,5/59,5|55,8
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfd Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+940 | Standardfahrbahn 120,0 - - - -
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 8 Km: 12+187
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m 0Om | 4m |5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |84,1/61,2/57,4/82,4/59,5|55,8
Gesamt 91,0 31,0 - 84,1161,2/57,4824 1595|558
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfd Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
12+187 | Standardfahrbahn 120,0 3,0
2670 Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 9  Km: 12+227
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
1| S:5-Z5-A10 91,0 31,0 160 135 | - |81,1/61,2/57,4/79,5/59,5|55,8
Gesamt 91,0 31,0 - - 81,1161,2/57,4179,5/59,5|55,8
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfd Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
12+227 | Standardfahrbahn 1200 | - - -] -
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Anlage 8:
Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sid Abschnitt: 1 Km: 12+370
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 175,9/59,9|53,5|74,1|58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6(60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 189,7/71,9/66,0/84,2(/66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
12+370 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sid Abschnitt: 2 Km: 12+233
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 178,8/59,9|53,5(77,0|58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6/60,8|59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8|/55,5|36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 1926]71,9/66,0/87,2(/66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
12+233 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 3,0 -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sud Abschnitt: 3  Km: 12+185
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 175,9/59,9|53,5|74,1|58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6/60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5|/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 189,7171,9/66,0/84,2]66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
12+185 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sud Abschnitt: 4  Km: 11+940
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 178,8/59,9|53,5(77,0(58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6/60,8/59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8/55,5/36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 1926171,9/66,087,2]66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+940 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 3,0 \ -
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Anlage 8:
Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sid Abschnitt: 5 Km: 11+873
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 175,9/59,9|53,5|74,1|58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6(60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 189,7/71,9/66,0/84,2(/66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+873 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sid Abschnitt: 6  Km: 11+228
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 178,8/59,9|53,5(77,0|58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6/60,8|59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8|/55,5|36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 1926]71,9/66,0/87,2(/66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+228 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 3,0 -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sud Abschnitt: 7 Km: 11+195
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 175,9/59,9|53,5|74,1|58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1|62,6|58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8|55,6|51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |75,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5|69,6|62,1|80,4|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6/60,8/59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |71,8/55,5|/36,9|71,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 189,7171,9/66,0/84,2]66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
11+195 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - -
KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sid Abschnitt: 8  Km: 10+751
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om | 4m|5m
2 | ICE: 3-211 9,0 3,0 300 201 - 178,8/59,9|53,5(77,0(58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z29-A32 15,0 1,0 330 402 | - |84,0|62,6|58,7|75,3|53,8|49,9
4 | ICE: 3-Z29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |78,8|55,6|51,7|78,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |78,5|62,0/56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |90,4|69,6|62,1|83,3|62,5|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |83,6/60,8/59,1|80,6|57,8|56,1
8 | GZ-E: 7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - |74,8/55,5/36,9|74,8|55,5/36,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 1926171,9/66,087,2]66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+751 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 3,0 \ -
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Anlage 8:
Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

KéIn-Deutz - Hamm (Westf) Gleis: 2650 Richtung: Sid Abschnitt: 9 Km: 10+721
Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m |5m
2 | ICE: 3-Z11 9,0 3,0 300 201 - 175,9159,9|53,5|74,1|58,1|51,7
3 | ICE: 3-Z9-A32 15,0 1,0 330 402 | - |81,1/62,6(58,7|72,4|53,8|49,9
4 | ICE: 3-29-A48 6,0 3,0 250 346 | - |75,8/55,6(51,7|75,8|55,6|51,7
5 | Thalys: 1-V1 3,0 - 250 346 | - |[755/62,0(56,7| - - -
6 | IC-E: 7-Z5-A4 41,0 4,0 200 336 | - |87,5/69,6(62,1|80,4|62,5]|55,0
7 | RV-ET: 5-Z5_A16 32,0 8,0 160 135 | - |80,6|60,8|59,1|77,6|57,8|56,1
8 | GZ-E:7-Z5 A4 4,0 2,0 100 207 | - [71,8/555/36,9|71,8/55536,9
- | Gesamt 110,0 21,0 - - | - 189,7/71,9/66,0/84,2(/66,0 60,5
Schienen- Fahrflachen-| Strecker| Kurvenfq Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerdusche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
10+721 | Standardfahrbahn - 200,0 - - - - - -
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Anlage 9 Seite 1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBe und Schiene
geman DIN 18005 in Form von Isophonenkarten bei freier Schallausbreitung auf

dem Plangebiet

pEULZ
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Anlage 9 Seite 2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBe und Schiene
geman DIN 18005 in Form von Isophonenkarten bei freier Schallausbreitung auf

dem Plangebiet

pEULZ
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Anlage 9 Seite 3: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBe und Schiene

geman DIN 18005 in Form von Isophonenkarten bei freier Schallausbreitung auf

dem Plangebiet

pEULZ
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SoundPLAN 8.2

Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet: PELJ-I-Z
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 SW EG GE 65 55 70 63 40 35 70,0 63,0 5,0 8,0 65 50 75 77
1.0G GE 65 55 70 63 42 37 70,0 63,0 5,0 8,0 65 50 75 77
2.0G GE 65 55 70 62 42 37 70,0 62,0 5,0 7,0 65 50 75 76
3.0G GE 65 55 69 62 44 39 69,0 62,0 4,0 7,0 65 51 74 76
4.0G GE 65 55 69 61 48 43 69,0 61,1 4,0 6,1 65 52 74 75
5.0G GE 65 55 68 61 48 43 68,0 61,1 3,0 6,1 65 52 73 75
2 SwW EG GE 65 55 71 64 37 32 71,0 64,0 6,0 9,0 65 50 75 78
1.0G GE 65 55 71 64 40 35 71,0 64,0 6,0 9,0 65 50 75 78
2.0G GE 65 55 71 63 43 38 71,0 63,0 6,0 8,0 65 51 75 77
3.0G GE 65 55 70 62 45 40 70,0 62,0 5,0 7,0 65 52 75 76
4.0G GE 65 55 70 62 48 43 70,0 62,1 5,0 71 65 52 75 76
5.0G GE 65 55 69 61 48 43 69,0 61,1 4,0 6,1 65 52 74 75
3 SO EG GE 65 55 71 63 42 37 71,0 63,0 6,0 8,0 65 50 75 77
1.0G GE 65 55 72 64 45 40 72,0 64,0 7,0 9,0 65 50 76 78
2.0G GE 65 55 72 63 47 42 72,0 63,0 7,0 8,0 65 50 76 77
3.0G GE 65 55 71 63 49 44 71,0 63,1 6,0 8,1 65 50 75 77
4.0G GE 65 55 71 63 54 49 711 63,2 6,1 8,2 65 50 75 77
5.0G GE 65 55 70 62 55 50 70,1 62,3 5,1 7,3 65 50 75 76
4 SO EG GE 65 55 71 62 40 35 71,0 62,0 6,0 7,0 65 50 75 76
1.0G GE 65 55 72 63 43 38 72,0 63,0 7,0 8,0 65 50 76 77
2.0G GE 65 55 72 63 45 40 72,0 63,0 7,0 8,0 65 50 76 77
3.0G GE 65 55 71 63 48 43 71,0 63,0 6,0 8,0 65 50 75 77
4.0G GE 65 55 71 63 53 48 711 63,1 6,1 8,1 65 51 75 77
5.0G GE 65 55 70 62 56 50 70,2 62,3 5,2 7.3 65 51 75 76
5 O EG GE 65 55 69 60 41 36 69,0 60,0 4,0 5,0 65 50 74 74
1.0G GE 65 55 70 61 42 37 70,0 61,0 5,0 6,0 65 50 75 75
2.0G GE 65 55 70 60 44 39 70,0 60,0 5,0 5,0 65 50 75 74
3.0G GE 65 55 69 60 47 42 69,0 60,1 4,0 5,1 65 50 74 74
4.0G GE 65 55 69 60 54 49 69,1 60,3 41 5,3 65 50 74 74
5.0G GE 65 55 69 60 57 52 69,3 60,6 4,3 5,6 65 50 74 74
6 (0] EG GE 65 55 68 59 41 36 68,0 59,0 3,0 4,0 65 50 73 73
1.0G GE 65 55 69 59 42 37 69,0 59,0 4,0 4,0 65 50 74 73
2.0G GE 65 55 68 59 44 39 68,0 59,0 3,0 4,0 65 50 73 73
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet:
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109

pEUZ

SoundPLAN 8.2

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
6 ¢} 3.0G GE 65 55 68 59 46 41 68,0 59,1 3,0 41 65 50 73 73
4.0G GE 65 55 68 59 54 49 68,2 59,4 3,2 4,4 65 50 73 73
5.0G GE 65 55 67 58 56 51 67,3 58,8 2,3 3,8 65 50 73 72
7 N EG GE 65 55 61 52 42 37 61,1 52,1 - - 65 50 70 68
1.0G GE 65 55 63 54 47 42 63,1 54,3 - - 65 50 71 69
2.0G GE 65 55 63 54 48 43 63,1 54,3 - - 65 50 71 69
3.0G GE 65 55 63 54 49 44 63,2 54,4 - - 65 50 71 69
4.0G GE 65 55 63 54 51 46 63,3 54,6 - - 65 50 71 69
5.0G GE 65 55 63 54 53 48 63,4 55,0 - - 65 50 71 69
8 N EG GE 65 55 60 51 43 38 60,1 51,2 - - 65 50 70 67
1.0G GE 65 55 61 52 46 41 61,1 52,3 - - 65 50 70 68
2.0G GE 65 55 62 53 48 42 62,2 53,3 - - 65 50 70 68
3.0G GE 65 55 62 54 48 43 62,2 54,3 - - 65 50 70 69
4.0G GE 65 55 63 54 51 46 63,3 54,6 - - 65 50 71 69
5.0G GE 65 55 63 54 51 46 63,3 54,6 - - 65 50 71 69
9 NW EG GE 65 55 61 53 38 33 61,0 53,0 - - 65 50 70 68
1.0G GE 65 55 62 54 39 35 62,0 54,1 - - 65 50 70 69
2.0G GE 65 55 63 55 41 36 63,0 55,1 - 0,1 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 63 56 38 34 63,0 56,0 - 1,0 65 51 71 71
4.0G GE 65 55 64 56 40 36 64,0 56,0 - 1,0 65 51 71 71
5.0G GE 65 55 63 56 39 34 63,0 56,0 - 1,0 65 50 71 70
10 NW EG GE 65 55 63 55 39 34 63,0 55,0 - - 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 64 57 41 36 64,0 57,0 - 2,0 65 50 71 71
2.0G GE 65 55 65 57 42 37 65,0 57,0 - 2,0 65 50 71 71
3.0G GE 65 55 65 57 42 37 65,0 57,0 - 2,0 65 50 71 71
4.0G GE 65 55 65 57 44 39 65,0 57,1 - 2,1 65 50 71 71
5.0G GE 65 55 65 57 38 34 65,0 57,0 - 2,0 65 50 71 71
11 S EG GE 65 55 65 57 40 35 65,0 57,0 - 2,0 65 50 71 71
1.0G GE 65 55 66 58 41 36 66,0 58,0 1,0 3,0 65 50 72 72
2.0G GE 65 55 67 59 42 37 67,0 59,0 2,0 4,0 65 50 73 73
3.0G GE 65 55 67 59 46 41 67,0 59,1 2,0 41 65 51 73 73
4.0G GE 65 55 67 59 51 46 67,1 59,2 2,1 4,2 65 51 73 73
5.0G GE 65 55 68 59 53 48 68,1 59,3 3,1 4.3 65 51 73 73
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet: PELJ-I-Z
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 NO EG GE 65 55 60 52 39 34 60,0 52,1 - - 65 50 70 68
1.0G GE 65 55 62 53 40 35 62,0 53,1 - - 65 50 70 68
2.0G GE 65 55 63 54 42 36 63,0 54,1 - - 65 50 71 69
3.0G GE 65 55 63 54 44 39 63,1 54,1 - - 65 50 71 69
4.0G GE 65 55 63 54 52 47 63,3 54,8 - - 65 50 71 69
5.0G GE 65 55 63 54 54 49 63,5 55,2 - 0,2 65 50 71 69
13 W EG GE 65 55 62 54 33 28 62,0 54,0 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 63 56 34 29 63,0 56,0 - 1,0 65 51 71 71
2.0G GE 65 55 64 56 31 26 64,0 56,0 - 1,0 65 51 71 71
3.0G GE 65 55 64 56 21 16 64,0 56,0 - 1,0 65 52 71 71
4.0G GE 65 55 64 56 0 0 64,0 56,0 - 1,0 65 52 71 71
5.0G GE 65 55 64 56 0 0 64,0 56,0 - 1,0 65 51 71 71
14 S EG MU 60 50 62 54 42 37 62,0 54,1 2,0 4.1 63 49 69 69
1.0G MU 60 50 63 54 43 38 63,0 54,1 3,0 4.1 63 50 69 69
2.0G MU 60 50 63 55 45 40 63,1 55,1 3,1 5,1 63 50 69 70
3.0G MU 60 50 64 55 46 41 64,1 55,2 41 5,2 63 50 70 70
4.0G MU 60 50 64 56 47 42 64,1 56,2 41 6,2 63 51 70 71
5.0G MU 60 50 64 56 50 45 64,2 56,3 4,2 6,3 63 51 70 71
15 S EG MU 60 50 63 54 42 37 63,0 54,1 3,0 4.1 63 49 69 69
1.0G MU 60 50 64 55 44 39 64,0 55,1 4,0 5,1 63 50 70 70
2.0G MU 60 50 65 56 46 41 65,1 56,1 5,1 6,1 63 50 71 70
3.0G MU 60 50 65 56 47 42 65,1 56,2 5,1 6,2 63 50 71 70
4.0G MU 60 50 65 56 49 44 65,1 56,3 5,1 6,3 63 50 71 71
5.0G MU 60 50 65 57 51 46 65,2 57,3 5,2 7.3 63 50 71 71
16 O EG MU 60 50 67 57 41 36 67,0 57,0 7,0 7,0 63 48 72 71
1.0G MU 60 50 67 57 42 37 67,0 57,0 7,0 7,0 63 48 72 71
2.0G MU 60 50 67 57 45 40 67,0 57,1 7,0 71 63 48 72 71
3.0G MU 60 50 66 56 47 42 66,1 56,2 6,1 6,2 63 48 71 70
4.0G MU 60 50 66 56 50 45 66,1 56,3 6,1 6,3 63 48 71 70
5.0G MU 60 50 66 56 53 48 66,2 56,6 6,2 6,6 63 48 71 70
17 N EG MU 60 50 55 45 41 36 55,2 45,5 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 57 47 42 37 57,1 47,4 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 58 48 43 38 58,1 48,4 - - 63 48 68 65
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Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet:
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
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Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
17 N 3.0G MU 60 50 58 48 44 39 58,2 48,5 - - 63 48 68 65
4.0G MU 60 50 58 48 46 41 58,3 48,8 - - 63 48 68 65
5.0G MU 60 50 58 48 48 43 58,4 49,2 - - 63 48 68 65
18 W EG MU 60 50 56 48 41 36 56,1 48,3 - - 63 48 67 65
1.0G MU 60 50 57 49 42 37 57,1 49,3 - - 63 48 67 65
2.0G MU 60 50 58 50 43 38 58,1 50,3 - 0,3 63 48 68 66
3.0G MU 60 50 58 50 44 39 58,2 50,3 - 0,3 63 48 68 66
4.0G MU 60 50 59 51 44 39 59,1 51,3 - 1,3 63 49 68 67
5.0G MU 60 50 59 52 45 40 59,2 52,3 - 2,3 63 49 68 67
19 W EG MU 60 50 54 45 36 31 54,1 45,2 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 54 46 37 32 54,1 46,2 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 55 47 39 34 55,1 47,2 - - 63 48 67 64
3.0G MU 60 50 56 47 41 35 56,1 47,3 - - 63 48 67 64
20 W EG MU 60 50 52 43 36 31 52,1 43,3 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 53 44 38 33 53,1 44,3 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 54 45 40 35 54,2 45,4 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 54 46 41 36 54,2 46,4 - - 63 48 67 64
21 N EG MU 60 50 54 43 42 37 54,3 44,0 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 55 44 43 38 55,3 45,0 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 56 45 46 41 56,4 46,5 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 56 46 48 42 56,6 47,5 - - 63 48 67 64
22 ¢} EG MU 60 50 57 46 42 37 57,1 46,5 - - 63 48 67 64
1.0G MU 60 50 58 48 43 38 58,1 48,4 - - 63 48 68 65
2.0G MU 60 50 59 49 47 42 59,3 49,8 - - 63 48 68 65
3.0G MU 60 50 60 49 49 44 60,3 50,2 0,3 0,2 63 48 68 65
23 O EG MU 60 50 56 46 42 37 56,2 46,5 - - 63 48 67 64
1.0G MU 60 50 58 47 43 38 58,1 47,5 - - 63 48 68 64
2.0G MU 60 50 59 49 46 40 59,2 49,5 - - 63 48 68 65
3.0G MU 60 50 59 49 47 42 59,3 49,8 - - 63 48 68 65
24 W EG MU 60 50 49 40 34 29 49,1 40,3 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 49 40 35 30 49,2 40,4 - - 63 48 67 62
2.0G MU 60 50 50 41 36 31 50,2 414 - - 63 48 67 62
3.0G MU 60 50 50 41 38 33 50,3 41,6 - - 63 48 67 62
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet: PELJ-I-Z
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24 W 4.0G MU 60 50 51 42 39 34 51,3 42,6 - - 63 48 67 62
25 W EG MU 60 50 49 39 35 30 49,2 39,5 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 49 40 36 31 49,2 40,5 - - 63 48 67 62
2.0G MU 60 50 50 41 38 33 50,3 41,6 - - 63 48 67 62
3.0G MU 60 50 51 41 38 33 51,2 41,6 - - 63 48 67 62
4.0G MU 60 50 51 42 39 33 51,3 42,5 - - 63 48 67 62
26 O EG MU 60 50 67 57 42 37 67,0 57,0 7,0 7,0 63 48 72 71
1.0G MU 60 50 67 57 43 38 67,0 57,1 7,0 71 63 48 72 71
2.0G MU 60 50 66 56 47 42 66,1 56,2 6,1 6,2 63 48 71 70
3.0G MU 60 50 66 56 49 44 66,1 56,3 6,1 6,3 63 48 71 70
4.0G MU 60 50 65 55 51 46 65,2 55,5 5,2 5,5 63 48 71 69
27 O EG MU 60 50 66 56 42 37 66,0 56,1 6,0 6,1 63 48 71 70
1.0G MU 60 50 66 56 44 39 66,0 56,1 6,0 6,1 63 48 71 70
2.0G MU 60 50 66 55 47 42 66,1 55,2 6,1 5,2 63 48 71 69
3.0G MU 60 50 65 55 49 43 65,1 55,3 5,1 5,3 63 48 71 69
4.0G MU 60 50 64 54 50 45 64,2 54,5 4,2 4,5 63 48 70 69
28 O EG MU 60 50 65 54 45 40 65,0 54,2 5,0 4,2 63 48 71 68
1.0G MU 60 50 65 54 47 42 65,1 54,3 5,1 4,3 63 48 71 68
2.0G MU 60 50 65 54 50 45 65,1 54,5 5,1 4,5 63 48 71 69
3.0G MU 60 50 64 53 52 46 64,3 53,8 4,3 3,8 63 48 70 68
29 O EG MU 60 50 65 54 41 35 65,0 54,1 5,0 41 63 48 71 68
1.0G MU 60 50 65 54 41 36 65,0 54,1 5,0 4.1 63 48 71 68
2.0G MU 60 50 64 53 44 39 64,0 53,2 4,0 3,2 63 48 70 68
3.0G MU 60 50 64 52 46 41 64,1 52,3 4,1 2,3 63 48 70 67
30 N EG MU 60 50 63 52 39 34 63,0 52,1 3,0 2,1 63 48 69 67
1.0G MU 60 50 63 52 40 35 63,0 52,1 3,0 2,1 63 48 69 67
2.0G MU 60 50 62 51 42 37 62,0 51,2 2,0 1,2 63 48 69 66
3.0G MU 60 50 61 50 45 40 61,1 50,4 1,1 0,4 63 48 69 66
31 NwW EG MU 60 50 61 51 39 34 61,0 51,1 1,0 1,1 63 48 69 66
1.0G MU 60 50 60 50 40 35 60,0 50,1 - 0,1 63 48 68 66
2.0G MU 60 50 60 50 42 37 60,1 50,2 0,1 0,2 63 48 68 66
3.0G MU 60 50 59 49 42 37 59,1 49,3 - - 63 48 68 65
32 NW EG MU 60 50 60 50 38 33 60,0 50,1 - 0,1 63 48 68 66
F 8868-7 - 15.09.2022 - Anlage 10.1 - Seite 5




SoundPLAN 8.2

Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet: PELJ-I-Z
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
32 NW 1.0G MU 60 50 59 49 38 33 59,0 49,1 - - 63 48 68 65
2.0G MU 60 50 58 48 40 35 58,1 48,2 - - 63 48 68 64
3.0G MU 60 50 57 48 41 36 57,1 48,3 - - 63 48 67 65
33 SW EG MU 60 50 54 45 38 33 54,1 45,3 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 54 46 39 34 54,1 46,3 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 55 46 40 35 55,1 46,3 - - 63 48 67 64
3.0G MU 60 50 55 47 41 35 55,2 47,3 - - 63 48 67 64
34 SW EG MU 60 50 52 43 36 31 52,1 43,3 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 53 44 38 33 53,1 44,3 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 53 45 39 34 53,2 45,3 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 54 45 40 35 54,2 45,4 - - 63 48 67 63
35 SO EG MU 60 50 55 45 46 41 55,5 46,5 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 56 46 47 42 56,5 47,5 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 58 47 49 44 58,5 48,8 - - 63 48 68 64
3.0G MU 60 50 58 48 51 45 58,8 49,8 - - 63 48 68 65
36 NO EG MU 60 50 57 46 43 38 57,2 46,6 - - 63 48 67 64
1.0G MU 60 50 59 48 46 41 59,2 48,8 - - 63 48 68 65
2.0G MU 60 50 60 49 49 44 60,3 50,2 0,3 0,2 63 48 68 65
3.0G MU 60 50 60 49 51 46 60,5 50,8 0,5 0,8 63 48 68 65
37 NO EG MU 60 50 55 45 41 36 55,2 45,5 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 57 46 44 39 57,2 46,8 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 58 47 48 42 58,4 48,2 - - 63 48 68 64
3.0G MU 60 50 58 48 49 44 58,5 49,5 - - 63 48 68 65
38 SO EG MU 60 50 56 45 41 36 56,1 45,5 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 58 47 43 38 58,1 47,5 - - 63 48 68 64
2.0G MU 60 50 58 47 46 41 58,3 48,0 - - 63 48 68 64
3.0G MU 60 50 59 48 48 43 59,3 49,2 - - 63 48 68 65
39 W EG MU 60 50 51 42 37 32 51,2 42,4 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 52 43 38 33 52,2 43,4 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 53 44 40 35 53,2 44,5 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 54 44 40 35 54,2 44,5 - - 63 48 67 63
40 W EG MU 60 50 50 41 37 32 50,2 41,5 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 51 41 39 33 51,3 41,6 - - 63 48 67 62
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet: PELJ-I-Z
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
40 W 2.0G MU 60 50 52 42 40 35 52,3 42,8 - - 63 48 67 62
3.0G MU 60 50 52 43 41 35 52,3 43,6 - - 63 48 67 63
41 SwW EG MU 60 50 52 43 35 30 52,1 43,2 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 53 44 36 31 53,1 442 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 54 45 37 32 54,1 45,2 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 55 46 37 32 55,1 46,2 - - 63 48 67 64
42 SO EG MU 60 50 53 44 43 38 53,4 45,0 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 54 44 44 39 54,4 45,2 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 54 45 46 40 54,6 46,2 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 55 45 47 42 55,6 46,8 - - 63 48 67 63
43 O EG MU 60 50 55 45 44 39 55,3 46,0 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 55 46 45 40 55,4 47,0 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 56 46 47 42 56,5 47,5 - - 63 48 67 64
3.0G MU 60 50 56 47 49 44 56,8 48,8 - - 63 48 67 64
44 NwW EG MU 60 50 52 43 36 31 52,1 43,3 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 53 44 37 32 53,1 44,3 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 54 45 38 33 54,1 45,3 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 55 46 39 34 55,1 46,3 - - 63 48 67 64
45 W EG MU 60 50 54 45 39 34 54,1 45,3 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 55 46 40 34 55,1 46,3 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 55 47 40 35 55,1 47,3 - - 63 48 67 64
3.0G MU 60 50 56 47 41 35 56,1 47,3 - - 63 48 67 64
46 W EG MU 60 50 53 44 39 33 53,2 44,3 - - 63 48 67 63
47 S EG MU 60 50 53 44 43 38 53,4 45,0 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 54 45 45 40 54,5 46,2 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 55 45 47 42 55,6 46,8 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 55 46 48 43 55,8 47,8 - - 63 48 67 64
48 (0] EG MU 60 50 55 45 42 37 55,2 45,6 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 56 46 44 39 56,3 46,8 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 56 46 47 41 56,5 47,2 - - 63 48 67 64
3.0G MU 60 50 56 47 48 43 56,6 48,5 - - 63 48 67 64
49 NW EG MU 60 50 60 51 38 33 60,0 51,1 - 1,1 63 48 68 66
1.0G MU 60 50 59 50 38 33 59,0 50,1 - 0,1 63 48 68 66
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet:
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109
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Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
49 NW 2.0G MU 60 50 59 49 39 34 59,0 49,1 - - 63 48 68 65
3.0G MU 60 50 58 49 41 36 58,1 49,2 - - 63 48 68 65
50 NW EG MU 60 50 62 53 35 30 62,0 53,0 2,0 3,0 63 48 69 68
1.0G MU 60 50 61 52 36 31 61,0 52,0 1,0 2,0 63 48 69 67
2.0G MU 60 50 60 51 37 32 60,0 51,1 - 1,1 63 48 68 66
3.0G MU 60 50 59 50 39 34 59,0 50,1 - 0,1 63 48 68 66
51 NW EG MU 60 50 62 53 37 31 62,0 53,0 2,0 3,0 63 48 69 68
1.0G MU 60 50 60 52 37 32 60,0 52,0 - 2,0 63 48 68 67
2.0G MU 60 50 59 50 39 34 59,0 50,1 - 0,1 63 48 68 66
3.0G MU 60 50 58 49 40 35 58,1 49,2 - - 63 48 68 65
52 SW EG MU 60 50 61 51 42 37 61,1 51,2 1,1 1,2 63 48 69 66
1.0G MU 60 50 60 51 42 37 60,1 51,2 0,1 1,2 63 48 68 66
2.0G MU 60 50 60 51 43 38 60,1 51,2 0,1 1,2 63 48 68 66
3.0G MU 60 50 59 50 44 39 59,1 50,3 - 0,3 63 48 68 66
53 SW EG MU 60 50 61 52 40 35 61,0 52,1 1,0 2,1 63 48 69 67
1.0G MU 60 50 61 52 41 35 61,0 52,1 1,0 2,1 63 48 69 67
2.0G MU 60 50 60 51 41 36 60,1 51,1 0,1 1,1 63 48 68 66
3.0G MU 60 50 60 51 42 37 60,1 51,2 0,1 1,2 63 49 68 67
54 SW EG MU 60 50 61 52 38 33 61,0 52,1 1,0 2,1 63 50 69 68
1.0G MU 60 50 61 53 39 34 61,0 53,1 1,0 3,1 63 50 69 68
2.0G MU 60 50 61 53 39 34 61,0 53,1 1,0 3,1 63 51 69 68
3.0G MU 60 50 61 53 39 34 61,0 53,1 1,0 3,1 63 50 69 68
4.0G MU 60 50 61 53 37 32 61,0 53,0 1,0 3,0 63 51 69 68
55 SW EG MU 60 50 63 55 38 33 63,0 55,0 3,0 5,0 63 50 69 70
1.0G MU 60 50 63 55 39 34 63,0 55,0 3,0 5,0 63 50 69 70
2.0G MU 60 50 62 54 40 35 62,0 54,1 2,0 4.1 63 51 69 69
3.0G MU 60 50 62 54 39 34 62,0 54,0 2,0 4,0 63 51 69 69
4.0G MU 60 50 62 54 38 33 62,0 54,0 2,0 4,0 63 51 69 69
56 SW EG GE 65 55 63 55 39 34 63,0 55,0 - - 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 63 56 40 35 63,0 56,0 - 1,0 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 64 56 41 36 64,0 56,0 - 1,0 65 50 71 71
3.0G GE 65 55 64 56 41 36 64,0 56,0 - 1,0 65 51 71 71
4.0G GE 65 55 63 56 40 35 63,0 56,0 - 1,0 65 51 71 71
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Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet:
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109

pEUZ

SoundPLAN 8.2

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
56 SW 5.0G GE 65 55 63 55 38 33 63,0 55,0 - - 65 51 71 70
57 SO EG GE 65 55 62 54 44 39 62,1 54,1 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 63 55 45 40 63,1 55,1 - 0,1 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 64 56 46 41 64,1 56,1 - 1,1 65 50 71 71
3.0G GE 65 55 64 57 47 42 64,1 57,1 - 2,1 65 51 71 71
4.0G GE 65 55 65 57 49 44 65,1 57,2 0,1 2,2 65 51 71 71
5.0G GE 65 55 65 57 51 45 65,2 57,3 0,2 2,3 65 51 71 72
58 SO EG GE 65 55 62 54 42 37 62,0 54,1 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 54 43 38 62,1 54,1 - - 65 50 70 69
2.0G GE 65 55 63 55 44 39 63,1 55,1 - 0,1 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 64 55 46 41 64,1 55,2 - 0,2 65 50 71 70
4.0G GE 65 55 64 56 48 43 64,1 56,2 - 1,2 65 51 71 71
5.0G GE 65 55 64 56 50 45 64,2 56,3 - 1,3 65 51 71 71
59 NO EG GE 65 55 58 50 41 36 58,1 50,2 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 59 50 43 38 59,1 50,3 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 59 51 45 40 59,2 51,3 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 60 51 46 41 60,2 51,4 - - 65 50 70 67
4.0G GE 65 55 60 52 48 43 60,3 52,5 - - 65 50 70 68
5.0G GE 65 55 61 52 49 44 61,3 52,6 - - 65 50 70 68
60 NW EG GE 65 55 51 41 41 36 51,4 42,2 - - 65 50 69 64
1.0G GE 65 55 51 41 43 38 51,6 42,8 - - 65 50 69 64
2.0G GE 65 55 52 42 45 40 52,8 441 - - 65 50 69 64
3.0G GE 65 55 52 42 46 41 53,0 44,5 - - 65 50 69 64
4.0G GE 65 55 53 43 47 42 54,0 45,5 - - 65 50 69 64
5.0G GE 65 55 53 44 48 43 54,2 46,5 - - 65 50 69 65
61 NO EG MU 60 50 57 48 41 36 57,1 48,3 - - 63 48 67 65
1.0G MU 60 50 58 49 43 37 58,1 49,3 - - 63 48 68 65
2.0G MU 60 50 58 49 45 40 58,2 49,5 - - 63 48 68 65
3.0G MU 60 50 59 50 47 42 59,3 50,6 - 0,6 63 48 68 66
62 NO EG MU 60 50 55 46 42 37 55,2 46,5 - - 63 48 67 64
1.0G MU 60 50 56 47 44 39 56,3 47,6 - - 63 48 67 64
2.0G MU 60 50 57 47 46 41 57,3 48,0 - - 63 48 67 64
3.0G MU 60 50 57 48 48 43 57,5 49,2 - - 63 48 67 65
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Anlage 10.1: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung an Einzelpunkten an den Baugrenzen;
Berilicksichtigung der 1. Baureihe und ansonsten freie Schallausbreitung auf dem Plangebiet:
Beurteilungspegel geman DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Maximum aus IRW geman
Orientierungswertes und Lr berechnet DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
63 NW EG MU 60 50 52 42 38 33 52,2 42,5 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 52 43 39 34 52,2 43,5 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 53 44 42 37 53,3 44,8 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 54 45 44 38 54,4 45,8 - - 63 48 67 63
64 SW EG MU 60 50 50 40 39 34 50,3 41,0 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 50 41 41 36 50,5 42,2 - - 63 48 67 62
2.0G MU 60 50 51 42 43 38 51,6 43,5 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 52 42 44 39 52,6 43,8 - - 63 48 67 63
65 SW EG MU 60 50 49 39 38 33 49,3 40,0 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 50 40 40 35 50,4 41,2 - - 63 48 67 62
2.0G MU 60 50 50 41 43 38 50,8 42,8 - - 63 48 67 62
3.0G MU 60 50 51 41 44 39 51,8 43,1 - - 63 48 67 62
66 NO EG MU 60 50 51 41 40 35 51,3 42,0 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 51 41 42 37 51,5 42,5 - - 63 48 67 62
2.0G MU 60 50 52 42 45 40 52,8 441 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 53 43 46 41 53,8 45,1 - - 63 48 67 63
4.0G MU 60 50 54 45 48 43 55,0 47,1 - - 63 48 67 63
67 NO EG MU 60 50 51 42 40 35 51,3 42,8 - - 63 48 67 62
1.0G MU 60 50 52 42 42 37 52,4 43,2 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 53 43 44 39 53,5 44,5 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 54 44 46 41 54,6 45,8 - - 63 48 67 63
4.0G MU 60 50 54 45 49 44 55,2 47,5 - - 63 48 67 64
68 SO EG MU 60 50 51 42 43 38 51,6 43,5 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 52 42 44 39 52,6 43,8 - - 63 48 67 63
69 NO EG MU 60 50 52 43 43 38 52,5 44,2 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 53 44 44 39 53,5 45,2 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 54 44 46 40 54,6 45,5 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 54 45 47 42 54,8 46,8 - - 63 48 67 63
70 SO EG MU 60 50 53 43 43 38 53,4 44,2 - - 63 48 67 63
1.0G MU 60 50 53 44 45 39 53,6 45,2 - - 63 48 67 63
2.0G MU 60 50 54 45 46 41 54,6 46,5 - - 63 48 67 63
3.0G MU 60 50 55 45 48 43 55,8 471 - - 63 48 67 63
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Anlage 10.2: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus StraBe und Schiene bei Berlicksichtigung
der 1. Baureihe und ansonsten freier Schallausbreitung mit Abschirmung durch das eigene Gebaude;
Beurteilungspegel nach DIN 18005 als Geb&udeldrmkarte; maBgebliches Stockwerk

pEULZ
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Anlage 11 Seite 1: Darstellung der berechneten mafBgeblichen AuBenlarmpegel im Plangebiet bei freier

Schallausbreitung als Isophonenkarte geman DIN 4109 aus Verkehrslarm und IRW der TA Larm bzw. den EUTZ
berechneten Gewerbeldrmimmissionen;

Tageszeitraum links; Maximum aus Tages- und Nachtzeitraum rechts
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Anlage 11 Seite 2: Darstellung der berechneten mafBgeblichen AuBenlarmpegel im Plangebiet

als Gebaudelarmkarte gemafn DIN 4109 aus Verkehrslarm und IRW der TA Larm bzw. den berechneten EUTZ
Gewerbelarmimmissionen; maBgebliches Stockwerk;

Tageszeitraum links, Maximum aus Tages- und Nachtzeitraum rechts
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nach DIN 4109
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das Umfeld mit und ohne Umsetzung des Planvorhabens in Anlehnung an
die 16. BImSchV

Anlage 12: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus Stral3e und Schiene far

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
71 MontanusstraBe 1 SO EG M 64 54 61 53 62 53 0,6 0,2 - -
SO 1.0G M 64 54 61 52 61 52 0,6 0,1 - -
SO 2.0G M 64 54 59 51 60 51 0,6 0,2 - -
SO 3.0G M 64 54 58 50 59 50 0,6 0,2 - -
72 Friedrich-Ebert-Stra3e 110 SO EG M 64 54 62 52 63 52 0,5 0,3 - -
SO 1.0G M 64 54 63 52 63 52 0,3 0,2 - -
SO 2.0G M 64 54 62 52 63 52 0,3 0,1 - -
SO 3.0G M 64 54 62 51 62 51 0,2 0,0 - -
SO 4.0G M 64 54 62 51 62 51 0,1 -0,1 - -
73 Friedrich-Ebert-StraBe 39 W EG M 64 54 59 49 59 48 0,1 -0,1 - -
W 1.0G M 64 54 61 50 61 50 0,1 0,0 - -
W 2.0G M 64 54 62 51 62 51 0,0 0,0 - -
W 3.0G M 64 54 62 51 62 51 0,0 -0,1 - -
W 4.0G M 64 54 62 51 62 51 0,0 0,0 - -
W 5.0G M 64 54 62 52 62 51 0,0 -0,1 - -
W 6.0G M 64 54 62 51 62 51 0,1 -0,1 - -
W 7.0G M 64 54 62 51 62 51 0,0 -0,2 - -
W 8.0G M 64 54 61 51 61 51 -0,1 -0,3 - -
74 Friedrich-Ebert-StraBe 43a w EG M 64 54 58 48 59 49 0,4 0,4 - -
W 1.0G M 64 54 59 49 60 50 0,5 0,4 - -
W 2.0G M 64 54 60 51 61 51 0,4 0,3 - -
W 3.0G M 64 54 61 51 61 52 0,4 0,3 - -
75 Ludwig-Erhard-Platz 1 W EG M 64 54 69 60 70 60 0,2 0,1 5,2 5,6
W 1.0G M 64 54 70 61 70 61 0,4 0,2 5,8 6,3
W 2.0G M 64 54 70 60 70 61 0,4 0,2 55 6,2
W 3.0G M 64 54 69 60 70 60 0,4 0,1 5,1 5,9
W 4.0G M 64 54 69 60 69 60 0,4 0,1 4,7 5,6
76 Ludwig-Erhard-Platz 1 SW EG M 64 54 69 61 69 61 0,2 0,0 4,7 6,3
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Anlage 12: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung aus Stral3e und Schiene far
das Umfeld mit und ohne Umsetzung des Planvorhabens in Anlehnung an
die 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
76 Ludwig-Erhard-Platz 1 SW 1.0G M 64 54 71 63 71 63 0,1 0,0 6,5 8,1
SW 2.0G M 64 54 71 63 71 63 0,1 0,1 6,7 8,4
SW 3.0G M 64 54 71 63 71 63 0,2 0,0 6,7 8,3
SW 4.0G M 64 54 71 63 71 63 0,2 0,1 6,5 8,2
77 Ludwig-Erhard-Platz 1 S EG M 64 54 75 66 75 66 0,1 0,1 10,2 12,0
S 1.0G M 64 54 75 67 75 67 0,1 0,0 10,4 12,2
S 2.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 10,0 11,9
S 3.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,0 9,5 11,4
S 4.0G M 64 54 73 65 74 65 0,1 0,1 9,1 11,0
78 PeschstraBe 5 N EG M 64 54 66 58 67 59 0,9 1,0 2,6 4,8
N 1.0G M 64 54 69 61 69 62 0,8 0,8 5,0 7,2
N 2.0G M 64 54 69 61 70 62 0,9 1,0 5,3 7,5
79 LichstraBe 24 SO EG M 64 54 61 52 61 52 0,2 0,1 - -
SO 1.0G M 64 54 60 52 61 52 0,3 0,1 - -
SO 2.0G M 64 54 60 51 60 51 0,2 0,2 - -
80 BirkengartenstraBBe 4 NO EG M 64 54 60 51 61 52 0,6 0,7 - -
NO 1.0G M 64 54 60 51 61 52 0,6 0,6 - -
NO 2.0G M 64 54 60 51 61 52 0,5 0,5 - -
NO 3.0G M 64 54 60 51 60 51 0,4 0,4 - -
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