Stadt Leverkusen Vorlage Nr. 1206/2011

Der Oberbirgermeister

V/66-66/663 B+| /VA
Dezernat/Fachbereich/AZ

29.08.11

Datum

Beratungsfolge Datum Zustandigkeit Behandlung
Bau- und Planungsausschuss 19.09.2011 |Beratung oOffentlich

Bezirksvertretung fur den Stadt- 29.09.2011 |Entscheidung offentlich
bezirk Il

Betreff:

FuR3- und Radweg an der Dhinn unter der Bahnlinie KoIn-Wuppertal
- Nutzung der Wegeverbindung bei Hochwasser

Beschlussentwurf:

1. Die Planungen zu einer hochwassersicheren Stahlkonstruktion werden zur Kenntnis
genommen.

2. Die Verwaltung empfiehlt aufgrund der momentanen Finanzlage, das Projekt zurzeit
nicht weiter zu verfolgen. Eine Fortfilhrung der Planungen ist ab dem Jahr 2016 vor-
zusehen.

gezeichnet:
Mues



Schnelltbersicht Gber die finanziellen Auswirkungen der Vorlage Nr. 1206/2011
Beschluss des Finanzausschusses vom 01.02.2010 und Auflage der Kommunal-
aufsicht vom 26.07.2010

Ansprechpartner / Fachbereich / Telefon: Herr van Acken /66 / 663 B+1 / 66 30
Kurzbeschreibung der MaRBnahme und Angaben, ob die MaRnahme durch die Rahmenvorgaben
des Leitfadens des Innenministers zum Nothaushaltsrecht abgedeckt ist.

(Angaben zu § 82 GO NRW, Einordnung investiver Malinahmen in Prioritatenliste etc.)

Varianten zur Nutzung der Wegeverbindung bei Hochwasser.

A) Etatisiert unter Finanzstelle(n) / Produkt(e)/ Produktgruppe(n):
(Etatisierung im laufenden Haushalt und mittelfristiger Finanzplanung)

Weitere Planungs- und Ausfiihrungsmittel stehen im Haushalt nicht zur Verfliigung.

B) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung:
(z. B. Personalkosten, Abschreibungen, Zinswirkungen, Sachkosten etc.)

C) Finanzielle Folgeauswirkungen ab dem Folgejahr der Umsetzung:
(Uberschlagige Darstellung pro Jahr)

D) Besonderheiten (ggf. unter Hinweis auf die Begrindung zur Vorlage):

(z. B.: Inanspruchnahme aus Riickstellungen, Refinanzierung Uber Gebuhren, unsichere Zu-
schusssituation, Genehmigung der Aufsicht, Uberschreitung der Haushaltsanséatze, steuerliche
Auswirkungen, Anlagen im Bau, Auswirkungen auf den Gesamtabschluss)



Begriindung:

Der Geh- und Radweg parallel zur Dhiinn wird im Bereich der Eisenbahnbrticke am In-
novationspark Leverkusen bei Hochwasser Uberflutet, so dass eine durchgangige Nut-
zung des Weges nicht mehr gegeben ist.

Eine Ausweichmdglichkeit fir die Nutzer ist nicht vorhanden.

In der Sitzung der Bezirksvertretung Ill am 26.11.2009 wurde die Verwaltung beauftragt,
Planungsvarianten zur Nutzbarkeit des Weges bei Uberflutung zu entwickeln (Vorlage
Nr. 0039/2009). Drei mogliche Losungen werden in der Anlage als Variante 1.1, Varian-
te 1.2 und Variante 2 vorgestellt.

Gemeinsam ist der Planungsansatz, durch die moéglichst preiswerte Konstruktion zu be-
legen, dass es sich um eine nur im Notfall zu nutzende Verbindung handelt.

Enge Radien und eine Hohe von maximal 2,33 m unter dem Bruckenscheitel erfordern,
dass Radfahrer absteigen und das Fahrrad schieben miissen.

Ein Belag aus verzinkten Gitterrosten verhindert, dass sich Schmutz ansammelt.

Variante 1.1

Bei der Variante 1.1 handelt es sich um eine Stahlkonstruktion mit einer Breite zwischen
den Gelandern von 1,50 m. Die Nutzung durch Rollstiihle und Kinderwagen ist méglich,
jedoch nicht im Gegenverkehr; die Steglange von 70 m lasst aber zu, sich auf Sicht zu
verstandigen. Eine Begegnung von Fahrradern ist moglich, erfordert allerdings gegen-
seitige Rucksichtnahme.

Die Randtrager aus U-Profilen werden auf Quertradgern im Abstand von 6 m aufgelagert.
Die Quertrager sind Uber eine Rundstitze in einem Kdécherfundament gegriindet. Durch
die Aufstdnderung des Steges auf Rundstiitzen wird der Abflusswiderstand bei Dhinn-
hochwasser nur gering beeinflusst.

Die Fundamente sind als Brunnengrindung mit Schachtringen DN 1000 geplant.

Diese Gruindung lasst sich umweltschonend mit kleinem Gerat im Uferbereich der
Dhiunn ausfuhren. Durch die geringen Abmessungen der Grindung ist eine im Baufeld
liegende Gasleitung von den Bauarbeiten nicht unmittelbar betroffen.

Zur Anbindung an den westlichen und 6stlichen Anschluss an den Geh- und Radweg-
bestand werden ca. 30 cm dicke Widerlagerwande zur Auflagerung der Stahlkonstrukti-
on mit Flachgrindung erforderlich.

Die Anschlussstege auf die Widerlagerwande sind mit 2,50 m Breite geplant; dadurch
wird der Zugang fir den schiebenden Radfahrer auf den 1,5 m breiten Steg erleichtert.

Variante 1.2

Die Variante 1.2 unterscheidet sich von Variante 1.1 in der Stegbreite. Sie betragt 2,40
m.

Bei dieser Breite konnen sich Kinderwagen und Rollstihle im Gegenverkehr begegnen.



Die Stahlkonstruktion besteht ebenso aus Randtragern mit U-Profilen. Aufgrund der
Breite ist ein mittlerer LAngstrager erforderlich. Die Quertréger sind Uber Rundstiitzen in
Kdcherfundamente gegriindet.

Die grof3ere Breite des Steges erfordert starker dimensionierte Quertrager und eine tie-
fere Brunnengrindung.

Fur die Anbindung an den westlichen und 6stlichen Geh- und Radwegbestand sind e-
benfalls Stahlbetonwiderlagerwande erforderlich.

Die Anschlussstege auf die Widerlagerwande werden in dieser Variante ebenso wie der
Hauptsteg 2,4 m breit ausgefuhrt.

Variante 2

Bei Variante 2 wird die Stegkonstruktion Gber Stahlbetonstttzen auf Streifenfundamente
im Abstand von 8 m gegrindet.

Die Stegbreite betragt 2,40 m und ist fur schiebenden Radfahrer im Gegenverkehr aus-
gelegt.

Die jewelils beidseits des Steges angeordneten Stitzen werden an den Kopfseiten halb-
kreisformig geschalt um den Stromungswiderstand bei Hochwasser zu verringern.

Die aul3en liegenden Langstrager aus U-Profilen mit Stlitzweiten von 8 m erhalten fur
die Auflagerung des Belages Quertrager aus I-Profilen im Abstand von 1,0 m.

Fur die Grundung ist, abhangig von angetroffenen Baugrund ggf. ein Bodenaustausch
erforderlich.

Die Grindung mit Streifenfundamenten lasst sich umweltschonend mit kleinem Gerat im
Uferbereich der Dhinn ausfuhren.

Bei der Baugrubenherstellung fir die Streifenfundamente wird die Gasleitung stellen-
weise freigelegt und ist zu sichern.

Der Abflusswiderstand infolge der Stahlbetonstitzen ist bei Dhiinnhochwasser gegen-
Uber den Varianten 1.1 und 1.2 grol3er.

Die Anbindung an den westlichen und 6stlichen Geh- und Radwegbestand erfolgt wie
bei Variante 1.1 und 1.2 Uber ca. 30 cm dicke Widerlagerwénde.

Kosten:

Auf Grundlage der Vorplanung wurden die Baukosten geschéatzt (jeweils einschl. Mehr-
wertsteuer):

Variante 1.1 203.000,- €
Variante 1.2 240.000,- €
Variante 2 198.000,- €
Wertung:

Der Variante 1.1 wird der Vorzug gegeben:



- Die Breite von 1,50 m reicht vollkommen aus, um - bei der seltenen Uberflutung
des Radwegs - die Briicke zu passieren.

- Die Anordnung auf einzelnen Stitzen schrankt den Abflussquerschnitt nur mini-
mal ein, ihr runder Querschnitt verhindert, dass sich Treibgut festsetzt. Vor den
Doppelstiitzen der Variante 2 kann sich — auch bei abgerundetem Querschnitt —
Treibgut festsetzen und den Abfluss des Hochwassers behindern

- Die Grundung in Form von abgesenkten Brunnen lasst sich mit kleinen Geraten
herstellen, der Eingriff in den Untergrund ist geringer als bei den grol3eren Strei-
fenfundamenten der Variante 2.

- Die Mehrkosten von 5.000 € (= 2,5 %) gegeniber der guinstigeren Variante 2 sind
gering.

Weitere Vorgehensweise:

Auf Basis der Variante 1.1 ist die Planung bis zur Genehmigungsplanung (Leistungs-
phasen 3 und 4 HOAI) fortzufiihren. Das Honorar betragt ca. 7.200 €. Planungsmittel
stehen im stadt. Haushalt hierfur nicht zur Verfiigung.

Die Herstellkosten (= Baukosten zuzuglich Baunebenkosten) betragen ca. 245.000 €.

Im stadt. Haushalt sollen ab dem Jahr 2016 Mittel fur die weitere Planung und den Bau
vorgesehen werden.

Anlage/n:
Lageplan

Lageplan - Schnitte
Varianten 1 - 2
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