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Stellungnahme zum Antrag der Fraktion BURGERLISTE vom 29.08.2011, Nr.
1239/2011 (6)
- Verarbeitung von Flusterasphalt

Zu dem o. g. Antrag der Fraktion BURGERLISTE wird seitens der TBL wie folgt Stellung
genommen:

Zu den zurzeit auf dem Markt befindlichen larmmindernden Stral3enbelagen, auch Flus-
terasphalt genannt, zahlen die sog. offenporigen Asphalte sowie die larmoptimierten

Asphalte.

1. Offenporige Asphalte

Offenporige Asphaltdeckschichten zeichnen sich durch ein hohlraumreiches Korngeftige
aus. Die Hohlrdume reduzieren die Larmentwicklung.

Dieser Effekt ist bei neuen offenporigen Fahrbahnbelagen bei einer mdglichen Reduzie-
rung des Schallpegels um bis zu 4 dB(A) durchaus spurbar, nimmt aber nach einer rela-
tiv kurzen Nutzungsdauer von ca. 6 Jahren ab (Stral3e und Autobahn, 3.2009, S.133-
139 u. 6.2009, S.354). Ursache hierfur sind Verschmutzungen, die letztendlich dazu fuh-
ren, dass sich die Poren zusetzen und dadurch der LArmminderungseffekt abnimmit.
Hinzu kommt, dass diese Fahrbahnbelage aufgrund ihres Hohlraumgehaltes im Winter
besonders anfallig fir Frostschaden sind, da gefrierendes Wasser in den Poren zu
Kornausbrichen fihren kann.

Zum anderen ist dieser Belag aufgrund seiner Struktur anfallig gegeniiber Schubbean-
spruchungen. Hier kdnnen ebenfalls Kornausbriche die Folge sein.

Insgesamt ist also mit einer geringeren Lebensdauer des Belages von ca. 10 Jahren zu
rechnen (Quellen: Stral3e und Autobahn, Dipl.-Ing. S. Ehlert in Heft 3.2009, S.133-139
u. Prof. Dr.-Ing. M. Radenberg, Ruhr-Uni Bochum in Heft 6.2009, S.354).

Ein weiterer Nachteil beim Einsatz dieser Fahrbahnbelage besteht darin, dass bei Unfal-
len mit flissigem Gefahrgut der betroffene Bereich komplett ausgefrast und neu herge-
stellt werden muss, da die Chemikalien nicht aus dem Belag herausgesaugt werden
kénnen.

Aul3erdem ist zu beachten, dass der Einbau von offenporigen Asphalten mit zusatzli-
chem technischen Aufwand verbunden ist, da das Wasser nicht wie sonst tblich tber
die StraRenoberflache sondern erst Uber die darunter liegenden Asphaltschichten den
Entwéasserungseinrichtungen zugefuhrt wird.



Insgesamt kann diesem Fahrbahnbelag aufgrund des schnell nachlassenden Larmmin-
derungseffektes, der geringen Lebensdauer und dem erhdhten technischen Aufwand
bei der Entwésserung nur wenig Anwendungsmaglichkeit eingeraumt werden.

2. Larmoptimierte Asphalte

Im Unterschied zu den offenporigen Asphalten besitzen larmoptimierte Asphalte eine
dichte Struktur. Die spezielle Auswahl der Gesteinskdrnungen sorgt fur eine konkav
strukturierte larmmindernde Oberflache.

Larmminderung aufgrund von Verschmutzung ist somit ausgeschlossen.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt konventionell, d. h. dass das Wasser den Sink-
kasten lber die Fahrbahnoberflache zugefiihrt werden kann.

Die Gefahr von Kornausbrichen infolge Frost bzw. mangelnder Schubaufnahmefahig-
keit besteht bei diesen Fahrbahnbelagen nicht.

Larmoptimierte Asphalte sind erst in den letzten Jahren entwickelt worden und zuerst in
Dusseldorf und Koln eingesetzt. Daher kann zurzeit noch keine Aussagen bezuglich der
Haltbarkeit gemacht werden.

Abschliel3end ist anzumerken, dass bei dem Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbe-
lagen eine spirbare Reduzierung in der Regel erst ab einer Geschwindigkeit von mehr
als 40 km/h bei PKW’s und 70 km/h bei LKW’s wahrgenommen werden kann (Quelle:
asphalt 8/2007, Prof. Dr.-Ing. M. Radenberg, Ruhr-Uni Bochum und Dipl.-Ing. R. San-
der, Amt fur Verkehrsmanagement, Stadt Disseldorf).

gez. Gerlich
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