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Erweiterung und Neubau
geplant

Prognose der Verkehrs-
wirkungen

Standort Burgweg

Verkehrserzeugung und
Parkraumbedarf

Verkehrsuntersuchung ,B-Plan Kita Burgweg" in Leverkusen-Rheindorf*

1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Stadt Leverkusen plant die Erweiterung bzw. den Neubau mehre-
rer Kindertagesstatten, verteilt Uber das gesamte Stadtgebiet. Bereits
in der Vergangenheit hat dies zu Konflikten mit den Anwohnern ge-
fuhrt, da ein wesentlicher Teil des Hol- und Bringeverkehrs mit dem
Pkw durchgefuhrt wird. Dies kann im Einzelfall zu einer erhdhten Kfz-
Verkehrsbelastung bislang ruhiger Anliegerstralen wahrend der Hol-
und Bringefahrten morgens und nachmittags flihren. Zudem stehen
auch nicht Uberall ausreichend Stellplatze fur den Hol- und Bringever-
kehr sowie die Beschatftigten zur Verfiigung.

Dies ist Anlass die Verkehrswirkungen genauer zu untersuchen und zu
prognostizieren, damit bereits in der Planungsphase geeignete Vorsor-
gemalRnahmen getroffen werden kdénnen. Bereits 2009 wurde fir die
geplante Kindertagesstatte Kolberger StraRe und 2010 fur die neu ge-
planten oder zu erweiternden Kindertagesstatten Oulustralie,
KolpingstralRe, Morsbroicher StralRe, Kerschensteiner StrafRe, Elbe-
stralRe, PregelstralBe und Kreuzhof eine Verkehrsuntersuchung durch-
gefuhrt, die Grundlagendaten fur den spéateren Ausbau geliefert hat.

Im laufenden Vorhaben wird ein neuer Kitastandort in Leverkusen-
Rheindorf untersucht. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr.
196/1 ,Kita Burgweg" sind neben einer 4-gruppigen Kita auch 8 neue
Wohneinheiten geplant.

Fur die oben genannte Kindertagesstatte sowie die Wohneinheiten
wird das Verkehrsaufkommen, insbesondere die Anzahl der Pkw-
Fahrten sowie der Parkraumbedarf wahrend der nachfragestarken Zei-
ten ermittelt. Dabei soll in dieser Untersuchung vor allem geprift wer-
den, ob und an welcher Stelle ausreichende Flachen zur Verfligung
stehen, um den zu erwartenden Hol- und Bringeverkehr abzuwickeln.
Auch die zu erwartende Nachfrage fur das Parken der Beschéftigten
wird beziffert. Daneben wird auch der Lieferverkehr der Tagesstatten
bertcksichtigt.

Durch eine Begehung wird die Situation im Umfeld eingeschéatzt, wobei
einerseits mogliche Konflikte festgestellt werden und andererseits L6-
sungsmaoglichkeiten aufgezeigt werden sollen. Dabei wird nicht nur auf
den motorisierten Individualverkehr geachtet, sondern auch Vorsorge
fur eine sichere Abwicklung des Ful3- und Radverkehrs getroffen.
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Abb. 1-1: Lage der zukinftigen Kindertagesstatte Burgweg in Lever-
kusen-Rheindorf

Grundlagendaten fur das Verkehrsgeschehen an Kindertagesstétten
wurde durch ein vorhergehendes Gutachten im Jahr 20101 speziell fur
Leverkusen ermittelt. Auf diese Weise lassen sich Aussagen Uber die
die Verkehrsmittelwahl im Hol- und Bringeverkehr treffen. Zudem ste-
hen so eine Anzahl weiterer wichtiger Eingangsdaten fur die Verkehrs-
prognose zur Verfliigung.

1 Stadt Leverkusen — Planungsbiiro VIA eG: Verkehrsuntersuchung neuer und zu erweiternder
Kindertagesstéattenstandorte der Stadt Leverkusen, Kéln 2010.
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2 Verkehrserzeugung und Parkraumbedarf der
Kita

Durch die Untersuchung an drei Kindertagesstatten (zwei davon in
Leverkusen-Rheindorf) im Rahmen der Verkehrsuntersuchung aus
dem Jahr 20102 konnten die wesentlichen Grundlagendaten fiur die
Verkehrserzeugung und die Ermittlung des Stellplatzbedarfes abgelei-
tet werden. Dabei konnten auch gegeniber den Regelwerken3 Korrek-
turen vorgenommen werden.

Es zeigte sich, dass einiges Uber die einzelnen Einrichtungen hinweg
recht konstant war. Andere Merkmale, wie die Verkehrsmittelwahl im
Hol- und Bringeverkehr differieren dagegen je nach Standort deutlich.

Im Wesentlichen konnten Kennzahlen entwickelt werden, die es er-
mdglichen, Verkehrserzeugung und Parkraumnachfrage zu prognosti-
zieren. Diese Verkehrserzeugung basiert auf folgenden Datengruppen:

e Strukturdaten

® Mobilitatsdaten

e Daten zu Kfz-Fahrten

e Daten zur Parknachfrage

Die Strukturdaten lassen sich aus dem Bauvorhaben direkt ableiten.
Aus den Strukturdaten lassen sich die Mobilitatsdaten direkt rechne-
risch ableiten.

Eine betrachtliche Bandbreite liegt in der unterschiedlich starken Nut-
zung des Kfz fiir die Hol- und Bringefahrten zu den verschiedenen Kin-
dertagesstatten. Hier ist je Standort eine begriindete Abschéatzung auf
der Grundlage der empirischen Daten erforderlich.

Auf den Daten zu den Kfz-Fahrten basiert wiederum die Parknachfra-
ge. Auch diese lasst sich auf Grund der empirisch ermittelten Daten
direkt ableiten.

Die Grundlagendaten und die Annahmen, die zur Ermittlung des Kfz-
Verkehrsaufkommens und der Parkraumnachfrage fiihren, werden in
den folgenden Abschnitten kurz erlautert.

2 Stadt Leverkusen — Planungsbiro VIA eG: Verkehrsuntersuchung neuer und zu erweiternder
Kindertagesstéattenstandorte der Stadt Leverkusen, Kdln 2010.

3 FGsv Forschungsgesellschaft fir das Stral3en- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Ausgabe 2006.
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2.1 Strukturdaten

Ausgangspunkt der Betrachtung ist die Grol3e der Kindertagesstatte.
Bei dem Standort Burgweg handelt es sich um eine Einrichtung mit 4
Gruppen. Nach dem Leverkusener Modell werden bei 4-, 6- und 8-
gruppigen Einrichtungen die Gruppen zu gleichen Teilen mit je 20 Kin-
dern (Gruppenform 1) und je 10 Kindern (Gruppenform 2) belegt.

Das ergibt folgende Aufteilung:
® |n einer Einrichtung mit vier Gruppen werden 60 Kinder betreut.

Um maoglichen zukinftigen Umstrukturierungen der Zusammensetzung
und somit Erhéhung der Betreuungsplatze in dieser Untersuchung ge-
recht zu werden, wird auch eine Nutzungsvariante angenommen, die
nur die Gruppenform 1 anbietet. Zusétzlich wird von einer Uberbele-
gung ausgegangen, sodass die 4 Gruppen jeweils 25 Betreuungsplat-
ze vorsehen. Das entspricht einer Maximalbelastung von 100 Kindern.

Von folgenden weiteren Grundlagen wurde ausgegangen:

® je 2 Erzieherinnen pro Gruppe (Ganztagskrafte)?

e [ eitung und gruppenubergreifende Kraft

e zusatzlich Kichen- und Raumpflegepersonal (zwei Personen)

® Es wird davon ausgegangen, dass 90% der Beschaftigten in der
Einrichtung anwesend sind.

® Daraus ergeben sich die effektiv anwesenden Beschéftigten.

e Es wird davon ausgegangen, dass 90% der Kinder auch in der Ein-
richtung anwesend sind.

e Daraus ergibt sich die Anzahl der effektiv anwesenden Kinder.
e 100% der Kinder werden begleitet.

® Jedes flinfte Kind wird nicht allein sondern mit einem Geschwister-
kind zusammen zur Kita gebracht.

e Daraus ergibt sich die Anzahl der Begleitpersonen.

Aus diesen Strukturdaten ergibt sich die Datengrundlage fur die Ver-
kehrserzeugung der Leverkusener Kindertagesstatten.

In Leverkusen wird zugrunde gelegt, dass 50% der Ganztagskréfte durch je zwei Teilzeitkraf-
te ersetzt werden (Auskunft von Herrn Mark); es wird daher ein Betreuungspersonalschlissel
von 3 pro Gruppe eingesetzt. Da der Wechsel der Teilzeitkrafte um die Mittagszeit erfolgt,
bleibt der Stellplatzbedarf zur Hol- und Bringezeit unverandert. Es sind allerdings zusétzliche
Fahrten zu verzeichnen.

o
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Verkehrsuntersuchung ,B-Plan Kita Burgweg" in Leverkusen-Rheindorf*

Laut den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen (FGSV 2006)* werden ber 90% der Kinder auf dem Weg
zur Kindertagesstatte bzw. von der Kindertagesstatte begleitet. In Le-
verkusen wurde ein Wert von 100% ermittelt. Der unbegleitete Weg
zum Kindergarten stellt im stadtischen Raum offenbar die absolute
Ausnahme dar.

Da alle Kinder gebracht und abgeholt werden, sind als Ausgangsgréi3e
zur Ermittlung der Verkehrswirkungen nicht die Wege der Kinder, son-
dern die Wege der Begleitpersonen entscheidend. Als Ausgangsgrolde
fur die weitere Berechnung dienen daher die Begleitpersonen.

2.2 Mobilitatsdaten

Auf der Grundlage der Strukturdaten kdnnen die Mobilitdtsdaten ermit-
telt werden. Diese geben zunachst die Anzahl der Wege wieder, die
durch die Beschéftigten und die Begleitpersonen zu Stande kommen.
Dabei gelten folgende Annahmen:

® In der Berechnung der Wegeanzahl wird von den Vollzeitstellen in
der Einrichtung ausgegangen. Die erhohte Wegeanzahl durch die
Teilung der Stellen auf zwei Teilzeitbeschaftigte wird durch die
pauschale Festlegung von drei Wegen je Vollzeitstelle beriicksich-
tigt.

e Die Wegeanzahl der Begleitpersonen wird mit vier Wegen festge-
setzt. Das entspricht zwei Wegen zum Hinbringen und zwei Wegen
zum Abholen.

Aus diesen beiden KenngroRen ergibt sich die Wegeanzahl, die durch
eine Kindertagesstatte induziert wird. Dieser Wert weist nur eine gerin-
ge Schwankungsbreite auf, so dass die Werte fir die beiden Grof3en
von Kindertagesstatten in Leverkusen konkret angegeben werden
koénnen.

® FEine Kita mit 4 Gruppen(Minimalfall) induziert etwa 200 — 220 We-
ge am Tag.

e Eine Kita mit 4 Gruppen (Maximalfall) induziert etwa 320-340 Wege
am Tag.

4 FGsv Forschungsgesellschaft fir das Stral3en- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Ausgabe 2006.
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Auf diesen Grunddaten basieren die Ermittlung der Fahrten mit Kraft-
wagen, des Parkrumbedarfes und damit die Abschatzung der uner-
winschten verkehrlichen Wirkungen.

2.3 Daten zu Kfz-Fahrten

Um den Anteil der Fahrten mit dem Kfz zu ermitteln, ist die Verkehrs-
mittelwahl bzw. der Modal Split-Anteil des Kfz sowohl der Begleitper-
sonen als auch der Beschéftigten festzulegen. Dazu dienen die empiri-
schen Untersuchungen, die in dem vorangehenden Gutachten 2010°
gemacht wurden.

Der Anteil des Kfz-Verkehrs der Beschaftigten bewegt sich bei den drei
befragten Standorten zwischen 57% und 70%. Es wurde daher ein
Mittelwert von 65% Kfz-Anteil angenommen. Dieser Wert wird auch fur
den Standort Burgweg angenommen. Die Teilzeitkrafte, die in den
meisten Einrichtungen tatig sind, werden mit einer Pauschale von drei
Wegen pro Arbeitsplatz beriicksichtigt. Trotzdem bleibt die Anzahl der
Kfz-Fahrten, die durch Beschéftigte induziert werden, gering.

e Die Beschaftigten einer Kita mit 4 Gruppen induzieren 20 bis 22
Kfz-Fahrten am Tag.

Die Verkehrsmittelwahl der Begleitpersonen variiert von Standort zu
Standort wesentlich starker als dies bei den Beschéftigten der Fall ist.
Daher sind hier eher individuelle Anteile des Kfz-Verkehrs zu bertck-
sichtigen.

In den ,Hinweisen zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen“ der Forschungsgesellschaft fur das StraBen- und Ver-
kehrswesen findet sich der Hinweis, dass fast zwei Drittel der Wege
zur Einrichtung zu Ful oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden und
der MIV-Anteil der Hol- und Bringewege bei knapp 30% liegt. Eine an-
dere Quelle (Bosserhoff 2000) nennt einen Durchschnittswert von 30%
bis 50% MIV-Anteil am Hol- und Bringeverkehr von Kindertagesstatten.
Die Untersuchung an den drei schon bestehenden Kindertagesstatten
in Leverkusen Rheindorf und Schlebusch hat einen Schwankungsbe-
reich von 37 — 61 % MIV-Anteil am Stichtag.

S Stadt Leverkusen — Planungsbiiro VIA eG: Verkehrsuntersuchung neuer und zu erweiternder
Kindertagesstéattenstandorte der Stadt Leverkusen, Kdln 2010.
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Verkehrsuntersuchung ,B-Plan Kita Burgweg" in Leverkusen-Rheindorf*

Eine andere Untersuchung, die im Auftrag des Planungsamtes parallel
zu dem hier vorliegenden Gutachten durchgefiihrt wurde ergab Anteile
des Kfz-Verkehrs von 80% an der Einrichtung Feldsiefer Weg in Quet-
tingen und 63% bei der Einrichtung Stralsunder Stral3e in Opladen.

Da die Erhebungen an den bestehenden Anlagen einen sehr unter-
schiedlichen Anteil des Kfz-Verkehrs bei den Hol- und Bringewegen
ergeben haben, stellt sich die Frage nach den Griinden fir diese Un-
terschiede. Auf Grund der geringen Fallzahl von drei untersuchten Kin-
dertagesstatten konnen keine statistisch abgesicherte Aussagen, son-
dern nur begrindete Annahmen getroffen werden.

Es kénnen drei Ursachen fir die unterschiedliche Verkehrsmittelwahl
festgemacht werden.

e Je groRRer das Einzugsgebiet, desto hoher der Kfz-Verkehrsanteil
im Hol- und Bringeverkehr.

e Je kompakter die Bebauung im Umfeld und je zentraler die Lage im
Wohngebiet, desto geringer der Kfz-Verkehrsanteil.

e Je geringer die Motorisierung im Stadtteil, desto geringer der Kfz-
Verkehrsanteil.

Der Vergleich der Einrichtung Oulustral3e mit den Kitas in Rheindorf
zeigt sehr unterschiedlich grof3e Einzugsgebiete und besonders im
weiteren Umfeld eine starkere Kfz-Nutzung. Nur ist das Einzugsgebiet
einer geplanten Anlage nicht abschatzbar, so dass dieser Zusammen-
hang fir eine Prognose nicht weiter hilft.

Brauchbare Indikatoren, die allerdings nur zur Abschétzung und nicht
zur Berechnung taugen, sind die Motorisierung (z.B. die Verfugbarkeit
von Zweitwagen) und die Lage im Umfeld. So weist Rheindorf eine
geringe Motorisierung (< 400 Pkw je 1.000 Einwohner) und eine Hohe
Wohndichte auf. Hier kommen also zwei Faktoren zusammen, die den
geringen Kfz-Verkehrsanteil von rund 40 % erklaren kénnen.

Die Wohndichte am Standort Burgweg ist niedriger, sodass mit 50 %
ein hoherer Kfz-Verkehrsanteil fir die Begleitpersonen angesetzt wird.

Tabelle 2-1: Kfz-Verkehrsanteil und -aufkommen nach Gruppenbele-
gung
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Fur die Kindertagesstatte ist zudem noch einzelne Fahrten im Liefer-
verkehr, insbhesondere der Mahlzeitendienst zu beriicksichtigen. Diese
werden einheitlich mit drei Fahrten (entspricht 1,5 Liefervorgdngen)
angenommen.

2.4 Parkraumbedarf

Die rechtlich verbindliche Verpflichtung fur die Erstellung von Stellplat-
zen beim Neubau von Kindertagesstéatten orientiert sich an dem in der
VwV zur BauO NRW genannten Richtwert. Dieser sieht einen Stell-
platzbedarf von 1 Stellplatz fir 20-30 Kinder vor, wobei in der Regel
vom Mittelwert (25) ausgegangen wird. Legt man diesen Wert zu
Grunde, entspricht das 2 bis 4 Stellplatzen je nach Belegung.

Der tatséchliche Bedarf liegt héher. Daher ist zu unterscheiden, zwi-
schen den baurechtlich erforderlichen Stellplatzen und den Stellplat-
zen, die nach den Verkehrsprognosen kiinftig nachgefragt werden.

Es sind zwei grundsatzlich unterschiedliche Parknachfragegruppen zu
unterscheiden. Zum ersten sind dies die Beschaftigten als
Langzeitparker mit einer Parkzeit von bis zu 8 Stunden. Zum anderen
sind dies die Begleitpersonen als typische Kurzzeitparker mit einer
Parkdauer zwischen 3 und 10 Minuten. Die Beschaftigten verursachen
wenige Fahrzeugbewegungen, wahrend der Hol- und Bringeverkehr
viele Fahrzeugbewegungen verursacht. Daher ist der Parkraumbedarf
des Hol- und Bringeverkehrs auch nicht auf dem Geléande der Kinder-
tagesstétte zu befriedigen. Aus Griinden der Verkehrssicherheit sollten
diese Kurzeitstellplatze im Umfeld der Kita angeboten werden, um
Konflikte mit den zu Fuld und mit dem Fahrrad kommenden Kindern
und deren Begleitpersonen zu vermeiden.

Es werden also fir beide Gruppen Stellplatze an unterschiedlichen
Standorten zur Verfligung gestellt.

[ J
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Bei den Beschéftigten wurde ein durchschnittlicher MIV-Anteil von 65%
ermittelt. Zudem wird ein Anwesenheitsgrad von 90 % und ein Beset-
zungsgrad von 1 angenommen.

Auf Grundlage dieser Annahmen ergibt sich fur eine 5-gruppige Kita
folgender Nachfragewert:

e Eine Kita mit 4 Gruppen weist einen Bedarf von 7 Beschéftigten-
stellplatzen auf.

Der Stellplatzbedarf der Begleitpersonen kann auf der Grundlage der
empirischen Untersuchung recht genau ermittelt werden.

Der Hol- und Bringeverkehr sowie der Beschaftigtenverkehr der Kin-
dertagesstatte findet gebiindelt auf zwei Zeitabschnitten am Tag statt:

® Bringezeit zwischen 7:30 und 9:00 Uhr sowie

e Abholzeit (je nach Einrichtung unterschiedlich) zwischen 12:30 und
16:30. Gelegentlich werden auch langere Offnungszeiten angebo-
ten, in diesen Fallen entzerrt sich der Hol- und Bringeverkehr.

Dabei wird die morgendliche Spitzennachfrage als Mal3stab gewahlt,
da die Bringevorgange hier zeitlich komprimierter auftreten. Erfah-
rungsgemal verteilt sich der Verkehr nicht gleichmafig tber den Zeit-
abschnitt, sondern verdichtet sich beim Bringeverkehr zwischen 8:30
und 9:00 Uhr.

Aus der empirischen Erhebung lasst sich folgende Verlaufskurve fir
die morgendliche Parknachfrage ableiten.
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Abb. 2-1: Morgendliche Verteilung des Kfz-Verkehrs
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Tabelle 2-2: Parkvorgéange der Begleitpersonen nach Standorten

Parkvorgange
Kfz-Fahrten Be- Begleitpersonen
Gruppen gleitpersonen (=Kfz-Fahrten/4)

Burgweg (Minimalfall) 4 90 23

Burgweg (Maximalfall) 4 150 38

Aus der Abbildung 3-1 wird deutlich, dass maximal 10% der morgend-
lichen Parkvorgange in einem 5 Minuten-Intervall auftreten. Das ent-
spricht bei 23 Parkvorgédngen 2,3 Fahrzeugen in einem Intervall. Da
die mittlere Parkdauer bei sieben Minuten liegt wird zu der ermittelten
Nachfrage fiir den Zeitschnitt noch jeweils ein Fahrzeug hinzugezahilt.
Im benannten Fall ergibt sich also eine Spitzennachfrege von 3-4
Stellplatzen. Ergeben sich durch langere Laufwege auch langere Park-
zeiten, muss bei ca. 10-12 Minuten Parkdauer eine Parkplatzanzahl
von 5-6 Stellplatzen ausgegangen werden. Damit lasst sich jeweils fur
jede Umbauvariante (Lage der Kita in Entfernung zur Felderstral3e) die
maximale Nachfrage nach Kurzzeitstellplatzen (vgl. Tab. 3-3) ermitteln.

Tabelle 2-3: Stellplatzbedarf der Kindertagesstatte Burgweg

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Stellplatzbedarf

Gruppen  Beschaftigte Stellplatzbedarf Begleitpersonen

Burgweg (Minimalfall)

Burgweg (Maximalfall)

4 7 3-4 3-4 3-4
4 7 6 6 6

MIV mdglichst
gering halten

Radverkehr

2.5 Anforderungen des unmotorisierten Verkehrs

Insgesamt ist es winschenswert, dass die Belastung durch den MIV
mdglichst gering gehalten wird. Dabei ist eine Reduzierung der Stell-
platze nicht erfolgversprechend, da der MIV-gebundene Hol- und Brin-
geverkehr dann ungeordnet ablaufen wirde, was zur Gefahrdung der
zu Fufl3 und mit dem Fahrrad kommenden Kinder und Begleitpersonen
fuhren wirde. Vielmehr sind MaRnahmen erforderlich, die den Ful3-
und Radverkehr fordern.

Eine gute und sichere ErschlieBung der Kindertagesstatte fir den
Radverkehr ist notwendig. Dabei ist zu bericksichtigen, dass Kinder,

[ J
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Fahrradstellplatze

konfliktfreier Verkehrsab-
lauf

FuRverkehr

Verkehrsuntersuchung ,B-Plan Kita Burgweg" in Leverkusen-Rheindorf*

die bereits selbst Rad fahren, den Gehweg benutzen, so dass nach
Mdglichkeit eine Gehwegbreite Uber das Mindestmald hinaus realisiert
werden sollte.

Um die Nutzung des Fahrrades im Hol- und Bringeverkehr starker zu
férdern und den MIV auf das geringste mogliche Maf3 zu reduzieren,
sollten in der Nahe des Eingangs der Kindertagesstatte attraktive Fahr-
radabstellplatze in ausreichender Zahl bereitgestellt werden. Dabei ist
zwischen Abstellanlagen fur Kinder und Erwachsene zu unterscheiden.

Um einen moglichst konfliktfreien Verkehrsablauf zu gewahrleisten,

sind fur den Hol- und Bringeverkehr einige Grundregeln zu beriicksich-

tigen:

® PBereitstellung und deutliche Kennzeichnung eines Ein- und Aus-
stiegsbereiches in der GréRenordnung der morgendlichen Spitze im
Hol- und Bringeverkehr.

® Freihalten dieses Ein- und Aussteigebereiches in der morgendli-
chen Bringezeit zwischen 7:30 und 9:00 Uhr sowie nachmittags
zwischen 14:30 und 16:30 Uhr.

e Vermeidung von Gehweglberfahrten und Rangiervorgangen im
Bereich des Zugangs zur Einrichtung, um zu Fuf3 und mit dem
Fahrrad kommende Kinder und deren Begleitpersonen nicht zu ge-
fahrden.

e Bereitstellung von Wendemdoglichkeiten, um die An- und Abfahrt auf
kurzem Weg zu ermdglichen und Belastungen der angrenzenden
Wohngebiete zu vermeiden.

Langzeitstellplatze flr Beschéftigte kdnnen stattdessen wegen des
geringeren Gefdhrdungspotenzials auf dem Gelande der Kindertages-
statte untergebracht werden.

Ein grof3er Teil der Kinder wird zu Ful3 gebracht werden. Dabei sind
sowohl Kinderfahrzeuge vom Roller iiber das Laufrad bis zum Kinder-
fahrrad zu bericksichtigen. Haufig werden auch Kinderkarren oder —
wagen geschoben. Besonders zu Spitzenzeiten ist zudem verstarkt mit
Begegnungsverkehr zu rechnen.

Um den FuBverkehr unter diesen Umstanden reibungslos zu gestalten
oder besser noch: zu fordern, sind ausreichende Gehwegbreiten von
mindestens 2,50 m (nach RASt 06) vorzusehen. Ebenso wichtig ist es,
den Gehweg von Hindernissen freizuhalten, insbesondere das Geh-

[ J
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wegparken zu unterbinden bzw. das Parken auf die Fahrbahn zu ver-
lagern.

Giinstige Uberquerungsmdoglichkeiten als Mittelinsel oder Zebrastreifen
im Bereich der Zugange zur Kindertagesstatte wirken sich férdernd auf
den Fullverkehr aus und senken das Geschwindigkeitsniveau. Beson-
ders wichtig ist, dass im Kurvenbereich die Sichtfelder freigehalten
werden.

2.6 Beschilderungsbeispiele Hol- und Bringeverkehr

Um den Hol- und Bringeverkehr im offentlichen Stralenraum entspre-
chend zu beschildern, wird in der Regel Zeichen 286 StVO ,Einge-
schranktes Halteverbot” verwendet. Erganzt wird das Verkehrszeichen
in der Regel durch ein Zusatzzeichen 1040-31, dass eine zeitliche Be-
grenzung der Regelung enthalt. AuBerhalb des Giltigkeitszeitraumes
kann auf der Flache geparkt werden. Einschrdnkend muss jedoch fest-
gehalten werden, dass das Z 228 StVO nur bedingt geeignet ist Hol-
und Bringeverkehre abzuwickeln. In der Verwaltungsvorschrift zur
StVO wird Halten folgendermalf3en definiert:*“Wer langer als 5 Minuten
halt, oder sein Fahrzeug verlasst der parkt.” Damit ist diese Beschilde-
rung flr eine Kita streng genommen nicht geeignet, da Eltern ihre Kin-
der i.d.R. in die Gruppe begleiten und 3 — 10 Minuten parken. Fir die
Uberwachungsteams ist daher die Uberwachung schwierig und nur
durch grof3ziigige Auslegung mdoglich.

Das erste Beispiel (vgl. Abb. 2-2) zeigt eine derartige Beschilderung
mit Zusatzschildern zur zeitlichen Einschréankung. Bei dem Beispiel
handelt es sich um eine Kindertagesstatte in Kéln-Ehrenfeld an einer
Stral3e mit sehr hohem Parkdruck.

Der Nachteil dieser Losung ist, dass die Zweckbestimmung dieser Re-
gelung nicht deutlich wird. Um die Akzeptanz bei den Anwohnern zu
erhdéhen und auch dem Nutzer die Regelung zu verdeutlichen, werden
auch modifizierte Schilder verwendet.

Das zweite Bespiel (vgl. Abb. 2-3 und Abb. 2-4) stellt eine derartige
Ldsung dar. Dem Nutzer wird die Zweckbestimmung deutlich. Es han-
delt sich allerdings nicht um ein StVO-Zeichen, so dass auch auf das
Verstandnis der Anwohner gesetzt wird. Diese Losung funktioniert bei
mittlerem bis maRigem Parkdruck, wie z.B. im dargestellten Beispiel.
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Abb. 2-2: Beschilderung fur Hol- und Bringeverkehr auf der Marien-
stral3e fir die Kindertagesstatte Marienstraf3e 108 in KoIn-
Ehrenfeld

Abb. 2-3:  Beschilderung fir Hol- und Bringeverkehr auf der Rochus-
stral3e fur die Montessori-Grundschule in Kdln-Ossendorf

o
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Abb. 2-4:  Beschilderung fir Hol- und Bringeverkehr auf der Rochus-

stralRe flr die Montessori-Grundschule in Kéin-Ossendorf
Fur Kitas, wo streng genommen ja kurzzeitig geparkt wird, kbnnte eine
ahnliche Darstellung mit dem Zusatz ,Nur holen und bringen zur Kin-
dertagesstatte” ausprobiert werden. Dies wére eine Einschrankung von
Z 228 StVO, die nach Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde
eingesetzt werden kénnte.

Bei einer Organisation des Hol- und Bringeverkehrs auf einem eigenen
Parkplatz entféllt diese Problematik. Dieser eigene Parkplatz kann
durch ein Zusatzschild ,Parkplatz der Kindertagesstétte fur Begleitper-
sonen* oder &hnliches beschildert werden.

[ ]
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3 Verkehrserzeugung und Parkraumbedarf der
Wohneinheiten

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 196/l ,Kita Burgweg"
sind neben einer 4-gruppigen Kita auch 8 neue Wohneinheiten ge-
plant. Hierbei wird es sich voraussichtlich um Einfamilienhduser han-
deln.

Aus den Einwohnerzahlen lasst sich die Gesamtzahl der Kfz-Fahrten
der Einwohner ermitteln. Folgende Kennzahlen sind hierzu erforderlich:

Einwohnerzahl

o Mittlere Anzahl der Wege, die werktaglich zurtickgelegt werden
¢ Anteil der Wege, die mit dem Kfz zurlickgelegt werden

e Besetzungsgrad der Kfz, um die Anzahl der Selbstfahrer und damit
die Kfz-Fahrten zu ermitteln

e Anzahl der Fahrten von Besuchern und Ver- und Entsorgungsfahr-
ten in die Wohngebiete.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung durch die 8 Wohneinheiten
erfolgt unter anderem auf Grundlage von Kenn- und Richtwerten der
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
aus dem Jahr 20066.

¢ 8 Wohneinheiten mit je ca. 140 gm Bruttogeschossflache
e 1 Einwohner je 40 gm Bruttogeschossflache

Die Anzahl der Wege der Einwohner an einem Werktag werden aus
der Studie ,Mobilitat in Deutschland“” abgeleitet. Danach liegt die
Werktagliche Wegezahl in Deutschland bei 3,7 Wegen. Dabei sind alle
Verkehrsmittel bericksichtigt.

Der Anteil der Fahrten mit dem Kfz lag fir Leverkusen insgesamt im
Jahre 1999 bei 63%. Allerdings sagt der Verkehrsentwicklungsplan
Leverkusen bis zum Jahr 2015 einen Anstieg auf 66% voraus. Da die
Planung auch der zukinftigen Entwicklung Stand halten soll, wird von
66% ausgegangen.

6 Forschungsgesellschaft fur das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéin 2006.

7 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS):
Mobilitét in Deutschland 2008. Ergebnisbericht. Bonn und Berlin 2010.
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Die 66%-Anteil des Kfz-Verkehrs beziehen sich auf alle Nutzer, auch
die Mitfahrer. Um die Anzahl der Kfz-Fahrten zu ermitteln, muss der
Anteil der Mitfahrer bzw. der Besetzungsgrad der Kfz ermittelt werden.
Hier helfen wieder die Richtwerte aus der MiD weiter. Danach sitzt nur
in jedem dritten Fahrzeug ein Mitfahrer. Das entspricht einem Beset-
zungsgrad von 1,3 Personen je Fahrzeug.

Neben den Fahrten der Einwohner selbst, spielen die Besucher, aber
auch Lieferanten und Entsorgungsfahrzeuge eine Rolle. Als Berech-
nungsgrundlage fir wohngebietsbezogene Ver- und Entsorgungsfahr-
ten werden 0,05 Fahrten je Einwohner8 angesetzt. Das bedeutet, dass
auf 20 Einwohner eine Ver- bzw. Entsorgungsfahrt kommt. Dazu zah-
len Paketdienste, Miillfahrzeuge, Handwerker, Mdbelwagen bis hin
zum ,Bofrost-Mann“. Diese werden ebenfalls dem Verkehr zugerech-
net, der durch die neuen Einwohner der 8 Wohneinheiten induziert
wird.

Alles in allem erzeugen die neuen 28 Einwohner ein Kfz-Aufkommen
von Uber 57 Fahrten am Tag. Davon werden 53 Fahrten am Tag von
den Einwohnern selbst getétigt. Die Fahrten lassen sich zu gleichen
Teilen auf Quell- und Zielverkehr aufteilen. In der morgendlichen Spit-
zenstunde zwischen 07:00 und 08:00 Uhr finden hiervon ca. 14% (4
Fahrten) im Quell- und 2% (1 Fahrt) im Zielverkehr statt®. In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde zwischen 16:00 und 17:00 Uhr finden hier-
von ca. 6% (2 Fahrten) im Quell- und 14% (4 Fahrten) im Zielverkehr
statt10,

Der Parkplatzbedarf im 6ffentlichen Stral3enraum wird auf 4 Stellplatze
abgeschatzt. Dies bedeutet, dass neben den Stellplatzen, die fir jede
Wohneinheit auf dem eigenen Grundstiick zur Verfigung stehen, jede
zweite Wohneinheit Uber einen zweiten Pkw verfiigt, der im offentli-
chen StralRenraum geparkt wird.

8 Forschungsgesellschaft fur das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéin 2006.

9 S.0.

105.0.
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Verkehrliche Erschlie-
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4  Betrachtung des Standortes Burgweg

4.1 Umfeld

Am Montag, 17.01.2011 wurde im Zeitraum zwischen 07:30 und 09:00
Uhr eine Ortsbegehung durchgefiihrt. Es sollte zum einen die Auslas-
tung der Stellplatze im offentlichen StraBenraum erfasst werden, zum
anderen stand die heutige Verkehrssituation im Fokus.

Der Status Quo der verkehrlichen Erschlieung des gesamten Wohn-
gebietes zwischen Putzdelle, Auf der GrielRe, FelderstraRe und Unter-
stral3e stellt sich wie folgt dar:

® Eulengasse Hohe Hausnummer 14 abgebunden
e Burgweg zur Auf der Griel3e hin abgebunden

e zufahrt und Ausfahrt Uber Burgweg Ecke Felderstrale und Am
Graben mdglich

e Am Graben ist verkehrsberuhigter Bereich; die letzten 5 Meter zur
UnterstralRe hin sind nur 3 Meter breit, es ist hier kein Gehweg vor-
handen

® Burgweg ist insgesamt nicht richtig ausgebaut, es existieren bislang
keine Gehwege.
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Abb. 4-1: Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 196/ Kita
Burgweg“ und Umgebung

Der StralRenraum weist im gesamten Umfeld der zukiinftigen Kita in
diesem Zeitraum noch Kapazitaten auf. Genaue Stellplatzzahlen sind
insbesondere fir den Burgweg auf dem Abschnitt zwischen Am Gra-
ben und Felderstral3e nicht zu nennen, da eine Stellplatzordnung in
diesem Bereich bislang fehlt. In diesem Abschnitt parkten gegen 7:30
Uhr ca. 6 Pkw (vgl. Abb. 4-2).

ruhender Verkehr
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Abb. 4-2: Burgweg am 17.1.2011 gegen 08:00 Uhr (aus Richtung Am
Graben in Richtung FelderstralRe)

Abb. 4-3: Burgweg im westlichen Bereich am 17.1.2011 gegen 07:30
Uhr (aus Richtung Auf der Griel3e in Richtung Am Graben)

Auch im Bereich zwischen Am Graben und Auf der Griel3e sind die
Stellplatze auf dem Grinstreifen an der stidlichen StraR3enseite unge-
ordnet und der Zufahrtsbereich zu den Privatflachen nicht immer ein-

[ ]
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deutig ersichtlich. In diesem Abschnitt parkten 21 Pkw, ca. 7 Stellplatze
waren noch frei.

Am Graben waren von 4 Stellplatzen 2 besetzt. In der Eulengasse
stand nordlich der Poller im gesamten Erhebungszeitraum ein Pkw. Im
Abschnitt sudlich der Poller waren insgesamt 6 Pkw an der westlichen
Strallenseite abgestellt. Freie Kapazitaten sind hier ebenfalls vorhan-
den (ca. 8 Stellplatze).

Auf den 18 markierten Senkrecht-Stellplatzen auf der Felderstralle
gegenuber der Einmindung des Burgweges standen um 07:30 Uhr 10
Pkw, davon waren 2 Wohnmobile. Stidlich angrenzend standen zudem
1 Pkw und ein Wohnmobil.

Insgesamt sind innerhalb dieses Wohngebiets zwischen 07:30 und
09:00 Uhr ca. 25 freie Parkmdoglichkeiten vorhanden, da die Hauser
meist einen eigenen Stellplatz auf dem Privatgelande aufweisen. Park-
druck besteht zu diesem Zeitpunkt nicht mehr. Zwischen 07:30 und
08:00 Uhr haben auch schon etliche Bewohner das Gebiet verlassen.
Diese Anzahl ist aber nur als Abschatzung zu sehen, da insbesondere
der Burgweg auf dem Abschnitt zwischen Am Graben und
FelderstraRe bislang keine Stellplatzordnung aufweist und zum Tell
auch auf dem Grinstreifen auf der sidlichen StralRBenseite geparkt
wird.

Der Bedarf summiert sich nach dieser Erhebung im Bereich des Burg-
weges zwischen Am Graben und Felderstral3e im Zeitraum zwischen
07:30 und 09:00 Uhr auf derzeit 6 Stellplatze. Um einen kleinen Puffer
einzubauen und Abweichungen von der einmaligen Erhebung mit zu
bertcksichtigen wird der Bedarf der Anwohner an offentlichen Stell-
platzen in diesem Bereich auf ca. 8 Stellplatze festgelegt.
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Abb. 4-4: bestehende Bringesituation auf dem Burgweg Hohe Leh-
rerparkplatz

Das Untersuchungsgebiet ist zwischen 07:30 und 08:15 Uhr stark
durch den Bringeverkehr der Grundschule gepragt. Die Schule verfigt
Uber zwei Zugange: Uber die Eulengasse auf Héhe der Poller und tber
den Burgweg auf Hohe des Lehrerparkplatzes zwischen Am Graben
und Auf der Griel3e. Da die Eulengasse und der Burgweg Ecke Auf der
GrieRe abgepollert sind, fahren die Eltern hauptsachlich Uber den
Burgweg Ecke Felderstral3e ein, halten meist nur kurz in der Nahe zum
Eingang zum Schulgeléande an den beiden genannten Stellen, verab-
schieden ihr Kind, wenden und fahren auch tber den Burgweg wieder
aus. Einige fahren natdrlich auch tGber Am Graben. Sie durchfahren
somit das Wohngebiet 2 Mal beim Bringen und 2 Mal beim Abholen.
Die wenigsten Eltern begleiten ihr Kind bis zur Schule selbst.

Ein Anwohner zahlte am 17.02.2011 im Zeitraum zwischen 07:30 und
08:15 Uhr ca. 70 Pkw, 30 davon fuhren zum Eingang Eulengasse, 40
davon fuhren zum Eingang H6he Lehrerparkplatz. Bei einer Grund-
schule mit 200 Kindern ergibt dies einen realistischen Anteil von 35 %
der Schiiler, die mit dem Pkw gebracht werden.

Diese Verkehrssituation fuhrt bereits heute zu Unwillen bei den Be-
wohnern und belastet das Vorhaben der neuen Kita. Fir die zukinftige
verkehrliche ErschlieBung ist dieser Verkehr mit zu berlcksichtigen
und in die Planung mit einzubeziehen.

[ ]
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4.2 B-Plan-Varianten

Fur die Realisierung der Kindertagesstatte und 8-10 Wohneinheiten im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 196/1 ,Kita Burgweg" liegen
derzeit 3 Varianten vor.

=

i .y

Variante 1 unterscheidet sich von den Varianten 2 und 3 insbesondere
in der Entfernung der Kita zur Felderstral3e. Sie liegt in dieser Variante
auf der H6he der Kreuzung Burgweg/Eulengasse und ist von allen Va-
rianten am weitesten von der Felderstral3e entfernt. Hier sind insge-
samt 9 Wohneinheiten vorgesehen.

[ ]
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Abb. 4-6: Gestaltungs-Variante 2 B-Plan 196/I Kita Burgweg

In Variante 2 liegt die Kita im Vergleich zu den Varianten 1 und 3 am
nachsten zur Felderstral3e. Zuséatzlich grenzt die Erweiterungsflache
(zukunftig Parkplatznutzung) unmittelbar an das Kitagelande. Hier sind
insgesamt 10 Wohneinheiten vorgesehen.

[ ]
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Abb. 4-7: Gestaltungs-Variante 3 B-Plan 196/I Kita Burgweg

Die Variante 3 nimmt bei der Entfernung zur FelderstralRe im Vergleich
zu den anderen Varianten eine Mittelstellung ein. Auch hier grenzt die
Erweiterungsflache an das Gelande der Kita direkt an, auch wenn in
diesem Fall der Ful3weg etwas hdher ist. Bei dieser Variante sind ins-
gesamt 8 Wohneinheiten vorgesehen.

4.3 Planungsempfehlungen

Die Verkehre der zukinftigen Kindertagesstatte und 8-10 Wohneinhei-
ten im Bereich des B-Plan 196/ Kita Burgweg werden sich zum Teil
mit dem heutigen Verkehr der Grundschule zeitlich Gberlagern. Diese
gilt es zu entflechten, um die Verkehrsbelastung im Wohngebiet nicht
unndtig zu erhéhen und die Sicherheit von FulRgangern (insbesondere
Grundschiler, Kindergartenkinder und Eltern) in diesem Bereich nicht
unnotig zu gefahrden.

4.3.1 Verkehrliche ErschlieBung Grundschule

Die Grundidee ist: den Hol- und Bringeverkehr von der Grundschule
und mdglichst auch der Kindertagesstatte zukinftig aus dem Wohnge-
biet raushalten und eine Uberlagerung min den Kita-Verkehren zu
vermeiden.

[ ]
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Hierzu werden zwei Alternativen vorgeschlagen, die im Weiteren wie
folgt genannt werden:

® AulenerschlieRung der Grundschule

® Fingererschlieung der Grundschule

Die Aul3enerschlie3ung sieht die Einrichtung einer zentralen Elternhal-
testelle (Kiss & Ride Zone) an der Stral3e ,Auf der Griel3e* im Bereich
des abgebundenen Burgweges vor.

Kiss & Ride Zonen
© fir die Gundschue |

~

/a < FuB{/Gehweg fur
| de Grundschtiler

Abb. 4-8: zentrale Abwicklung Hol- und Bringeverkehr der Grund-
schule im westlichen Bereich

Abb. 4-9: bestehende Stellplatze ,Auf der Griel3e" ndrdlich des Burg-
weges

Die bisher auch teilweise genutzte noérdliche Zufahrt Gber die Eulen-
gasse ist aus sicherheitstechnischen Grinden in Zukunft zu unterbin-
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den. Heute fahren die Begleitpersonen nach dem Ausstieg des Kindes
rickwarts wieder auf die Putzdelle, was in diesem Bereich aus sicher-
heitstechnischen Griinden nicht zu verantworten ist, da hier Grund-
schler zu Fuf? unterwegs sind. Aufgrund der fehlenden Stral3enbreiten
kann in diesem Bereich auch keine Wendemdglichkeit geschaffen
werden. Deshalb empfiehlt sich eine Versetzung der bestehenden
Abpollerung zur Straf3e ,Putzdelle” hin (vgl. Abb. 4-10).

FuB-/Gehweg fir | z ﬂ\f\\ 1

die Grundschuller 7 Sl A | -

P — / \/K { Abpolemng cler Eubengdme,
S, 2 m zu Pu'rzdeie verselzen

i -

Abb. 4-10: Versetzung der Abpollerung zur StraBe ,,Putzdelle“ hin

Eine Elternhaltestelle auf der Stral3e ,Putzdelle” ist aufgrund fehlender
Stral3enbreiten bei Linienbusverkehr nicht zu realisieren. Deshalb emp-
fiehlt sich die Einrichtung einer zentralen Hol- und Bringmdglichkeit im
Bereich ,Auf der Griel3e“.

Den von der Anderung betroffenen Anwohnern ist gegebenenfalls ein
Schlussel fir die Poller auszuhandigen. Die ErschlieRung kann aber
auch durch das Wohngebiet tGber den Burgweg erfolgen.
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Abb. 4-12: Einmundungsbereich der Eulengasse auf die Putzdelle

Der Burgweg ist durch die Einrichtung von Engstellen und Stellplatzen
in Langsaufstellung so zu gestalten, dass das Einfahren in das Gebiet
mdoglichst unattraktiv wird. Damit soll der Hol- und Bringeverkehr der
Grundschule aus diesem Bereich heraus gehalten werden.
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Diese Alternative unterscheidet sich nur hinsichtlich der Abwicklung
des Hol- und Bringeverkehrs der Grundschule im westlichen Bereich.
Anstatt der Elternhaltestelle (Kiss & Ride Zone) auf der Stral3e ,Auf der
Grie3e”, werden die Sperrpfosten vom Einmindungsbereich des
Burgweges weiter nach Osten ca. auf Héhe der Hausnummer 36 ver-
legt.

Kiss & Ride Zonen
flr die Grundschule

_ FuB-/Gehweq fur
| die Grundschler

f 3 o
# P

&
& i '

s bl

o

Abb. 4-13: alternative Abwicklung Hol- und Bringeverkehr der Grund-
schule im westlichen Bereich

Hier muss eine Wendemadoglichkeit eingerichtet werden. Ein Gehweg
mit der Mindestbreite von 2,50 Meter ist von ,Auf der Griel3e" bis zum
Lehrerparkplatz auf der nordlichen Seite des Burgweges einzurichten.
Fur den Hol- und Bringeverkehr ist westlich des Lehrerparkplatzes
ebenfalls an der nordlichen Seite des Burgweges eine Elternhaltestelle
(Kiss & Ride Zone) langs zur Fahrbahn einzurichten. Der Hol- und
Bringeverkehr fahrt so von ,Auf der Grie3e" in den Burgweg ein, wen-
det auf der Hohe der Sperrpfosten, halt bequem in Fahrtrichtung an um
das Kind zu verabschieden, und fahrt wieder aus dem Gebiet aus. Die
Grundschiler kénnen so sicher zum Schulgebaude gelangen. Sie
missen nun nur noch den Lehrerparkplatz queren. Die meisten Lehrer
sind dann aber schon da. Wenn sie erst im Bringezeitraum kommen,
rangieren sie nicht sondern parken dort fir langere Zeit.

Diese Erschlieungsvariante wird aus planerischer Sicht favorisiert, da
durch die Wendemoglichkeit und das bequeme Anhalten eine hdhere
Akzeptanz bei den Begleitpersonen erwartet wird, als bei der Aul3ener-
schlieRung. Hier bestiinde ja weiterhin die Moglichkeit des Einfahrens
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uber den ostlichen Burgweg, was an der heutigen Situation wenig ver-
andern wirde.

4.3.2 Planungsvorschlage Kindertagestatte

In der neu geplanten Kindertagesstatte Burgweg werden zukunftig 4
Gruppen betreut. Je nach Umbauvariante ergibt sich aus der Ver-
kehrserzeugung ein unterschiedlicher Stellplatzbedarf fir den Hol- und
Bringeverkehr. Die Beschaftigten bendtigen immer 7 Stellplatze.

Tabelle 4-1:Stellplatzbedarf des Hol- und Bringeverkehrs der Kinderta-
gesstatte Burgweg nach Umbauvarianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Stellplatzbedarf Begleitpersonen

Burgweg (Minimalfall) 3-4 3-4 3-4

Burgweg (Maximalfall) 6 6 6

In den weiteren Abschnitten werden folgende einzelnen Planungsvor-
schlage zur verkehrlichen Erschlielung des Gebietes im Einzelnen
erlautert.

Tabelle 4-2: verkehrliche ErschlieRungsvarianten im Uberblick

B-Plan-Variante Variante 1 Variante 2 Variante 3
Erschlielungsvariante Bezeichnung der ErschlieBungslosung
AufenerschlieRung Vl1-a V2-a V3-a
FingererschlieBung V1-b V2-b V3-b
Offnung Burgweg V1-c
Felderstrale V2-d

4.3.2.1 Variante 1

Grundsatzlich ist dieser Planungsvorschlag der Variante 1 in Kombina-
tion sowohl mit der Aul3enerschlieBung (V1-a), als auch der Fingerer-
schlieBung (V1-b) der Grundschule kombinerbar.

Das Einfahren in den Burgweg sollte durch alternierende Stellplatze in
Langsaufstellung (westliche und 6stlich der Eulengasse) auf der Fahr-
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bahn unattraktiv gestaltet werden. Insgesamt wird ein Bedarf von 12
Stellplatzen im 6ffentlichen StralRenraum prognostiziert.

Zur Sicherung eines Ful3gangeriberweges auf der Hohe des Eingangs
der Kita ist eine Fahrbahneinengung zu empfehlen. In das Wohngebiet
sollten mdglichst nur die Anwohner selber ein- und ausfahren. Je nach
ErschlieBungsvariante sind darunter natirlich auch Lehrer und Be-
schaftigte der Kita. Als Langzeitparker verursachen sie aber weniger
Verkehre als der Hol- und Bringeverkehr.

Langsparken flir Anwohner

\
.,

< Abgepolerte .

Fahrbahnverengung mit
e e . : > FuBgangeribergang i

o / Q’& / e K g
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Rodverkehr auf Fahrbahn in ™.
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Abb. 4-14: Variante 1: Planungsvorschlag V1-a und V1-b

Der Planungsvorschlag sieht 7 Beschaftigten-Stellplatze in Senkrecht-
aufstellung auf dem Grundstiick der Kita vor. Diese sind im westlichen
Bereich vor der Kita einzurichten.

Damit der FuRweg fur den Hol- und Bringeverkehr der Kita mdglichst
kurz ist und der Verkehr moglichst wenig weit in das Wohngebiet ein-
fahrt, wird empfohlen, ostlich an das Kitagelande angrenzend einen
Parkplatz fur den Hol- und Bringeverkehr einzurichten. Dieser kann
optional zusatzlich ab 17 Uhr von dem angrenzenden Biergarten ge-
nutzt werden. Eine entsprechende Beschilderung ist zu empfehlen. Auf
dieser Flache kdnnen bis zu 6 Stellplatze bereitgestellt werden, sodass
selbst der Maximalbedarf hiermit gedeckt ist. Wichtig bleibt bei dem
Parkplatz die Anlegung eines Gehweges, um die Kinder sicher entlang
des Parkplatzgelandes fihren zu kénnen.
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Planungsvorschlag V1-c Aufgrund der Lage der Kita (am weitesten von der Felderstral3e ent-
fernt) ist hier eine weitere ErschlieBungslésung maoglich. Diese wird im
Weitern als ,Offnung Burgweg" bezeichnet. Wie der Name schon sagt,
wird hier der Burgweg zur Stral3e ,Auf der Griel3e* geotffnet. Der Ver-
kehr soll so geleitet werden, dass er mdoglichst nur Uber die
Felderstralle einfahrt und Uber ,Auf der GrieRe* ausfahrt. Durch alter-
nierendes Parken (Hol- und Bringeverkehr Kita) und einer Fahrbahn-
einengung mit FuRgangeriberweg im ostlichen Bereich des Burgwe-
ges wird zudem die Fahrgeschwindigkeit reduziert. Fur die Grundschu-
le bleibt die Elternhaltestelle (Kiss & Ride Zone) im westlichen Bereich
des Burgweges bestehen.

Y Kiss & Ride Zonen
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/. Rodverkehr auf Fahibahnin ™./~
. gegeniaufiger Richtung /

f / / : e markierten Stelpiatzen fir
g ) Besmﬁfﬁg're{? Steldplatze) -

Engangsbere:cn mﬁglcmt
L naheder Falderattoﬁe =

Lungspurken fur Hcl- und
Bnngevement (& StelpiGtze)

/ 7. S \\/K\ R AN ¢
Abb 4-15: Variante 1: Planungsvorschlag V1-c

Hol- und Bringeverkehr Fur den Hol- und Bringeverkehr ist anders als dargestellt auch die Ein-
Vi richtung der Stellplatze in Langsaufstellung auf dem Burgweg nur auf
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der nordlichen Stralenseite realisierbar. Richtet man sie auf beiden
Seiten an, werden beide Fahrtrichtungen bedient. Mdchte man eine
Quasi-Einbahnstralenfihrung erreichen, ist das Angebot nur auf der
nordlichen Stral3enseite einzurichten.

Um den FuRgangern den Weg zur Kita komfortabel und sicher zu ge-
stalten, sind Gehwege auf beiden Seiten des Burgweges einzurichten.
Durch die abgepollerte Einengung der Fahrbahn auf der Hohe des Ki-
ta-Eingangsbereichs, gewinnt der Gehweg an zusatzlicher Flache..
Uber einen FuRgangeriiberweg auf Hohe des Eingangs zur Kita schafft
man einen gesicherten und bequemen Stralenseitenwechsel und ver-
hindert vorzeitiges ungesichertes Queren. Im Bereich der Stellplatze
der Beschaftigten muss der Gehweg zwischen Stellplatze und Kita
verschwenkt werden, um das Uberfahren des Gehweges zu verhin-
dern. Zudem sollte in den bestehenden Grinstreifen in Richtung Am
Graben der Gehweg integriert werden und Stellplatze fur Anwohner
und Besucher in Langsaufstellung entgegen der derzeitigen Planungen
auf die Fahrbahn verlagert werden.

Insgesamt ist der FulRweg von der Felderstral3e (z.B. Bushaltestelle)
durch die Lage der Kita im Vergleich zu den Varianten 2 und 3 weiter.
Der Hol- und Bringeverkehr muss beim V1-a und V1-b im Vergleich
zur Variante 2 und 3 weiter in das Wohngebiet einfahren. Beim Pla-
nungsvorschlag V1-c sollte dieser Verkehr mdglichst Uber die
FelderstralRe ein- und ,Auf der Griel3e" wieder ausfahren. Insgesamt
wird bei der Offnung des Burgweges der Verkehr zwar auf die gesamte
Lange des Burgweges verteilt, doch gehen geschiitzte Zonen fir Ful3-
génger (z.B. Grundschtiler) innerhalb des Wohngebietes verloren (zwi-
schen Eulengasse und ,Auf der GrieRe* bzw. Abpollerung Héhe Haus-
nummer 36). Bei einer Offnung sollte ein weiterer FuRgangeriiberweg
im westlichen Bereich (ca. Hohe ,Am Graben) eingerichtet werden.
Zusatzlich kann die Offnung zu unerwiinschtem Durchgangs- und
Schleichverkehr fihren und ist aus planerischer Sicht nicht zu empfeh-
len.

4.3.2.2 Varianten 2

Grundsatzlich ist dieser Planungsvorschlag der Variante 2 in Kombina-
tion sowohl mit der Aul3enerschlieBung (V2-a), als auch der Fingerer-
schlieBung (V2-b) der Grundschule kombinierbar.

Das Einfahren in den Burgweg sollte durch alternierende Stellplatze in
Langsaufstellung (westliche und 6stlich der Eulengasse) auf der Fahr-
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bahn unattraktiv gestaltet werden. Insgesamt wird ein Bedarf von 13
Stellplatzen im 6ffentlichen StralRenraum prognostiziert.

Zur Sicherung eines Ful3gangeriberweges auf der Hohe des Eingangs
der Kita ist eine Fahrbahneinengung zu empfehlen. In das Wohngebiet
sollten mdglichst nur die Anwohner selber ein- und ausfahren. Je nach
ErschlieBungsvariante sind darunter natirlich auch Lehrer und Be-
schaftigte der Kita. Als Langzeitparker verursachen sie aber weniger
Verkehre als der Hol- und Bringeverkehr.
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Abb. 4-16: Varianten 2: Planungsvorschlag V2-a und V2-b
Der Planungsvorschlag sieht 7 Beschéftigten-Stellplatze in Senkrecht-

aufstellung auf dem Grundstiick der Kita vor. Diese sind westlich des
Eingangs vor der Kita einzurichten.

Damit der Hol- und Bringeverkehr der Kita mdglichst wenig weit in das
Wohngebiet einfahrt, wird empfohlen, auf der optionalen Erweiterungs-
flache einen Parkplatz fur den Hol- und Bringeverkehr einzurichten.
Dieser kann zusétzlich ab 17 Uhr von dem angrenzenden Biergarten
genutzt werden. Eine entsprechende Beschilderung ist zu empfehlen.
Auf dieser Flache konnen bis zu 6 Stellplatze bereitgestellt werden,
sodass selbst der Maximalbedarf von 6 Stellplatzen hiermit gedeckt ist.
Wichtig bleibt bei dem Parkplatz die Anlegung eines Gehweges, um
die Kinder sicher entlang des Parkplatzgelandes flihren zu kdnnen.
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Alternativ ist bei der Nahe des Standortes zur Felderstral3e ein weiterer
Planungsvorschlag (V2-d) mdéglich. Dieser zweite Planungsvorschlag
sieht eine Vermeidung des Einfahrens des Hol- und Bringeverkehrs in
den Burgweg vor. Diese Losung kann wie bei den anderen Varianten
mit FingererschlieBung oder AuRenerschlielung der Grundschule
kombiniert werden.

Fur den Hol- und Bringeverkehr werden an der Felderstra3e auf den
schon bestehenden Stellplatze in Senkrechtaufstellungn (vgl. Abb.
4-18) 4 (Minimalfall) bzw. 6 (Maximalfall) Stellplatze durch eine ent-
sprechende Beschilderung (vgl. Kapitel 2-6) gesichert. Derzeit stehen
hier einige Langzeitparker (Wohnmobile), die an anderer Stelle eben-
falls abgestellt werden konnen (vgl. Abb. 4-18). Des Weiteren ist eine
Erweiterung der Stellplatze neben dem Stromhauschen (ca. 2 Stell-
platze) moglich. Zur Sicherung der Ful3génger sollte die Felderstralie
nordlich des Einmindungsbereichs zur Burgstral3e verengt und eine
FuRgangeriuberweg (FGU) eingerichtet werden. Ein weiterer Effekt der
Einengung ist die Moglichkeit fir ausfahrende Pkw aus dem Burgweg
weiter in die Felderstral3e einzufahren um so die Stral3e besser einse-
hen zu kdnnen.
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Abb. 4-17: Variante 2: Planungsvorschlag V2-d
Bei dieser Planungsvariante muss jedoch die Fahrbahneinengung auf
der Felderstral’e so gestaltet werden, dass sie weiterhin die Ausfahrt
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von Lkws aus der Denso-Fabrik sidlich der Hol- und Bringestellplatze
ermdglicht. Von Anwohnern wurde zudem berichtet, dass Lkws irrtim-
licherweise die Ausfahrt als Einfahrt anfahren. Um zukunftig aufwendi-
ge Lkw-Wendemandver im Bereich FelderstraRe/Burgweg zu vermei-
den, ist eine verbesserte Beschilderung der Zu- und Ausfahrten der
Denso-Fabrik nahezulegen.
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Abb. 4-18: Stellplatze in Senkrechtaufstellung an der Felderstral3e
gegeniber Burgweg

Um den Ful3gangern den Weg zur Kita komfortabel und sicher zu ge-
stalten, sind Gehwege auf beiden Seiten des Burgweges einzurichten.
Durch die abgepollerte Einengung der Fahrbahn, gewinnt der Gehweg
an zusatzlicher Flache. Uber einen FuRgangeriiberweg auf Hohe des
Eingangs zur Kita schafft man einen gesicherten und bequemen Stra-
Renseitenwechsel und verhindert vorzeitiges ungesichertes Queren. Im
Bereich der Stellplatze der Beschaftigten muss der Gehweg zwischen
Stellplatze und Kita verschwenkt werden, um das Uberfahren des
Gehweges zu verhindern. Zudem sollte in den bestehenden Grinstrei-
fen in Richtung Am Graben der Gehweg integriert werden und Stell-
platze fur Anwohner und Besucher in Langsaufstellung entgegen der
derzeitigen Planungen auf die Fahrbahn verlagert werden.

Gegenuber der Variante 1 ergeben sich durch die Nahe zur
FelderstralRe die schon oben genannten Vorteile des kirzeren FuR3we-
ges. Der Hol- und Bringeverkehr fahrt im Planungsvorschlag V2-a und
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V2-b verglichen mit dem Planungsvorschlag V1-a und V1-b der Varian-
te 1 weniger weit in das Wohngebiet ein.

Der Vorteil des Planungsvorschlages V2-d ist eindeutig: der Hol- und
Bringeverkehr wird komplett aus dem Wohngebiet heraus gehalten. In
Kombination mit der AuRRenerschlieBung der Grundschule ergibt dieser
Planungsvorschlag ein klares ErschlieRungskonzept fur das Wohnge-
biet.

4.3.2.3 Variante 3

Grundsatzlich ist dieser Planungsvorschlag in Kombination sowohl mit
der AulBenerschlieRung, als auch der FingererschlieBung der Grund-
schule kombinierbar.

Das Einfahren in den Burgweg sollte durch Fahrbahneinengungen
(6stlich der Eulengasse) oder Stellplatze in Langsaufstellung (westliche
und ostlich der Eulengasse) auf der Fahrbahn unattraktiv gestaltet
werden. Insgesamt wird ein Bedarf von 12 Stellplatzen im 6ffentlichen
StraRenraum prognostiziert Die Uberfahrt fiir betroffene Anwohner
muss gewabhrleistet bleiben. In das Wohngebiet sollten méglichst nur
die Anwohner selber ein- und ausfahren. Je nach Erschlielungsvarian-
te sind darunter naturlich auch Lehrer und Beschéftigte der Kita. Als
Langzeitparker verursachen sie aber weniger Verkehre als der Hol-
und Bringeverkehr.
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Abb. 4-19: Varianten 3: Planungsvorschlag V3-a und V3-b
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Der Planungsvorschlag sieht 7 Beschéftigten-Stellplatze in Senkrecht-
aufstellung auf dem Grundstiick der Kita vor. Diese sind im westlichen
Bereich vor der Kita einzurichten.

Damit der Hol- und Bringeverkehr der Kita moglichst wenig weit in das
Wohngebiet einfahrt, wird empfohlen, auf der optionalen Erweiterungs-
flache einen Parkplatz fir den Hol- und Bringeverkehr einzurichten.
Dieser kann zusatzlich ab 17 Uhr von dem angrenzenden Biergarten
genutzt werden. Eine entsprechende Beschilderung ist zu empfehlen.
Auf dieser Flache kdnnen mindestens 6 Stellplatze bereitgestellt wer-
den, sodass selbst der Maximalbedarf von 6 Stellplatzen hiermit ge-
deckt ist. Wichtig bleibt bei dem Parkplatz die Anlegung eines Gehwe-
ges, um die Kinder sicher entlang des Parkplatzgelandes fiihren zu
konnen.

Um den Ful3gangern den Weg zur Kita komfortabel und sicher zu ge-
stalten, sind Gehwege auf beiden Seiten des Burgweges einzurichten.
Durch die abgepollerte Einengung der Fahrbahn, gewinnt der Gehweg
an zusatzlicher Flache. Hier sind keine Stellplatze anzuordnen. An-
wohner kdnnen diesen Bereich Uberqueren, um ihre Grundstlicke zu
erreichen. Uber einen FuRgangeriiberweg auf Hohe des Eingangs zur
Kita schafft man einen gesicherten und bequemen Straf3enseiten-
wechsel und verhindert vorzeitiges ungesichertes Queren. Im Bereich
der Stellplatze der Beschaftigten muss der Gehweg zwischen Stellplat-
ze und Kita verschwenkt werden, um das Uberfahren des Gehweges
zu verhindern. Zudem sollte in den bestehenden Grinstreifen in Rich-
tung Am Graben der Gehweg integriert werden und Stellplatze fur An-
wohner und Besucher in Langsaufstellung entgegen der derzeitigen
Planungen auf die Fahrbahn verlagert werden.

Die FuRBweglange zur Felderstral3e liegt bei der Variante 3 im Mittel-
feld. Die Lage des Parkplatzes fir den Hol- und Bringeverkehr ist mit
dem Planungsvorschlag V2-a und V2-b der Variante 2 identisch.
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5 Zusammenfassende Bewertung

Die Kindertagesstatte verursacht je nach Gr63e ein unterschiedliches
Verkehrsaufkommen. Die festgestellten Differenzen basieren auf zwei
Faktoren:

® Die Grol3e der Einrichtung

e Die Verkehrsmittelwahl, insbesondere im Hol- und Bringeverkehr.
Die Parkraumnachfrage muss in zwei Gruppen unterteilt werden:

® [angzeitstellplatze, die von Beschéftigten genutzt werden

e Kurzeitstellplatze, die morgens und nachmittags vom Hol- und
Bringeverkehr genutzt werden.

Auf der Basis der Untersuchung lassen sich einige pragnante Grund-
aussagen ableiten.

e Der Anteil des Kfz im Hol- und Bringeverkehr liegt mit 50 % im Mit-
telfeld der vorangegangenen Untersuchungen.

e Der Kfz-Anteil ist bei den Beschéftigten liegt im Mittel bei 65%

Daraus ergeben sich spezifische Stellplatzbedarfe fur die jeweiligen
Parkergruppen.

e [Ur die Beschéftigten werden 7 Langzeitstellplatze bendtigt.

e Fir den Hol- und Bringeverkehr sind je nach Belegung zwischen 4
bis 6 Kurzeitstellplatze erforderlich. Neben der GroRRe der Einrich-
tung spielt hier auch die Verkehrsmittelwahl der Begleitpersonen
eine erhebliche Rolle.

Die Langzeitstellplatze erzeugen nur wenige Verkehrsbewegungen (21
Pkw-Fahrten/Werktag) und weisen daher nur ein geringes Konfliktpo-
tenzial auf. Der motorisierte Hol-und Bringeverkehr erzeugt wesentlich
mehr Fahrzeugbewegungen (90-150 Pkw-Fahrten/Werktag), so dass
es zu Konflikten mit den unmotorisierten Kitabesuchern kommen kann.
Daher wird in den Planungsvorschlagen immer in hohem Mal3e auf die
konfliktfreie FUhrung geachtet. In der Regel werden Ein- und Aus-
stiegsbereiche angeboten, die ohne viel rangieren und ohne das Uber-
fahren von FulRgangerbereichen erreicht werden kénnen.

Insgesamt ist die ErschlieBung der Grundschule im Umfeld der Kita
neu zu gestalten. Grundsatzlich gilt es die Hol- und Bringeverkehre der
Grundschule und der Kita mdglichst aus dem Wohngebiet herauszu-
halten.
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Die derzeit dezentrale Zugangsmoglichkeit zur Grundschule sollte
durch eine zentrale und komfortable Hol- und Bringezone fur den mo-
torisierten Verkehr ersetzt werden. Die hochste Akzeptanz der
Elternahltestelle (Kiss & Ride Zone) wird bei der Fingererschlielung
erzielt werden und wird deshalb aus planerischer Sicht empfohlen. Bei
dieser ErschlieBung kénnten im Bereich der Elternhaltestelle ca. 15
Pkw in L&ngsaufstellung halten. Eine Elternhaltestelle im Bereich
Pltzdelle ist aufgrund der fehlenden Stral3enbreiten bei Linienbusver-
kehr nicht realisierbar.

Zusatzlich muss die Zufahrt in das Wohngebiet Gber den &stlichen
Burgweg fir Nicht-Anlieger unattraktiv gestaltet werden. Hierzu emp-
fiehlt es sich auf H6he des Kita-Eingangs eine Engstelle in Kombinati-
on mit einem FuBgangeriberweg einzurichten (Beispiel-Querschnitt
vgl. Abb. 5-1).

e

Ll

Gehweg

25m

Fahrbahn

3.5m

1.6m

Gehweg

25m

Abb. 5-1: Beispiel-Querschnitt Engstelle mit Querungsmaoglichkeit

Zudem werden zukuinftig auf dem Burgweg im Abschnitt zwischen Am
Graben und Felderstralle ca. 12-13 Stellplatze von den Anwohnern
nachgefragt. Im Bereich zwischen Eulengasse und Am Graben kdénnen
ca. 10 Stellplatze auf der sudlichen Stral3enseite in Langsaufstellung
bereit gestellt werden, wenn der sudlich Gehweg in den bestehenden
Grunstreifen integriert wird. Die fehlenden 2-3 Stellplatze konnen dann
im Abschnitt zwischen Eulengasse und FelderstraRe auf der Fahrbahn
als alternierende Stellplatze angeboten werden.

AT AT AT Ao [ —\ | pgroomorrrs
Gehweg Fahrbahn altemnierendes Parken| Gehweg
3m 2m
25m 5m 25m
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Abb. 5-2: Beispiel-Querschnitt mit alternierendem Parken

An diesen Stellen verbleibt fur die Fahrgasse zwar nur 3 Meter, was
aber auf einer Lange von 5 Metern kein Problem darstellt. Bietet man
diese alternierenden Stellplatze eher Richtung Felderstral3e hin an, so
ergibt sich zusatzlich eher der Charakter einer reinen Wohnstraf3e und
die Zufahrt von Nicht-Anliegern wird verhindert.

Als Ergebnis sinkt so das Verkehrsaufkommen und Fu3ganger gewin-
nen mehr Raum und Sicherheit, was insbesondere fir Kindergarten-
kinder und Grundschdler wichtig ist.

Das Einfahren in das Wohngebiet durch den Hol- und Bringeverkehr
der Kita wird nur bei der Variante V2-d verhindert und deshalb aus pla-
nerischer Sicht favorisiert. Auch aus Sicht des Anwohnerschutzes ist
diese Losung am gunstigsten.

Bei den Parkplatzlosungen aller Varianten fahrt der Hol- und Bringe-
verkehr nur bis zum Parkplatz ein und verlasst auf gleichem Weg wie-
der das Wohngebiet. Hierdurch fahren nur die Beschaftigten in den
Kern des Wohngebietes ein. Diese Ldsungen sind aus planerischer
Sicht akzeptabel.

Eine Offnung des Burgweges wird nicht empfohlen, da sie die Durch-
fahrt aller Verkehre durch das gesamte Wohngebiet ermdglicht und die
Sicherheit der FuRgéanger (auch Grundschuiler und Kindergartenkinder)
mehr geféhrdet und die Aufenthaltsqualitat vermindert.
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