Rhein-Ruhr-Express (RRX);
Auswirkung der Planung im Bereich Busbahnhof/Bahnhof-Mitte

1. Vorbemerkung

Unter dem Arbeitstitel Rhein-Ruhr-Express (RRX) ist die Einflhrung eines neuen
Schienenverkehrsproduktes geplant, welches qualitativ zwischen dem heutigen
Schienenpersonenfernverkehr und dem Regionalexpress angesiedelt ist.

Mit der am 12.12.2008 zwischen Bund, Land und Bahn abgeschlossenen Rahmen-
vereinbarung Il werden die Planungsmittel fir den RRX bis zum Vorliegen des Bau-
rechts sichergestellt.

Eine wesentliche Auswirkung der RRX-Planung ist die Trassierung eines zweiten S-
Bahn-Gleises in Leverkusen, beginnend ungeféahr auf Hohe der Bricke des Europa-
ringes im Norden bis ungefahr zur Stadtgrenze im Siden.

Der Ausbau eines zweiten S-Bahn Gleises erfordert entlang der gesamten Ausbau-
trasse verschiedene Anpassungen. Die weitestgehenden Auswirkungen eines zwei-
ten S-Bahn Gleises sind im Bereich des Bahnhofs Mitte und Busbahnhof zu erwar-
ten.

Die von der ,.DB ProjektBau GmbH* vorgestellten Plantiberlegungen wurden seitens
der Verwaltung zum einen im Bereich der Gleisanlagen und des Bahnhofes Leverku-
sen-Mitte, zum anderen im Bereich Busbahnhof Gberprift und bewertet.

2. DB-Planung Systemhalt des RRX in Leverkusen und Auswirkungen

Im Sommer 2008 sind die Plantiberlegungen fur den RRX durch die mit der Planung
beauftragte ,DB ProjektBau GmbH" im Baudezernat vorgestellt und erértert worden.

Kernstrecke fir den RRX ist die Achse Kdoln - Dusseldorf - Duisburg - Essen - Dort-
mund. Der an dieser Achse liegende Bahnhof Leverkusen-Mitte wird von allen RRX
Linien im 15 Minutentakt als Systemhalt bedient.

Zur Realisierung des RRX-Konzepts ist in einigen Netzteilen eine Steigerung der Ka-
pazitat notwendig. Vor diesem Hintergrund sind gegenwartig Ausbaumaflinahmen der
Strecke 2670 (S-Bahn Koln - Dusseldorf) im Bereich des Bahnhofs Leverkusen-Mitte
vorgesehen. Die vorliegenden Planuberlegungen der DB ProjektBau GmbH sehen
eine vollstandige Zweigleisigkeit dieser Strecke vor, welche zur Errichtung einer zu-
satzlichen Bahnsteigkante im Bahnhof Leverkusen-Mitte fihrt, wahrend die Strecke
2650 (Fernbahn Kdln - Dusseldorf) unverandert bliebe.

Aufgrund der begrenzten Entwicklungsflache im Bahnhofsbereich Leverkusen-Mitte
fuhrt eine Erweiterung des Bahnkdrpers zu Konflikten mit der bestehenden Nutzung.
Im Zuge der Planumsetzung wirde das heutige Bahnhofsgebaude entfallen.

Weiterhin erzwingen die derzeitigen Planiberlegungen der zuséatzlichen Bahnsteig-
kante eine Anpassung des vorhandenen Busbahnhofs.



Die Planuberlegungen der DB ProjektBau sehen die Errichtung eines vergleichswei-
se schmalen Bahnsteigs fur die S-Bahn Linie 6 vor, welcher Gber nur einen Zugang
erreichbar ware. Aufgrund der entfallenden Halte der bisherigen RE-Zlige in den
Bahnhofen Diusseldorf-Benrath und Kdéln-Mualheim wird voraussichtlich ein Anstieg
der Fahrgastzahlen durch zusatzliche Umsteiger auf der im RRX-Konzept unveran-
dert verkehrenden S-Bahnlinie 6 eintreten.

Die Verwaltung hat im Anschluss die Uberlegungen sowohl intern als auch durch ex-
terne Gutachter umfangreich gepruft.

3. Uberpriifung der DB Planung im Bereich Gleisanlagen und Bahnhof

Zum einen wurde im November 2008 das Buro ,VIA Consulting und Development
GmbH* beauftragt, die Plantberlegungen der DB ProjektBau auf Optimierungspoten-
tiale hin zu untersuchen.

Im Ergebnis der Untersuchung ist festzuhalten, dass die Plantberlegungen der DB
ProjektBau den Mindestanforderungen der einschlagig anzuhaltenden Regelwerke
entsprechen. Breite von Bahnsteig und Treppenanlage wirden den Mindestanforde-
rungen genugen.

In dem Gutachten wurde weiterhin gepruft, ob die DB durch Nutzung vorhandener
Gleisanlagen (vorhandenes Uberholungsgleis) auf den Bau eines zusétzlichen Glei-
ses verzichten kann, da nur nach Aufgabe des vorhandenen Uberholgleises evtl. auf
den Bau eines zweiten S-Bahngleises im Bereich des Bahnhofs Leverkusen-Mitte
verzichtet werden konnte.

Einschatzung der Verwaltung:

Da nicht abschlieBend beantwortet werden konnte, ob die Bahn auf das Uberho-
lungsgleis im Bahnhof Leverkusen-Mitte betriebstechnisch verzichten kénne, wurde
die Variante der Untersuchung vorhandener Gleisanlagen nicht weiter verfolgt.

4. Uberpriifung der DB Planung im Bereich Busbahnhof

Auf Basis der Planiberlegungen der DB Projektbau vom 02.07.2008 wurden weiter-
hin die Machbarkeit und die méglichen Auswirkungen auf den Bereich des angren-
zenden Busbahnhofes durch das Planungsburo ,ISA-Plan Ingenieur GmbH* Uber-
pruft. Dabei sollten mdgliche Defizite aufgezeigt, die besonderen funktionalen Anfor-
derungen an FuBganger, OPNV und Radfahrer abgeglichen und mégliche Optimie-
rungspotenziale aufgezeigt werden. Hauptziel dieser Studie sollte die Lésungsfin-
dung einer utbergreifenden verkehrlichen Neuordnung in diesem Bereich unter der
Bertcksichtigung der derzeitigen stadtebaulichen Absichten sein.

Bei der Uberpriifung wurden verschiedene Detailpunkte als nicht endgliltig gelost
identifiziert.



Als eine Auswahl der ungeldsten Konflikte seien folgende Punkte beispielhaft ge-

nannt:

die Abfahrt der Busse ist massiv beeintrachtigt,

die Aufstellflachen fur Taxen sind nicht sinnvoll positioniert,

Wartepositionen der Fernreisebusse entfallen,

die Breiten der Verkehrsflachen fur Fu3gdnger und Radfahrer werden

erheblich beschnitten und eingeschrankt,

= der behindertengerechte Zugang zu dem bestehenden Mittelbahnsteig
ist nicht befriedigend gelost.

Einschéatzung der Verwaltung:

Die dargestellten Punkte und weitere hier nicht aufgefiihrte Details lassen sich
innerhalb der vorhandenen Flachen nicht sinnvoll nachbessern. Es ergibt sich
hieraus die Notwendigkeit ein anderes Abwicklungskonzept ftr den Busbahnhof
und den Bahnhofvorplatz anzudenken.

5. Abgeleitete Erstiberlegungen der Verwaltung

Umbaukonzeption RRX/Busbahnhof

Um den RRX-bedingten Flachenverlust und die damit einhergehende Funktionsbe-
eintrachtigung zu kompensieren, muss die erforderliche Flache innerhalb des heuti-
gen Busbahnhofes gewonnen werden. Die einzig, derzeit denkbare Mdéglichkeit hier-
zu besteht darin, die Zufahrtsrampe tberfliissig zu machen und eine Direktzufahrt zu
den Bussteigflachen, von der Rathenaustral3e aus, herzustellen. Dies lie3e sich nach
ersten Planskizzen tber einen Kreisverkehr realisieren.

Weiterhin sollen Ubersichtlichkeit und kurze Wege fiir Fahrgaste und Busbetrieb zu
einer Kostenminimierung fuhren. Die Zufahrt zu den Bussteigen kdnnte in Harfen-
form erfolgen, wobei jeder Bussteig durchfahrbar ware. Die bisherigen Fahrzeitver-
luste durch die heute notwendige "Schleifenfahrt” wirden entfallen. Eine Langsauf-
stellung wirde 18 Haltepositionen ermdglichen, incl. der erforderlichen Warte- und
Reisebuspositionen.

Bedingt aus den Voruberlegungen zu einem "Burostandort City Leverkusen™ und den
neuen Anforderungen an das Radwege- und FulBwegenetz kdnnte die Radhauptach-
se westlich der Bahn gefiihrt werden. Mit dieser Anderung kénnten Engpasse im Be-
reich des Rialto BoulLevard beseitigt und die Nord-/Stid Radwegverbindung problem-
los ermdglicht werden. Hauptvorteil dieser Anderung ware der Wegfall der sanie-
rungsbedurftigen Radwegbricke tber die Heinrich-von-Stephan-Stral3e und die da-
zugehdrigen Rampen der heutigen Busbahnhofzufahrt.

Mit Betonung der Laufachsen der Ful3ganger zur City und zu den Bahnsteigen ergibt
sich Raum fur ein neues Bahnhofsgebaude und einen Bahnhofsplatz mit Prioritat fur
FuRRganger. Es werden genitigend Bewegungs- und Aufenthaltsflachen geschaffen,

die gestalterisch aufgewertet einen ersten, reprasentativen Eindruck von Leverkusen



ermdglichen. Mit dem Drehpunkt zum Busbahnhof, City C und S-Bahn entsteht ein
Mobilitatszentrum fur den OPNV.

Die Andienung des Bahnhofes sowie des Birostandortes sollte sinnvollerweise tber
den sudlichen Bereich der B8/Heinrich-von-Stephan-Stralde erfolgen.

KostenlUberlegungen

Im bisherigen Konzept zum RRX sind in den Plantberlegungen aus Platzmangel
Stutzmauern und Bauwerke vorgesehen. Fir die heutigen Ful3gangerbricken der
Rathenaustral3e und der Heinrich-von-Stephan-Stral3e sowie fir die Stitzmauern der
Rampe ist Sanierungsbedarf vorhanden bzw. wird sich dieser in absehbarer Zeit ein-
stellen.

Im Rahmen einer ersten Kostenabschatzung erscheinen ca. 2.000.000 Euro fir eine
Neugestaltung und Optimierung des Busbahnhofes als eine realistische GroRe. Fur

den Umbau des Bahnhofsvorplatzes und die Anbindung der Rathenaustral3e kénnte
man sinnvoll ca. 850.000 Euro ansetzen.

Dem gegeniber stehen als bezifferbare Einsparungen an Betriebskilometer von ca.
110.000 km pro Jahr, die zu einer Senkung der Betriebskosten bei der KWS von
jahrlich ca. 55.000 Euro fuhren kdnnen, Reduzierungen in der Unterhaltung der Bau-
werke und Lichtsignalanlagen waren mit jahrlich ca. 10.000 Euro anzusetzen.

Kosten flr die Sanierung von Stitzmauern und Rampen entfallen. Durch den Wegfall
von Bricken und Stutzwanden kénnen Mittel, die fiir eine Betonsanierung notwendig
sind, fur den Umbau Busbahnhof verwandt werden.

Eine 70% Forderung durch OPNV-Mittel sind zu erwarten.

Eine Bundelung der Ressourcen zwischen der Deutschen Bahn AG und der Stadt
Leverkusen l&sst es realistisch erscheinen die Malinahme weitestgehend kosten-
neutral abzuwickeln.

Zeitschiene

Nach Informationen durch die DB-Projektbau und Pressenachrichten soll das
Planfeststellungsverfahren ab 2011 abschnittsweise eingeleitet werden. Dabei ist
nach heutigem Kenntnisstand noch nicht geklart, ob dies von Stiden oder von
Norden beginnend erfolgen soll.

Der Baubeginn eines Abschnittes kdnnte ab 2015/2016 erfolgen. Dabei ist nach
heutigem Kenntnisstand noch nicht geklart, wann ein moglicher Baubeginn in Le-
verkusen terminiert ist.

Die Inbetriebnahme kdnnte fur das Jahr 2023 prognostiziert werden.

Das nachste Arbeitsgesprach zwischen Verwaltung und DB Projektbau ist fur
Februar 2010 vorgesehen.



6. Zusammenfassung

» Leverkusen ist Systemhalt des RRX.

» Es existieren momentan Planiberlegungen der DB Projektbau.

= Diese haben noch nicht den Konkretisierungsgrad, dass sie sinnvoll pra-
sentiert werden kénnen.

» Ein offizielles Planfeststellungsverfahren ist noch nicht eingeleitet.

= Der Wegfall des bisherigen Bahnhofsgebaudes kann kompensiert werden.

= Die Einrichtung eines weiteren S-Bahn Gleises hat einschneidende Veran-
derungen fur den Busbahnhof Wiesdorf zur Folge.

» Eine realistische Umbaukonzeption des Busbahnhofes Wiesdorf lasst sich
entwickeln.

= Die Umbaukonzeption des Busbahnhofes Wiesdorf hat noch nicht den
Konkretisierungsgrad, dass sie prasentiert werden kann.

= Durch erwartete nachhaltige Einsparungen von Betriebskosten (Buskilome-
ter, Bauwerksunterhaltung) lassen sich Investitionskosten minimieren.

= Eine Forderung ist mdglich.

= Sobald verdichtete Informationen vorhanden sind, wird die Verwaltung die
politischen Gremien entsprechend informieren.



