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Leverkusen, den 22.3.2013

An den Oberbiirgermeister der Stadt Leverkusen, Biiro des Rates

Bitte setzen Sie nachfolgenden Antrag auf die Tagesordnung der zustéandigen
Gremien sowie die der drei Bezirke und die des Rates :

bie Stadt Leverkusen bittet das Verkehrsministerium des Landes NRW und die
Deutsche Bahn bei der Verlegung der Giitergleise in der Neuen-Bahn-Stadt-
Opladen dafiir Sorge zu tragen, dass der dort vorgesehene Lirmschutz als Test-
strecke flir das PLUS-ELEMENT erweitert wird, um die Effektivitdt dieses
Elementes zu priifen. ‘

Begriindung:

Nachdem Herr Profalla - CDU-Kanzleramtsminister - bei einem Treffen mit
Vertretern von Ldrmschutzinitiativen an Schienenstrecken gerade nochmals
betonte, dags die Bundesregierung nicht im Ansatz daran denke, den
Schienenbonug abzuschaffen, obwohl sich der Schignenverkehr auf vielen
Strecken zunehmend erheblich erhiht, da dies zu hohe Kosten verursache, sollte
jede realistische Méglichkeit gepriift werden, den Schienenldrm zu mindern,

Da in Opladen sowieso grundlegende Gleisarbeiten vollzogen werden, wiire dort

die Finrichtung einer Teststrecke sinnvoll, erfolgversprechend und kosten-
glinstig.

Karl Schweiger K.P. Gehriz

LA, (-E&Nﬁ‘. Schoofsd )
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Konzeption

Die in ersten Skizzen dargestellie Grundidee geht davon aus, Larmschutz und
 Energiegewinnung an Schienenwegen zu kombinieren, im Wesentlichen an
Strecken, wo primér SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind. '

Eine Minderung der Laufgerausche bei Glterzilgen durch das Auswechseln der
Bremsen in einem Zeitraum von 2-3 Jahrzehnten ist keine  Losung.
Sie muss kurzfristip machbar sein.

Im Gegensatz zu hohen, flachen Wanden, die den Fahrgésten und Anwohnern die
Aussicht versperren, ist das PLUS-Element niedriger und als dreidimensionaler,
zum Gleis hin offener Hohlkdrper konzipiert.

Er soll die Fahrgerausche schon im Rad- und Schignenbereich absorbieren und dann
genauso wirksam wig hohe Wande sein.

Voraussetzung dafiir ist, dass die Oberkante der aus Beton oder Stahl-Fertigteilen
geplanten Elemente sehr dicht an die vorbeifahrenden Zige heranreicht, sodass
die Fahrgerausche direkt an der Schallquelie abgekapselt werden.

Dadurch er(brigen sich alle indirekten MaBnahmen wie z.B. schalidammende
Isolierverglasungen an Gebaudefenstern und anderen Objekten im Bahn-Umfeld.

Die beiderseitige Halb-Réhrenform in Bahnsteighdhe héatte den Vorteil, dass sie auf
der Innenseite wettergeschiitzt ist und deshalb mit hochwirksamen Oberfidchen und
Damm-Materialien ausgestatiet werden kann.

Die zusétzliche Integration von Windrotoren mit Stromgeneratoren, die von dem
immensen Fahriwind der Zige, insbesondere der Hochgeschwindigkeitsziige,
bewegt werden, bedeutet PLUS-Effekt.

Je héher die Auslastung der Strecke, umso effektiver die Nutzung.
Zusatzliche Bedingung ist eine mbglichst lange Rotation, die durch Turboteile mit
nachhaltigem Schwung verstarkt werden.

Diese zeitweise unregelmaBige Stromerzeugung ist aber unbedeutend, wenn die
Energie nicht direkt wieder verbraucht, sondern zunachst gespeichert und bei Bedarf
angefordert wird.

Wir sind davon Giberzeugt, dass das PLUS-Element eine neue Konstruktion fir einen
verbesserten Larmschutz mit zusatzlicher Energierickgewinnung sein wird.
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1. Allgemein

Die zun&chst als Grundidee skizzierten PLUS- Elemente waren als einseitige Fertig-
teile neben, nicht zwischen den zweigleisigen Bahnstrecken gedacht.

Die quer zur Fahririchtung angeordneten Windrader haben aber den Nachtgil, dass
sie mehr Plaiz in der Breite bendtigen, was nicht (iberall gegeben ist.

 Effektiver ist deshalb eine parallele Ausrichtung in Fahrtrichtung, zumal der Wind-

druck bei entsprechender Ausbildung des Rofors nicht nur von vorne, sondern zu-
satzlich von der Seite wirksam wird.

Dag bedeutet, dass die Elemente schmaler werden kénnen, was eine zusitzliche
Anordnung in der Mitte zwischen zwei Gleisen maglich macht, auch im Tunnel.
Schmaler heift auch, dass sich zwei PLUS- Elemente gewissermaBen Wand-an-
Wand kombinieren lassern.

Mit den AuBeren Elementen zusammen entsteht jeweils ein Strecken-Kanal, der
zweiseitigen Larmschutz bistet und in dem der Winddruck geregelter, d.h. verstarkt
genutzt werden kann. Somit sind nicht nur Hochgeschwindigkeits-Zige, sondern
auch alle anderen Zlge geeignet, wail eingebettet.

Die ,Bahnsteigh6he® wére vor allem in Innenstadten, wie z.B. in Bonn und im Rhein-
Tal eine dem Stadt- und Landschaftsbild angemessene Lésung.

Die Energiegewinnung, sefern man sie wiinscht, 1&sst sich dann vor allem auf die
mitlleren Elemente konzentrieren, weil sich in die Doppelelemente zwei Rotoren mit
nur einem Generator integtieren lassen, mit gleichar Drehrichtung, wenn in dem
einen Kanal die Luft voh oben und in dem anderen von unten eintritt.

Der Zugverkehr wird durch diese mittige Kombination der beiden PLUS -Elemente in
beiden Richtungen und damit doppelt genutzt.

Ob sich die Rotoren im Kanal auch bei starkem Wind bewegen, ware als miglicher
Nebenefiekt mit 2u untersuchen.
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2. Deiails
2.1 FuB

Formal soliten die PLUS- Elemente aus einem schweren FuB hestehen, der den
Bauteilen eine hohe Standfestigkedt sichert, also Beton mit leichtem Gefalle zum
Gleis hin filir den Wasserablauf.

2.2 Wand

Die Seitenwand, ebenfalls aus Beton, moglicherweise auch aus Stahl, soilte alle
Offnungen und Befestigungs-Vorrichtungen enthalten, die fir die Aufnahme von
Schallschutz-Materialien, Lochblechen, Windleitblechen, Rotoren, Generatoren und
Kabeln notwendig sind und der Winddruck- Be- und Entlastung dienen.

Die innere Oberflache kann glatt, profiliert, strukturiert oder mit Zusatzteilen erganzi
sein, die AuBenflache ist glatt. Eine systematische Untersuchung wird hier zu
optimaten, d.h. auch wirtschaftlichen Ldsungen fihren.

2.3 Dach

Der obere Abschluss des Elements sollte die Form eines Satteldachs haben, damit
Regenwasser ablaufen kann und Schnee nicht lange liegen bleibt. Der spitze First,
der zusatzlich einen schrnalen Metall-Steg erhalten misste, soll verhindern, dass
sich Vogel absetzen. Der Steg dient weiterhin als Blitzableiter,

Die Vorderkante kénnte mit einer Gummikante veriangert werden.

Bei det Kombination von zwei Elementen sollte ein geringer Abstand eingehalten
werden, damit Regenwasser nach unten durchiduft, ohne dass sich der Schiitz mit
Laub oder Schmutz voll setzen kann.

Der durch die Dachform geschiitzie Innenbereich des Gesamt-Elements lasst sich
je nach Anforderung mit entsprechenden PLUS- Teilen besticken.
FuB, Wand und Dach bilden eine konstruktive Einheit.

2.4 Kombination

Die Lé&nge der Einzel-Elemeante wird sich aus dem Gewicht, den Transport- Moglich-
keiten und der notwendigen Standfestigkeit ergeben.

Die Anzahl der zu addierenden Fertigteile ergibt sich aus den zu schitzenden

L armschutzsirecken.

Energiegewinnung kann, aber muss nicht in jedem Element eingebaut sein.

Ein optimaler Abstand ware zu ermitteln.

Urheberrecht ¢ Halzinger / Kubin
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