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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

In Leverkusen-Hitdorf soll durch ein Verkehrskonzept die Hitdorfer StraBe als bisherige
HauptverkehrsstraBe entlastet werden. Das Verkehrskonzept sieht vor, die bisher aus-
schlieBlich von Anwohnern genutzte RingstraBe auszubauen und durch einen Lickenschluss
an die Hitdorfer StraBe anzubinden. Hierdurch wird dem Durchgangsverkehr die Durchfahrt
auch Uber die RingstraBe ermdglicht.

Das Ingenieurbiro Stécker wurde damit beauftragt, im Rahmen der Planung eine schalltech-
nische Untersuchung nach den Vorschriften der Verkehrslarmschutzverordnung
(16.BImSchV) [3] durchzufihren. Die folgende Untersuchung basiert auf den fir den Pla-
nungszustand prognostizierten Verkehrszahlen der Verkehrsuntersuchung zum Verkehrs-
konzept Hitdorf des Planungsburo VIA eG [4].

Ziel der schalltechnischen Untersuchung ist es, auf der Grundlage der Beurteilung nach

16.BImSchV [3] zu ermitteln, an welchen Wohnh&usern dem Grunde nach Entschadigungs-

anspriche auftreten und diese in einer farbigen Karte zu kennzeichnen.

2 Grundlagen

2.1 Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

Die in dem vorliegenden Bericht zugrunde liegenden Gesetze, Normen, Regelwerke und
verwendeten Unterlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen. Die fir die Prognoseberech-
nung 2020 des StraBenverkehrs benutzen DTV-Werte wurde der Tabelle Nr. 7-1 der Ver-
kehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf des Planungsbiro VIA eG [4] enthommen.
Die maBgeblichen Lkw-Anteile wurden von dem Planungsbiro VIA eG [5] durch aktuelle
Verkehrszahlungen ermittelt.

2.2 Ortliche Situation des Plangebietes
Die projektierte GesamtmaBnahme Ausbau der RingstraBe beginnt an der Langenfelder

StraBe im Osten und endet am westlichen Ortseingang von Hitdorf mit dem Knotenpunkt
Hitdorfer StraBe / RingstraBe. Im Zuge der Errichtung des Kreisverkehrs am Knotenpunkt

61 11 01D RingstraBe Leverkusen.doc



Ingenieurbiiro Stocker -5- |S|

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Hitdorfer StraBe / RingstraBe wird auch die Hitdorfer StraBe westlich und éstlich des Knotens
auf einer Lange von ca. 50 - 60 m mit erneuert. Der gesamte Abschnitt der RingstraBe wird
komplett neu gestaltet. Er besteht momentan in vielen Bereichen aus nicht asphaltierter
Fahrbahn ohne Abgrenzung zu den Gehwegen. Dieser Bereich wird komplett neu gestaltet
und sieht im Planungszustand eine mittig im Verkehrsraum verlaufende asphaltierte Fahr-
bahn von 6,0 m Breite vor.

Im gesamten Bereich der RingstraBe vom Anschluss Hitdorfer StraBe bis zum Kleingansweg
befinden sich beidseitig Wohngebiete mit iberwiegend Ein-/Zweifamilienhausbebauung und

in wenigen Bereichen mit Mehrfamilienhausbebauung.

Die genaue Lage der RingstraBe und der vorhandenen Gebdude ist dem Lageplan (Lage-

plan 1 im Anhang 1) zu entnehmen.

2.3 Immissionsorte und Immissionsgrenzwerte

Die von den Verkehrsgerduschen ausgehenden Gerduschimmissionen werden flachenhaft
innerhalb des Plangebietes unter Berlicksichtigung der vorhandenen Bebauung berechnet.
Zusétzlich werden an vom Auftraggeber ausgewahlten Immissionsorten Einzelpunktberech-
nungen durchgefihrt.

Far die Beurteilung der Gerduschsituation werden die Immissionsgrenzwerte nach
16.BImSchV [3] fir reine und allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A) und nachts 49
dB(A) zugrunde gelegt.

24 Vorgehensweise

Die durch den StraBenverkehr der gednderten StraBenabschnitte hervorgerufenen Ge-
rauschimmissionen werden flr die Variante 1+ (Prognose ,2020 plus“ ohne Netzverande-
rung) und die Variante 3+ (Verkehrskonzept Hitdorf ohne L 43n) flachenhaft in einer fir den
Bereich EG — 2.0G repréasentativen H6he von 5,0 m fir die Tages- und Nachtzeit berechnet
und in Karten dargestellt. AnschlieBend werden fir den Abschnitt zwischen der Langenfelder
StraBe und dem Kleingansweg die Differenzen zwischen den Ergebnissen der Variante 1+
und der Variante 3+ gebildet und mit dem 3 dB-Kriterium der 16. BImSchV [3] verglichen. Fir
den Abschnitt zwischen Kleingansweg und der Hitdorfer StraBe einschlieBlich des hier neu
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entstehenden Kreisverkehrs, entfallt die Uberpriifung des 3 dB-Kriteriums, da es sich hier um
einen StraBenneubau handelt.

Die StraBenabschnitte der StichstraBen der RingstraBe werden nicht weiter untersucht, da
selbst fiir den Fall, dass es sich im Sinne der 16.BImSchV [3] um eine wesentliche Anderung
handelt, weil das 3 dB-Kriterium erfillt ist, so sind die absoluten Pegel dieser StraBenab-
schnitte jedoch so gering, dass eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte bereits im
Bereich der Gehwege nicht mehr vorhanden ist.

Die Prognoseergebnisse werden mit den Immissionsgrenzwerten verglichen. Der Berech-
nungsbereich ist auf eine Entfernung bis ca. 100 m von der StraBenachse begrenzt, da sich
auBerhalb dieser Entfernung keine Konfliktbereiche mehr ergeben.

Da aufgrund der Ortlichkeiten und stadtebaulichen Rahmenbedingungen aktive Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden oder — wallen nicht sinnvoll erscheinen,

wird fir die Wohngebiete ausschlieBlich passiver Schallschutz vorgesehen.

Zur Berechnung der Gerauschsituation wird das Programmsystem LimA der Firma Stapel-
feldt Ingenieurgesellschaft mbH verwandt.

3 Berechnunqg der Gerauschsituation

3.1 Variante 1+ - Prognose ,,2020 plus*

Die Berechnung der Variante 1+ ist erforderlich, um das Kriterium einer wesentlichen Ande-
rung nach der 16.BImSchV [3] zu iiberpriifen. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder auf mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.
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IST

Auf Grundlage der fr die Berechnungen von der Stadt Leverkusen zur Verfiigung gestellten

Verkehrszahlen fir die Variante 1+, Tabelle Nr. 7-1 der Verkehrsuntersuchung [5] (Progno-

sezeitraum 2020 ohne MaBnahmen im StraBennetz), wird die Gerauschsituation fir die mo-

mentane Verkehrsfihrung berechnet. Die fiir jeden StraBenabschnitt (s. Lageplan 1 im An-

hang 1) relevanten Verkehrszahlen und zulassigen Geschwindigkeiten sind in der Tabelle

3.1 angegeben. Fir die RingstraBe wird als Geschwindigkeit 30 km/h angesetzt.

Die Gerauschimmissionen des StraBenverkehrs werden durch den Emissionspegel Ly be-

schrieben, der anhand der Verkehrsdaten berechnet wird und sich auf einen Abstand von

25 m zur Mittelachse einer StraBe bezieht.

Tabelle 3.1: StraBenverkehrsdaten und Emissionspegel — Variante 1+
Nr. Abschnit nkarzan | ok | s | a8 |inkn| mobA)
Hitdorfer StraBe Ortsausgang
1 | westlich des Kreisverkehrs 4020 241/ 44 | 4,8/4,8 0 50 57,7 /50,3
2 | ostlich des Kreisverkehrs 4539 272/ 50 | 4,2/4,2 0 50 57,9/50,5
RingstraBe — Abschnitt:
3 | Langenfelder Str. — Widdauener Str. 4163 250/ 46 | 1,5/1,5 0 30 53,6 / 46,3
4 | Widdauener Str. — Weinhduserstr. 2283 137/25 | 1,5/1,5 0 30 51,0/ 43,6
5 | Weinh&userstr. — Mohlenstr. 1558 93/17 | 1,5/1,5 0 30 49,3/42,0
6 | Mohlenstr. — Stockenstr. 994 60/ 11 1,2/1,2 0 30 47,2 /39,8
7 | Stockenstr. — Concordiastr. 698 42/ 8 | 1,0/1,0 0 30 45,5/ 38,2
8 | Concordiastr. — Kleingansweg 161 10/ 2 0,8/0,8 0 30 39,0/31,7
9 | Kleingansweg — Hitdorfer StraBBe 591 35/ 7 1,0/1,0 0 30 44,8 /37,4

Erlauterungen zur Tabelle 3.1:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke in Kfz/24h

M (T/N) maBgebliche stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h — Tag / Nacht
p (T/N) maBgeblicher Lkw-Anteil in % - Tag / Nacht

Dstro Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen in dB

v zuléssige Hochstgeschwindigkeit in km/h

Lme (T/N) Emissionspegel — Tag / Nacht
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3.2 Variante 3+ - Verkehrskonzept Hitdorf

Die von dem StraBenverkehr fiir den Prognosezeitraum 2020 auf den geanderten Abschnit-
ten der RingstraBe und der Hitdorfer StraBe aufgrund der Verkehrsuntersuchung zum Ver-
kehrskonzept Hitdorf des Planungsbiro VIA eG [4] und erganzenden Angaben des Auftrag-
gebers [7] zu erwartenden Gerdusche, werden nach RLS-90 [2] berechnet. Die fir jeden
StraBenabschnitt (s. Lageplan 1 im Anhang 1) relevanten Verkehrszahlen und zuldssigen
Geschwindigkeiten sind in der Tabelle 3.2 angegeben. Als StraBenoberflache wurde geman
Angabe der Stadt, nicht geriffelter Gussasphalt und als Geschwindigkeit 30 km/h angesetzt.
Fir die Lkw-Anteile werden die Werte der Verkehrserhebung des Planungsbiro VIA eG [5]
benutzt.

Die Gerauschimmissionen des StraBenverkehrs werden durch den Emissionspegel Ly be-
schrieben, der anhand der Verkehrsdaten berechnet wird und sich auf einen Abstand von

25 m zur Mittelachse einer StraBe bezieht.

Tabelle 3.2: StraBenverkehrsdaten und Emissionspegel

. . DTV | M(T/N) [p(T/N)| Dswvo | V | Lmge(T/N)
Nr.: Abschnitt inKfz/24h | inKizh | in% | indB |inkm/h| indB(A)

Hitdorfer StraBe Ortsausgang

1 |westlich des Kreisverkehrs 3760 226/ 41 4,6/4,6 0 50 57,3/49,9

2 | ostlich des Kreisverkehrs 2668 160/ 29 | 3,0/3,0 0 50 55,0/ 47,6

RingstraBe — Abschnitt:

3 | Langenfelder Str. — Widdauener Str. 5157 309/ 57 | 3,1/3,1 0 30 55,5/ 48,1
4 | Widdauener Str. — Weinhduserstr. 3312 199/ 36 | 4,0/4,0 0 30 54,0/ 46,6
5 | Weinh&userstr. — Mohlenstr. 2632 158/ 29 | 4,3/4,3 0 30 53,1/45,8
6 | Mohlenstr. — Stéckenstr. 2113 127/ 23 | 4,8/4,8 0 30 52,4 /45,0
7 | Stockenstr. — Concordiastr. 2140 128/ 24 | 4,7/4,7 0 30 52,4 /45,0
8 | Concordiastr. — Kleingansweg 1620 97/18 | 6,0/6,0 0 30 51,7/ 44,4
9 | Kleingansweg — Hitdorfer StraBBe 1620 97/18 | 6,0/6,0 0 30 51,7/ 44,4
Erlauterungen zur Tabelle 3.2:
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
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M (T/N) maBgebliche stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h — Tag / Nacht
p (T/N) maBgeblicher Lkw-Anteil in % - Tag / Nacht
Dsto Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen in dB
v zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h
Lme (T/N) Emissionspegel — Tag / Nacht
3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse der flachenhaften Berechnungen in den folgenden farbigen
Larmkarten zeigen die Immissionssituation im Plangebiet, ausgehend von dem StraBenver-
kehr zur Tages- und Nachtzeit an den vorhandenen Gebauden in einer fir den Bereich EG —
2.0G reprasentativen Héhe von 5,0 m. Die Larmkarten 1ff zeigen die Ergebnisse der Beur-
teilungspegel fir die Variante 1+ nach RLS-90 [2], Die Larmkarten 2ff zeigen die Ergebnisse
der Beurteilungspegel flr die Variante 3+ nach RLS-90 [2]. Die Larmkarten 3ff zeigen die
Differenz zwischen der Varaiante 3+ und der Variante 1+. Die Larmkarten 1W, 2W und 3W
zeigen den Bereich von der Hitdorfer StraBBe bis zur RingstraBe 16 bzw. 115 und die Larm-
karten 10, 20 und 30 zeigen den Bereich von der den Bereich von der RingstraBe 16 bzw.
115 bis zur Langenfelder StraBe.

Fir einige vom Auftraggeber ausgewahlte Hauser wurde eine Einzelpunktberechnung

durchgeflihrt. Die Ergebnisse sind in der Tabelle 1 im Anhang 3 aufgefihrt. Die genaue Lage

der Immissionsorte ist dem Lageplan 2 im Anhang 1 zu entnehmen.
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Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - tags = Uberschreitung WR, WA )
= Uberschreitung Mi

== 57 dB(A) 58 - 59 dB{A) 60 - 64 dB{A) 65 - 69 dB(A) > 60 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 1TW.T: Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBe — RingstraBe 16 / 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - tags = Uberschreitung WR, WA
= Uberschreitung Mi
<= 57 dB(A) 58 - 59 dB(A) 60 - 64 dB(A) 65 - 69 dB(A) = 69 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 10.T:  Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200

61 11 01D RingstraBe Leverkusen.doc




Ingenieurbiiro Stécker 12 IS)

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - nachts == Uberschreitung WR, WA
= Uberschreitung Mi

<= 47 dB(A) 48 - 49 dB(A) 50 - 54 dB(A) 55 - 59 dB(A) > 59 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 1TW.N: Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - nachts == Uberschreitung WR, WA
= Uberschreitung Mi

<= 47 dB(A) 48 - 49 dB(A) 50 - 54 dB(A) 55 - 59 dB(A) > 59 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 10.N:  Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - tags = Uberschreitung WR, WA
= Uberschreitung Mi
<= 57 dB(A) 58 - 59 dB(A) 60 - 64 dB(A) 65 - 69 dB(A) = 69 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 2W.T: Beurteilungspegel - Variante 3+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBe — RingstraBe 16 / 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - tags = Uberschreitung WR, WA

<= 57 dB(A) 58 - 50 dB(A) 60 -84 dB(A) 65 - 69 dB(A)

= Uberschreitung Mi

> 69 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 20.T:  Beurteilungspegel - Variante 3+

StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m

RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraB3e

MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - nachts == Uberschreitung WR, WA
= Uberschreitung Mi

<= 47 dB(A) 48 - 49 dB(A) 50 - 54 dB(A) 55 - 59 dB(A) > 59 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 2W.N: Beurteilungspegel - Variante 3+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Klassen des Beurteilungspegels N )
der 16.BImSchV - nachts == Uberschreitung WR, WA
= Uberschreitung Mi

<= 47 dB(A) 48 - 49 dB(A) 50 - 54 dB(A) 55 - 59 dB(A) > 59 dB(A)

lSl (1] | Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 20.N:  Beurteilungspegel - Variante 3+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Pegeldifferenzen
==-9 9--6 6--3 3-0 0-3 3-6 6-9 9-12 12-15
dB(A) dB(a) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

15-18 =18
dB(A) dB(A)

Ingenieurbiro Stécker

Techniache Akustik und Beratung im Umweltachutz

Larmkarte 3W.T: Pegeldifferenz: Variante 3+ - Variante 1+

StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m

Hitdorfer StraBe — RingstraBe 16/ 115

MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Pegeldifferenzen
<=-9 9--6 6--3 3-0
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

0-3 3-8 6-9 9-12 12-15 15-18
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

=18

dB(A)

IS' BB Ingenieurbiro Stécker
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Larmkarte 30.T:

Pegeldifferenz: Variante 3+ - Variante 1+

StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe

MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Pegeldifferenzen

<=-9 -9-8 -6--3 -3-0 0-3 i-6

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

6-9
dB(A)

15-18 =18
dB(A) dB(A)

ISiiam

Ingenieurbiro Stécker
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Larmkarte 3W.N: Pegeldifferenz: Variante 3+ - Variante 1+

StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m

Hitdorfer StraBe — RingstraBe 16/ 115

MaBstab ca. 1 : 4200
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Flachen gleicher Pegeldifferenzen
<=-9 9--6 6--3 3-0
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

0-3 3-8 6-9 9-12 12-15 15-18
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

=18

dB(A)

IS' BB Ingenieurbiro Stécker

Technigche Akustik und Beratung im Umweltschutz

Larmkarte 30.N:

Pegeldifferenz: Variante 3+ - Variante 1+

StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe

MaBstab ca. 1 : 4200
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