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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

In Leverkusen-Hitdorf soll durch ein Verkehrskonzept die Hitdorfer StraBe als bisherige
HauptverkehrsstraBe entlastet werden. Hierzu erfolgt die Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 192/l ,RingstraBe®, der das Planungsrecht fir eine StraBenverkehrsflache zur Anbindung
der RingstraBe an die Hitdorfer StraBe herstellt. Hierdurch wird grundséatzlich eine durchgan-
gige Befahrung der RingstraBe fiir den allgemeinen Kfz-Verkehr ermdéglicht. In der schall-
technischen Untersuchung vom 20.10.2011 zum Verkehrskonzept Hitdorf (Bericht Nr. 61 11
01E [8]) wurde die Verkehrsbelastung der RingstraBe als maximal zu erwartende Belas-
tungssituation betrachtet. Mit diesem Bericht erfolgt die Betrachtung der Belastungssituation
~NohnsammelstraBe“, um die hiervon ausgehenden schalltechnischen Auswirkungen zu

untersuchen.

Das Ingenieurbiiro Stécker wurde damit beauftragt, im Rahmen der Planung eine schalltech-
nische Untersuchung nach den Vorschriften der Verkehrslarmschutzverordnung
(16.BImSchV) [3] durchzufiihren. Die folgende Untersuchung basiert auf den fir den Pla-
nungszustand prognostizierten Verkehrszahlen des Planungsbiiro VIA eG [7].

Ziel der schalltechnischen Untersuchung ist es, auf der Grundlage der Beurteilung nach

16.BImSchV [3] zu ermitteln, an welchen Wohnhdusern dem Grunde nach Entschadigungs-

ansprlche auftreten und diese in einer farbigen Karte zu kennzeichnen.

2 Grundlagen

2.1 Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

Die in dem vorliegenden Bericht zugrunde liegenden Gesetze, Normen, Regelwerke und
verwendeten Unterlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen. Die fiir die Prognoseberech-
nung 2020+ des StraBenverkehrs benutzen DTV-Werte wurden der Tabelle 4-1 und der Ab-
bildung 2-3 der Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf des Planungsbiro VIA
eG [7] entnommen. Die maBgeblichen Lkw-Anteile wurden der Tabelle 5-1 der Verkehrsun-

tersuchung [7] enthommen.
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2.2 Ortliche Situation des Plangebietes

Die projektierte GesamtmaBnahme Ausbau der RingstraBe beginnt an der Langenfelder
StraBe im Osten und endet am westlichen Ortseingang von Hitdorf mit dem Knotenpunkt
Hitdorfer StraBe / RingstraBe. Im Zuge der Errichtung des Kreisverkehrs am Knotenpunkt
Hitdorfer StraBe / RingstraBe wird auch die Hitdorfer StraBe westlich und &éstlich des Knotens
auf einer Lange von ca. 50 - 60 m mit erneuert. Der gesamte Abschnitt der RingstraBe zwi-
schen der Langenfelder StraBe und der Hitdorfer StraBe im Westen wird neu gestaltet. Er
besteht momentan in vielen Bereichen aus nicht asphaltierter Fahrbahn ohne Abgrenzung zu
den Gehwegen. Fur diesen Bereich wird bei der Variante ,WohnsammelstraBe® eine asphal-
tierte Fahrbahn von 6,0 m Breite mit mittig sowie beidseitig angeordneten Fahrbahnveren-
gungen ohne bevorzugte Fahrtrichtung angenommen.

Im gesamten Bereich der RingstraBe vom Anschluss Hitdorfer StraBe bis zum Kleingansweg
befinden sich beidseitig Wohngebiete mit Uberwiegend Ein-/Zweifamilienhausbebauung und
in wenigen Bereichen mit Mehrfamilienhausbebauung.

Die genaue Lage der RingstraBe und der vorhandenen Gebaude ist dem Lageplan (Lage-

plan 1 im Anhang 1) zu entnehmen.

2.3 Immissionsorte und Immissionsgrenzwerte

Die von den Verkehrsgerduschen ausgehenden Geraduschimmissionen werden flachenhaft
innerhalb des Plangebietes unter Berlicksichtigung der vorhandenen Bebauung berechnet.
Zusétzlich werden an vom Auftraggeber ausgewahlten Immissionsorten Einzelpunktberech-
nungen durchgefihrt.

Far die Beurteilung der Gerduschsituation werden die Immissionsgrenzwerte nach
16.BImSchV [3] fir reine und allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A) und nachts
49 dB(A) zugrunde gelegt.

24 Vorgehensweise

Die durch den StraBenverkehr der geanderten StraBenabschnitte hervorgerufenen Ge-
rauschimmissionen werden fir die Variante 1+ (Prognose ,2020 plus“ ohne Netzverande-
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rung) [4] und die Variante 12+ (RingstraBe als vorfahrtberechtigte WohnsammelstraBe ohne
BernsteinstraBe (L 43)) [7] flachenhaft in einer fir den Bereich EG — 2.0G reprasentativen
Héhe von 5,0 m fUr die Tages- und Nachtzeit berechnet und in Karten dargestellt. Anschlie-
Bend werden fir den Abschnitt zwischen der Langenfelder StraBe und dem Kleingansweg
die Differenzen zwischen den Ergebnissen der Variante 1+ und der Variante 12+ gebildet
und mit dem 3 dB-Kriterium der 16. BImSchV [3] verglichen. Fir den Abschnitt zwischen
Kleingansweg und der Hitdorfer StraBe einschlieBlich des hier neu entstehenden Kreisver-
kehrs, entfallt die Uberpriifung des 3 dB-Kriteriums, da es sich hier um einen StraBenneubau
handelt.

Die StraBenabschnitte der StichstraBen der RingstraBe werden nicht weiter untersucht, da
selbst fiir den Fall, dass es sich im Sinne der 16.BImSchV [3] um eine wesentliche Anderung
handelt, weil das 3 dB-Kriterium erfillt ist, so sind die absoluten Pegel dieser StraBenab-
schnitte jedoch so gering, dass eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte bereits im
Bereich der Gehwege nicht mehr vorhanden ist.

Die Prognoseergebnisse werden mit den Immissionsgrenzwerten verglichen. Der Berech-
nungsbereich ist auf eine Entfernung bis ca. 100 m von der StraBenachse begrenzt, da sich
auBerhalb dieser Entfernung keine Konfliktbereiche mehr ergeben.

Da aufgrund der Ortlichkeiten und stadtebaulichen Rahmenbedingungen aktive Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden oder — wéllen nicht sinnvoll erscheinen,

wird far die Wohngebiete ausschlieBlich passiver Schallschutz vorgesehen.

Zur Berechnung der Gerauschsituation wird das Programmsystem LimA der Firma Stapel-
feldt Ingenieurgesellschaft mbH verwandt.

3 Berechnunqg der Gerauschsituation

3.1 Variante 1+ - Prognose ,,2020 plus*
Die Berechnung der Variante 1+ [4] ist erforderlich, um das Kriterium einer wesentlichen An-

derung nach der 16.BImSchV [3] zu Giberpriifen. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
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Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder auf mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

Auf Grundlage der fiir die Berechnungen von der Stadt Leverkusen zur Verfligung gestellten
Verkehrszahlen fiir die Variante 1+, Tabelle Nr. 7-1 der Verkehrsuntersuchung [4,5] (Progno-
sezeitraum 2020+ ohne MaBnahmen im StraBennetz), wird die Gerauschsituation fir die
momentane Verkehrsfliihrung berechnet. Die fliir jeden StraBenabschnitt (s. Lageplan 1 im
Anhang 1) relevanten Verkehrszahlen und zuldssigen Geschwindigkeiten sind in der Tabelle
3.1 angegeben. Fir die RingstraBe wird als Geschwindigkeit 30 km/h angesetzt.

Die Gerauschimmissionen des StraBenverkehrs werden durch den Emissionspegel Lne be-
schrieben, der anhand der Verkehrsdaten berechnet wird und sich auf einen Abstand von

25 m zur Mittelachse einer StraBe bezieht.

Tabelle 3.1: StraBenverkehrsdaten und Emissionspegel — Variante 1+

] . DTV M (T/N) | p (T/N) | Dswo v Lme (T/N)
Nr.: Abschnitt inKizi2ah | inKizh | in% | indB |inkmh| indB(A)

Hitdorfer StraBe Ortsausgang

1 | westlich des Kreisverkehrs 4020 241/ 44 | 4,8/4,8 0 50 57,7 /50,3

N

Ostlich des Kreisverkehrs 4539 272/ 50 | 4,2/4,2 0 50 57,9/50,5

RingstraBe — Abschnitt:

3 | Langenfelder Str. —Widdauener Str. | 4163 250/ 46 | 1,5/1,5 0 30 53,6 / 46,3
4 | Widdauener Str. — Weinhdusersir. 2283 137/25 | 1,5/1,5 0 30 51,0/43,6
5 | Weinhauserstr. — Mohlenstr. 1558 93/17 | 1,5/1,5 0 30 49,3 /42,0
6 | Mohlenstr. — Stdckenstr. 994 60/ 11 1,2/1,2 0 30 47,2 /39,8
7 | Stockenstr. — Concordiastr. 698 42/ 8 | 1,0/1,0 0 30 45,5/ 38,2
8 | Concordiastr. — Kleingansweg 161 10/ 2 0,8/0,8 0 30 39,0/31,7
9 | Kleingansweg — Hitdorfer StraBe 591 35/ 7 1,0/1,0 0 30 44,8 /37,4
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Erlauterungen zur Tabelle 3.1:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
M (T/N) maBgebliche stiindliche Verkehrsstérke in Kfz/h — Tag / Nacht
p (T/N) maBgeblicher Lkw-Anteil in % - Tag / Nacht
Dstro Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen in dB
v zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h
Lme (T/N) Emissionspegel — Tag / Nacht
3.2 Variante 12+ - Verkehrskonzept Hitdorf

Die von dem StraBenverkehr flir den Prognosezeitraum 2020+ auf den geénderten Abschnit-
ten der RingstraBe und der Hitdorfer StraBe aufgrund der Verkehrsuntersuchung zum Ver-
kehrskonzept Hitdorf des Planungsbiro VIA eG [7] und ergdnzenden Angaben des Auftrag-
gebers [14] zu erwartenden Gerdusche, werden nach RLS-90 [2] berechnet. Die flr jeden
StraBenabschnitt (s. Lageplan 1 im Anhang 1) relevanten Verkehrszahlen und zulassigen
Geschwindigkeiten sind in der Tabelle 3.2 angegeben. Als StraBenoberflache wurde geman
Angabe der Stadt, nicht geriffelter Gussasphalt und als Geschwindigkeit 50 km/h angesetzt.

Die Gerauschimmissionen des StraBenverkehrs werden durch den Emissionspegel Lne be-
schrieben, der anhand der Verkehrsdaten berechnet wird und sich auf einen Abstand von

25 m zur Mittelachse einer StraBe bezieht.

Tabelle 3.2: StraBenverkehrsdaten und Emissionspegel

Nr.: Abschnitt in E;/\z/m 'YrI] (};If-é/Nh) P |$1TﬁN ) %Jlg i ke L?'F{Zg;/\y)
Hitdorfer StraBe Ortsausgang
1 | westlich des Kreisverkehrs 4065 244/ 45 | 4,3/4,3 0 50 57,5/50,1
2 | ostlich des Kreisverkehrs 3617 217/ 40 | 4,9/4,9 0 50 57,3/49,9
RingstraBe — Abschnitt:
3 | Langenfelder Str. —Widdauener Str. | 4369 262/ 48 | 1,6/1,6 0 50 56,2 / 48,8
4 | Widdauener Str. — Weinhdusersir. 2498 150/ 27 | 1,6/1,6 0 50 53,8 /46,4
5 | Weinhauserstr. — Mohlenstr. 1799 108/20 | 1,6/1,6 0 50 52,4 /45,0
6 | Mohlenstr. — Stockenstr. 1495 90/16 | 1,6/1,6 0 50 51,6 /44,2
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. : DTV M (T/N) | p (T/N) | Dswo \" Line (T/N)
Nr.: Abschnitt inKiz/24h | inKizh | in% | indB |inkm/h| in dB(A)
7 | Stockenstr. — Concordiastr. 1388 83/15 | 1,6/1,6 0 50 51,2/43,9

Concordiastr. — Kleingansweg 1003 60/ 11 1,6/1,6 0 50 49,8 /42,5

9 | Kleingansweg — Hitdorfer StraBe 1200 72/ 13 | 1,6/1,6 0 50 50,6 / 43,2

Erlauterungen zur Tabelle 3.2:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
M (T/N) maBgebliche stiindliche Verkehrsstérke in Kfz/h — Tag / Nacht
p (T/N) maBgeblicher Lkw-Anteil in % - Tag / Nacht
Dstro Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen in dB
v zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h
Lme (T/N) Emissionspegel — Tag / Nacht
3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse der flachenhaften Berechnungen in den folgenden farbigen
Larmkarten zeigen die Immissionssituation im Plangebiet, ausgehend von dem StraBenver-
kehr zur Tages- und Nachtzeit an den vorhandenen Gebauden in einer fiir den Bereich EG —
2.0G reprasentativen Héhe von 5,0 m. Die Larmkarten 1ff zeigen die Ergebnisse der Beur-
teilungspegel fur die Variante 1+ nach RLS-90 [2], Die Larmkarten 2ff zeigen die Ergebnisse
der Beurteilungspegel fir die Variante 12+ nach RLS-90 [2]. Die Larmkarten 3ff zeigen die
Differenz zwischen der Variante 12+ und der Variante 1+. Die Larmkarten 1W, 2W und 3W
zeigen den Bereich von der Hitdorfer StraBe bis zur RingstraBe 16 bzw. 115 und die Larm-
karten 10, 20 und 30 zeigen den Bereich von der den Bereich von der RingstraBe 16 bzw.
115 bis zur Langenfelder StraBe.

Fir einige vom Auftraggeber ausgewahlte Hauser wurde eine Einzelpunktberechnung

durchgeflihrt. Die Ergebnisse sind in der Tabelle 1 im Anhang 3 aufgefiihrt. Die genaue Lage

der Immissionsorte ist dem Lageplan 2 im Anhang 1 zu enthehmen.
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Larmkarte 1W.T:  Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 10.T:  Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 1TW.N:  Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 10.N:  Beurteilungspegel - Variante 1+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 2W.T: Beurteilungspegel - Variante 12+

StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m

Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115

MaBstab ca. 1 : 4200

61 12 02 RingstraBe Leverkusen.doc




Ingenieurburo Stocker -15 - |S|

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Flichen gleicher Klagaen des Baurislung spesgsls

dar 16.BImSchA - bags o Uberachreiung Wi WA
: = Ubarscrenfung K1
] I ] ]

5T A 38 - 55 dBj&| B - BN SR B2 - B0 A = 55 dB&)

IS' ing Ingenieurbiiro Stécker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Larmkarte 20.T:  Beurteilungspegel - Variante 12+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 2W.N: Beurteilungspegel - Variante 12+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 20.N:  Beurteilungspegel - Variante 12+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 3W.T:  Pegeldifferenz: Variante 12+ - Variante 1+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 30.T:  Pegeldifferenz: Variante 12+ - Variante 1+
StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 3W.N:  Pegeldifferenz: Variante 12+ - Variante 1+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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Larmkarte 30.N:  Pegeldifferenz: Variante 12+ - Variante 1+
StraBenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit, Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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4 Beurteilung der Ergebnisse

4.1 Beurteilung nach 16.BImSchV

Der Ausbau der RingstraBe ist nach der 16.BImSchV [3] zu beurteilen, da es sich um MaB-
nahmen an einer 6ffentlichen StraBe handelt. Die Ergebnisse der Larmkarten 3ff zeigen,
dass die Differenz der Beurteilungspegel zwischen der Variante 12+ (Prognosesituation
2020+ + WohnsammelstraBe) [7] und der Variante 1+ (Prognosesituation 2020+ ohne MaB-
nahmen im StraBennetz) [4] an den Fassaden der bestehenden Wohnbebauung entlang der
RingstraBe im Bereich zwischen der Hitdorfer StraBe und der Langenfelder StraBe mindes-
tens 3 dB betrégt und es sich somit bei den baulichen MaBnahmen um eine wesentliche An-
derung im Sinne des §1 Abs. 2 Satz 1 der 16.BImSchV [3] handelt. GemaB §2 der
16.BImSchV [3] ist beim Bau zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerdusche sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte nicht U-
berschritten werden.

Ein Vergleich der Beurteilungspegel der Variante 12+ der Larmkarten 2W.T, 20.T, 2W.N und
20.N mit den Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV [3] zeigt, dass an vielen bestehenden
Gebauden entlang der geanderten StraBenabschnitte die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV [3] fur Wohngebiete von 59 dB(A) am Tage bzw. 49 dB(A) in der Nacht Gber-
schritten werden. Die Pegeliberschreitungen an den Fassaden der bestehenden Wohnge-
baude betragen am Tage bis zu 4 dB(A) und in der Nacht bis zu 7 dB(A). Pegel, die die kriti-
sche Schwelle zur Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreichen
oder Uberschreiten, sind unter den zuvor beschriebenen Bedingungen an den bestehenden
Wohngebauden und in den AuBenbereichen nicht zu erwarten.

Da aufgrund der Ortlichkeiten und stadtebaulichen Rahmenbedingungen aktive Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwénden oder — wéllen nicht sinnvoll erscheinen,
besteht fir die Fassadenbereiche, an denen Pegelliberschreitungen vorliegen, vom Grund-
satz her Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern. Die
Fassaden, an denen vom Grundsatz her Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen
besteht, sind in den nachfolgenden Ubersichtsplanen dargestellt.
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IS' ing Ingenieurbiiro Stécker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Ubersichtsplan West: Fassadenbereiche der Bestandsbebauung an denen vom Grunde her
Anspruch auf Larmschutz besteht
Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115 MaBstab ca. 1 : 4200
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IS' ing Ingenieurbiiro Stécker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Ubersichtsplan Ost: Fassadenbereiche der Bestandsbebauung an denen vom Grunde her
Anspruch auf Larmschutz besteht
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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4.2 Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Geb&uden, kénnen passive
SchallschutzmaBnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen (Fenster, Wande und Déacher ausgebauter Dachgeschosse) schutzbedurfti-
ger Nutzungen vorgesehen werden. Hier empfiehlt sich die Kennzeichnung sogenannter
.Larmpegelbereiche” (z.B. nach § 9 Abs. 5 BauGB).

Fir die Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [10] wird fUr die einzelnen Larm-
arten der maBgebliche AuBenlarmpegel ermittelt. Rihrt die Gerduschbelastung von mehre-
ren Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuBenlarmpegel aus der Summe der
einzelnen, maBgeblichen AuBenlarmpegel.

In der vorliegenden Situation, wurden die maBgeblichen AuBenlarmpegel des StraBenver-
kehrslarms, auf der Grundlage der entsprechenden Beurteilungspegel ermittelt. (siehe Er-
gebnisse in Kapitel 4.1)

Die festzulegenden Larmpegelbereiche entsprechen dem StraBenverkehrslarm.

GemanB DIN 4109 [10] werden zur Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen gegenlber AuBenlarm ,Larmpegelbereiche® (I-VIl) zugrunde gelegt, die ei-
nem ,maBgeblichen AuBenlarmpegel" zuzuordnen sind. Die ,maBgeblichen AuBenlarmpe-
gel” sind die Beurteilungspegel zur Tageszeit. Auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms
ist nach [10] noch ein Zuschlag von 3 dB zu addieren. Die ,maBgeblichen AuBenlarmpegel"
und ,Larmpegelbereiche” flr den StraBenverkehrslarm sind in den folgenden Larmkarten
4W und 40 aufgeflhrt. Tabelle 4.1 zeigt die Einstufung in Larmpegelbereiche gemanR
DIN 4109 [10].
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Malgablicher &ulanlarmpegel (Lammpegelberaich)
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Larmkarte 4W: maBgeblicher AuBenlarmpegel (Larmpegelbereich nach DIN 4109)

Berechnungshdhe 5 m
Hitdorfer StraBBe — RingstraBe 16/ 115

MaBstab ca. 1 : 4200
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Malgablicher &ulanlarmpegel (Lammpegelberaich)
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Larmkarte 40: maBgeblicher AuBenlarmpegel (Larmpegelbereich nach DIN 4109)
Berechnungshéhe 5 m
RingstraBe 16 / 115 — Langenfelder StraBe MaBstab ca. 1 : 4200
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Tabelle 4.1: Larmpegelbereiche und erf. R’y e flr Aufenthaltsraume geman DIN 4109 [10]
MaBgeblicher Au- Farbkennung erf. Ry res erf. Ry res
Larmpegel- Benlarmpegel It. in den de§ Au B_enbau— dgs Au fienbau—
bereich Larmkarte 4W und Larmkarten teils bei Blro- teils bei Wohn-
40 zur Tageszeit 4W und 40 raumen raumen
in dB(A) in dB in dB
I <55 grin - 30
Il 56 — 60 gelb 30 30
1l 61-65 orange 30 35
\Y 66 — 70 rot 35 40
Vv 71-=-75 purpur 40 45
VI 76 — 80 blau 45 50
Vi >80 dunkelblau 50 A;S?gz?l?r:gndg;néﬂlri]ghheir?r
Gegebenheiten festzulegen

Vorbehaltlich einer Einzelfallprifung, sind fir Gbliche Bauausfiihrungen von Aufenthaltsrau-

men in Wohnungen (Raumhéhe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterfla-

chenanteil Larmpegelbereiche Il und V bis 50% und Larmpegelbereich VI bis 40%) fir die

untenstehenden Larmpegelbereiche Anforderungen zu stellen, die Uber die bei Neubauten

vorgeschriebenen Bauausfihrungen (AuBenwand/Fenster) hinausgehen.

Im vorliegenden Fall leiten sich aus den Larmkarten 4W und 40 folgende Anforderungen fur

die schutzbeanspruchende Nutzung ab:

a. Larmpegelbereich IV, 66-70 dB(A), rote Farbkennung in Larmkarte 40

Betrifft Wohnhauser an der RingstraBe zwischen Widdauener StraBe — Langenfelder

StraBe

e AuBenwéinde:

e Fenster, Fenstertliren:

Keine weitergehenden Anforderungen

Schallschutzklasse 3 nach VDI 2719 [13], bei der Bestellung

sollte ein Prifzeugnis mit R'w = 37 dB gefordert werden.

Dacher ausgebauter
Dachgeschosse:

Falls nicht massiv ausgefiihrt, ist ein bewertetes Schall-
dammmaB R'w 245 dB erforderlich. Ausflihrungsbeispiel:
Dacheindeckung mit Anforderungen an die Dichtheit (z.B.
Falzdachziegel bzw. Betondachsteine, nicht verfalzte Dach-
ziegel bzw. Dachsteine in Mértelbettung, Faserzementplatten
auf Rauspund = 20mm), Unterspannbahn, = 60mm Faser-
dammstoffe, unterseitige Spanplatten oder Gipskarton mit =
12mm und = 10 kg/m? auf Zwischenlattung.
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b. Larmpegelbereich Ill, 61-65 dB(A), orange Farbkennung in Larmkarte 4W und 40
Betrifft Wohnhauser an der RingstraBBe

e AuBenwande: Keine weitergehenden Anforderungen

e Fenster, Fenstertlren: Keine weitergehenden Anforderungen, die Uber die bei
Neubauten vorgeschriebenen Bauausfihrungen hinaus
gehen (Schallschutzklasse 2)

e Dacher ausgebauter
Dachgeschosse: Falls nicht massiv ausgefiihrt, ist ein bewertetes Schall-
dammmaB R'w =40 dB erforderlich. Ausfihrungsbeispiel:
Dacheindeckung auf Querlattung, Unterspannbahn, = 60 mm
Faserdammestoffe, unterseitige Spanplatten oder Gipskarton
mit = 12 mm und = 10 kg/m? auf Zwischenlattung.

c. Larmpegelbereich I und I, 51 - 55 und 56 - 60 dB(A), griine und gelbe Farbkennung
in Larmkarte 4W und 40

Keine weitergehenden Anforderungen, die lber die bei Neubauten standardméBigen Bau-
ausfihrungen hinausgehen.

d. Hinweise zur Liiftung bei schalltechnisch wirksamen Fenstern

Die Schallddmmung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen
sind. Hierdurch kdnnen Liftungsprobleme entstehen, die durch eine "StoBbellftung" oder
eine "indirekte Luftung" Uber Flure oder Nachbarrdume insbesondere nachts bei Schlaf-
raumen nur unzureichend lésbar sind.

Da entsprechend DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [9] bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern ungestdrter Schlaf hdufig nicht mehr mdéglich
ist, wird empfohlen, mindestens an Schlafraumen, vor denen nachts Mittelungspegel von
45 dB(A) Uberschritten werden, den Einbau entsprechend ausgelegter fensterunabhangi-
ger Luftungsanlagen vorzusehen (ab gelber Farbkennung in der Larmkarten 3.W und 3.0
zur Nachtzeit). Weiterhin sollte versucht werden, ruhebediirftige Nutzungen in die straBen-
abgewandten Gebaudeteile zu legen.

Bei Rollladenkésten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters nicht ver-

schlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kénnen DIN 4109 [10] und VDI
2719 [13] enthommen werden.

5 Entlastunqg der Hitdorfer StraBe

Wie die Ergebnisse des Vergleiches der Abbildungen 2-3 und 2-5 der Verkehrsuntersuchung
zum Verkehrskonzept Hitdorf des Planungsbuiro VIA eG [7] zeigen, wird die Hitdorfer StraBe
in Teilbereichen um bis zu 19 % entlastet. In der nachfolgenden Tabelle 5.1 ist die Entlas-
tung der Teilstlicke in dB aufgefihrt.
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Tabelle 5.1: Entlastung der Hitdorfer StraB3e

Nr.: Abschnitt Entlastung

in% Kfz/24h in dB(A)

I | westlicher Ortsausgang +1,6 +62 +0,07

Il | Heerweg — ConcordiastraBBe -19,2 -895 -1,00
lIl | ConcordiastraBe — StockenstraBe -12,1 -591 -0,56
IV | StéckenstraBe — MohlenstraBe -8,4 -403 -0,38
V | MohlenstraBe — Weinh&user StraBBe -2,0 -134 -0,09
VI | Weinhduser StraBe — ParkstraBe -1,5 -107 -0,07
VIl | ParkstraBe — Langenfelder StraBe -1,5 -116 -0,07
VIl | FahrstraBe — GriinstraBe +1,7 +125 +0,07

Durch die MaBnahmen der Planungsvariante 12+ wird die Hitdorfer StraBe im Prognosefall
2020+ um bis zu 1 dB(A) entlastet. Eine Halbierung der Verkehrsmenge (-50%) flhrt zu einer
Reduzierung von 3 dB(A). Eine Reduzierung von 3 dB(A) liegt im Bereich der akustischen
Wahrnehmungsschwelle des menschlichen Ohres.

6 Uberschligige Kostenabschatzung

Wie die Ergebnisse der Larm- und Konfliktkarten 2W.T, 20.T, 2W.N und 20.N zeigen, wer-
den bei ca. 71 Gebauden zwischen der Langenfelder StraBe und der Hitdorfer StraBe die
Immissionsgrenzwerte der 16.BimSchV [3] nicht in allen Bereichen eingehalten. Bei den Ge-
bauden handelt es sich Gberwiegend um Ein- bzw. Zweifamilienhduser mit ca. 4 — 10 Fens-
tern an den betroffenen Fassaden. Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen besteht in allen
Wohn- und Schlafraumen. Wird im Mittel von 7 Fenstern je Haus ausgegangen, so ergibt
sich eine Gesamtanzahl von ca. 500 Fenstern. Die Kosten fiir ein durchschnittliches Schall-
schutzfenster betragen ca. 1.200,-- €.

Far die Kostenschatzungen der Schallschutzfenster wurden die Erfahrungswerte der Bun-

desanstalt fir StraBenwesen (BASt) herangezogen, sie basieren auf der Erfassung und Be-
obachtung der Preisentwicklung der zuriickliegenden Jahre.
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7 Zusammenfassunq

In Leverkusen-Hitdorf soll durch den Bebauungsplan Nr. 192/ ,RingstraBe“ die Hitdorfer
StraBe als bisherige HauptverkehrsstraBe entlastet werden. Die bisher ausschlieBlich von
Anwohnern genutzte RingstraBe soll ausgebaut und durch einen Liickenschluss an die Hit-
dorfer StraBe angebunden werden. Hierdurch wird dem Durchgangsverkehr die Durchfahrt
auch Uber die RingstraBe ermdglicht. Hierflir benétigt die Stadt Leverkusen eine schalltech-
nische Untersuchung im Bereich der RingstraBe. Dieser Bericht untersucht die Belastungssi-
tuation ,WohnsammelstraB3e*.

Ziel der schalltechnischen Untersuchung ist es, auf der Grundlage der Beurteilung nach
16.BImSchV [3] zu ermitteln, an welchen Wohnh&usern dem Grunde nach Entschadigungs-

ansprlche auftreten und diese in einer farbigen Karte zu kennzeichnen.

Die durch den Ausbau der RingstraBe und der Hitdorfer StraBe in der Wohnnachbarschaft
hervorgerufenen Gerduschimmissionen durch StraBenverkehrsgerausche wurden in der vor-
liegenden Untersuchung prognostiziert. Wie die Ergebnisse in Kapitel 4 zeigen, handelt es
sich bei den MaBnahmen um eine wesentliche Anderung im Sinne der 16.BImSchV. Fir alle
bestehenden Wohngebaude bei denen in den Larmkarten 2.T und 2.N eine PegellUberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht vorliegt, besteht dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz. Die Pegellberschrei-
tungen an den Fassaden der bestehenden Wohngebaude betragen am Tage bis zu 4 dB(A)
und in der Nacht bis zu 7 dB(A). Pegel, die die kritische Schwelle zur Gesundheitsgefahr von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreichen oder Uberschreiten, sind unter den zuvor be-
schriebenen Bedingungen an den bestehenden Wohngeb&uden und in den AuBenbereichen

nicht zu erwarten.

Da aufgrund der Ortlichkeiten und stadtebaulichen Rahmenbedingungen aktive Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwénden oder — wéllen nicht sinnvoll erscheinen,
besteht fir die Fassadenbereiche, an denen Pegelliberschreitungen vorliegen, vom Grund-
satz her Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern.
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In wieweit fir die betroffenen Aufenthaltsrdume tatsachlich Verbesserungen in Form von
SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind, muss in einer gesonderten Untersuchung festge-
stellt werden.

Ingenieurbiro Stocker

Der Bearbeiter:
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Burscheid, 16.04.2013

61 12 02 RingstraBe Leverkusen.doc



Ingenieurbiro Stocker -33 - |S|

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

8 Anhang
Blatt
Anhang 1: Lageplan 1: Ubersichtsplan mit den StraBenabschnitten 34
Lageplan 2: Ubersichtsplan der Immissionsorte 35
Anhang 2: Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen 36
Anhang 3: Ergebnistabelle der Einzelpunktberechnung 37

61 12 02 RingstraBe Leverkusen.doc



Ingenieurbiiro Stocker - 34.- IS|

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

IS' ing Ingenieurbiiro Stécker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Anhang 1: Lageplan 1 mit Plangebiet und StraBenabschnitten
MaBstab ca. 1 : 7000
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Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Anhang 1: Lageplan 2 — Ubersicht der Immissionsorte

MaBstab ca. 1 : 7000
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Anhanq 2

Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen
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Anhanqg 3

Beurteilungspegel nach 16.BImSchV an ausgewéhlten Immissionsorten

Tabelle 1

| Pegeldnderung | Diffe—| Anspruch

Beurteilungspegel

Plan | renz
Tag | Nacht | Tag | Nacht | >=3 ? |

Nacht |

daB

| @@ | daB@ | dB@) | dam) |

| dB(@®)

| dB(®)

m

EG NNO-FAS
1.06 NNO-FAS
EG NNO-FAS
1.06 NNO-FAS
EG NNO-FAS.
1.06 NNO-FAS.
EG SSW-FAS.
1.06 SSW-FAS
EG SSW-FAS
1.06 SSW-FAS
EG NNO-FAS
1.06 NNO-FAS




