zur Verkehrsuntersuchung VIA vom 20.10.11 im Kapitel 8 als Perspektiven zur weite-
ren Verkehrsentlastung fur Hitdorf beschrieben worden sind. Theoretisch ist in allen
Verkehrsvarianten die Festlegung einer Tempo-30-Zone mdglich. Dieses wird eben-
falls vom Fachbereich Stral3enverkehr im weiteren Verfahren zur Stral3enausbaupla-
nung gepruft und von der Stadt Leverkusen angestrebt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (Stral3enverkehr) Gbermittelt.
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A 12: Angelika Hausdorf, Ringstraf3e 101A und 118, 51371 Leverkusen

(e K/

Angelika Hausdorf, Ringstr. 101A und 118, 51371 Leverkusen _— LBe0 2|/
1 STADT LEVERKUSEN "
r____. ann.—'m_s_;[_r_\__gml-

| 29039012 14-15 Uy

———

—

FE_ StadL:#aEL_mg und Bauaufsieht
An die
Stadt Leverkusen,
Baudezernat, Planungsamt
15.03.2012
Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen den Bebauungsplan Nr. 192/1 "RingstraBe” in Leverkusen-Hitdorf lege ich Einspruch ein.

Der Bebauungsplan ist unakzeptabel, da er aul zweifelhaften Statistiken und Berechnungsgrundla-
gen basiert. Nach meinem Wissen ist das Verkehrskonzept der Fa. VIA mehrmals korrigiert wor-
den, was aber in Ihren Unterlagen nicht klar erwahnt wird. Welche Zahlen sind denn heute wirklich
aktuell? Was ist mit einem verniinftigen Gutachten zum Thema Lirmschutz und Abgase?

Warum sollen wir, die Anwohner der Ringstr., ¢inen Grolteil des Verkehrs von einer Landesstr.
ithernehmen und dafiir noch kriftig bezahlen? Zumal auf die Wiinsche und Anregungen der An-
wohner keine Riicksicht genommen wurde.

Eine Frage zum Detail hitte ich noch:

Wo finde ich in Thren Unterlagen die Angabe des Hohenausgleichs zwischen der Weinhduser- und
Mohlenstr. Mit der Aussage, dass das vor Ont entschieden wird (soll wahrend der Bauphase ent-
schieden werden, ob zwei LKW-Ladungen mehr hingeschiittet werden), kann ich mich nicht zufrie-
den geben, da bei meiner Haustiir (Hausnr. 118) ein erheblicher Hohenunterschied gegeniiber den
Nachbarn Hausnr. 101 und 103 besteht.

Der Ausbau der Ringstr. ist nur mit einem gleichzeitigen Ausbau einer Umgehungsstr. zu akzeptie-
ren.

Mit freundlichen Griflen
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Verkehrsuntersuchung VIA*:

Es liegen keine sach- und fachlichen Hinweise Uber eine Fehlerhaftigkeit des ver-
wendeten Gutachtens vor. Zur Ermittlung der Verkehrsstarke in Hitdorf wurden ma-
nuelle Knotenstromzahlungen an 5 Verkehrsknoten sowie Kennzeichenerfassung an
4 Ortsein- und -ausfahrten und 24-Stunden-Plattenzahlungen an drei Ortsein- und
ausfahrten durchgefihrt. Zusatzlich liegen aus mehreren Zahlzeitraumen im Jahr
2010 die Daten der aktuellen Bundesverkehrswegezahlung vor, bei der an 3 Zahl-
stellen in Hitdorf gezahlt wurde. Dieses sind wichtige Vergleichsdaten. Das Gutach-
ten zum Verkehrskonzept Hitdorf baut auf Daten aus der ,Erfassung der Schwerver-
kehrsbelastung in Leverkusen-Hitdorf* aus dem Jahr 2010 auf. Es besteht aus zwei
Teilen und einem sehr umfangreichen Anhang. Im Quellenverzeichnis sind die ver-
wendeten Regelwerke aufgelistet. Sind im Text Berechnungsfaktoren angegeben, so
wird in der Regel per Ful3note darauf verwiesen. In der Untersuchung zu Hitdorf sind
also die meisten Annahmen mit Quellenangaben belegt. Neben den gebréuchlichen
Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)
wurde auch Sekundarliteratur von dem Verfasser der ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* (Prof. Bosserhoff) herangezogen, die diffe-
renziertere Angaben enthalten. Die Kennwerte aus den Regelwerken der FGSV sind
anzuwenden, wenn keine lokalen oder aktuelleren Werte vorliegen. Dort, wo aktuelle-
re Daten oder rdumlich spezifischere Daten vorliegen, wurden diese vom Verkehrs-
planungsbiro VIA verwendet. Dies sind insbesondere der Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Leverkusen (2005) und der Ergebnisbericht zur Studie ,Mobilitat in
Deutschland” (MiD 2008). Die Verwendung dieser spezifischeren Werte wurde durch
FuRnoten belegt. Eine Besonderheit der Untersuchung zu Hitdorf sind die zahlrei-
chen aktuellen Zahlwerte, die auch die Erfassung von Tagesgangen durch Lang-
zeitzédhlungen umfassen. Es war also nicht erforderlich Hochrechnungswerte nach
HBS zu greifen. Die Hochrechnungswerte nach HBS wurden den tatsachlich ermittel-
ten Tagesgangen zugeordnet.

Die Umlegung des berechneten zukunftigen Verkehrs und die Wirkungen der ver-
schiedenen Mal3inahmen wurden mit dem Leverkusener Verkehrsmodell im Pro-
gramm VISUM vorgenommen. Dieses umfasst das gesamte Stadtgebiet und basiert
auf dem Verkehrsmodell, das im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes Lever-
kusen vom Institut fir Stadtbauwesen und Stadtverkehr der RWTH Aachen erstellt
wurde. Dieses Verkehrsmodell wird seit Jahren vom Planungsbiro VIA gepflegt und
durch aktuelle Zahlungen geeicht.

In zwei Fallen sind im Gutachten vom 03.02.2011 zwei ,Zahlendreher” und eine fal-
sche Quellenangabe im Text aufgefallen. Im Gutachten vom 20. Oktober 2011 wur-
den diese Angaben inzwischen redaktionell korrigiert. Es handelte sich hierbei um
textliche Stellen, die keine Auswirkung auf die Berechnungen und Ergebnisse haben.

Die Inhalte des Gutachtens sind daher im vollen Umfang weiterhin gultig. Es besteht
kein Anlass, an den quantitativen und qualitativen Aussagen etwas zu andern.

Zu ,Luftbelastung®:

Die prognostizierte Zunahme des Verkehrs wird die Luftqualitat im Bereich Ringstra-
Be nur unerheblich verschlechtern. Aufgrund der ginstigen Standortbedingungen
(StralRenbreite, niedrige und weitgehend fehlende geschlossene Bebauung, relativ
geringe Hintergrundbelastung der Luft, gute Ventilationsverhéaltnisse, relativ geringe
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Gesamtverkehrsbelastung, usw.) kann davon ausgegangen werden, dass hier die
Grenzwerte gem. 39. BImSchV nach wie vor erheblich unterschritten werden. Nach
den beim Luftschadstoff-Screening Leverkusen gewonnenen Erfahrungen und Er-
kenntnissen aus der Fachliteratur ist in der Regel mit Grenzwertliberschreitungen
gem. 39. BImSchV - bei ungiinstigen Standortbedingungen — erst ab DTV-Werten
von etwa 10.000 zu rechnen.

Zu ,Anliegerbeitrage*”:

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung durch das Biro VIA stellt dar, dass nahezu
80 % des Verkehrsaufkommens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der
den Ortsteil selbst betrifft. Der Anteil des Durchgangsverkehrs betragt ca. 20 % und
stellt damit nicht die Hauptbelastung der Verkehrswege dar. Die Ringstral3e wird zu-
kinftig weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein und wird nicht allein die Funk-
tion einer Ortsdurchfahrt der L 293 Ubernehmen, sondern nur Teilverkehre der Hit-
dorfer Stral3e aufnehmen, um die Hitdorfer Straf3e zu entlasten. Die Ringstral3e dient
primar weiterhin dazu, den ortlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hitdorf auf-
zunehmen und auf das weitere Stral3ennetz zu verteilen.

Der Erstausbau von Gemeindestrafl3en fuhrt grundsétzlich zur Festsetzung von An-
liegerbeitragen, unabhangig von der Stralenart. Die Beitragserhebung fir den
Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Stral3e bis Stockenstrafl3e und Concordi-
astralRe bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach dem Baugesetzbuch und der
ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen. Ein Erstausbau der Ringstral3e
ware auch ohne Bebauungsplan zu erwarten. Die Beitragserhebung fir die bereits
hergestellten Abschnitte Langenfelder Stral3e bis Widdauener StraRe und Stécken-
straRe bis Concordiastral3e wird nach den Vorschriften des Kommunalabgabenge-
setzes NRW und der stadtischen Beitragssatzung abgerechnet. Dementsprechend
wird den gesetzlichen Regelungen und Anforderungen zur Beitragserhebung gefolgt.

Zu ,Hbéhenausgleich®:

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstralle* wird eine Stral3en-
verkehrsflache festgesetzt. Eine nach 8 9 Abs. 3 S. 1 BauGB mogliche Festsetzung
zur Hohenlage der Stral3enverkehrsflache ist im Bebauungsplan nicht vorgesehen.
Eine Verpflichtung zur Festsetzung der Hohenlage einer StralRenverkehrsflache
ergibt sich aus dem Gesetz nicht. Die zuklnftige Trasse der Ringstral3e soll ebenso
wie die bisherige der naturlichen Gelandeoberflache folgen. Die Héhe der kinftigen
Fahrbahn wird daher der heutigen entsprechen. Die vorhandene Fahrbahn wird ent-
fernt und entsprechend der bestehenden Richtlinien fir den Bau von Stral3en neu
aufgebaut. Etwaige dabei entstehenden geringfiigigen Differenzen von ca. +/- 30 cm
sind nicht auszuschlieRen, fihren jedoch nicht zur Beeintrachtigung der angrenzen-
den Grundsttcke. Die Prifung und Durchfihrung des Stral3enausbaus wird im weite-
ren Verfahren von den stadtischen Fachabteilungen zur Stral3enverkehrsplanung
durchgefthrt werden.

Zu ,Umgehungsstral3e”

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstraf3e und
Hitdorfer Straf3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstrale mit Anbindung der Ringstral3e an die
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Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die BernsteinstraRe(Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Straf3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tGber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstraf3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Strafl3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstraf3e an die Hitdorfer StraRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
StralRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstral3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden konnen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (StraRenverkehr) Ubermittelt.
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A 13: Christel Hein, Stephan-Lochner-Str. 21, 51371 Leverkusen

Christel Hein, Stephan-Lochner Str, 21, 51371 Leverkusan
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FE Stadplarang und Bauaulsicht
An die Stadt Leverkusen, Baudezernat, Planungsamt ol e
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18.03.2012

Sehr gechrte Damen und Herren,
ich bin gegen den Bebauungsplan der Ringstr.

Als Nichtanwohner der Ringstr., aber als intensiver Radfahrer iber die Ringstr., sehe ich groke Probleme mit
der Verkehrsflhrung auf mich zukommen. Ohne Radfahrweg und angestrebten Tempo 50, bei gleichzeitiger
Zunahme des Verkehrs, wird die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer enorm zurlickgestuft, AuBerdem wird bel
den Verkehrseinengungen sich die Autofahrer die Vorfahrt erzwingen und keine Rilcksicht auf Radfahrer
nehmen, Die sichere weitere Nutzung fir mich ist wahrscheinlich nur gegeben, wenn der LKW- und PEW-
Verkehr reduzient wird durch eine Umgehungsstr.

Lieber umkurve ich die Schlaglfcher, als mich der neuen Gefahr hinzugeben.

Mit freundlichen Griken

L E«.'ff,r'?""llfﬁ /?J.E-/"V /}E{x'ﬁl‘/}‘l

Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,AusbaumalRnahmen*:

Mallnahmen zu Geschwindigkeitshdochstgrenzen, Verkehrseinbauten oder Radwe-
gen werden durch den Bebauungsplan nicht festgesetzt. Die Annahme einer in-
nerortlichen Geschwindigkeit von 50 km/h im Immissionsgutachten Stdcker dient le-
diglich der Annahme, um bei der Ermittlung von Larmschutzmalinahmen von einer
maximalen Belastungssituation auszugehen. Theoretisch ist in allen Verkehrsvarian-
ten die Festlegung einer Tempo-30-Zone moglich. Dieses wird vom Fachbereich
StralRenverkehr im weiteren Verfahren zur StralRenausbauplanung grundsatzlich ge-
pruft und von der Stadt Leverkusen angestrebt.

Zu ,Umgehungsstral3e”

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstraf3e und
Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstra3e mit Anbindung der Ringstral3e an die
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Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Straf3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tGber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stralle muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstraf3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Straf3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstrafe an die Hitdorfer StrafRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
StraRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstrafl3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden konnen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (StralRenverkehr) Ubermittelt.
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A 14: Josef Kramer, RingstralRe 5, 51371 Leverkusen

[de 22/3
Reinigungssysteme Josef Kridmer RingstraBe 5
51371 Leverkusen-Hitdorf
Tel.: 02173-41426+1699422
Fax : 02173-1699312
eMail: jupp.kraemerflonline.de
An das Planungsamt der [ | S R A 1
Stadt Leverkusen l B Ll .I i c
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o. BAO
Ihr Zeichen Ihre Machricht vom Unser Zeichen Diatum
JK 27.03.2012

Sehr geehrie Damen und Herren,
hiermit méchte ich gegen die Bebauungsplanung zur Ringstrafie in Hitdorf Einspruch einlegen.

Eine sinnvolle Verkehrsentlastung gibt es flir Iitdorf nur in Verbindung mit einer
Umgehungsstrafie.

Die jetzige Planung bringt keine Entlastung, sondern mehr Lirm und Abgase fir ganz Hitdorf,
Vor allen Dingen auf der Ringstralie sehe ich bei der jetzigen Planung verheerendes Chaos
voraus, Zum bisherigen Verkehr kommt zusiitzlich der gesamte LKW-Verkehr in beide
Richtungen, da die Hitdorfer StraBe, sowie von Rheindorf aus, als auch von Monheim aus, fiir
LKW-Verkehr gesperrt ist. Ebenfalls der LK'W-Verkehr von Langenfeld kommend, geht in
beide Richtungen tiber die Ringstralle, da ab Raiffeisenbank, die Langenfelder Str. ebenfalls
fiir LKWs gesperrt 1st. Hinezu kommi noch der Linienverkehr aus Richtung Leverkusen, der bis
jetzt ja noch @iber die Hitdorfer Stralle lauft.

Die Ringstrafle verliuft durch Siedlungsgebiet mit einer Wohnlage, in die eine
Durchgangsstrafie einfach nicht hereinpafit.

Der Gipfel der Planung aber ist, dall dic Anlicger der Ringstrafle dieses Chaos auch noch selbst
bezahlen sollen.

Ich hoffe, daB die Parteien ihr Machtgeziinke aufgeben und endlich wieder zu ihren Aufgaben:
wZum Wohl der Birgers® zuriickkommen und damit zu dem Ende 2009 mit groller Mehrheit
beschlossenen Ra hluss: Planung und Bau der Bernsteinstrasse.

(oot o

Anbei;
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Umgehungsstral3e”

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstral3e und
Hitdorfer Straf3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstrale mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tUber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstral3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Straf3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstraf3e an die Hitdorfer StrafRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten- Nutzenverhaltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
StralRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstrafl3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden konnen.
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Zu Lkw-Verkehr:

Vom Planungsbiros VIA wurde der Anteil des Schwerlastverkehrs in Hitdorf ermittelt.
Demnach betragt der Anteil des Durchgangsverkehrs des Schwerverkehrs ohne Li-
nienbusse am Gesamtschwerlastverkehr 14 %. Es Uberwiegt somit der Quell- und
Zielverkehrsanteil am Schwerverkehr mit 86 %. Die Hitdorfer Straf3e wird dabei nur
wenig von diesem Verkehr in Anspruch genommen, da die Hauptverkehrsbeziehung
des Schwerverkehrs zwischen dem 6stlichen Kreisverkehr der Hitdorfer Stral3e und
der Langenfelder Stral3e besteht. Fir Linienbusse wurden durchschnittlich 100 Fahr-
ten taglich auf der Hitdorfer StraRe ermittelt. Wirde bei Umsetzung des Verkehrs-
konzepts Hitdorf ein Anteil des Schwerverkehrs von der Hitdorfer Stral3e auf die
RingstralRe umverteilt, ermittelt das Biro VIA fur die Ringstral3e 50 Schwerverkehrs-
fahrten ohne Busverkehr (DTV werktags) sowie durchschnittlich 47 Busfahrten
(DTV). Der Anteil des Schwerverkehrs wurde vom Ingenieurblro Stocker bei der Er-
mittlung der Larmbelastung bericksichtigt. Die hierzu ermittelten Werte flie3en ein in
die Erstellung der Larmkartierungen und fihren im Weiteren zu Angaben fur Schall-
schutzmal3nahmen. Durch Einhaltung dieser SchallschutzmalRhahmen wird den er-
forderlichen Larmschutzanforderungen entsprochen. Der Bebauungsplan selbst setzt
keine Malinahmen fur Beschilderungen fest. Durch die fur den StralRenverkehr zu-
standigen Fachbereiche ist zu prifen, dass die Verbotsschilder fur unbefugten LKW-
Verkehr auch fir die RingstralRe gelten.

Zu ,Anliegerbeitragen®:

Der Erstausbau von Gemeindestral3en fuhrt grundséatzlich zu der Festsetzung von
Anliegerbeitragen, unabhangig von der Stral3enart. Die Ergebnisse der Verkehrser-
hebung durch das Buro VIA stellen dar, dass nahezu 80 % des Verkehrsaufkom-
mens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der den Ortsteil selbst betrifft. Die
RingstralRe wird zukinftig weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein. Die Ring-
stralRe dient primar dazu, den ortlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hitdorf
aufzunehmen und auf das weitere Straf3ennetz zu verteilen.

Die Beitragserhebung fur den Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Stral3e bis
Stockenstralle und Concordiastrale bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach
dem Baugesetzbuch und der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen.
Der Erstausbau der RingstralRe ware auch ohne Bebauungsplanverfahren zu erwar-
ten. Die Beitragserhebung fur die bereits hergestellten Abschnitte Langenfelder Stra-
3e bis Widdauener StraRe und Stockenstrafle bis Concordiastrae wird nach den
Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes NRW und der stadtischen Beitragssat-
zung abgerechnet. Dementsprechend wird den gesetzlichen Regelungen und Anfor-
derungen zur Beitragserhebung gefolgt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (StraRenverkehr) Ubermittelt.
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A 15: Albert Lammert, Grinstral3e 13a, 51371 Leverkusen

Seite 1 von 1
Hennecke, Frank

Von: Hennecke, Frank
Gesendet: Mittwoch, 14. Marz 2012 14:59
An: ‘albert.lammert@web.de’

Betreff:  Offenlage Bebauungsplan Nr. 192/ "Ringstraie"

Sehr geehrter Herr Lammert,
folgenden Inhalt Ihrer telefonischen Beteiligung zu o.g. Bebauungsplanverfahren habe ich aufgenommen:

1) Welche AusbaumaRnahmen im StraRenraum sind auf dem dstlichen StraRenabschnitt der Ringstrafie
zwischen Aldimarkt (Kreisverkehr) und Raiffeisenbank (Langenfelder Strafie) vorgesehen?

2) Die Verkehrszunahme durch den Ringschluss ,Ringstrafte” betrifft auch den éstlichen
Straflenabschnitt der Ringstrafie. Welcher Anspruch auf Schallschutz entsteht hier fiir die Anwohner ?

3) Im Bereich der Ringstrafie sollte Tempo 30 km/h festgesetzt werden, um den Belange der

Verkehrssicherheit zu entsprechen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung zur Verkehrssicherheit sollte
gegeniiber den Belangen des Busverkehrs bevorzugt Beriicksichtigung finden.

1 Griil}

er Tels02id 7

L 1 ¢ ank, he

Ciermany = Wb httpoffwww leverkusen.de

Stellungnahme der Verwaltung

Zu 1.) Der Bereich der RingstraRe zwischen dem Kreisverkehr am Ortseingang/Aldi
bis zur Langenfelder StraRe/Raiffeisenbank wird vom Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans nicht erfasst. Angaben zur Ausbauplanung der RingstralRe werden vom
Fachbereich Tiefbau erteilt.

Zu 2.) Durch den Anschluss der Ringstra3e an die Hitdorfer StralRe kommt es zur
Verkehrszunahme auf dem 6stlichen Teil der Ringstraf3e, der vom Bebauungsplan
nicht erfasst wird. Zwischen Langenfelder Stral3e und Fahrstral3e wird im Verkehrs-
gutachten VIA eine Zunahme um bis zu 7,9 % prognostiziert, im Abschnitt zwischen
Féahrstral3e und Hitdorfer Stral3e liegt die Zunahme bei bis zu 1,6 %. Die Anforderun-
gen an den Larmschutz richten sich nach der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV). Die 16. BImSchV gilt nach 8§ 1 Abs. 1
fur den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen. Eine Anderung
ist nach 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV wesentlich, wenn durch einen erheb-
lichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 DB(A) in der Nacht erhdht wird. Diese Vo-
raussetzung wurde vorliegen, wenn das Verkehrsaufkommen mindestens verdoppelt
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wirde. Da kein erheblicher baulicher Eingriff fir den 6stlichen Abschnitt der Ring-
stral3e vorgesehen ist, bestehen in diesem Abschnitt der Ringstral3e keine Anspri-
che auf La&rmschutzmalinahmen. Generell wére in diesem Bereich auch keine Erho-
hung des Verkehrslarms um 3 dB (A) zu erwarten.

Zu 3.) Durch den Bebauungsplan erfolgt keine Festlegung einer Geschwindigkeits-
hochstgrenze. Die Annahme einer innerdrtlichen Geschwindigkeit von 50 km/h im
Immissionsgutachten Stécker dient lediglich der Annahme, um bei der Ermittlung von
Larmschutzmalinahmen von einer maximalen Belastungssituation auszugehen. The-
oretisch ist in allen Verkehrsvarianten die Festlegung einer Tempo-30-Zone mdglich.
Dieses wird vom Fachbereich Stral3enverkehr im weiteren Verfahren zur Stral3en-
ausbauplanung grundsatzlich geprift und von der Stadt Leverkusen angestrebt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (Stral3enverkehr) Gbermittelt.
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A 16: Aloys Longerich, Ringstral3e 101, 51371 Leverkusen
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STADT LEVERKUSEN )é!
) E.nnn-*an_gﬁn am: _ 2 Uf

Adresse/ Datum

2c 032012 14-15 Uhr
An das Planungsamt der Stadt Leverkusen ~ ;
F‘a ad'pl'JnL,ng ured Bauaulsh r::hl

Meine Damen und Herren,

gegen die ausgelegte Bebauungsplanung RingstraBle erhebe ich Einspruch, da
diese Planung leider keinerlei Verkehrsminderung fir unser Hitdorf bringt. Nach
den Messungen der Fachleute wird der Hitdorfer Verkehr und sein Lirm nur auf
weitere Hitdorfer StraBen verteilt, so dass dann auch die Anwohner der Ring- ~
straBe und die der Verbindungsstraien zwischen Hitdorfer- und Ringstrafie
erheblichen Ldrm und Verkehr vor der Haustiire haben und teuren Larmschutz

beniitigen.

Das Tollste ist aber, dass wir Anwohner dann auch noch diese Fehlplanung zum
groBen Teil selbst bezahlen sollen.

Nur mit einer Umgehungsstrafie zuséitzlich zu dem bisherigen Verkehrskonzept .
wiirde viel Verkehr aus Hitdorf verschwinden. Deshalb ist eine Bebauungs-
planung, deren Basis nur das bisherige Verkehrskonzept ist, einfach sinnlos und
verschwendetes Geld.

Hiergegen werden wir Hitdorfer uns zusammenschliefen, wie der Einwohner-
antrag zeigt, den die meisten Hitdorfer unterschrieben haben und viele weitere
unterstiitzen,

Verwunderlich ist uns auch, dass die Verwaltung der Stadt Planungen der Firma
VIA zu dem Verkehrskonzept akzeptiert, die nachgewiesenermafien erhebliche
Méngel haben, wie anerkannte Fachleute feststellten, so dass auch die jetzige
Bebauungsplanung, die auf der Basis dieser Vorarbeiten erstellt wurde, fehler-
haft und unakzeptabel ist.

Protest méchte ich auch gegen die beabsichtigte EinbahnstraBenfiihrung des
Verkehrs einlegen. Dadurch entstehen fiir alle StraBen Mehrverkehre und
insbesondere auch die Verbindungsstraien sind hier betroffen, da diese zu
Abkiirzungsfahrten genutzt werden.

Zudem entstehen bei solchermaBen einseitig hergerichteten Strafien deutliche
lirmintensive sowie abgastrichtige zusitzliche Stop- and Go-Verkehre, die die
Anwohner noch mehr belasten.

Weiterhin wende ich mich gegen die Verlagerung erheblichen Verkehrs von einer
Land- auf eine GemeindestraBe, ohne dass das Land hierzu finanziell heran-
gezogen wird. Die Ringstrafle wird quasi zu einer LandesstraBe und die Anwohner
diirfen diese Entlastung der LandesstraBe/Hitdorferstrale auch noch doppelt
bezahlen: finanziell und verkehrs-/ldrmmiiBig.
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Verkehrsminderung/Larmverteilung®:

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung durch das Biro VIA stellt dar, dass nahezu
80 % des Verkehrsaufkommens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der
den Ortsteil selbst betrifft. Dieser Verkehr kann nicht aus Hitdorf herausgehalten
werden, da er von den Hitdorfern selbst verursacht wird. Durch den Bebauungsplan
Nr. 192/l ,RingstraRe” wird Planungsrecht fir eine Stralenverkehrsflache geschaf-
fen, die die RingstralRe an die Hitdorfer Stral3e anbindet und ein geschlossenes Stra-
Benverkehrsnetz innerhalb Hitdorfs herstellt. Hierdurch wird grundsatzlich eine
durchgangige Befahrung der Ringstral3e fur den allgemeinen Kfz-Verkehr ermdglicht.
Bedingt durch diese MaRnahme werden Teilverkehre von der Hitdorfer StralRe auf die
RingstralR3e umverteilt.

In dem vom Ingenieurbtro Stocker erstellen Immissionsgutachten werden die Aus-
wirkungen der Verkehrszunahme auf der Ringstral3e untersucht, die sich aufgrund
der Anbindung an die Hitdorfer Stral3e ergeben. Die Untersuchung der Aspekte des
Verkehrslarms sowie deren Auswirkungen auf die Anwohner zéahlen zu den abwa-
gungsrelevanten Belangen innerhalb des Planverfahrens. Aus den Untersuchungs-
erbnissen ergeben sich Aussagen, welche Malinahmen zum Schutz vor dem Ver-
kehrslarm getroffen werden missen, um die Anforderungen an den Immissions-
schutz zu erflllen. Die Larmgrenzwerte richten sich hierbei nach den Werten der 16.
BImSchV. Fur die Ringstral3e wurden die Anforderungen an passive Schallschutz-
malRnahmen ermittelt, da die Umsetzung aktiver SchallschutzmalRnahmen (bspw.
Schallschutzwéande oder —walle) aufgrund der Ortlichkeit sowie aus stadtebaulichen,
finanziellen und technischen Grinden nicht vorgesehen ist. Der notwendige Larm-
schutz fur schutzbedirftige RAume (z.B. Schlaf- und Wohnrdume) der angrenzenden
Gebéaude kann als passiver Schallschutz in Form von Fenstern mit entsprechender
Schallschutzklassifizierung hergestellt werden. Das Gutachten stellt in seiner Aus-
wertung dar, an welchen Wohnhausern dem Grunde nach Anspriche fur Mal3nah-
men des Schallschutzes bestehen. Demzufolge entspricht die vorliegende Planung
den gesetzlichen und von der Rechtsprechung entwickelten Anforderungen.

Grundsatzlich ist die vorgesehene Anbindung der RingstralRe an die Hitdorfer Stral3e
stadtebaulich gerechtfertigt. Unter Beachtung der sachgemalen Abwagung der
Schallschutzbelange und der stadtebaulichen Belange kommt die Stadt Leverkusen
zu dem Ergebnis, dass die vorgesehene durchgangige Befahrung der Ringstral3e
gegenuber dem Zustand ohne weiterfihrende Verknipfung notwendig ist, um eine
nachhaltige Verbesserung der Erschliel3ungssituation in Hitdorf zu erreichen. Zielset-
zung ist die gleichmaiige Verteilung der in Hitdorf anfallenden Verkehre, um durch
eine geringere Frequentierung der Hitdorfer Stral3e die dortige Lebens- und Aufent-
haltsqualitdt zu verbessern und verkehrstechnische MafRRnahmen durchfihren zu
kbnnen, die der stadtebaulichen Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte dienen. Zudem
sollen hierdurch verkehrstechnische Rahmenbedingungen geschaffen werden, die
notwendig sind, um die von der Stadt Leverkusen im Flachennutzungsplan darge-
stellten und zur Sicherung der Wohnraumversorgung vorgesehenen Wohngebietsfla-
chen in Hitdorf zu entwickeln.

Es wird durch die Stadt Leverkusen nicht verkannt, dass durch den Anschluss der
RingstralRe an die Hitdorfer Strafl3e die Bewohner der Ringstral3e mit zusatzlichem
Verkehr deutlich belastet werden. Es ist allerdings Schwerpunkt der stadtischen Ziel-
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setzungen, insbesondere fur den inneroértlichen Bereich Hitdorf, Entlastungsmal3-
nahmen zu erzielen. Der Ortsmitte von Hitdorf wird ein besonderer Stellenwert zuer-
kannt, da dieser Bereich aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner Versor-
gungsfunktion fir alle Bewohner des Stadtteils von Bedeutung ist und damit der All-
gemeinheit dient.

Zu ,Umgehungsstral3e:

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstral3e und
Hitdorfer Straf3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstrale mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die BernsteinstralRe(Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tGber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stralle muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstraf3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Strafl3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstrafe an die Hitdorfer StrafRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir

StralRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
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plan Nr. 192/ ,Ringstral3e“ nicht entgegen, da diese auch weiterhin ergdnzend ent-
wickelt werden kénnen.

Zu ,Verkehrsuntersuchung VIA*:

Es liegen keine sach- und fachlichen Hinweise Uber eine Fehlerhaftigkeit des ver-
wendeten Gutachtens vor. Zur Ermittlung der Verkehrsstarke in Hitdorf wurden ma-
nuelle Knotenstromzahlungen an 5 Verkehrsknoten sowie Kennzeichenerfassung an
4 Ortsein- und -ausfahrten und 24-Stunden-Plattenzahlungen an drei Ortsein- und
ausfahrten durchgefiihrt. Zusatzlich liegen aus mehreren Zahlzeitraumen im Jahr
2010 die Daten der aktuellen Bundesverkehrswegezahlung vor, bei der an 3 Zahl-
stellen in Hitdorf gezahlt wurde. Dieses sind wichtige Vergleichsdaten. Das Gutach-
ten zum Verkehrskonzept Hitdorf baut auf Daten aus der ,Erfassung der Schwerver-
kehrsbelastung in Leverkusen-Hitdorf* aus dem Jahr 2010 auf. Es besteht aus zwei
Teilen und einem sehr umfangreichen Anhang. Im Quellenverzeichnis sind die ver-
wendeten Regelwerke aufgelistet. Sind im Text Berechnungsfaktoren angegeben, so
wird in der Regel per Ful3note darauf verwiesen. In der Untersuchung zu Hitdorf sind
also die meisten Annahmen mit Quellenangaben belegt. Neben den gebrduchlichen
Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
wurde auch Sekundérliteratur von dem Verfasser der ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (Prof. Bosserhoff) herangezogen, die diffe-
renziertere Angaben enthalten. Die Kennwerte aus den Regelwerken der FGSV sind
anzuwenden, wenn keine lokalen oder aktuelleren Werte vorliegen. Dort, wo aktuelle-
re Daten oder rdumlich spezifischere Daten vorliegen, wurden diese vom Verkehrs-
planungsbiro VIA verwendet. Dies sind insbesondere der Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Leverkusen (2005) und der Ergebnisbericht zur Studie ,Mobilitat in
Deutschland” (MiD 2008). Die Verwendung dieser spezifischeren Werte wurde durch
FuRnoten belegt. Eine Besonderheit der Untersuchung zu Hitdorf sind die zahlrei-
chen aktuellen Zahlwerte, die auch die Erfassung von Tagesgangen durch Lang-
zeitzdhlungen umfassen. Es war also nicht erforderlich Hochrechnungswerte nach
HBS zu greifen. Die Hochrechnungswerte nach HBS wurden den tatséachlich ermittel-
ten Tagesgangen zugeordnet.

Die Umlegung des berechneten zukinftigen Verkehrs und die Wirkungen der ver-
schiedenen Mafl3nahmen wurden mit dem Leverkusener Verkehrsmodell im Pro-
gramm VISUM vorgenommen. Dieses umfasst das gesamte Stadtgebiet und basiert
auf dem Verkehrsmodell, das im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes Lever-
kusen vom Institut fur Stadtbauwesen und Stadtverkehr der RWTH Aachen erstellt
wurde. Dieses Verkehrsmodell wird seit Jahren vom Planungsbiro VIA gepflegt und
durch aktuelle Zahlungen geeicht.

In zwei Fallen sind im Gutachten vom 03.02.2011 zwei ,Zahlendreher* und eine fal-
sche Quellenangabe im Text aufgefallen. Im Gutachten vom 20. Oktober 2011 wur-
den diese Angaben inzwischen redaktionell korrigiert. Es handelte sich hierbei um
textliche Stellen, die keine Auswirkung auf die Berechnungen und Ergebnisse haben.

Die Inhalte des Gutachtens sind daher im vollen Umfang weiterhin guiltig. Es besteht
kein Anlass, an den quantitativen und qualitativen Aussagen etwas zu andern.

Zu ,Einbahnstral3enregelung®:

Festsetzungen fur Einbahnstral3enregelung oder Mal3nahmen, die zu Stop- and Go-
Verkehren fihren kénnten, sind nicht Bestandteil des Bebauungsplans Nr. 192/
,Ringstrake“. Uber den Bebauungsplan erfolgt die Festsetzung einer StralRenver-
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kehrsflache zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e. Hierdurch wird
grundsatzlich die Nutzung der RingstralRe durch den allgemeinen Kfz-Verkehr ermdg-
licht und damit auch die Umsetzung des vom Rat der Stadt Leverkusen beschlosse-
nen Verkehrskonzepts Hitdorf. Die Auswirkungen der sich hieraus ergebenen Ver-
kehrszunahme auf der Ringstral3e werden innerhalb des Bebauungsplanverfahrens
beriicksichtigt. Als Belastungswerte werden die Verkehrszahlen angenommen, die
sich bei Umsetzung des Verkehrskonzeptes ergeben.

Zu ,Verbindungsstral3en®:

Auf den Verbindungsstral3en zwischen RingstralRe und Hitdorfer Stral3e werden
durch das Verkehrsgutachten VIA sowohl Steigerungen als auch Abnahmen der Ver-
kehrsmenge prognostiziert, die sich bei Anbindung der RingstralRe an die Hitdorfer
Stral3e ergeben. Auf den Abschnitten der Mohlenstral3e und der Weinh&userstralde
wird eine Verkehrszunahme von bis zu 200 Kfz/24h erwartet. Auf den betroffenen
StralRenabschnitten von ConcordiastralBe (- 300 Kfz/24h), Stockenstralle (- 40
Kfz/24h) sowie der Langenfelder Stral3e (- 820 Kfz/24h) sind bei Umsetzung der im
Flachennutzungsplan dargestellten Wohngebiete geringere Verkehrszahlen bei An-
bindung der Ringstral3e an die Hitdorfer StraBe zu erwarten (Variante 3+), als wenn
diese Verbindung unterbliebe (Variante 1+). Insofern tGberwiegen diesbeziglich die
Vorteile bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer StralRe.

Zu ,Anliegerbeitragen®:

Der Erstausbau von Gemeindestral3en fuhrt grundséatzlich zu der Festsetzung von
Anliegerbeitragen, unabhangig von der Stral3enart. Die Ergebnisse der Verkehrser-
hebung durch das Buro VIA stellen dar, dass nahezu 80 % des Verkehrsaufkom-
mens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der den Ortsteil selbst betrifft. Die
RingstralRe wird zukinftig weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein. Die Ring-
stralRe dient primar dazu, den 0&rtlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hitdorf
aufzunehmen und auf das weitere Stral3ennetz zu verteilen.

Die Beitragserhebung fur den Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Stral3e bis
Stockenstralle und Concordiastrale bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach
dem Baugesetzbuch und der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen.
Ein Erstausbau der Ringstral3e ware auch ohne Bebauungsplanverfahren zu erwar-
ten. Die Beitragserhebung fur die bereits hergestellten Abschnitte Langenfelder Stra-
3e bis Widdauener StraRe und Stockenstrafle bis Concordiastrale wird nach den
Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes NRW und der stadtischen Beitragssat-
zung abgerechnet. Dementsprechend wird den gesetzlichen Regelungen und Anfor-
derungen zur Beitragserhebung gefolgt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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A 17: Sandra Masur, Hitdorfer Stral3e 305, 51371 Leverkusen
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Obwohl ich nicht an der Ringstrafle wohne, erhebe ich Einspruch b'_%_?;l‘_ﬁilggé

iniung und Bavautsicht

Bebauungsplanung, da diese Planung ein Verkehrskonzept festschreibt, d S5 gapg——"
Hitderf, also auch mich, belastet.

Es darf doch wohl nicht sein, dass Fachleute und der Stadtverwaltung mit [J—‘L 2
eindeutigen Berechnungen bestdtigen, dass mit diesem Verkehrskonzept kein Ls g0 )
Larm und Verkehr aus Hitdorf verschwindet, und trotzdem unsere Stadt eben

ein solches aberwitziges Verkehrskonzept favorisiert,

Selbst die Anwohner der HitdorferstraBe bekommen nach diesen Berechnungen

doch keinerlei hiirbare Larmminderung.

Deshalb spreche ich mich mit vielen meiner Freunde und Nachbarn fiir eine

Erweiterung des Verkehrskonzeptes um eine Umgehungsstrafie aus, da nur so ein

groferer Teil des Verkehrs und Ldrms aus Hitdorf verschwindet,

Wir sind in Hitdorf, nicht in Schilda,

Unterschrift

L4 '

- ) 4 o -
1 17%
sl ANALREA L\‘—'\&«h =

Stellungnahme der Verwaltung

Zu  Hitdorfer Stral3e*:

Die Hitdorfer StralRe gilt nachweislich als stark vom Verkehr beanspruchte innerdortli-
che StralRe und soll entlastet werden. Der Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ringstraf3e” bil-
det die Rechtsgrundlage fir einen Ausbau der Ringstral3e sowie deren Anbindung an
die Hitdorfer StralRe. Infolge des Ausbaus wird die Ringstral3e von Kraftfahrzeugen
befahren, denen bisher ausschlief3lich die Hitdorfer Stral3e als Verkehrsstra3e zur
Verfigung stand. Eine Entlastung der Hitdorfer Straf3e bei Umsetzung dieser Mal3-
nahme wird durch das Verkehrsgutachten des Planungsbiros VIA nachgewiesen. So
reduziert sich gemal der Verkehrsuntersuchung VIA der Kfz-Verkehr fir die Hitdorfer
Stral3e zwischen Heerweg und Concordiastralle um 2090 Fahrzeuge/24h, zwischen
Concordiastrale und StockenstraBe um 1920 Kraftfahrzeuge/24h, zwischen Sto-
ckenstralle und Mohlenstral3e um 1560 Kfz/24h, zwischen Mohlenstral3e und Wein-
hauserstralle um 1500 Kfz/24h, zwischen Weinh&userstralle und Parkstralle um
1400 Kfz/24h und zwischen Parkstral3e und Langenfelder Stralde um 1450 Kfz/24h.
Diese Entlastung bedeutet eine bis zu 41 %ige Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens und stellt damit eine deutliche Verkehrsentlastung dar. Dass die Anzahl der
reduzierten Verkehrsmenge nicht gleichzeitig auch zu einer wahrnehmbaren Lar-
mentlastung fuhrt begriindet sich durch die vom Verkehrslarm vorbelastete Aus-
gangssituation der Hitdorfer StralRe sowie durch das Empfinden des menschlichen
Ohrs, das erst bei einer Reduzierung um 3 dB(A) eine verminderte Lautstarke wabhr-
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nimmt. HierfUr misste der Verkehr um wenigstens 50 % reduziert werden, was aber
aufgrund des verbleibenden Ortsverkehrs nicht erzielt werden kann. Allerdings stellt
die deutliche Reduzierung der Anzahl der Kraftfahrzeuge grundsatzlich eine wahr-
nehmbare Verbesserung der Verkehrssituation dar und verbessert dadurch erheblich
die Lebensqualitat fur Anwohner und Besucher sowie die Nutzungsqualitat fur Rad-
fahrer und FuRRganger. Die Herausnahme dieser Verkehrsmenge aus der Hitdorfer
Stral3e ermoglicht zudem die Umsetzung der stadtebaulichen Ziele zum Ausbau der
Hitdorfer Strafl3e sowie zur Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte.

Zu ,UmgehungsstralRe*:

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstraf3e und
Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstra3e mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer Stral3e sowie der Durchbindung von Weinhauserstrall3e, Grunstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder StralRe und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der RingstraR3e an die Hitdorfer Stralle muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstral3e auf die Ringstral3e ist nur im 0stli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Strafl3e und Hitdorfer Strafl3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer Stral’e sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begrinden keine
Malinahme, dass eine Anbindung der Ringstrale an die Hitdorfer Straf3e nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen konnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen UmgehungsstralRe wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhaltnis erheb-
lich Gbertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

90



Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
Stral3enplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstral3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden kénnen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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A 18: Georg Orlowski, Ringstrafl3e 99, 51371 Leverkusen

An die Leverkusen den 23.03.2012
Stadtplanung und Bauaufsicht

Der Stadt Leverkusen

Hauptstr 101 [ TSTADT LEVERKUSEN |
Postfach 10 11 40 l_ Elnnerangen am:
51311 Leverkusen

208.03.2012 1415 Ubr
Y|

e

nung und Bauaulsicht

Orlowski Georg ) | ;5
Ringstr 99 i 50 {cﬁa,ﬁ J
51371 Leverkusen o . 4D

Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstrafie® in Leverkusen-Hitdorf
Stellungnahme wahrend der Auslegungsfrist gemaB § 3 Abs. 2 BauGB

Widerspruch gegen den Bebauungsplan :

a Wiederspruch . Da die Vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeiten schriftlich nicht
vorliegen ist meiner Auffassung nach eine realistischa Planung nicht méglich.

( Nach meiner Erfahrung misste eine schriftliche Festlegung auf Max . 30 kmvh auf
der gesamten Ringstrasse erfolgen )

b. Widerspruch. Die Gutachten das Verkehrsteilungen von einer auf zwei
Einbahnstrassen dahnliche Strassen die Zahl der Verkehrs- Toten und Verkehrs-
Verletzten drastisch erhéht wird von den Planern einfach auBer Acht gelassen.

c. Widerspruch Aus dem Bebauungsplan ist nicht ersichtlich wie man die Durchfahrt
fur Busse ( Gelenkbusse ) auf der Ringstrasse méglich macht und sine
Verkehrsfiihrung die die Autofahrer zum langsam fahren zwingt erreicht,

Desweiteren brauchen die Kraftfahrer auch kaum mehr mit Gegenverkehr zu rechnen
diese verflhrt auch zum rasen und macht die Benutzung der Autobahn A 59 unnétig.
{ Verkehr von der AS59 wird auf die Ringstrasse velagert, insbesandere bei den
grossen Rickstaus auf der A 59 und Fahnenacker beim Berufsverkehr, )

d. Widerspruch . Von der Stadt Leverkusen wurde friiher festgelegt das ein Ausbau
der Ringstrasse Erst nach einer Fertigstellung der Umgehungsstrasse erfolgen darf
Jetzt wird die Ringstrasse als Ersatz fur die Umgehungsstrasse,

Als Entlastungsstrasse fur die Landstrasse ( Hitdorferstrasse ) als Zubringerstrasse
fir die im Bau befindlichen und zusétzlich geplanten Bausiedlungen verwendet,

Der sehr geringe Anteil der Strallennutzung durch die Anlieger rechtfertigt es nicht
von diesen 90 % der Straftenkosten zu verlangen.

Uber eine schriftliche Bestéatigung tber den Eingang dieses Schreibens wirde ich
mich freuen.

Mit freundiichen Gru / p /
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu a)

Durch den Bebauungsplan erfolgt keine Festlegung einer Geschwindigkeitshochst-
grenze. Die Annahme einer innerértlichen Geschwindigkeit von 50 km/h im Immissi-
onsgutachten Stocker dient lediglich der Annahme, um bei der Ermittlung von Larm-
schutzmallnahmen von einer maximalen Belastungssituation auszugehen. Theore-
tisch ist in allen Verkehrsvarianten die Festlegung einer Tempo-30-Zone mdoglich.
Dieses wird vom Fachbereich Stral3enverkehr im weiteren Verfahren zur Stral3en-
ausbauplanung grundsatzlich geprift und von der Stadt Leverkusen angestrebt.

Zub.)

Uber den Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstrale* erfolgt grundsatzlich die Festset-
zung einer StralBenverkehrsflache zur Anbindung der Ringstraf3e an die Hitdorfer
Stral3e. Der Bebauungsplan legt keine Malinahmen zur Verkehrslenkung fest. Die
Prifung und Durchfihrung der Stral3enverkehrsplanung wird im weiteren Verfahren
von den stadtischen Fachabteilungen Tiefbau und StraRenverkehr durchgeftihrt wer-
den.

Zuc.)

Der Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstral3e” stellt die Festsetzung einer Stral3enver-
kehrsflache dar. Festsetzungen zur Durchfahrt von Bussen oder Maflinahmen zur
Ausbauplanung stellen keinen Planungsinhalt des Bebauungsplans dar. Diese Mal3-
nahmen werden im weiteren Verfahren zur Ausbauplanung vom Fachbereich Tiefbau
vorgenommen.

Die Verlagerung von Verkehr von der A 59 auf das innerértliche Verkehrsnetz, insbe-
sondere auf dem 6stlichen Abschnitt der Ringstral3e, wurde in der vom Planungsbiiro
VIA durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung nur im Zusammenhang mit dem Bau ei-
ner Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e/Variante 4+) nachgewiesen.

Regelungen zum Ausbau der Stral3ensituation Fahnenacker/Langenfelder Stra-
Re/A 59 werden Uber den Bebauungsplan nicht getroffen. Gleichwohl stellt es das
Ziel stadtischer Planungen dar, durch verkehrsplanerische MalRnahmen den Ver-
kehrsfluss an den Kreuzungsbereichen Fahnenacker/Langenfelder Stral3e sowie
Langenfelder StralRe/Autobahnkreuz Monheim zu verbessern. Hierzu befinden sich
bereits Plankonzepte des Fachbereichs Tiefbau in Vorbereitung und es erfolgten be-
reits erste Gesprache zwischen der Stadt Leverkusen und Vertreten der Stadt Mon-
heim sowie Mitarbeitern der Stral3enverkehrsbehérde NRW.

Die Bedeutung dieser Kreuzungspunkte ist ersichtlich, da tber die Verkehrsbezie-
hung Fahnenacker/Langenfelder Stral3e/Autobahn A59 eine wichtige Verkehrsbezie-
hung fur den Uberdortlichen Verkehr zwischen Monheim und Leverkusen als nordliche
Umfahrung Hitdorfs bereits besteht und durch den Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch
genommen wird.

Zud.)

Stadtische Beschlisse zum Ausbau der Ringstral3e erst nach dem Bau einer Umge-
hungsstral3e wurden in der Vergangenheit nicht gefasst. Der Anschluss der Ring-
stralle an die Hitdorfer Straf3e erfolgt nicht als Ersatz flr eine Umgehungsstral3e
sondern, um Teilverkehre der Hitdorfer StralRe aufzunehmen. Die Ergebnisse der
Verkehrserhebung durch das Biro VIA stellt dar, dass nahezu 80 % des Verkehrs-
aufkommens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der den Ortsteil selbst
betrifft. Der Anteil des Durchgangsverkehrs betragt ca. 20 % und stellt damit nicht die
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Hauptbelastung der Verkehrswege dar. Die Ringstraf3e dient primar weiterhin dazu,
den drtlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hitdorf aufzunehmen und auf das
weitere Stral3ennetz zu verteilen. Der Erstausbau von Gemeindestral3en fuhrt grund-
satzlich zur Festsetzung von Anliegerbeitrdgen, unabhéngig von der Stral3enart. Die
Beitragserhebung fur den Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Strafl3e bis
Stockenstralle und Concordiastrale bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach
dem Baugesetzbuch und der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen.
Der Erstausbau der RingstralRe ware auch ohne Bebauungsplanverfahren zu erwar-
ten. Die Beitragserhebung fur die bereits hergestellten Abschnitte Langenfelder Stra-
3e bis Widdauener StraRe und Stockenstralle bis Concordiastrale wird nach den
Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes NRW und der stadtischen Beitragssat-
zung abgerechnet. Dementsprechend wird den gesetzlichen Regelungen und Anfor-
derungen zur Beitragserhebung gefolgt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (StralRenverkehr) Ubermittelt.
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A 19: Yvonne Paetzold, Ringstral3e 116, 51371 Leverkusen
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Yvonne Paetzold, Ringstr. 116, 51371 Leverkusen L7 g0 2.lr

LSTADi LEVERKUSEN

Einmarangen am.
% L il

¢ 26032012  14-15 Uhr
E e -

| FB Stadip'snung urd Bauaubsicht
An die s e
Stadt Leverkusen,
Baudezernat, Planungsamt

18.03.2012

Sehr geehrte Damen und Herren,
ich lege gegen den Bebauungsplan Nr. 192/1 "Ringstrafie” in Leverkusen-Hitdorf Einspruch ein.

Wir sallen auf der Ringstr. die Ersatzfunktion von der Hitdorfer Str. — eine Landesstr. — Ubemeh-
men und kriftig bezahlen. Um den Durchgangs- / Bus- und Schwerlastverkehr in Richtung Mon-
heim zu lenken, werden viele Einengungen und ein verstiirkter Untergrund bendtigt, die die Kosten
{90 %) fir uns Anwohner enorm in die Hohe treiben. AuBerdem frage ich mich wozu wir einen
Kostentreibenden Kreisverkehr an der Mohlenstr. brauchen. Zusitzlich zu den Unkosten miissen
wir mit erhithten Abgaswerten und Larmbelastigungen rechnen. Ich sage nein.

Der Ausbau der Ringstr. ist nur mit ¢inem gleichzeitigen Ausbau einer Umgehungsstr, sinnvoll,

Y Goe’/

L

Mit freundlichen Gritien

Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Kosten* und ,Kreisverkehr:

Grundsatzlich werden tGber den Bebauungsplan keine Ausbaumal3nahmen festge-
setzt. Das vom Rat beschlossene Verkehrskonzept sieht allerdings vor, dass die
Verkehre von der Hitdorfer Stral3e auf die Ringstrafl3e und die Hitdorfer Stral3e aufge-
teilt werden. Dies bedeutet, dass die Ringstral3e auch den Durchgangsverkehr von
Pkw und Lkw in der entsprechenden Groél3enordnung aufnehmen wird. Daher werden
sowohl der Querschnitt als auch der StraRenaufbau der Ringstral3e auf das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen abgestimmt. Die Minikreisverkehre dienen der gewinsch-
ten und durch die Stadt Leverkusen angestrebten Geschwindigkeitsreduzierung auf
der Ringstral3e.

Zu ,Umgehungsstral3e*:

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstraf3e und
Hitdorfer Strafl3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
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hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstrale mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tGber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstral3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Strafl3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstrafe an die Hitdorfer StrafRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
StraRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstrafl3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden konnen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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A 20: Hans-Joseph Schilling, Stephan-Lochner-Str. 18, 51371 Leverkusen
und 13 weitere Unterzeichner

Mle 2973

Hans-Joseph Schilling, Stephan-Lochner-Str. 18, 51371 Leverkusen L> gtV

STADT LEVE HK\}SE M

39.01?[]1? 14-15 Uhr
An die \-_. EE | :
Stadt Leverkusen, F'EE_S_:adlplarzu_ng und [:au{urmd:t

Baudezernat, Planungsamt

10.03.2012

Sehr gechrte Damen und Herren,

wir erheben gegen den Bebauungsplan Nr. 192/1 "RingstraBe” in Leverkusen-Hitdorf Einspruch.

Wir erheben Emspruch gegen den geplanten Ausbau der Ringstr., weil wir nicht akzeptieren kén-
nen, dass wir fiir eine in Zukunft existierende Nichtbenutzung der Terrasse und des Garten auch
noch bezahlen sollen. Selbst wenn uns zugesichert wird, dass Lirmschutzmalnahmen fiir unsere
Fenster getroffen werden, so werden der Garten und die Terrasse kein Entspannungsort fiir uns sein.

Bei einer Zunahme auf geschitzte 3000 Autos pro Tag, werden wir regelrecht vermieft und konnen
uns nur noch schreiend unterhalten,

AuBerdem warum sollen wir Anwohner filr etwas bezahlen, was eigentlich Landessache ware (den
Verkehr von einer Landesstr. auf eine Gemeindestr. zu verlegen, kann nicht ausschlieBlich von An-
wohnern bezahlt werden).

Wir fordemn den Ausbau einer Umgehungsstr. um einen GroBieil des Verkehrs aus Hitdorf heraus-
zubringen.

Mit freundlichen Griilen
Ich unterstiitze den Einspruch:
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Verkehrszunahme*:

Durch den Bebauungsplan Nr. 192/ ,RingstraRe” wird Planungsrecht fur eine Stra-
Renverkehrsflache zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e geschaffen.
Hierdurch wird grundsatzlich eine durchgangige Befahrung der Ringstral3e fir den
allgemeinen Kfz-Verkehr erméglicht. Bedingt durch diese Malinhahme werden Teil-
verkehre von der Hitdorfer Stral3e auf die Ringstral3e umverteilt. In dem vom Ingeni-
eurbliro Stocker erstellen Gutachten werden die Auswirkungen der Verkehrszunah-
me auf der Ringstral3e untersucht, die sich aufgrund der Anbindung an die Hitdorfer
Stral3e ergeben. Die Untersuchung der Aspekte des Verkehrslarms sowie deren
Auswirkungen auf die Anwohner zdhlen zu den abwéagungsrelevanten Belangen in-
nerhalb des Planverfahrens. Aus den Untersuchungserbnissen ergeben sich Aussa-
gen, welche MalRBhahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm getroffen werden mus-
sen, um die Anforderungen an den Immissionsschutz zu erfillen. Die LArmgrenzwer-
te richten sich hierbei nach den Werten der 16. BImSchV.

Fur die Ringstral3e wurden die Anforderungen an passive Schallschutzmal3nahmen
ermittelt, da die Umsetzung aktiver Schallschutzmal3inahmen (bspw. Schallschutz-
wande oder —walle) allein aufgrund der Ortlichkeit sowie aus stadtebaulichen, finan-
ziellen und technischen Griinden nicht vorgesehen ist. Der notwendige Larmschutz
fur schutzbedurftige Raume (z.B. Schlaf- und Wohnraume) der angrenzenden Ge-
baude kann als passiver Schallschutz in Form von Fenstern mit entsprechender
Schallschutzklassifizierung hergestellt werden. Das Gutachten stellt in seiner Aus-
wertung dar, an welchen Wohnhausern dem Grunde nach Anspriche fir Mal3nah-
men des Schallschutzes bestehen. Demzufolge entspricht die vorliegende Planung
den gesetzlichen und von der Rechtsprechung entwickelten Anforderungen.

Grundsatzlich ist die vorgesehene Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e
stadtebaulich gerechtfertigt. Unter Beachtung der sachgemal3en Abwagung der
Schallschutzbelange und der stadtebaulichen Belange kommt die Stadt Leverkusen
zu dem Ergebnis, dass die vorgesehene durchgangige Befahrung der Ringstral3e
gegenuber dem Zustand ohne weiterfihrende Verknipfung notwendig ist, um eine
nachhaltige Verbesserung der ErschlieBungssituation in Hitdorf zu erreichen Zielset-
zung ist die gleichmafige Verteilung der in Hitdorf anfallenden Verkehre, um durch
eine geringere Frequentierung der Hitdorfer Stral3e die dortige Lebens- und Aufent-
haltsqualitdt zu verbessern und verkehrstechnische MaflRnahmen durchfihren zu
kénnen, die der stadtebaulichen Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte dienen. Zudem
sollen hierdurch verkehrstechnischen Rahmenbedingungen geschaffen werden, die
notwendig sind, um die von der Stadt Leverkusen im Flachennutzungsplan darge-
stellten und zur Sicherung der Wohnraumversorgung vorgesehenen Wohngebietsfla-
chen in Hitdorf zu entwickeln.

Gerdusche in Garten- und AuRRenwohnbereichen wirden sich nur durch aktive
Schallschutzmalinahmen vermeiden lassen. Dieses wirde bedeuten, dass Schall-
schutzwénde errichtet werden mussten, die aufgrund lhrer Hohe Garten verschatten,
das Stadtbild negativ pragen und erhebliche Kosten verursachen wirden. Diese
Aufwendungen stehen in keinem Verhéaltnis zum eigentlichen Schutzzweck. Die Viel-
zahl von Grundstickszufahrten und Hauszugangen verhindern grundsatzlich eine
effektive Abschirmung durch Schallschutzwande. Die Garten an der RingstralRe sind
zudem uberwiegend so orientiert, dass sie von der vom Verkehr abgewandten Seite
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liegen und so fur Garten und Balkone keine Einschrankung in der Aufenthaltsqualitat
besteht. Allein im Bereich der Widdauener Stral3e (Ringstral3e 84 — 86 und Widdaue-
ner Stral3e 9), der MohlenstralRe 26 — 28 sowie der Stephan-Lochner-Stral3e 2 — 34
grenzen die Hausgarten direkt an die Ringstral3e und sind von zuséatzlichen Larmbe-
lastungen betroffen. Letztendlich wird den Planungszielen zur verkehrstechnischen
und der damit verbundenen stadtebaulichen Entwicklung Hitdorfs eine héhere Be-
deutung zuerkannt gegenuber der individuellen Wahrnehmung von Verkehrsgerau-
schen in den Garten- und Aul3enwohnbereichen.

Zu ,,3000 Autos*:

In den vom Planungsbiro VIA ermittelten Verkehrszahlen (Kfz/24h) wird die sich er-
hohende Verkehrsmenge auf der Ringstral3e prognostiziert. Vergleichswerte sind die
Datenangaben der Variante 2020+ ohne Verkehrskonzept (Variante 1+) und die Va-
riante 2020+ mit Verkehrskonzept (Variante 3+). Durch die Offnung der RingstralRe
fur den Kfz-Verkehr erhoht sich die Verkehrsbelastung zwischen Heerweg und Klein-
gansweg um 1150 Kfz/24h, zwischen Kleingansweg und Stockenstralle um 1610
Kfz/24h, zwischen Stdckenstrale und Mohlenstrale um 1250 Kfz/24h, zwischen
Mohlenstral3e und Weinhauser Stral3e um 1200 Kfz/24h, zwischen Weinh&auser Stra-
Re und Widdauener Strafe um 1150 Kfz/24h und zwischen Widdauener Stral3e und
Langenfelder StraRe um 1110 Kfz/24h.

Zu ,Landesstral3e*:

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung durch das Buro VIA stellt dar, dass nahezu 80
% des Verkehrsaufkommens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der den
Ortsteil selbst betrifft. Der Anteil des Durchgangsverkehrs betragt ca. 20 % und stellt
damit nicht die Hauptbelastung der Verkehrswege dar. Die RingstralRe wird zukiinftig
weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein und wird nicht allein die Funktion ei-
ner Ortsdurchfahrt der L 293 Ubernehmen, sondern nur Teilverkehre der Hitdorfer
Stral3e aufnehmen, um die Hitdorfer Stral3e zu entlasten. Die Ringstral3e dient primar
weiterhin dazu, den drtlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hitdorf aufzuneh-
men und auf das weitere StralRennetz zu verteilen.

Der Erstausbau von Gemeindestrafl3en fuhrt grundsatzlich zur Festsetzung von An-
liegerbeitragen, unabhangig von der Stralenart. Die Beitragserhebung fiir den
Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Stral3e bis Stockenstral3e und Concordi-
astralRe bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach dem Baugesetzbuch und der
ErschlielBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen. Fir die Ringstral3e wére ein
Erstausbau auch ohne Bebauungsplanverfahren zu erwarten. Die Beitragserhebung
fur die bereits hergestellten Abschnitte Langenfelder Stral3e bis Widdauener Stral3e
und Stockenstral3e bis Concordiastrale wird nach den Vorschriften des Kommunal-
abgabengesetzes NRW und der stadtischen Beitragssatzung abgerechnet. Dement-
sprechend wird den gesetzlichen Regelungen und Anforderungen zur Beitragserhe-
bung gefolgt.

Zu ,Umgehungsstral3e”

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstral3e und
Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstrale mit Anbindung der Ringstral3e an die
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Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tUber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstral3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Straf3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstrafe an die Hitdorfer StrafRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
StralRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstrafl3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden konnen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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A 21: Karl Schweiger, Lohrstral3e 76, 51371 Leverkusen

Karl Schweiger Lr" RKLE il
Lohrstralte 76 E—
51371 Leverkusen-Hidorf, den 26.3.2012 t3003.12 ;910 uw
e [
An das Planungsamt der Stadt Leverkusen @O - —_"'l Uroder
A. A te 2k
o, Bl

Betreff: Einspruch gegen den Bebbauungsplan Hitdorf 192/ Ringstrale
sowie die damit verbundene Verkehrsplanung fur ganz Hitdorf

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit wende ich mich gegen diesen Bebauungsplan, der auf der Basis
von Fakten erstellt ist, die durch den Beschluss der Bezirksvertretung |
nicht mehr Basis der Ringstrallen-Planungen sein durften.

Selbst die ,Schalltechnische Untersuchung" des Ingenieurbliros Stécker,
die fir die Stadtverwaltung erstellt wurde, stellt klar fest, dass ein Um-
bzw. Ausbau der Ringstralie, in der von der Stadtverwaltung vorgesehe-
nen Weise, keinerlei horbare Entlastung flr die Hitdorferstral3e bringt,
sondern dass dadurch der Larm/NVerkehr um ein Vielfaches auf der
Ringstrafte und auf den Verbindungsstrallen zwischen Hitdorfer- und
Ringstralie multipliziert wird.

Deshalb ist diese Planung unsinnig und fiir ganz Hitdorf schadlich.

In einer Umgehungsstralle, so wie sie sich in dutzendfacher Ausflhrung
im ganzen Land als Entlastungsstralte bewahrt, sehe ich deshalb die
einzige Erfolg versprechende Losung, da sie nicht nur den Durchgangs-
verkehr aufnimmt, sondern Gber Anbindungen auch den Ziel- und
Quellverkehr aus den neuen Siedlungs- und Gewerbegebieten Hitdorfs.

Ich finde es erschreckend, dass hier nicht gesunder Sachverstand die
Planungen leitet, sondern ideclogisches Denken der GRUNEN, dem sich
die CDU wider besseres Wissen aus Koalitionsgrunden unterwirft.

Denn immerhin hat sie im Rat noch Ende 2009 geschlossen fur die Um-
gehungsstralie gestimmt.

Mit freundlichen Griil3en,

/. S0
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Beschluss der Bezirksvertretung®:

Der Bebauungsplan selbst ist ein eigenstandiges Planungsinstrument ohne Bindung
an ein vorgegebenes Stralienausbaukonzept, so dass das Bebauungsplanverfahren
unabhéngig von Planungsbeschliissen zur Stral3enausbauplanung ausgefuhrt wer-
den kann. Die vorliegende Planung folgt somit den gesetzlichen Regelungen.

Zu ,Verkehrslarm®:

Die Hitdorfer StralRe gilt nachweislich als stark vom Verkehr beanspruchte innerdrtli-
che StralRe und soll entlastet werden. Der Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ringstraf3e” bil-
det die Rechtsgrundlage fir einen Ausbau der Ringstral3e sowie deren Anbindung an
die Hitdorfer StralRe. Infolge des Ausbaus wird die Ringstral3e von Kraftfahrzeugen
befahren, denen bisher ausschlie3lich die Hitdorfer Stral3e als Verkehrsstra3e zur
Verfugung stand. Eine Entlastung der Hitdorfer Stral3e bei Umsetzung dieser Mal3-
nahme wird durch das Verkehrsgutachten des Planungsbiros VIA nachgewiesen. So
reduziert sich gemal der Verkehrsuntersuchung VIA der Kfz-Verkehr fir die Hitdorfer
Stral3e zwischen Heerweg und Concordiastralle um 2090 Fahrzeuge/24h, zwischen
Concordiastral3e und Stockenstralle um 1920 Kraftfahrzeuge/24h, zwischen Sto6-
ckenstralle und Mohlenstral3e um 1560 Kfz/24h, zwischen Mohlenstral3e und Wein-
hauserstralle um 1500 Kfz/24h, zwischen Weinh&auserstrale und Parkstrafe um
1400 Kfz/24h und zwischen Parkstral3e und Langenfelder Stral3e um 1450 Kfz/24h.
Diese Entlastung bedeutet eine bis zu 41 %ige Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens und stellt damit eine deutliche Verkehrsentlastung dar. Dass die Anzahl der
reduzierten Verkehrsmenge nicht gleichzeitig auch zu einer wahrnehmbaren Lar-
mentlastung fuhrt begriindet sich durch die vom Verkehrslarm vorbelastete Aus-
gangssituation der Hitdorfer StralRe sowie durch das Empfinden des menschlichen
Ohrs, das erst bei einer Reduzierung um 3 dB(A) eine verminderte Lautstarke wabhr-
nimmt. HierfUr misste der Verkehr um wenigstens 50 % reduziert werden, was aber
aufgrund des verbleibenden Ortsverkehrs nicht erzielt werden kann. Allerdings stellt
die deutliche Reduzierung der Anzahl der Kraftfahrzeuge grundsatzlich eine wahr-
nehmbare Verbesserung der Verkehrssituation dar und verbessert dadurch erheblich
die Lebensqualitat fur Anwohner und Besucher sowie die Nutzungsqualitat fur Rad-
fahrer und FuRRganger. Die Herausnahme dieser Verkehrsmenge aus der Hitdorfer
Stral3e ermoglicht zudem die Umsetzung der stadtebaulichen Ziele zum Ausbau der
Hitdorfer Strafl3e sowie zur Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte.

Zu ,Umgehungsstral3e”

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstraf3e und
Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstra3e mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer Stral3e sowie der Durchbindung von Weinhauserstralle, Grunstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder StralRe und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
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ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tGber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstraf3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Straf3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstrafe an die Hitdorfer StraRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
StralRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstrafl3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden konnen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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A 22: Oliver Terler, Hitdorfer StraRe 133, 51371 Leverkusen

{& Clog i1t

Stadtverwaltung Leverkusen
Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht
Z. Hd. Herrn Hennecke

51373 Leverkusen

Oliver Terler
Immaobilienkaufmann (IHK)
et Bachverstindiger fir
Vi ' Immabilienbewertung
& 3 222 - g Hitdorfer Stralie 133

; D-51371 Loverkusen - Hitdor?
(j,x_p P e AS Tal.: + 40 (0) 2173 - 101 B5 25

. Mobil : + 49 (00 178 — 433 80 16
J, A

Bebauungsplan Nr. 192/1 ,RingstraBe"

21.03.2012

Sehr geehrter Herr Hennecke,

mein Unternehmen befindet sich auf der Hitdorfer Strafte und erhebe hiermit Einspruch gegen den aktu-
ell ausgelegten Bebauungsplan der Ringstralte, der eine einbahnstralenahnliche Situation aufzeigt. Der
Verkehr in Richtung Rheindorf wird also fast ausschlieBlich (iber die Hitdorfer Strafte erfolgen.

Da die Hitderfer Stralle aber in dem Bebauungsplan erst einmal nicht verindert wird, erfolgt der Verkehr
hier weiterhin in beide Richtungen.

Selbst bei kompletler Ferligstellung des Verkehrskonzepts wird fiir die Hitdorfer Strafe laut Gutachten
keing hérbare Lﬁmmlndarung erreicht. Mit der Realisisrung dieses Plans entsteht also eher eine Steige-
rung des Larms fiir die Hitdorfer Strafle.

Dies ist ein mafigeblicher Eingriff in den Verkehr der Hitdorfer Strafte und damit sind Larmschutzmali-
nahmen fir die Anwohner der Hitdorfer Stralle (und auch der Verbindungsstralen zwischen Ring- und
Hitdorfer Stralie) notwendig. Ein Bebauungsplan fur die Ringstrale ist nur in Kombination mit einem
Plan fir die Hitdorfer und die Bernsteinstrafie (Umgehungsstrafie) zu bewerten. Alles andera ist nur
Mehrbelastung.

Mit fmun%hiﬁm&m

Stevermummer 230/5372/1564 « TERLER-IMMCBILIEN « Ofiver Terler,
Deutsche Bonk « BLT 300 700 24 « Kio-Nr. 4% 8% 810
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Verkehrsbelastung Hitdorfer StralRe*:

Die Hitdorfer StralRe gilt nachweislich als stark vom Verkehr beanspruchte innerdortli-
che StralRe und soll entlastet werden. Der Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ringstraf3e” bil-
det die Rechtsgrundlage fir einen Ausbau der Ringstral3e sowie deren Anbindung an
die Hitdorfer StralRe. Infolge des Ausbaus wird die Ringstral3e von Kraftfahrzeugen
befahren, denen bisher ausschlief3lich die Hitdorfer Stral3e als Verkehrsstra3e zur
Verfigung stand. Eine Entlastung der Hitdorfer Straf3e bei Umsetzung dieser Mal3-
nahme wird durch das Verkehrsgutachten des Planungsbiros VIA nachgewiesen. So
reduziert sich gemal der Verkehrsuntersuchung VIA der Kfz-Verkehr fir die Hitdorfer
Stral3e zwischen Heerweg und Concordiastralle um 2090 Fahrzeuge/24h, zwischen
Concordiastral3e und Stockenstralle um 1920 Kraftfahrzeuge/24h, zwischen Sto-
ckenstralRe und Mohlenstral3e um 1560 Kfz/24h, zwischen Mohlenstral3e und Wein-
hauserstralle um 1500 Kfz/24h, zwischen Weinh&auserstrale und Parkstrafe um
1400 Kfz/24h und zwischen Parkstral3e und Langenfelder Stralde um 1450 Kfz/24h.
Diese Entlastung bedeutet eine bis zu 41 %ige Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens und stellt damit eine deutliche Verkehrsentlastung dar. Dass die Anzahl der
reduzierten Verkehrsmenge nicht gleichzeitig auch zu einer wahrnehmbaren Lar-
mentlastung fuhrt begriindet sich durch die vom Verkehrslarm vorbelastete Aus-
gangssituation der Hitdorfer StralRe sowie durch das Empfinden des menschlichen
Ohrs, das erst bei einer Reduzierung um 3 dB(A) eine verminderte Lautstarke wabhr-
nimmt. HierfUr misste der Verkehr um wenigstens 50 % reduziert werden, was aber
aufgrund des verbleibenden Ortsverkehrs nicht erzielt werden kann. Allerdings stellt
die deutliche Reduzierung der Anzahl der Kraftfahrzeuge grundsatzlich eine wahr-
nehmbare Verbesserung der Verkehrssituation dar und verbessert dadurch erheblich
die Lebensqualitat fur Anwohner und Besucher sowie die Nutzungsqualitat fur Rad-
fahrer und FuRRganger. Die Herausnahme dieser Verkehrsmenge aus der Hitdorfer
Stral3e ermoglicht zudem die Umsetzung der stadtebaulichen Ziele zum Ausbau der
Hitdorfer Strafl3e sowie zur Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte.

Zu ,LarmschutzmalRnahmen*:

Die Anforderungen an den Larmschutz richten sich nach der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV). Die 16. BImSchV gilt nach § 1 Abs. 1
fir den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen StralRen. Eine Anderung
ist nach 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV wesentlich, wenn durch einen erheb-
lichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 DB(A) in der Nacht erhdht wird. Diese Vo-
raussetzung wirde vorliegen, wenn das Verkehrsaufkommen mindestens verdoppelt
wuirde. Fur die Hitdorfer Stral3e erfolgt weder ein erheblicher baulicher Eingriff zur
Abwicklung zusatzlicher Verkehre noch wird sich eine Erhéhung des Verkehrslarms
gegenuber der unveranderten Stral3enplanung ergeben. Insofern ergeben sich durch
die Auswirkungen des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstral3e” fur Anwohner der Hit-
dorfer Stral3e keine Anspriiche auf La&rmschutzmalinahmen. Den gesetzlichen Rege-
lungen und den von der Rechtsprechung entwickelten Anforderungen wird demnach
entsprochen.

Zu ,Umgehungsstral3e”
Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstral3e und
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Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstra3e mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer Stral3e sowie der Durchbindung von Weinhauserstralle, Grunstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder StralRe und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der RingstralR3e an die Hitdorfer Stralle muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstral3e auf die Ringstral3e ist nur im 0stli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Strafl3e und Hitdorfer Strafl3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer Strale sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begrinden keine
Malinahme, dass eine Anbindung der Ringstrae an die Hitdorfer Straf3e nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen konnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten- Nutzenverhaltnis erheb-
lich Gbertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fur
Stral3enplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstral3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden kénnen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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An das Planungsamt der Stadt Leverkusen

| FESmn‘!pranung und Bavaulsicht

Meine Damen und Herren,

gegen die ausgelegte Bebauungsplanung Ringstrafle erhebe ich Einspruch, da
diese Planung leider keinerlei Verkehrsminderung fiir unser Hitdorf bringt. Nach
den Messungen der Fachleute wird der Hitdorfer Verkehr und sein Larm nur auf
weitere Hitdorfer Strafien verteilt, so dass dann auch die Anwohner der Ring-
strafle und die der VerbindungsstraBen zwischen Hitdorfer- und RingstraBe
erheblichen Ldrm und Verkehr vor der Haustiire haben und teuren Ldrmschutz
benatigen.

Das Tollste ist aber, dass wir Anwohner dann auch noch diese Fehlplanung zum
groBen Teil selbst bezahlen sollen.

Nur mit einer UmgehungsstraBe zusdtzlich zu dem bisherigen Verkehrskonzept
wirde viel Verkehr aus Hitdorf verschwinden. Deshalb ist eine Bebauungs-
planung, deren Basis nur das bisherige Verkehrskonzept ist, einfach sinnlos und
verschwendetes Geld,

Hiergegen werden wir Hitdorfer uns zusammenschlieBen, wie der Einwohner-
antrag zeigt, den die meisten Hitdorfer unterschrieben haben und viele weitere
unterstiitzen,

Verwunderlich ist uns auch, dass die Verwaltung der Stadt Planungen der Firma
VIA zu dem Verkehrskonzept akzeptiert, die nachgewiesenermafien erhebliche
Méangel haben, wie anerkannte Fachleute feststellten, so dass auch die Jetzige
Bebauungsplanung, die auf der Basis dieser Vorarbeiten erstellt wurde, fehler-
haft und unakzeptabel ist,

Protest mochte ich auch gegen die beabsichtigte EinbahnstraBenfiihrung des
Verkehrs einlegen, Dadurch entstehen fiir alle Straien Mehrverkehre und
insbesondere auch die VerbindungsstraBen sind hier betroffen, da diese zu
Abkirzungsfahrten genutzt werden.

Zudem entstehen bei solchermaBen einseitig hergerichteten StraBen deutliche
ldrmintensive sowie abgastrdchtige zusdtzliche Stop- and Go-Verkehre, die die
Anwohner nach mehr belasten,

Weiterhin wende ich mich gegen die Verlagerung erheblichen Verkehrs ven einer
Land- auf eine GemeindestraBe, ohne dass das Land hierzu finanziell heran-
gezogen wird, Die RingstraBe wird quasi zu einer LandesstraBe und die Anwohner
dirfen diese Entlastung der Landesstrafie/HitdorferstraBe auch noch doppelt
bezahlen: finanziell und verkehrs-/larmmaBig.

Wr-@!—.ﬂr_ M’ij{i&;
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Verkehrsminderung/Larmverteilung®:

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung durch das Biro VIA stellt dar, dass nahezu
80 % des Verkehrsaufkommens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der
den Ortsteil selbst betrifft. Dieser Verkehr kann nicht aus Hitdorf herausgehalten
werden, da er von den Hitdorfern selbst verursacht wird. Durch den Bebauungsplan
Nr. 192/l ,RingstralRe” wird Planungsrecht fir eine Stralenverkehrsflache geschaf-
fen, die die RingstralRe an die Hitdorfer Stral3e anbindet und ein geschlossenes Stra-
Benverkehrsnetz innerhalb Hitdorfs herstellt. Hierdurch wird grundsatzlich eine
durchgangige Befahrung der Ringstral3e fur den allgemeinen Kfz-Verkehr ermdglicht.
Bedingt durch diese MaRnahme werden Teilverkehre von der Hitdorfer StralRe auf die
RingstralR3e umverteilt.

In dem vom Ingenieurbtro Stdcker erstellten Immissionsgutachten werden die Aus-
wirkungen der Verkehrszunahme auf der Ringstral3e untersucht, die sich aufgrund
der Anbindung an die Hitdorfer Stral3e ergeben. Die Untersuchung der Aspekte des
Verkehrslarms sowie deren Auswirkungen auf die Anwohner zéhlen zu den abwa-
gungsrelevanten Belangen innerhalb des Planverfahrens. Aus den Untersuchungs-
erbnissen ergeben sich Aussagen, welche Malinahmen zum Schutz vor dem Ver-
kehrslarm getroffen werden missen, um die Anforderungen an den Immissions-
schutz zu erflllen. Die Larmgrenzwerte richten sich hierbei nach den Werten der 16.
BImSchV. Fur die Ringstral3e wurden die Anforderungen an passive Schallschutz-
malRnahmen ermittelt, da die Umsetzung aktiver SchallschutzmalRnahmen (bspw.
Schallschutzwéande oder —waélle) aufgrund der Ortlichkeit sowie aus stadtebaulichen,
finanziellen und technischen Grinden nicht vorgesehen ist. Der notwendige Larm-
schutz fur schutzbedurftige RAume (z.B. Schlaf- und Wohnrdume) der angrenzenden
Gebaude kann als passiver Schallschutz in Form von Fenstern mit entsprechender
Schallschutzklassifizierung hergestellt werden. Das Gutachten stellt in seiner Aus-
wertung dar, an welchen Wohnhausern dem Grunde nach Anspriche fur Mal3nah-
men des Schallschutzes bestehen. Demzufolge entspricht die vorliegende Planung
den gesetzlichen und von der Rechtsprechung entwickelten Anforderungen.

Grundsatzlich ist die vorgesehene Anbindung der RingstralRe an die Hitdorfer Stral3e
stadtebaulich gerechtfertigt. Unter Beachtung der sachgemallen Abwagung der
Schallschutzbelange und der stadtebaulichen Belange kommt die Stadt Leverkusen
zu dem Ergebnis, dass die vorgesehene durchgdngige Befahrung der Ringstral3e
gegenuber dem Zustand ohne weiterfihrende Verknipfung notwendig ist, um eine
nachhaltige Verbesserung der ErschlielBungssituation fur Hitdorf zu erreichen Ziel-
setzung ist die gleichmaRige Verteilung der in Hitdorf anfallenden Verkehre, um
durch eine geringere Frequentierung der Hitdorfer Stral3e die dortige Lebens- und
Aufenthaltsqualitat zu verbessern und verkehrstechnische MaRnahmen durchfiihren
zu konnen, die der stadtebaulichen Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte dienen. Zu-
dem sollen hierdurch verkehrstechnische Rahmenbedingungen geschaffen werden,
die notwendig sind, um die von der Stadt Leverkusen im Flachennutzungsplan dar-
gestellten und zur Sicherung der Wohnraumversorgung vorgesehenen Wohngebiets-
flachen in Hitdorf zu entwickeln.

Es wird durch die Stadt Leverkusen nicht verkannt, dass durch den Anschluss der
RingstralRe an die Hitdorfer Strafl3e die Bewohner der Ringstral3e mit zusatzlichem
Verkehr deutlich belastet werden. Es ist allerdings Schwerpunkt der stadtischen Ziel-
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setzungen, insbesondere fir den innerdrtlichen Bereich Hitdorf Entlastungsmal3nah-
men zu erzielen. Der Ortsmitte von Hitdorf wird ein besonderer Stellenwert zuer-
kannt, da dieser Bereich aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner Versor-
gungsfunktion fir alle Bewohner des Stadtteils von Bedeutung ist und damit der All-
gemeinheit dient.

Zu ,Umgehungsstral3e”

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstral3e und
Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstrale mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tGber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stralle muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstraf3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Strafl3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer StraRe sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begriinden keine
MalRnahme, dass eine Anbindung der Ringstrafe an die Hitdorfer StrafRe nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir

StralRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
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plan Nr. 192/ ,Ringstral3e“ nicht entgegen, da diese auch weiterhin ergdnzend ent-
wickelt werden kénnen.

Zu ,Verkehrsuntersuchung VIA*:

Es liegen keine sach- und fachlichen Hinweise Uber eine Fehlerhaftigkeit des ver-
wendeten Gutachtens vor. Zur Ermittlung der Verkehrsstarke in Hitdorf wurden ma-
nuelle Knotenstromzahlungen an 5 Verkehrsknoten sowie Kennzeichenerfassung an
4 Ortsein- und -ausfahrten und 24-Stunden-Plattenzahlungen an drei Ortsein- und
ausfahrten durchgefiihrt. Zusatzlich liegen aus mehreren Zahlzeitraumen im Jahr
2010 die Daten der aktuellen Bundesverkehrswegezahlung vor, bei der an 3 Zahl-
stellen in Hitdorf gezahlt wurde. Dieses sind wichtige Vergleichsdaten. Das Gutach-
ten zum Verkehrskonzept Hitdorf baut auf Daten aus der ,Erfassung der Schwerver-
kehrsbelastung in Leverkusen-Hitdorf* aus dem Jahr 2010 auf. Es besteht aus zwei
Teilen und einem sehr umfangreichen Anhang. Im Quellenverzeichnis sind die ver-
wendeten Regelwerke aufgelistet. Sind im Text Berechnungsfaktoren angegeben, so
wird in der Regel per Ful3note darauf verwiesen. In der Untersuchung zu Hitdorf sind
also die meisten Annahmen mit Quellenangaben belegt. Neben den gebrduchlichen
Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
wurde auch Sekundérliteratur von dem Verfasser der ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (Prof. Bosserhoff) herangezogen, die diffe-
renziertere Angaben enthalten. Die Kennwerte aus den Regelwerken der FGSV sind
anzuwenden, wenn keine lokalen oder aktuelleren Werte vorliegen. Dort, wo aktuelle-
re Daten oder rdumlich spezifischere Daten vorliegen, wurden diese vom Verkehrs-
planungsbiro VIA verwendet. Dies sind insbesondere der Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Leverkusen (2005) und der Ergebnisbericht zur Studie ,Mobilitat in
Deutschland” (MiD 2008). Die Verwendung dieser spezifischeren Werte wurde durch
FuRnoten belegt. Eine Besonderheit der Untersuchung zu Hitdorf sind die zahlrei-
chen aktuellen Zahlwerte, die auch die Erfassung von Tagesgangen durch Lang-
zeitzdhlungen umfassen. Es war also nicht erforderlich Hochrechnungswerte nach
HBS zu greifen. Die Hochrechnungswerte nach HBS wurden den tatséachlich ermittel-
ten Tagesgangen zugeordnet.

Die Umlegung des berechneten zukinftigen Verkehrs und die Wirkungen der ver-
schiedenen Mafl3nahmen wurden mit dem Leverkusener Verkehrsmodell im Pro-
gramm VISUM vorgenommen. Dieses umfasst das gesamte Stadtgebiet und basiert
auf dem Verkehrsmodell, das im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes Lever-
kusen vom Institut fur Stadtbauwesen und Stadtverkehr der RWTH Aachen erstellt
wurde. Dieses Verkehrsmodell wird seit Jahren vom Planungsbiro VIA gepflegt und
durch aktuelle Zahlungen geeicht.

In zwei Fallen sind im Gutachten vom 03.02.2011 zwei ,Zahlendreher* und eine fal-
sche Quellenangabe im Text aufgefallen. Im Gutachten vom 20. Oktober 2011 wur-
den diese Angaben inzwischen redaktionell korrigiert.

Die Inhalte des Gutachtens sind daher im vollen Umfang weiterhin gultig. Es besteht
kein Anlass, an den quantitativen und qualitativen Aussagen etwas zu andern.

Zu ,Einbahnstral3enregelung®:

Festsetzungen flir Einbahnstral3enregelung oder MalRnahmen, die zu Stop- and Go-
Verkehren fihren konnten, sind nicht Bestandteil des Bebauungsplans Nr. 192/|
,RingstraBe“. Uber den Bebauungsplan erfolgt die Festsetzung einer StraBenver-
kehrsflache zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Straf3e. Hierdurch wird
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grundsatzlich die Nutzung der Ringstral3e durch den allgemeinen Kfz-Verkehr ermdg-
licht und damit auch die Umsetzung des vom Rat der Stadt Leverkusen beschlosse-
nen Verkehrskonzepts Hitdorf. Die Auswirkungen der sich hieraus ergebenen Ver-
kehrszunahme auf der Ringstral3e werden innerhalb des Bebauungsplanverfahrens
beriticksichtigt. Als Belastungswerte werden die Verkehrszahlen angenommen, die
sich bei Umsetzung des Verkehrskonzeptes ergeben.

Zu ,Verbindungsstral3en®:

Auf den Verbindungsstral3en zwischen Ringstrae und Hitdorfer Strafe werden
durch das Verkehrsgutachten VIA sowohl Steigerungen als auch Abnahmen der Ver-
kehrsmenge prognostiziert, die sich bei Anbindung der Ringstra3e an die Hitdorfer
Stral3e ergeben. Auf den Abschnitten der Mohlenstral3e und der Weinhéuserstral3e
wird eine Verkehrszunahme von bis zu 200 Kfz/24h erwartet. Auf den betroffenen
Stral3enabschnitten von Concordiastralle (- 300 Kfz/24h), Stockenstrale (- 40
Kfz/24h) sowie der Langenfelder Stral3e (- 820 Kfz/24h) sind bei Umsetzung der im
Flachennutzungsplan dargestellten Wohngebiete geringere Verkehrszahlen bei An-
bindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e zu erwarten (Variante 3+), als wenn
diese Verbindung unterbliebe (Variante 1+). Insofern tUberwiegen diesbeziglich die
Vorteile bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e.

Zu ,Anliegerbeitragen®:

Der Erstausbau von Gemeindestral3en fuhrt grundséatzlich zu der Festsetzung von
Anliegerbeitragen, unabhangig von der Stral3enart. Die Ergebnisse der Verkehrser-
hebung durch das Buro VIA stellen dar, dass nahezu 80 % des Verkehrsaufkom-
mens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der den Ortsteil selbst betrifft. Die
RingstraRe wird zukinftig weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein. Die Ring-
stral3e dient primér dazu, den drtlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hitdorf
aufzunehmen und auf das weitere Stral3ennetz zu verteilen.

Die Beitragserhebung fur den Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Stral3e bis
Stockenstralle und Concordiastrale bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach
dem Baugesetzbuch und der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen.
Fur die RingstralRe ware ein Erstausbau auch ohne Bebauungsplanverfahren zu er-
warten. Die Beitragserhebung fur die bereits hergestellten Abschnitte Langenfelder
Stral3e bis Widdauener Strae und Stockenstral3e bis Concordiastral3e wird nach
den Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes NRW und der stadtischen Bei-
tragssatzung abgerechnet. Dementsprechend wird den gesetzlichen Regelungen
und Anforderungen zur Beitragserhebung gefolgt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Betreff: Einspruch gegen die ausliegende Form der Bebauungsplanung zur
Ringstrale

Diese Bebauungslanung ist einfach inakzeptabel, da sie das bisherige
Verkehrskonzept Hitdorf - Um- bzw. Ausbau der Hitdorfer- bzw. der Ringstrafe
ohne die Umgehungsstrabe - verwirklichen will. Und das, abwohl hierdurch
deutlich mehr Verkehr, Ldrm und Abgase entstehen,

Und dabei die viel geplagte Hitdorferstrafle nicht einmal eine hirbare Larm-
minderung bekommt.

Weiterhin sollen wir Anwohner der RingstraBe diesen Irrsinn auch noch zum
groBien Teil selbst bezahlen, mit Geld und miglicherweise unserer Gesundheit.
Selbst wenn es keine Moglichkeit fir eine UmgehungsstraBie gibe, wire die jetzt
vorgesehene Losung ein Till Eulenspiegel Streich zu Lasten des groften Teils von
Hitdorf, ohne wirkliche Entlastung fiir die Hitdorferstrafle,

Soll hier eine verniinftige Losung fiir Hitdorf etwa parteipolitischen Spielchen
geopfert werden ? War die CDU nicht mit und aus guten Griinden noch ver
wenigen Monaten fiir eine UmgehungsstraBe ?

Welche Vorteile bringt diese Planung fiir die RingstraBe ? Keine !

Welche Nachteile ? : mehr Verkehr, mehr Ldrm, mehr Abgase, deutliche
finanzielle Belastungen, . . .

Und eine solche Planung sollen wir auch noch zum groBen Teil selbst bezahlen?
Nach dem Landesbaugesetz missen Planungen Sinn ergeben, indem sie
vorhandene Probleme sinnvell ldsen. Sinn von Planungen ist nicht die alleinige
Produktion von Nachteilen fiir die betroffenen Anwohner.

Unterschrift
AL H—

Unterschrift
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu ,Verkehrsbelastung Ringstral3e®:

Durch den Bebauungsplan Nr. 192/ ,RingstraRe” wird Planungsrecht fur eine Stra-
Renverkehrsflache zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e geschaffen.
Hierdurch wird grundsatzlich eine durchgangige Befahrung der Ringstral3e fir den
allgemeinen Kfz-Verkehr erméglicht. Bedingt durch diese Malinhahme werden Teil-
verkehre von der Hitdorfer Stral3e auf die Ringstral3e umverteilt. In dem vom Ingeni-
eurblro Stocker erstellten Gutachten werden die Auswirkungen der Verkehrszunah-
me auf der Ringstral3e untersucht, die sich aufgrund der Anbindung an die Hitdorfer
Stral3e ergeben. Die Untersuchung der Aspekte des Verkehrslarms sowie deren
Auswirkungen auf die Anwohner zdhlen zu den abwéagungsrelevanten Belangen in-
nerhalb des Planverfahrens. Aus den Untersuchungserbnissen ergeben sich Aussa-
gen, welche MalRBhahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm getroffen werden mus-
sen, um die Anforderungen an den Immissionsschutz zu erfillen. Die LArmgrenzwer-
te richten sich hierbei nach den Werten der 16. BImSchV.

Fur die Ringstral3e wurden die Anforderungen an passive Schallschutzmal3nahmen
ermittelt, da die Umsetzung aktiver Schallschutzmal3inahmen (bspw. Schallschutz-
wande oder —walle) allein aufgrund der Ortlichkeit sowie aus stadtebaulichen, finan-
ziellen und technischen Griinden nicht vorgesehen ist. Der notwendige Larmschutz
fur schutzbedurftige Raume (z.B. Schlaf- und Wohnraume) der angrenzenden Ge-
baude kann als passiver Schallschutz in Form von Fenstern mit entsprechender
Schallschutzklassifizierung hergestellt werden. Das Gutachten stellt in seiner Aus-
wertung dar, an welchen Wohnhausern dem Grunde nach Anspriche fir Mal3nah-
men des Schallschutzes bestehen. Demzufolge entspricht die vorliegende Planung
den gesetzlichen und von der Rechtsprechung entwickelten Anforderungen.

Grundsatzlich ist die vorgesehene Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e
stadtebaulich gerechtfertigt. Unter Beachtung der sachgemal3en Abwagung der
Schallschutzbelange und der stadtebaulichen Belange kommt die Stadt Leverkusen
zu dem Ergebnis, dass die vorgesehene durchgangige Befahrung der Ringstral3e
gegenuber dem Zustand ohne weiterfihrende Verknipfung notwendig ist, um eine
nachhaltige Verbesserung der ErschlieBungssituation in Hitdorf zu erreichen Zielset-
zung ist die gleichmafige Verteilung der in Hitdorf anfallenden Verkehre, um durch
eine geringere Frequentierung der Hitdorfer Stral3e die dortige Lebens- und Aufent-
haltsqualitdt zu verbessern und verkehrstechnische MaflRnahmen durchfihren zu
kénnen, die der stadtebaulichen Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte dienen. Zudem
sollen hierdurch verkehrstechnische Rahmenbedingungen geschaffen werden, die
notwendig sind, um die von der Stadt Leverkusen im Flachennutzungsplan darge-
stellten und zur Sicherung der Wohnraumversorgung vorgesehenen Wohngebietsfla-
chen in Hitdorf zu entwickeln.

Zu ,Entlastung Hitdorfer Stral3e*":

Die Hitdorfer StralRe gilt nachweislich als stark vom Verkehr beanspruchte innerdrtli-
che StralRe und soll entlastet werden. Der Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ringstraf3e” bil-
det die Rechtsgrundlage fir einen Ausbau der Ringstral3e sowie deren Anbindung an
die Hitdorfer StralRe. Infolge des Ausbaus wird die Ringstral3e von Kraftfahrzeugen
befahren, denen bisher ausschlief3lich die Hitdorfer Stral3e als VerkehrsstraRe zur
Verfligung stand. Eine Entlastung der Hitdorfer Stral3e bei Umsetzung dieser Mal3-
nahme wird durch das Verkehrsgutachten des Planungsburos VIA nachgewiesen. So
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reduziert sich gemal der Verkehrsuntersuchung VIA der Kfz-Verkehr fir die Hitdorfer
Stral3e zwischen Heerweg und Concordiastrale um 2090 Fahrzeuge/24h, zwischen
Concordiastral3e und Stockenstrale um 1920 Kraftfahrzeuge/24h, zwischen St6-
ckenstralle und Mohlenstral3e um 1560 Kfz/24h, zwischen Mohlenstral3e und Wein-
hauserstralle um 1500 Kfz/24h, zwischen Weinh&auserstrale und Parkstrafe um
1400 Kfz/24h und zwischen Parkstral3e und Langenfelder Stralde um 1450 Kfz/24h.
Diese Entlastung bedeutet eine bis zu 41 %ige Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens und stellt damit eine deutliche Verkehrsentlastung dar. Dass die Anzahl der
reduzierten Verkehrsmenge nicht gleichzeitig auch zu einer wahrnehmbaren Lar-
mentlastung fuhrt begriindet sich durch die vom Verkehrslarm vorbelastete Aus-
gangssituation der Hitdorfer StralRe sowie durch das Empfinden des menschlichen
Ohrs, das erst bei einer Reduzierung um 3 dB(A) eine verminderte Lautstarke wabhr-
nimmt. Hierfur misste der Verkehr um wenigstens 50 % reduziert werden, was aber
aufgrund des verbleibenden Ortsverkehrs nicht erzielt werden kann. Allerdings stellt
die deutliche Reduzierung der Anzahl der Kraftfahrzeuge grundsatzlich eine wahr-
nehmbare Verbesserung der Verkehrssituation dar und verbessert dadurch die Le-
bensqualitat fur Anwohner und Besucher sowie die Nutzungsqualitat fur Radfahrer
und FuRRganger. Die Herausnahme dieser Verkehrsmenge aus der Hitdorfer Stral3e
ermdglicht zudem die Umsetzung der stadtebaulichen Ziele zum Ausbau der Hitdor-
fer Stral3e sowie zur Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte.

Zu ,Anliegerbeitragen®:

Der Erstausbau von Gemeindestral3en fuhrt grundséatzlich zu der Festsetzung von
Anliegerbeitragen, unabhangig von der Stral3enart. Die Ergebnisse der Verkehrser-
hebung durch das Buro VIA stellen dar, dass nahezu 80 % des Verkehrsaufkom-
mens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der den Ortsteil selbst betrifft. Die
RingstralRe wird zukinftig weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein. Die Ring-
stralRe dient primar dazu, den 0&rtlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hitdorf
aufzunehmen und auf das weitere Stral3ennetz zu verteilen.

Die Beitragserhebung fur den Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Stral3e bis
Stockenstralle und Concordiastrale bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach
dem Baugesetzbuch und der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen.
Fur die RingstraR3e ware ein Erstausbau auch ohne Bebauungsplanverfahren zu er-
warten. Die Beitragserhebung fir die bereits hergestellten Abschnitte Langenfelder
Stral3e bis Widdauener Straf3e und Stockenstral3e bis Concordiastra3e wird nach
den Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes NRW und der stadtischen Bei-
tragssatzung abgerechnet. Dementsprechend wird den gesetzlichen Regelungen
und Anforderungen zur Beitragserhebung gefolgt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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A 25: Winfried und Karin Elias, Ringstraflie 59a, 51371 Leverkusen
Familie H. J. Rehen, Ringstral3e 59, 51371 Leverkusen
K. Gebauer, Ringstral3e 78, 51371 Leverkusen
A. Ro. Henberger, Ringstralie 65, 51371 Leverkusen
Fam. Schoon, Ringstralie 66, 51371 Leverkusen
Alice Schwarz, Ringstral3e 68, 51371 Leverkusen
M. Wittrock, Ringstral3e 71 und 71a, 51371 Leverkusen
Hermann Hofer, Ringstral3e 74, 51371 Leverkusen
Martina und Ewald Zgrzebski, Ringstral3e 112, 51371 Leverkusen
Erika und Alfred Zgrebski, Ringstraf3e 112, 51371 Leverkusen
Peter Liever, RingstralRe 110, 51371 Leverkusen
Michael und Fatima Thamm, Ringstral3e 88, 51371 Leverkusen
Gustav Richter, Ringstral3e 98, 51371 Leverkusen
Peter und Ursula Flatow, Ringstral3e 114, 51371 Leverkusen
Margarete Abram, Ringstraf3e 114, 51371 Leverkusen
Patrick Titz, RingstralR3e 95a, 51371 Leverkusen
Dominik Titz, Ringstraf3e 95a, 51371 Leverkusen
Georg Titz, RingstralRe 95a, 51371 Leverkusen
Christian Titz, RingstralRe 95a, 51371 Leverkusen
Edith Luttgen, RingstralRe 96, 51371 Leverkusen
Gudrun Pohl, Ringstral3e 96, 51371 Leverkusen
Witteborg, Ringstralie 67/67a, 51371 Leverkusen
Erwin Heinrich, RingstralRe 100, 51371 Leverkusen
Sascha Stengel, Ringstral3e 71A, 51371 Leverkusen
Heinrich Schuhmacher, Ringstralie 70, 51371 Leverkusen
Esther und Stephan Wand, Ringstraf3e 85a, 51371 Leverkusen
Herr und Frau Piazza, RingstralRe 83, 51371 Leverkusen
Ingried Rheindorf, Ringstrafie 87, 51371 Leverkusen
Vanessa Olscheweski, RingstralR3e 106, 51371 Leverkusen
Britta Olschewski, RingstralRe 106, 51371 Leverkusen
Andrea Storck, RingstralRe 104, 51371 Leverkusen
Andrew Collier, Ringstraf3e 104, 51371 Leverkusen
Sabine Wetzel, Ringstral3e 92, 51371 Leverkusen
Achim Lenzen, Ringstraf3e 85, 51371 Leverkusen
Irene Willan, Ringstral3e 66, 51371 Leverkusen
Siegfried Grol3, Ringstral3e 91, 51371 Leverkusen
Karin und Stefan Otauel, Ringstral3e 93a, 51371 Leverkusen
A. Schardt, RingstralRe 89a, 51371 Leverkusen
B. HOrig, RingstralRe 93, 51371 Leverkusen
Zimmermann, Ringstral3e 80, 51371 Leverkusen
Gisela Scheid, Reuterstralie 41, 51375 Leverkusen
Fam. Kienast und Rheindorf, RingstraRe 108, 51371 Leverkusen
Michael Hentges, Widdauener StralRe 9, 51371 Leverkusen
Gajewski, Ringstraf3e 97, 51371 Leverkusen
Ingo Maasfeld, Ringstral3e 87, 51371 Leverkusen
Zilles, RingstralRe 89, 51371 Leverkusen
Marion und Berndt Hamming, Ringstralie 91a, 51371 Leverkusen
Margret Eulenberg, Hitdorfer Strafe 200, 51371 Leverkusen
Sascha Olschewski, Eigentimer Ringstraf3e 106, 51371 Leverkusen
Pankey, Ringstral3e 61, 51371 Leverkusen
Wolfgang Langer, Ringstralie 66, 51371 Leverkusen
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(7 et &5\
Winfried + Karin Elias . ~0v”  Ringstr. 58a 51371 Leverkusen
(Name) o VRS - (Nr.)

Stadt Leverkusen S e
Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht
Hauptstr. 101

51373 Leverkusen

Leverkusen, den 18. Marz 2012

Einspruch gegen den Bebauungsplan Nr. 192/l ,,RingstraBe”
Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit erhebe ich Einspruch gegen den Bebauungsplan Nr. 192/1 ,,RingstraRe”
aus folgenden Griinden:

1. Das dem Bebauungsplan zu Grunde liegende Verkehrskonzept
(einbahnstraenahnlicher Ausbau) basiert auf einer Planungswerkstatt, die vor
Uber 10 Jahren stattfand und deren Ergebnisse in keinster Weise mehr dem
aktuellen Stand der heutigen Verkehrsplanung entsprechen.

2. Die Offenlegung des Bebauungsplanes zum jetzigen Zeitpunkt ist erfolgt,
obwohl auch der Stadt Leverkusen bekannt ist, dass u.a. von den
Ratsfraktionen SPD und Burgerliste ein Alternativgutachten beauftragt
wurde, dessen Ergebnis Ende Marz/Anfang April 2012 erwartet wird.

3. Das dem Bebauungsplan zu Grunde liegende Verkehrskonzept Hitdorf —
Ausbau Ringstrae Nr. 1279/2011 wurde von der Bezirksvertretung |
abgelehnt und eine Verkniipfung des Ausbaus Ringstraf3e / Hitdorfer Strale
mit einer Umgehungstralle gefordert. Damit fehlt dem Bebauungsplan die
rechtliche Grundlage.

4. Das Larmschutzgutachten des Ingenieurbiiros Stocker kommt zu dem
Ergebnis, dass das geplante Verkehrskonzept zu keiner akustisch
wahrnehmbaren Larmreduzierung auf der Hitdorfer StraRe fuhrt, wohl aber
zu einer Verdopplung der hérbaren Larmbelédstigungen auf der
RingstraBBe und den Querstralen fihrt. Damit verbunden ist eine erhebliche
Wertminderung der Hauser und Grundstiicke der Ringstrale,

5. Selbst die wenigen grundsétzlichen Forderungen, die von der groRen Mehrheit
der Ringstrallenanwohner getragen werden (Tempo 30 gemaR Beschilderung
und unterstitzt durch die Art des Ausbaus, keine gerade Rennstrecke
Richtung Monheim, Engstellen ohne Begegnungsverkehr 3,50 m breit,
normale StralRenbreite mit Begegnungsverkehr max. 5,50 m breit) fanden
keinerlei Berlicksichtigung im vorliegenden Bebauungsplan.

6. Obwohl die Ringstralie eine Landesstralle (Hitdorfer Strale) entlasten soll,
wird immer noch verlangt, dass die Anwohner 90% der Ausbaukosten tragen
und somit Larm und Wertminderung der Hauser und Grundstiicke selbst
finanzieren.

Mit freundlichen Griken

Ten. EZa,

(Unterschrift)
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Stellungnahme der Verwaltung

Zu 1.) Durch den Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ringstral3e" wird Planungsrecht fur eine
StralR3enverkehrsflache zur Anbindung der Ringstrale an die Hitdorfer Stral3e ge-
schaffen. Hierdurch wird grundsétzlich eine durchgéangige Befahrung der Ringstral3e
fur den allgemeinen Kfz-Verkehr ermdglicht. Bedingt durch diese MalRnahme werden
Teilverkehre von der Hitdorfer StralRe auf die Ringstral3e umverteilt. Diese Aspekte
wurden in dem im Jahr 2000 erarbeiteten Verkehrskonzept Hitdorf 2000 benannt und
in dem aktualisierten Verkehrsgutachten des Planungsbiros VIA aus dem Jahr 2010
erneut untersucht und bestatigt. Die Verkehrszahlen wurden dabei fir den Zeitraum
2020+ betrachtet und bertcksichtigen die zukinftige bauliche Entwicklung der im
Flachennutzungsplan dargestellten Gewerbe- und Wohnbauflachen. Die Prifung von
MalRnahmen zur Umsetzung des Verkehrskonzepts, dessen Ausarbeitung sowie die
Festlegung der Ausbauplanung im weiteren Verfahren bleibt den stadtischen Fach-
abteilungen zur Stral3enverkehrsplanung vorbehalten.

Zu 2.) Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse des Planungsbiros VIA durch
Herrn Prof. Steinauer vom 30.04.2012 sowie der Planungsvorschlag wurden als Stel-
lungnahme im Rahmen des Planverfahrens gewertet. Auswirkungen auf das Planver-
fahren zum Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstral3e” ergeben sich hierdurch nicht, da
eine durchgéngige Befahrung der Ringstral3e als grundsétzliche Planungszielsetzung
nicht infrage gestellt wird. Die in der Verkehrsuntersuchung VIA dargestellten und
ermittelten Verkehrszahlen werden innerhalb des Berichts von Herrn Prof. Steinauer
durch eigene Verkehrsdatenermittlung nicht widerlegt.

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Stral3enplanungen zur Entlastung der Ringstral3e und
Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Untersucht wurde die Prognosesituation Umge-
hungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e (Variante 4+) so-
wie die Prognosesituation Umgehungstralle mit Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer StralRe sowie der Durchbindung von Weinhauserstral3e, Grinstral3e und
FahrstralRe an die Bernsteinstral3e (Variante 7+).

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteinstral3e) eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen
Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e zu verzeichnen ist. Auf dem westlichen Ab-
schnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlastung maximal 330 Kfz/24h. Insgesamt
ist es jedoch von besonderem Interesse, den westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu entlasten. Dieser bildet aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner
Versorgungsfunktion den Hitdorfer Ortsmittelpunkt. Zudem wird tber den hier liegen-
den Zugang der Hitdorfer Hafen sowie die Erholungsflachen des Rheins erschlossen.
Die Planung zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stralle muss demnach
nicht zwangslaufig mit der Planung fir eine Umgehungsstral3e verbunden werden,
um die mit der Verkehrsverteilung verbundenen stadtischen Planungsziele zu errei-
chen.

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstral3e auf die Ringstral3e ist nur im ostli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Straf3e und Hitdorfer Stral3e nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder Stral3e wird hingegen eine Erh6hung der Verkehrsmenge prognostiziert
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und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ringschlus-
ses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer Strale sowie die Verkehrszunahme auf der Ringstral3e begrinden keine
Malinahme, dass eine Anbindung der Ringstrale an die Hitdorfer Straf3e nur bei
gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen konnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten-/Nutzenverhaltnis erheb-
lich Gbertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die Verkehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e errei-
chen.

Regelungen zum Ausbau der Straf3ensituation Fahnenacker/Langenfelder Stra-
Be/A 59 werden Uber den Bebauungsplan nicht getroffen. Gleichwohl stellt es das
Ziel stadtischer Planungen dar, durch verkehrsplanerische MalRhahmen den Ver-
kehrsfluss an den Kreuzungsbereichen Fahnenacker/Langenfelder Stral3e sowie
Langenfelder Stral3e/Autobahnkreuz Monheim zu verbessern. Hierzu befinden sich
bereits Plankonzepte des Fachbereichs Tiefbau in Vorbereitung und es erfolgten be-
reits erste Gesprache zwischen der Stadt Leverkusen und Vertreten der Stadt Mon-
heim sowie Mitarbeitern des Landesbetriebs StraRenbau NRW.

Die Bedeutung dieser Kreuzungspunkte ist ersichtlich, da tber die Verkehrsbezie-
hung Fahnenacker/Langenfelder Stral3e/Autobahn A59 eine wichtige Verkehrsbezie-
hung fur den Uberdortlichen Verkehr zwischen Monheim und Leverkusen als nordliche
Umfahrung Hitdorfs bereits besteht und durch den Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch
genommen wird.

Grundsatzlich trifft der Bebauungsplan keine Festsetzungen oder Regelungen fir
StraRenplanungen aul3erhalb des eigentlichen Planbereichs. Weiteren Planungen
und MalRnahmen zur Verkehrsvermeidung in Gesamt-Hitdorf steht der Bebauungs-
plan Nr. 192/l ,Ringstrafl3e” nicht entgegen, da diese auch weiterhin erganzend ent-
wickelt werden konnen.

Zu 3.) Der Bebauungsplan selbst ist ein eigenstandiges Planungsinstrument ohne
Bindung an ein vorgegebenes Stralenausbaukonzept. Demensprechend kann das
Bebauungsplanverfahren unabhangig von Planungsbeschliissen zur Straldenaus-
bauplanung ausgefiihrt werden. Die vorliegende Planung folgt somit den gesetzli-
chen Regelungen.

Zu 4.) zu  Hitdorfer Straf3e”

Im Immissionsgutachten des Ingenieurbiros Stocker erfolgen Aussagen zur Ver-
kehrsbelastung der Hitdorfer Stral3e. Die Hitdorfer Stral3e gilt nachweislich als stark
vom Verkehr beanspruchte innerdértliche Strafl3e und soll entlastet werden. Der Be-
bauungsplan Nr. 192/l ,Ringstral3e” bildet die Rechtsgrundlage fiir einen Ausbau der
RingstralRe sowie deren Anbindung an die Hitdorfer Stral3e. Infolge des Ausbaus wird
die RingstralRe von Kraftfahrzeugen befahren, denen bisher ausschlie3lich die Hitdor-
fer StralRe als Verkehrsstra3e zur Verfigung stand. Eine Entlastung der Hitdorfer
Stral3e bei Umsetzung dieser MalRBhahme wird durch das Verkehrsgutachten des
Planungsbiros VIA nachgewiesen. So reduziert sich gemald der Verkehrsuntersu-
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chung VIA der Kfz-Verkehr fir die Hitdorfer Strafl3e zwischen Heerweg und Concordi-
astralRe um 2090 Fahrzeuge/24h, zwischen Concordiastral3e und Stockenstral3e um
1920 Kraftfahrzeuge/24h, zwischen Stockenstralle und Mohlenstrale um 1560
Kfz/24h, zwischen MohlenstraRe und Weinhduserstral3e um 1500 Kfz/24h, zwischen
Weinhauserstral3e und ParkstralRe um 1400 Kfz/24h und zwischen Parkstral3e und
Langenfelder StraRe um 1450 Kfz/24h. Diese Entlastung bedeutet eine bis zu
41 %ige Reduzierung des Verkehrsaufkommens und stellt damit eine deutliche Ver-
kehrsentlastung dar. Dass die Anzahl der reduzierten Verkehrsmenge nicht gleichzei-
tig auch zu einer wahrnehmbaren Larmentlastung fuhrt begriindet sich durch die vom
Verkehrslarm vorbelastete Ausgangssituation der Hitdorfer StralRe sowie durch das
Empfinden des menschlichen Ohrs, das erst bei einer Reduzierung um 3 dB(A) eine
verminderte Lautstarke wahrnimmt. Hierfir misste der Verkehr um wenigstens 50 %
reduziert werden, was aber aufgrund des verbleibenden Ortsverkehrs nicht erzielt
werden kann. Allerdings stellt die deutliche Reduzierung der Anzahl der Kraftfahr-
zeuge grundséatzlich eine wahrnehmbare Verbesserung der Verkehrssituation dar
und verbessert dadurch die Lebensqualitat fir Anwohner und Besucher sowie die
Nutzungsqualitat fur Radfahrer und FuRgénger. Die Herausnahme dieser Verkehrs-
menge aus der Hitdorfer Stral3e ermdglicht zudem die Umsetzung der stadtebauli-
chen Ziele zum Ausbau der Hitdorfer Strale sowie zur Entwicklung der Hitdorfer
Ortsmitte.

.verbindungsstral3en*

Auf den Verbindungsstral3en zwischen Ringstrae und Hitdorfer Strafe werden
durch das Verkehrsgutachten VIA sowohl Steigerungen als auch Abnahmen der Ver-
kehrsmenge prognostiziert, die sich bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer
Stral3e ergeben. Auf den Abschnitten der Mohlenstral3e und der Weinh&userstral3e
wird eine Verkehrszunahme von bis zu 200 Kfz/24h erwartet. Auf den betroffenen
Stral3enabschnitten von Concordiastralle (- 300 Kfz/24h), Stockenstrale (- 40
Kfz/24h) sowie der Langenfelder Stral3e (- 820 Kfz/24h) sind bei Umsetzung der im
Flachennutzungsplan dargestellten Wohngebiete geringere Verkehrszahlen bei An-
bindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e zu erwarten (Variante 3+), als wenn
diese Verbindung unterbliebe (Variante 1+). Insofern tUberwiegen diesbeziglich die
Vorteile bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e.

Zu ,Mehrbelastung RingstralRe*:

Durch den Bebauungsplan Nr. 192/ ,Ringstra3e” wird Planungsrecht fur eine Stra-
Renverkehrsflache zur Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e geschaffen.
Hierdurch wird grundsatzlich eine durchgangige Befahrung der Ringstral3e fir den
allgemeinen Kfz-Verkehr erméglicht. Bedingt durch diese Malinahme werden Teil-
verkehre von der Hitdorfer Stral3e auf die Ringstral3e umverteilt. In dem vom Ingeni-
eurblro Stocker erstellten Gutachten werden die Auswirkungen der Verkehrszunah-
me auf der Ringstral3e untersucht, die sich aufgrund der Anbindung an die Hitdorfer
Stral3e ergeben. Die Untersuchung der Aspekte des Verkehrslarms sowie deren
Auswirkungen auf die Anwohner zahlen zu den abwéagungsrelevanten Belangen in-
nerhalb des Planverfahrens. Aus den Untersuchungserbnissen ergeben sich Aussa-
gen, welche MalRhahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm getroffen werden mus-
sen, um die Anforderungen an den Immissionsschutz zu erfillen. Die LA&rmgrenzwer-
te richten sich hierbei nach den Werten der 16. BImSchV.

Fur die Ringstral3e wurden die Anforderungen an passive Schallschutzmal3nahmen
ermittelt, da die Umsetzung aktiver Schallschutzmal3inhahmen (bspw. Schallschutz-
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wande oder —wélle) allein aufgrund der Ortlichkeit sowie aus stadtebaulichen, finan-
ziellen und technischen Grinden nicht vorgesehen ist. Gerdusche in Garten- und
AuRRenwohnbereichen wirden sich nur durch aktive SchallschutzmalRnahmen ver-
meiden lassen. Dieses wirde bedeuten, dass Schallschutzwénde errichtet werden
mussten, die aufgrund ihrer Hohe Garten verschatten, das Stadtbild negativ pragen
und erhebliche Kosten verursachen wirden. Diese Aufwendungen stehen in keinem
Verhéltnis zum eigentlichen Schutzzweck. Die Vielzahl von Grundstiickszufahrten
und Hauszugangen verhindern grundsatzlich eine effektive Abschirmung durch
Schallschutzwande. Der notwendige Larmschutz fir schutzbedurftige Raume (z.B.
Schlaf- und Wohnraume) der angrenzenden Gebaude kann als passiver Schallschutz
in Form von Fenstern mit entsprechender Schallschutzklassifizierung hergestellt
werden. Das Gutachten stellt in seiner Auswertung dar, an welchen Wohnhéausern
und Grundsticken dem Grunde nach Anspriche fur Malinahmen des Schallschutzes
bzw. Entschadigungsanspriiche bestehen. Demzufolge werden Wertminderungen
bericksichtigt und die vorliegende Planung entspricht den gesetzlichen und von der
Rechtsprechung entwickelten Anforderungen.

Grundsatzlich ist die vorgesehene Anbindung der RingstralRe an die Hitdorfer Stral3e
stadtebaulich gerechtfertigt. Unter Beachtung der sachgemallen Abwagung der
Schallschutzbelange und der stadtebaulichen Belange kommt die Stadt Leverkusen
zu dem Ergebnis, dass die vorgesehene durchgdngige Befahrung der Ringstral3e
gegenuber dem Zustand ohne weiterfihrende Verknipfung notwendig ist, um eine
nachhaltige Verbesserung der Erschliel3ungssituation in Hitdorf zu erreichen. Zielset-
zung ist die gleichmaiige Verteilung der in Hitdorf anfallenden Verkehre, um durch
eine geringere Frequentierung der Hitdorfer Stral3e die dortige Lebens- und Aufent-
haltsqualitdt zu verbessern und verkehrstechnische MafRRnahmen durchfihren zu
kénnen, die der stadtebaulichen Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte dienen. Zudem
sollen hierdurch verkehrstechnische Rahmenbedingungen geschaffen werden, die
notwendig sind, um die von der Stadt Leverkusen im Flachennutzungsplan darge-
stellten und zur Sicherung der Wohnraumversorgung vorgesehenen Wohngebietsfla-
chen in Hitdorf zu entwickeln.

Es wird durch die Stadt Leverkusen nicht verkannt, dass durch den Anschluss der
RingstralRe an die Hitdorfer Strafl3e die Bewohner der Ringstral3e mit zusatzlichem
Verkehr deutlich belastet werden. Es ist allerdings Schwerpunkt der stadtischen Ziel-
setzungen, insbesondere fir den innerdrtlichen Bereich Hitdorf Entlastungsmal3nah-
men zu erzielen. Der Ortsmitte von Hitdorf wird ein besonderer Stellenwert zuer-
kannt, da dieser Bereich aufgrund der vorhandenen Infrastruktur und seiner Versor-
gungsfunktion fur alle Bewohner des Stadtteils von Bedeutung ist und damit der All-
gemeinheit dient.

Zu 5.) ,Ausbauplanung*

MalRnahmen zu Fahrbahnbreiten, Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Beschilde-
rungen werden durch den Bebauungsplan nicht festgesetzt. Theoretisch sind ver-
schiedene Ausbauvarianten und Verkehrsregelungen mdoglich, die im weiteren Ver-
fahren zur StralRenausbauplanung von den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36
(StralRenverkehr) gepruft werden. Auch die Festlegung einer Tempo-30-Zone mog-
lich. Dieses wird vom Fachbereich StralRenverkehr im weiteren Verfahren zur Stra-
Benausbauplanung ebenfalls geprift und von der Stadt Leverkusen angestrebt.
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Zu 6.) ,Anliegerbeitrage”

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung durch das Biro VIA stellt dar, dass nahezu
80 % des Verkehrsaufkommens in Hitdorf aus Ziel- und Quellverkehr besteht, der
den Ortsteil selbst betrifft. Der Anteil des Durchgangsverkehrs betragt ca. 20 % und
stellt damit nicht die Hauptbelastung der Verkehrswege dar. Die Ringstral3e wird zu-
kinftig weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein und wird nicht allein die Funk-
tion einer Ortsdurchfahrt der L 293 Gbernehmen, sondern ersichtlich nur Teilverkehre
der Hitdorfer Stral3e aufnehmen, um die Hitdorfer Strafl3e zu entlasten. Die Ringstra-
Be dient primar weiterhin dazu, den 6rtlichen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr von Hit-
dorf aufzunehmen und auf das weitere StraRennetz zu verteilen.

Der Erstausbau von Gemeindestraf3en fiuhrt grundsatzlich zur Festsetzung von An-
liegerbeitragen, unabhangig von der Stralenart. Die Beitragserhebung fiir den
Erstausbau in den Abschnitten Widdauener Stral3e bis Stockenstral3e und Concordi-
astralRe bis Anschluss Kleingansweg richtet sich nach dem Baugesetzbuch und der
ErschlielBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen. Ein Ausbau der Ringstral3e wa-
re auch ohne Bebauungsplan zu erwarten. Die Beitragserhebung fir die bereits her-
gestellten Abschnitte Langenfelder StralRe bis Widdauenerstral3e und Stéckenstral3e
bis Concordiastralle wird nach den Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes
NRW und der stadtischen Beitragssatzung abgerechnet. Dementsprechend wird den
gesetzlichen Regelungen und Anforderungen zur Beitragserhebung gefolgt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (StralRenverkehr) Ubermittelt.
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A 26: Herr Hentges, Widdauener StralR3e 9, 51371 Leverkusen
Peronlich erschienen am 22.03.12

Anregungen:

1.) Planbereichsgrenze im Bereich Widdauener Straf3e Nr. 9 — musste die Planbe-
reichsgrenze nicht bis an die Grundsticksgrenze herangefuhrt werden und
dann verspringen?

2.) Herr Hentges beansprucht La&rmminderungsmaf3nahmen fir sein Wohngebau-
de.

3.) Herr Hentges erfragt die ihn betreffenden Anliegerbeitrage zum geplanten Aus-
bau der Ringstral3e — Telefonnummer von Frau Hannappel-Mertgen sowie zdA
Rat vom 25.05.11 zu Anliegerbeitragen wird ausgehandigt.

4.) Herr Hentges erkundigt sich, ob die noch nicht bebauten Grundsticksbereiche
nordlich der Ringstrale zwischen Kleingansweg und Stéckenstral3e auch fur
Anliegerbeitrage herangezogen werden wirden — Herrn Hentges wird mitgeteilt,
sich mit Frau Hannappel-Mertgen in Verbindung zu setzen.

Stellungnahme der Verwaltung

Zu 1.) Die Planbereichsgrenze orientiert sich am Verlauf des stadtischen Flurstiicks
Nr. 1041, das die VerkehrsstralRe ,Ringstrale” darstellt. Fir dieses Flurstick erfolgt
ein Versprung auf der Ostlichen Seite der Widdauener Stral3e.

Zu 2.) FiUr die der RingstralRe zugewandte Fassade des Gebaudes ,Widdauener
StralB3e Nr. 9" (Flursttick Nr. 321, Flur 2, Gemarkung Hitdorf) wurde in der schalltech-
nischen Untersuchung des Larmgutachtens Stocker ermittelt, dass hier vom Grunde
her ein Anspruch auf Larmschutz fir Aufenthaltsraume sowie Entschadigungsan-
spruche fur die vom Larm beeintrachtigten Aul3enwohnbereiche (z. B. Terrassen,
Balkone) besteht. In wieweit fur die betroffenen Aufenthaltsraume tatséchlich Ver-
besserungen in Form von SchallschutzmalBhahmen durchgefihrt werden mussen,
muss in einer gesonderten Untersuchung festgestellt werden. Die konkrete Ermitt-
lung und ggf. Durchfiihrung von Mal3nahmen fiir den Schallschutz kann von den be-
troffenen Grundeigentimern zu Lasten der Stadt Leverkusen geltend ge-
macht werden.

Zu 3. u. 4.) Die Prufung von Anliegerbeitréagen erfolgt nicht tber das Planverfahren

sondern durch den Fachbereich Tiefbau (FB 66) im Rahmen der konkreten Ausbau-
planung.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

122



A 27: Bernd Ruhnau, BurgstralRe 29, 51371 Leverkusen
Peronlich erschienen am 30.03.12

Anregungen:

1.) Verkehrsschilder aus Richtung Leverkusen sollten auf die Verkehrsfihrung tber
die Autobahn A 59 in Richtung Monheim hinweisen, um hierdurch Kfz-Verkehr
aus Hitdorf herauszuhalten.

2.) Im Bereich des 06stlichen (Bereich Kreisverkehr) sowie des westlichen Ortsein-
gangs sollten Parkplatze fir Wochenendbesucher zur Verfigung stehen, um
Durchfahrts- und Parksuchverkehr in Hitdorf zu vermeiden.

3.) Bei Uberlegungen fur den Ausbau der Bernsteintrasse stellt die Lage der Lei-
tungsfihrungen der Fa. Currenta (ehem. Bayer) ein Hindernis dar.

Stellungnahme der Verwaltung

Zu 1.) MalBnahmen zur Beschilderung der Verkehrsfihrung werden durch den Be-
bauungsplan nicht festgesetzt. Beschilderungsmafl3hahmen sind grundsatzlich még-
lich und werden im weiteren Verfahren zur StralRenausbauplanung von den Fachbe-
reichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (StraRenverkehr) geprift und werden von der Stadt
Leverkusen angestrebt.

Zu 2.) Uber das Planverfahren Nr. 192/l ,RingstraRe“ werden keine Planungen fir
Parkplatze aulRerhalb der Planbereichsgrenze festgesetzt. Parkplatze am westlichen
Ortseingang wurden im Rahmen der Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 56/1 ,Hit-
dorf-West" zwischenzeitlich realisiert. Die Prifung von Mallnahmen zur Anlage von
Parkplatzen am 6stlichen Ortseingang erfolgt durch die stadtischen Fachabteilungen
zur StralRenverkehrsplanung.

Zu 3.) Planungen zur Bernsteinstral3e sind nicht Bestandteil des Planverfahrens. Der

Hinweis auf Leitungsfiihrungen wird dem Fachbereich Tiefbau Ubermittelt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung werden den
Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (Stral3enverkehr) Ubermittelt.
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A 28: Herr Fahr, Stefan-Lochner-StrafRe 32, 51371 Leverkusen
Personlich erschienen am 22.03.12

Anregungen:

1.) Im Bereich des eingezeichneten Kreisverkehrs auf der Mohlenstral3e sollte kei-
ne Bushaltestelle angeordnet werden.

2.) Bushaltestellen auf der Ringstrafl3e sollten so angeordnet werden, dass es zu
keinen Belastungen der Anwohner kommit.

3.) Angeregt wird, eine Bushaltestelle westlich der Stéckenstral3e anzuordnen, da
hier keine Wohnbebauung besteht.

4.) Im Bereich der Kindertagesstatten sollte ein verkehrssicherer Ausbau der Ring-
stral3e erfolgen sowie Malinahmen zur Verkehrssicherheit durchgefihrt werden.

5.) Herr Fahr bemangelt, dass die Hitdorfer StralRe als LandesstraRRe trotz Offnung
der RingstralRe nur wenig entlastet wird.

Stellungnahme der Verwaltung

Zu 1.-3.) MalRlnahmen zur Festlegung von Standorten fir Bushaltestellen werden
durch den Bebauungsplan nicht festgesetzt. Die Standorte flr Bushaltestellen wer-
den im weiteren Verfahren zur Stral3enausbauplanung von den Fachbereichen 66
(Tiefbau) sowie 36 (StralRenverkehr) gepruft.

Zu 4.) Uber den Bebauungsplan Nr. 192/l ,RingstraRe* erfolgen keine Festsetzungen
zum Straf3enausbau. Die Prufung von MalRnahmen fiur einen verkehrssicheren Aus-
bau der Gehwege sowie Mal3hahmen zur Verkehrssicherheit wird im weiteren Ver-
fahren zur Ausbauplanung von den stadtischen Fachabteilungen zur Stral3enver-
kehrsplanung vorgenommen.

Zu 5.) Die Hitdorfer Stral3e gilt nachweislich als stark vom Verkehr beanspruchte in-
nerortliche StralRe und soll entlastet werden. Der Bebauungsplan Nr. 192/ ,Ringstra-
3e" bildet die Rechtsgrundlage fir einen Ausbau der Ringstral3e sowie deren Anbin-
dung an die Hitdorfer Strafe. Infolge des Ausbaus wird die Ringstral3e von Kraftfahr-
zeugen befahren, denen bisher ausschlief3lich die Hitdorfer Stral3e als Verkehrsstra-
Be zur Verfigung stand. Eine Entlastung der Hitdorfer Stral3e bei Umsetzung dieser
Maflinahme wird durch das Verkehrsgutachten des Planungsbiros VIA nachgewie-
sen. So reduziert sich gemal der Verkehrsuntersuchung VIA der Kfz-Verkehr fur die
Hitdorfer Stral3e zwischen Heerweg und Concordiastrafe um 2090 Fahrzeuge/24h,
zwischen Concordiastra3e und Stdckenstrale um 1920 Kraftfahrzeuge/24h, zwi-
schen Stockenstralle und Mohlenstrale um 1560 Kfz/24h, zwischen Mohlenstralie
und WeinhauserstraRe um 1500 Kfz/24h, zwischen Weinh&auserstral3e und Parkstra-
e um 1400 Kfz/24h und zwischen ParkstraRe und Langenfelder Strale um 1450
Kfz/24h. Diese Entlastung bedeutet eine bis zu 41 %ige Reduzierung des Verkehrs-
aufkommens und stellt damit eine deutliche Verkehrsentlastung dar. Dass die Anzahl
der reduzierten Verkehrsmenge nicht gleichzeitig auch zu einer wahrnehmbaren
Larmentlastung fuhrt begriindet sich durch die vom Verkehrslarm vorbelastete Aus-
gangssituation der Hitdorfer Strale sowie durch das Empfinden des menschlichen
Ohrs, das erst bei einer Reduzierung um 3 dB(A) eine verminderte Lautstarke wabhr-
nimmt. HierfUr misste der Verkehr um wenigstens 50 % reduziert werden, was aber
aufgrund des verbleibenden Ortsverkehrs nicht erzielt werden kann. Allerdings stellt
die deutliche Reduzierung der Anzahl der Kraftfahrzeuge grundsatzlich eine wahr-
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nehmbare Verbesserung der Verkehrssituation dar und verbessert dadurch erheblich
die Lebensqualitat fir Anwohner und Besucher sowie die Nutzungsqualitat fir Rad-
fahrer und Ful3ganger. Die Herausnahme dieser Verkehrsmenge aus der Hitdorfer
Stral3e ermoglicht zudem die Umsetzung der stadtebaulichen Ziele zum Ausbau der
Hitdorfer Strafl3e sowie zur Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (Stral3enverkehr) Gbermittelt.
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A 29: Eva Herweg, Stefan-Lochner-StralRe 2, 51371 Leverkusen
Personlich erschienen am19.03.12

Anregungen:

1.) Geeignete MalRnahmen sollen getroffen werden, damit die Ringstral3e keine
~-Rennstrecke” wird.
2.) Die Ausweisung eines Fahrradweges auf der Ringstraf3e soll erfolgen.

Stellunnahme der Verwaltung

Zu 1. u. 2.) Durch den Bebauungsplan erfolgt keine Festlegung einer Geschwindig-
keitshéchstgrenze. Theoretisch ist in allen Verkehrsvarianten die Festlegung einer
Tempo 30-Zone moglich. Dieses wird vom Fachbereich Stral3enverkehr im weiteren
Verfahren zur StralRenausbauplanung grundsatzlich gepruft und von der Stadt Lever-
kusen angestrebt. Die Planung von MalRnahmen zur Geschwindigkeitsregulierung
sowie die Priufung von Fahrradwegen auf der Ringstral3e werden im weiteren Verfah-
ren zur Ausbauplanung vom Fachbereich Tiefbau vorgenommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) sowie 36 (StralRenverkehr) Ubermittelt.
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A 30: Herr und Frau Gratzsch, Ringstral3e 94, 51371 Leverkusen
Personlich erschienen am 19.03.12

Anregungen:

1.) Im Bebauungsplan befinden sich Angaben zur Geldndeh6he /Stral3enbreite.
Sofern diese die StralRenplanung betreffen, sind diese nicht rot (nachrichtlich)
dargestellt worden.

2.) Im Bereich zwischen privaten Grundsticken und o6ffentlicher Verkehrsflache
ergeben sich laut Hohenangaben im Plan Hohenunterschiede von z.T. 30 cm —
wie wird dieser Hohenversatz ausgeglichen?

3.) Auf dem Flurstick Nr. 91 (RingstralRe 92) und Flurstiick 92 (Ringstraf3e 94) sind
im Plan die baulichen Gegebenheiten nicht vollstandig dargestellt — hier befin-
den sich Garagen an den seitlichen Grundstiicksgrenzen sowie deren Zufahr-
ten, die nicht durch die Planung behindert werden sollen.

Stellungnahme der Verwaltung

Zu 1.) Der Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstrale“ setzt keine Hohenangaben und
keine Stral3enbreiten fest. Im Planentwurf zur Auslegung sind MaflRangaben zum
Querschnitt der Stral3enverkehrsflache in der Farbe Schwarz dargestellt. Im Plan-
entwurf zum Satzungsbeschluss werden Hinweise zur Querschnittsbreite nicht weiter
dargestellt.

Zu 2.) Im Bebauungsplan Nr. 192/ ,Ringstral3e” befinden sich keine Festsetzungen
zu Gelandehohen. Angaben zu bestehenden Geldandehéhen sind in der Anlage 4 des
Beschlussentwurfes zur Auslegung des Bebauungsplans enthalten. Die Anlage 4
stellt den Entwurfsstand der vom Fachbereich Tiefbau erstellten Ausbauplanung dar
und dient lediglich der Information. Planungsrechtliche Regelungen werden hierdurch
nicht festgesetzt. Die Prifung der Gelandehdhen wird im Rahmen der StralRenaus-
bauplanung im weiteren Verfahren vom Fachbereich Tiefbau durchgefthrt.

Zu 3.) Der Bebauungsplan enthalt keine Festsetzung fur Ausbaumafinahmen im
StraRenraum. Die Prufung der Strafenausbauplanung und Anpassung an die ortli-
chen Gegebenheiten erfolgt im weiteren Verfahren zur Ausbauplanung durch den
Fachbereich Tiefbau.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) Gbermittelt.
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A 31: Frau Storck, RingstralRe 104, 51371 Leverkusen
Personlich erschienen am 08.03.12

Anregungen:

1.) Im Bereich des Flurstiicks Nr. 288 (RingstralRe 104) ist It. Verkehrsplanung eine
Parkbucht vorgesehen, obwohl sich hier die Zufahrt zu einer Doppelgarage be-
findet.

2.) Im Bereich des Flurstiicks Nr. 288 (RingstralRe 104) ist keine Bushaltestelle er-
wunscht.

3.) Im Bereich der Kindertagestatten sollte eine Bushaltestelle vorgesehen werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Zu 1.) Der Bebauungsplan enthalt keine Festsetzung fur Ausbaumafinahmen im
StraBenraum. Die Prufung der Strafenausbauplanung und Anpassung an die ortli-
chen Gegebenheiten erfolgt im weiteren Verfahren zur Ausbauplanung durch den
Fachbereich Tiefbau. Ggf. muss eine Anpassung an die vorhandene Zufahrt erfol-
gen.

Zu 2. u. 3.) MalBnahmen zur Festlegung von Standorten fir Bushaltestellen werden
durch den Bebauungsplan nicht festgesetzt. Die Standorte flr Bushaltestellen wer-
den im weiteren Verfahren zur Stral3enausbauplanung von den Fachbereichen 66
(Tiefbau) sowie 36 (StralRenverkehr) gepruft.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt. Die Anregungen zur Verkehrsplanung wer-
den den Fachbereichen 66 (Tiefbau) Gbermittelt.
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B1: Bayer Real Estate GmbH, Hauptstral3e 119, 51373 Leverkusen

Stadt Leverkusen

Fachbereich Stadiplanung und Bauaufsicht
Elberfelder Haus

Hauptstrale 101

51373 Leverkusen

o LW

Bebauungsplan 192/ ,,Ringstrale” in Leverkusen-Hitdorf
Stellungnahme im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gemiR
§ 3 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB)

Az 8428, Ansprechpariner Her Fligel

Sehr geehrie Damen und Herren,

im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gemal § 3 Abs. 2 Bauge-
setzbuch (BauGRB) in oben genannten Bauleitplanverfahren nehmen wir

form- und fristgerecht wie folgt Stellung:

Mérdlich des geplanten Minikreisverkehrs im Anschlussbereich Ringstralle
! Kleinegansweg befinden sich die im Eigentum der BRE befindlichen Flur-
sticke Gemarkung Hitderf, Flur 3, Nrn. 12 und 185/13. Derzeit sind diese
Flachen verpachtet und ackerbaulich genutzt Der aktuelle Flachennut-
zungspian der Stadt Leverkusen weist flr diese Flursticke entlang der
Ringstrale Wohnbauflachen aus.

Im Flursticksnachweis der Begriindung zum Bebauungsplan 182/ sind die
vorgenannten Flurstiicke nicht enthalten. Geman Gestaltungsplan werden
jedoch Teilflichen dieser Flursticke vom Ausbau des geplanten Minikreis-
verkehrs in Anspruch genommen. Diese Inanspruchnahme erfolgt durch
Flachen zum Ausbau des StraBenkbrpers sowie durch die Anlage einer
Béschung zum Ubergang des HBhenniveaus der derzeitigen Ackerflachen
zum geplanten Stralenkérpers. Hinsichtlich des dazu notwendigen FI&-
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Martin Fligel
Bayer Real Estate GmbH

Hauptslr. 119
$1373 Leverkusen
Dewtschland

Tel, 0214 30 33855
Fax 0214 30 42001
martin fuegekbayer.com

Geschaftsfohrer.
Michael Maller

Sitz der Geselischaft:
Levarkusen
Amisgaricht Kain
HRB 48723
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Konte-Nr. 100 003 409
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chenerwerbs wenden Sie sich bitte — auch im H-nhli-::k auf heslehendé—
Pachtverhaltnisse - rechtzeitig an uns.

Die Entwasserung der neuen Fahrbahnflichen ist so zu gestalten, dass
das Niederschlagwasser der Fahrbahnentwésserung die nebenliegenden
derzeitig ackerbaulich genutzten Fldchen nicht beeintrachtigt.

Mit freundlighen Griflen

P
. e A
iV n iV 109 l\
Speck J L_/ Flligel
Bayer ReallEsfate GmbH Bayer Real Estate GmbH

Portfolio- und Assetmanagement Portfalio- und Assetmanagement

Stellungnahme der Verwaltung:

Zum Zwecke des Grunderwerbs wird sich die Verwaltung der Stadt Leverkusen mit
Bayer Real Estate in Verbindung setzen. Im Ubrigen wird sichergestellt, dass das
Oberflachenwasser nicht auf die private Flache abflief3t.

Beschlussempfehlung:
Der Stellungnahme der Bayer Real Estate GmbH wird gefolgt.

130



B 2:

Bezirksregierung Dusseldorf,
Mindelheimer Weg 51, 40408 Dusseldorf

Bezirksregierung Diisseldorf

Bezirksregierung Disseldorf, Postfach 300865, 40408 Disseldorf

Stadt Leverkusen
Ordnungsamt
Friedrich-Ebert-Platz 1
51373 Leverkusen

Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD) / Luftbildauswertung
Leverkusen, Bebauungsplan Nr. 192/l RingstraBe

Ilhr Schreiben vom 24.02.2012, Az.: 610.11.192/l-ste

Die Auswertung des o0.g Bereiches war maglich.

Es liegt ein diffuser Kampfmittelverdacht vor. AuBerdem existiert ein kon-
kreter Verdacht auf Kampfmittel bzw. Militareinrichtungen des 2. Welt-
krieges (Laufgraben, Schiitzenloch und militarisch genutzte Flache). In
der beigefligten Karte sind lediglich die konkreten Verdachte dargestellt.
Ich empfehle die geophysikalische Untersuchung der Verdachte
sowie die Uberpriifung der zu iiberbauenden Flache. Sofern es nach
1945 Aufschittungen gegeben hat, sind diese bis auf das Gelandeniveau
von 1945 abzuschieben. Diese bauseitig durchzufiihrende Arbeit vorbe-
reitender Art sollte, falls keine anderen Grinde dagegen sprechen,
zweckmaBigerweise mit Baubeginn durchgefiihrt werden. Zur genauen
Festlegung des abzuschiebenden Bereichs und der weiteren Vorge-
hensweise wird um Terminabsprache fir einen Ortstermin mit einem Mit-
arbeiter des KBD gebeten. Vorab werden dann zwingend Betretungser-
laubnisse der betroffenen Grundstiicke und eine Erklarung inkl. Plane
Uber vorhandene Versorgungsleitungen bendtigt. Sofern keine Leitungen
vorhanden sind, ist dieses schriftlich zu bestatigen.

Erfolgen zusatzliche Erdarbeiten mit erheblichen mechanischen Be-
lastungen wie Rammarbeiten, Pfahlgriindungen etc. empfehle ich
eine Sicherheitsdetektion. Die weitere Vorgehensweise ist dem bei-
liegenden Merkblatt zu entnehmen.

Weitere Informationen finden Sie auf unserer Internetseite

www.brd.nrw.de/ordnung_gefahrenabwehr/kampfmittelbeseitigung/servic
e/index.html
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Kampfmittelbeseitigungsdienst

(KBD),

[de 2a(2(42
Lsga0

Datum 28.02.2012
Seite 1 von 2

Aktenzeichen:
22.5-3-5316000-6/12/

bei Antwort bitte angeben

Herr Mandelkow

Zimmer 117

Telefon:

0211 475-9710

Telefax:

0211 475-9040
lars.mandelkow@brd.nrw.de

Dienstgebiude und
Lieferanschrift:
Miindelheimer Weg 51
40472 Disseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-9040
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:

DB bis D-Flughafen,

Buslinie 729 - Theodor-Heuss-
Briicke

Haltestelle:

Miindelheimer Weg

FuBweg ca. 3 min

Zahlungen an:

Landeskasse Disseldorf
Konto-Nr.: 4 100 012

BLZ: 300 500 00 West LB AG
IBAN:
DE41300500000004100012
BIC:

WELADEDD



Bezirksregierung Disseldorf

Im Auf Datum 28.02,2012
L trag Seite 2 von 2

(Mandelkow)

Ergebnis der Luftbildauswertung 22.5-3-5316000-6/12

Stellungnahme der Verwaltung:

In der Begrindung des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstral3e” wurde unter Punkt
5.10 ,Kampfmittel* auf die vermutete Belastungssituation im Plangebiet und die zu
treffenden Malinahmen bei Erdarbeiten hingewiesen. Ein entsprechender Hinweis
wurde als ,Hinweis" im Bebauungsplan aufgenommen. Vor Baumalinahmen ist eine
Abstimmung mit dem KBD zu ersuchen, um die weitere Vorgehensweise abzustim-
men.

Beschlussempfehlung:
Der Stellungnahme des Kampfmittelbeseitigungsdienstes wird gefolgt.
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B 3: Bezirksregierung Dusseldorf, Postfach 300865, 40408 Dusseldorf

Bezirksregierung Disseldorf

Bozirkaregierung Dlssoldor, Posdach 300885, 40408 Disaaldori

Stadt Leverkusen
Stadtverwaltung
Postfach 10 11 40

51311 Leverkusen

lhr Zeichen: 610.11.192/1-ste
Beteiligung von Behdrden und sonstigen Tragem offentlicher
Belange gemal § 4 Abs. 2 BauGB

hier; Auslegung des Bebauungsplanentwurfes Nr. 192/1 ,Ringstraie”

Im Rahmen des o. g. Verfahrens haben Sie uns beteiligt und um
Stellungnahme gebeten.

Immissionsschutz im Hinblick auf die Firma Bayer CropScience AG

Der o, g Planentwurf unterschreitet den Achtungsabstand der
nachfolgenden Anlage mit Betriebsbereichen, die unter die Stérall-
Verordnung — 12. BImSchV fallen (siehe auch KAEBAS Lageplan).

Phosgen; TDI

Datum: 04.05 2012

Seéite 1won 3

AkidATIchan
50.01.04,01-PK
Do Anwor Eathy angeiden

Rairvar Fioniek
Dinnnvaer: 121
Tedehon

P21 475-2621
Tebelax

0211 475-2671
s glonieki@
brd. nrw da

Dienatgebduds und
Lisderanschinll
Cadilonalles 2,

40474 Dissoldort
Tolelon: 0211 475-0
Talobme 0211 478-28T1
posiziellai@brd new de
waw' brd e de

thzhe Varkshramitel
1 Diimseldor! Hii

R |ASTNR: [NMAME ACHTUNGSAB:|ABST STOFF
Bayer Alfred- T+; T;
100 9356153 CropScience Nobel- Monheim 1500 m
AG StraBe {ISA)

GemaB § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BlmSch@) sollen im
Rahmen und mit Mitteln der Bauleitplanung die Auswirkungen von
schweren Unféllen in Betriebsbereichen (sog. .Dennoch-Stérélle”, die
sich trotz aller betriebsbezogenen SicherheitemaBnahmen ereignen
knnen) im Sinne des Artikels 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG - Seveso—
lI-Richtlinie auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete,
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Landeskasse [0sseldor!
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Bezirksregierung Disseldorf

insbesondere &ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege,
Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes
besonders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und dffentlich
genutzte Gebaude so welt wie maglich vermieden werden.

In der Arbelitshilfe [Fragen und Antworten zur Richtlinie 96/82/EG” in der
Fassung vom Februar 2006 werden StraBen als ,picht wichtiger
Verkehrsweg® eingestuft, wenn die StaBenfrequentierung weniger als
10.000 Pkw in 24 Stunden betragt. Andererseits werden Verkehrswege
als wichtige Verkehrswege" betrachtet, wenn die StraBen mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit < 100 km/h mit mehr als 100.000
Pkw in 24 Stunden oder mehr als 4,000 Pkw in der verkehrsreichsten
Stunde belastet werden.

Das Ziel soll erreicht werden, indem zwischen Seveso Betrieben
(Betriebsbareichen nach der 12, BlmSchV) einerseits und den oben
aufgefiihrten schutzbedirftigen Bereichen und Nutzungen andererseits
gin .angemessenar Abstand” eingehalten wird.

Nach dem EUGH (Gerichtshof der Europdischen Union) Urteil der 1.
Kammer vom 15092011 - C-53/10 ist der Stdrallschutz nach § 50
BimSchG auch in Rahmen wvon Baugenehmigungsverahren fir
schutzbedirftige Vorhaben und Mutzungen unter Zugrundelegung des
stGriallrechtlichen Konflikipotentials und den daraus resultierenden
,angemessenen Abstand” zu betrachten und abzuwéagen.

Als Hilfsmittel fur die Beurteilung angemessener Abstande dient der
Leitfaden ,Empfehlungen fir Abstinde zwischen Betriebsbereichen
nach der Stordall-Verordnung und schutzbedirftigen Gebieten im
Rahmen der Bauleitplanung - Umsetzung § 50 BlmSchG* von der
Kommission flr Anlagensicherheit (KAS) - www.kas-bmu.de, Leitfaden
KAS 18. Diese Empfehlungen sind als Achtungsabstéande zu verstehen.

Durch die 0. g. Planentwlrfe werden die Aufgabenbereiche des (brigen
Immissionsschutzes, der Abfall und Wasserwirtschaft sowie des Natur
und Landschaltsschutzes im Zustandigkeitsbereich der Abteilung 5
(Umwelt) der Bezirksregierung Dlsseldorf nicht beruhrt. Ich bitte Sie
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deshalb durch die zustandigen unteren Umweltschutzbehdrden v. g. et dven®
Aufgabenbereiche prifen und bewerten zu lassen.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

Reiner Piontek

KABAS

"_;i.:.'-

T ITATSNEN AT G B

Landesami B Makur.

o o

"

Uit lt uinel Wb Suichorse by r E’J

Mordrhatn-Westiaben “&1
o |

Stellungnahme der Verwaltung:

Fur den Bereich der im Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstral3e* festgesetzten Stra-
Renverkehrsflache wurde vom Planungsbiro VIA eine Verkehrsuntersuchung durch-
gefuhrt. Fir den Prognosezeitraum nach dem Jahr 2020 wurde vom Planungsbiro
VIA die Verkehrsstarke auf der Hitdorfer Straf3e und der Ringstral3e ermittelt, bei der
die im Flachennutzungsplan dargestellten Wohnbauflachen (Potentialflachen), fir die
bisher keine Bebauungsplane vorliegen, als baulich entwickelt angenommen werden.
Die maximal sich einstellende Verkehrsbelastung bei Anbindung der Ringstral3e an
die Hitdorfer StraRe betragt demnach max. 5760 Kfz in 24 Stunden (DTV-W) und
betrifft den Abschnitt der Ringstral3e zwischen Langenfelder StraRe und Widdauener
Stralie

Gemal den Angaben zur Arbeitshilfe ,Fragen und Antworten zur Richtlinie 96/82/EG*
in der Fassung vom Februar 2006 werden Stral3en als nicht wichtiger Verkehrsweg
eingestuft, wenn die Stral3enfrequentierung weniger als 10.000 Pkw in 24 Stunden
betragt.
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Die StralRenverkehrsflache innerhalb des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstral3e” ist
demnach als ,kein wichtiger Verkehrsweg"“ zu beurteilen, der im Rahmen der Bauleit-
planung im Bereich storfallrechtlichen Konfliktpotentials abgewogen werden musste
und stellt damit keine sensible Nutzung innerhalb des Achtungsabstands eines Stor-
fallbetriebs dar.

Grundsatzlich wird durch die Offnung der RingstraBe zunachst die Aufteilung der
vorhandenen Kfz-Verkehre in Hitdorf ermdglicht, denen bisher ausschlief3lich die Hit-
dorfer Stral3e als Durchfahrtsmoglichkeit zur Verfigung steht. Fir die aufgrund von
zukunftigen Flachenentwicklungen angenommene Verkehrszunahme sind weitere
Bebauungsplanverfahren erforderlich.

Beschlussempfehlung:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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B 4: Energieversorgung Leverkusen (EVL), Overfeldweg 23, 51371 Leverkusen

L CihF R

| e
130320

ik

Stadt Leverkusen

Fachboroich Stadtplanung und Bauaufsicht
Herr Hennacke

Postfach 10 11 40

51311 Leverkusen

Bareich/Fachbervich
TV-KIfDa

fhr Ansprechpariner
Herr Klein

.-
T |
[

12 | 8-8 un!

Partner der
RheinEnergie

b A5t0o102
» bad-Yerle +
Kopie o &t

(s g0 LV

Durchwahl Bé 61
285

Telefax 8661
515

Auslegung des Bebauungsplanentwurfes Nr. 192/1 ,Ringstrafie"
« Beteiligung der Beh&rden und sonstigen Triger éffentlicher Belange
geman § 4 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB)

Sehr geehrter Herr Hennacke,

e Gi3fa

Pastfach 1060
s13m Leverkusen

ZIentrale:

Overfaldweg 23

51371 Leverkusen
Kundencenter:

EVL Im City Point
Friedrich-Ebert-Platz 11
Leverkusen - Wiesdorf
Senviceling o183 7 345 345
Strungsannahme oo 2 222 510
Teletan 0214 [ 86610
Telefax o244 | BE 61443

IRLErREL www vl gmbh.de
E-Mail evidevl-gmbh.de
Diatuirm

10.03.2012

in der Anlage erhalten Sie dis Stellungnahmen unserer Fachbereiche TNR (Rohrmatze) und TNS (Strom).

Soliten Sie weitere Fragen haben, wenden Sie sich bitte an den oben aufgefihrten Ansprechpartner.

Mit freundlichen Grilfen

Woligang Klain

Anlagen

Komplemantdrin
Energieversorguny Leverkusen
Verwaltungs- und
Berefllgungsgesellschafi mbH
Amzsgericht Kaln

HRE 53580
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Rolfl Menzel

Dr. Wirik Diekzier
Aufslehtsratswomsitrande
alternierend

Thomas Brewer

Klaus Huppesth
Amisgericht Kgln

HRA 22348



Energieversorgung Leverkusen GmbH
Abteilung: TNP

Kurt Mayer 0L 0.6 0
Cverfeldweg 23 () ..
51371 Leverkusen 000 ¢
(X nC)
Telefon 0214 B661-306 8.9,

Telefax 0214 8661-505
E-Mail kurt .mayer@evl -gmbh.de
Internet www.evl-gmbh.de

Stellungsnahme TNS /TNR

Termin 124.02.2012

Ort Auslegung des Bebauungsplanentwurfes Nr. 192/1 "Ringstr."- Beteili-
gung der Behérden und sonstige Tréager 6ffentlicher Belange gemé&B § 4
Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB)

Aufgestellt 08.03.12 | Herr Mayer/Dornhaus

Projekt / Vorhaben

Mit Bezug auf die Anfrage der Stadt Leverkusen, Stadtplanung , Fr. Steckel anbei die Stellungsnahme
von TNS/TNR fiir die Gewerke, Strom, Gas und Wasser.

Die Stellungsnahme gilt vorbehaltlich der Angabe der uns vorgelegten Plane.

Seitens TNS ist geplant im Vorfeld der Mafinahme alle Msp uns Nsp-Kabel im gesamten Ausbaubereich zu
verstdrken.

Es wird von einer Bauzeit 2013/2014 ausgegangen.

Eine Vorlaufzeit von 3 Monaten ist einzukalkulieren.

Eine Auswechslung oder Umverlegung von Gas- oder Wasserversorgungsleitungen ist zum jetzigen Zeitpunkt
nicht vorgesehen.

Eine genauere Beurteilung ist erst méglich, wenn TNR aktuellere Ausflhrungsplane vorliegen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Den erforderlichen Malinahmen zur
Ver- und Entsorgung steht der Bebauungsplan nicht entgegen. Im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung wird die Verwaltung der Stadt Leverkusen diese Mal3Bhahmen mit
der EVL abzustimmen.

Beschlussempfehlung:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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B 5: LVR-Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland, Endenicher Strafl3e 133,

53115 Bonn
LVR-Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland !
Qualitat tiir Menschen
1 bty e T
L=t
R -
M"'s:ﬁ. 133 - ”ﬂl;n::'n i 2% (el / J 9 !] UhF|  Datum und Peichen bitte stets angeben
Stadt Leverkusen ;.“ = ‘—‘—"--T- e 21.03.2012
Der Oberbiirgermeister ¢ 333.45-81.1/12-001
Stadtplanung und Bauaufsicht "‘gm L !
Postfach 10 11 40 & 5
el

Fax 022182842253

/Qel é-‘? 102 “'/ sandra.semrau@ivr.de
261501

Bebauungsplanentwurf Nr. 192/1 ,Ringstrafe™
Betelligung im Rahmen der Offenlage gem. §§ 3, 4 BauGB
hier: Belange der Bodendenkmalpflege

Sehr geehrte Damen und Herren,

fiir eine Beteiligung im Rahmen der Offenlage des Bebauungsplanes danke ich Ih-
nen.

Konkrete Hinweise auf die Existenz von Bodendenkmaélern liegen fiir das Plangebiet
derzeit nicht vor. Bedenken und Anregungen werden deshalb im Rahmen des Ver-
fahrens nicht vorgebracht. Ich méchte Sie jedoch bitten, in den Planungsunterlagen
an geeigneter Stelle auf die Bestimmungen der §§ 15, 16 Denkmalschutzgesetz
(DSchG NW; Meldepflicht und Verdnderungsverbot bei der Entdeckung von Boden-
denkmdlern) hinzuweisen.

Mit freundlichen GriBen
Im Auftrag

{ﬁmr
% j Qi

emrau

Wir frouen uns idber fhre Hinweise rur Verbesssring unsenss Arbeit, Sie erreichen uns unter dar
Telefonnumemer 0221 B09-2255 eder senden Sie uns elne £-Mail an AnvegungenGive, de

Besucheranschiil: 53115 Bonn, Endenicher Strafe 179, 17%s wad 133 Zahlungen nur an den LVA, Finanzbuchhalbung

D8 Hauetbabnhe! Benn, Stredenbahnhaitesieile Bonn-Hauptbahnha! SOBE7 Kk, auf sines der nachstehenden Konien
Bushallestelle Karditrale, Linken 600, &09, £10, 511, BOD, 843, 845

LIS TdMe.: DF 122 GEE D88, Stever-Hr.! 214158110027 Westduutsche Landesbank, Kio 60 061 (BLZ 300 500 00}

BIC: WELADIDD, [DAN: D 84 3005 0000 0000 050061
Posthank Misdenassung Koin, Kb 564 501 (BLZ 370 100 50)
BIC: PANSDEFFITH, TRAN: D §3 3701 0050 0000 564501

582 -D01-05.2008
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Stellungnahme der Verwaltung:

In der Begriindung des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstra3e* wurde im Kapitel 5.9
.Bodendenkmaler* auf die Bestimmungen des Denkmalschutzgesetzes und die zu
treffenden MalRnahmen bei der Entdeckung von Bodendenkmalern hingewiesen. Ein
entsprechender Hinweis wurde als ,Hinweis" im Bebauungsplan aufgenommen.

Beschlussempfehlung:
Der Stellungnahme LVR-Amt fur Bodendenkmalpflege wird gefolgt.
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B 6.1: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Rhein-Berg,
Aulenstelle Koln, Sachgebiet Anbau/Recht, Deutz-Kalker-Straf3e 18-26,

50679 Kdln
Seite | von 1
Hennecke, Frank /@Q
ol i
Von: Stefan Czymmeck@strassen.nrw.de
Gesendet: Montag, 26. Marz 2012 15:12 L';{,f(f] z\/
An: Steckel, Henriette
Ce: Hennecke, Frank; WolfgangArmin. Schmitt@strassen.nrw.de; Bernd Bartelt@strassen.nrw.de

Batraff: Bebauungsplanentwurf Nr. 192/] "Ringstralte”
Anlagen: L2893 7 pdf

hier; L293 (7) und L43 (8) - friherer BPlan Nr. 65/1
<Auslegung des Bebauungsplanentwurfes Nr. 192/1 "Ringstrate": Beteiligung der Behorden und
sonsligen Trager difentlicher Belange gem. §4 (2) BauGE>

Sehr geehrte Frau Steckel,
sehr geehrier Herr Hennecke,

das 0. g. Plangebiet grenzt im Westen an die freie Strecke der LandesstraBe L2983, Abschnitt 7, und im
Osten an den Abschnitt 8 der L43, Orisdurchfahrt (Erschliefungsbereich).

Der Abschnitt 7 der L293 unterstenht der Straenbaulast des Landes NRW:; somit sind wesentliche
Belange der Stralenbauverwallung betroffen.

Neue Anbindungen an die Landesstralle sind friihzeitig und detailliert mit der Stralenbauverwaltung
abzustimmen. Vorher kann keine Baufrelgabe arfolgen.

Kosten werden durch das Land NRW in keiner Form Gbernommen.

Zur Beantwortung von Rickfragen stehe ich Ihnen zur Verfligung.

Freundliche Griike

I. A

Stefan Czyvmmeck

Landesbetriecb Straflenbau MRW
Regionalniederlassung Rhein-Berg
Auenstelle Koin

Sachgebiet Anbau / Recht
Deutz-Kalker-Stralle 18 - 26
50679 Kaln

Tel: 0221/ 8387 - 365
Fan- - 105

mail: giefan covmmetloRSimesen Anv.oe

26.03.2012
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B 6.2: Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Rhein-Berg,
Albertstral3e 22, 51643 Gummersbach

Seite 1 von 1
Hennecke, Frank
Von: FPaul.Blumberg@strassen.nrw.de X*ii’ _{:-_ r'( ‘if fi
G det: D tag, 5. | 2012 13
esen onnerstag IApn 04 ‘,__} 6'4'4.1 r_‘U(
An: Steckel, Henriette
Ce: Hennecke, Frank

Betreff:  B-Plan Nr.192/1 " Ringstraite " Verfahren gem. § 4,Abs.2 BauGB (wesll.Tell des B-Planes vormals B-Plan Nr
B6/1 " Hitdorf-West ")

Sehr geehrte Frau Steckel sehr geehrter Harr Hennecke,

viglen Dank fiir die mir von Herrn Hennecke eingerdumte Fristverlangerung zur Abgabe meiner

Stellungnahme zum o.a. Verfahren

Dia Stadt hat im Rahmen des B-Planes Mr. 58/1 die Planung des Kreisverkehres " Hitdorf-Waest * auf der L

283 mit mir abgastimmt;

auf der Basis des mit Datum vom 10.05.2006 rechtsverbindlich fesigesetzien B-Planes wurde anschl. das

mitllerweile

abgeschlossene Umlegungsverfahren 73 betrieben.

Unter der Bedingung,dall die seinerzeitigen Festsetzungen zum Kreisverkehrsplatz uneingeschrinkt

weiterhin Bestand haben

bzwin dia kilnfligen Festselzungen des B-Planes Nr. 192/ Ubernommen werden, bestehen seitens

meiner Dienststelle keine

Einwdnde zum 0.a. Verfahren.

Ich bitte Sie um entspr. Bestitigung.

Ich hoffe,dalk meine Stellungnahme in Form dieser Mail ausreichand und zuléissig istsolite dalt nicht der
Fall sein,bitte ich

um aine kurze Benachrichligung

Sofern noch weiterer Klarungsbedar! gegeben ist,stehe ich Ihnen gern zur Verfligung

Mit freundlichen Grilen

Paul Gerhard Blumberg

Strassen NRW
Regionalniederiassung Rhein-Berg
Tel.: 02261/8925656

e-mai; paul blumberg@sirassen.nw.de

Stellungnahme der Verwaltung:

Der Bebauungsplan Nr. 192/l ,RingstraRe” tberlagert sich zwischen Kleingansweg
und Hitdorfer Stral3e, einschlief3lich des Teilabschnitts der Hitdorfer Stral3e, mit dem
seit dem 10.05.2006 rechtsgultigen Bebauungsplan Nr. 56/1 ,Hitdorf West", der in
diesem Teilbereich StraRenverkehrsflache festsetzt. Die Umsetzung des Kreisver-
kehrs mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer StraRe wurde zwischenzeitlich
realisiert und ist innerhalb der im Bebauungsplan Nr. 56/1 ,Hitdorf-West" festgesetz-
ten StralB3enverkehrsflache errichtet worden. Ein entsprechendes Umlegungsverfah-
ren wurde ebenfalls abgeschlossen.

Beschlussempfehlung:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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