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Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ringstraf3e” in Leverkusen-Hitdorf

Begrundung zum Satzungsbeschluss gemal 8§ 9 Abs. 8 BauGB

1. Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 192/1 ,Ringstraf3e” liegt am siudwestli-
chen Ortsrand von Leverkusen-Hitdorf und gehért auf kommunaler Verwaltungsebe-
ne dem Stadtbezirk | an. Das Plangebiet umfasst eine StralRenverkehrsflache und ist
grob wie folgt begrenzt:

im Westen durch die nordwestliche Stral3enbegrenzungslinie der Ringstralie,

im Norden durch die nordliche StralRenbegrenzungslinie der Ringstrale,

im Osten durch die westliche Begrenzung der Langenfelder Stral3e,

im Suden durch die stdliche Stral3enbegrenzungslinie der Ringstralie,

im Sudwesten durch die sudliche Strallenbegrenzungslinie der Hitdorfer Stral3e.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 192/ ,Ringstrale” umfasst das Flur-
stick Nr. 855, Flur 2, Gemarkung Hitdorf, die Flursticke Nr. 313, 839, 867, 949, 954,
955 und 963 (alle Flur 3, Gemarkung Hitdorf), die Flursticke Nr. 1041, 1288 und
1289 (alle Flur 6, Gemarkung Hitdorf), die Flurstiicke Nr. 42, 44, 47, 387, 401, 558,
729 und 730 (alle Flur 15, Gemarkung Hitdorf) sowie die Flurstiicke Nr. 4, 64, 66 und
145 (alle Flur 16, Gemarkung Hitdorf).

Die genaue Abgrenzung ist der Planzeichnung (s. Anlage 1) zu entnehmen.

Der Verlauf der Ringstral3e innerhalb des Bebauungsplans lasst sich unterteilen in
die Abschnitte (von Ost nach West):

a) Langenfelder Stral3e — Widdauener Stral3e

b) Widdauener Stral3e — Weinhauserstrale

c) Weinh&user Stral3e — Mohlenstral3e

d) MohlenstralRe — Stockenstralle

e) Stockenstral3e — BorussiastralRe

f) Borussiastral3e — Concordiastral3e

g) Concordiastral3e — Kleingansweg

h) Kleingansweg — Hitdorfer StralRe

2. Verfahren

Aufstellung des Bebauungsplans

Das Bebauungsplanverfahren Nr. 192/l ,Ringstral3e” wird auf Grundlage des Bauge-
setzbuchs (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004, zuletzt
geandert durch Gesetz vom 22.07.2011, durchgefuhrt.




Der Bebauungsplan fuhrt zur Umsetzung der im wirksamen Flachennutzungsplan der
Stadt Leverkusen dargestellten ,sonstigen uUberértlichen und 6rtlichen Hauptver-
kehrsstra3e” sowie der ,geplanten sonstigen Uberdrtlichen und 6rtlichen Hauptver-
kehrsstral3e*.

Die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstraf3e* und der Beschluss zur
frihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit in Form einer Birgerversammlung wurde
am 11.04.2011 in der gemeinsam durchgefiihrten Sitzung des Bau- und Planungs-
ausschusses und der Bezirksvertretung fir den Stadtbezirk | beschlossen.

Die Birgerversammlung im Sinne der frilhzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit ge-
mal 8 3 Abs. 1 BauGB hat am 31.05.2011 in der Stadthalle Hitdorf unter dem Vorsitz
von Herrn Bezirksvorsteher Gintrowski mit einer Beteiligung von ca. 110 Blrgerinnen
und Birgern stattgefunden. Neben Vertretern der Verwaltung, die Uber die Ziele und
Zwecke des Bebauungsplans sowie Uber die verkehrsplanerischen Rahmenbedin-
gungen informierten, waren auch Mitarbeiter des Verkehrsplanungsbiros VIA anwe-
send, die Auskunft tber die in Hitdorf durchgefuhrte Verkehrsuntersuchung gaben.
Im Anschluss an die fachlichen Informationen wurden Fragen zum Bebauungsplan,
zum Planverfahren sowie zu verkehrsplanerischen Themen beantwortet und proto-
kolliert.

Die in der Burgerversammlung vorgebrachten Anregungen sowie die schriftlich ein-
gegangenen Anregungen und Stellungnahmen wurden innerhalb des Planverfahrens
fachplanerisch untersucht und zur 6ffentlichen Auslegung des Bebauungsplans aus-
gewertet. Im Ergebnis der Auswertung kam es zu keinen Anderungen der mit dem
Bebauungsplan verbundenen Planung.

Weitere Beschliisse

Zur vorgesehenen Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e und der hier-
durch geschaffenen Méglichkeit zur Realisierung des Verkehrskonzepts Hitdorf wur-
de am 18.10.2011 in der Sitzung des Rates der Stadt Leverkusen uUber die Be-
schlussvorlage Nr. 1293/2011 entschieden. Hierbei sollte inhaltlich der Beschluss der
Bezirksvertretung | vom 10.10.2011 zur Ortsumgehung Hitdorf bekraftigt werden
(Einwohnerantrag zur ,Bernsteintrasse” vom 24.09.2011) sowie Uber die Planung der
Anbindung an die ,Bernsteintrasse entschieden werden. Der Rat der Stadt Leverku-
sen hat den Beschlussantrag vertagt, bis das Verkehrskonzept Hitdorf umgesetzt ist
und eine einjahrige Probezeit Gberstanden hat.

Auslegung des Bebauungsplanentwurfs

Die Auslegung des Bebauungsplanentwurfs Nr. 192/l ,Ringstral3e” gemal § 3 Abs. 2
BauGB hat der Bau- und Planungsausschuss der Stadt Leverkusen in seiner Sitzung
vom 23.01.2012 beschlossen (Vorlage 1252/2011).

Die offentliche Auslegung des Bebauungsplanentwurfs Nr. 192/ ,Ringstral3e” ein-
schlie3lich der Begrindung mit integriertem Umweltbericht erfolgte in der Zeit vom
29.02.2012 bis 30.03.2012 durch Aushang im Verwaltungsgebaude der Stadt Lever-
kusen, Elberfelder Haus, Hauptstra3e 101. Des Weiteren wurden auch die umweltre-
levanten und sonstigen im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung eingegangenen Stel-
lungnahmen sowie Gutachten zu den Themen Verkehr und Immissionen offen ge-
legt.



Unabhangig vom férmlichen Auslegungsverfahren informierte eine verkleinerte Dar-
stellung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanentwurfs in der Sparkassen-
zweigstelle Hitdorf, Hitdorfer StraRe 200 A in 51371 Leverkusen Uber die Auslegung
des Bebauungsplanentwurfs. Wahrend des Zeitraums zur Offenlage konnten die
Planunterlagen und die sonstigen Anlagen im Internet auf der Homepage der Stadt
Leverkusen eingesehen werden. Zudem fand die Beteiligung der Behérden und
sonstigen Trager offentlicher Belange gemaf 8 4 Abs. 2 BauGB statt.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung sind seitens der Offentlichkeit Stellungnah-
men eingegangen, die u.a. die Verkehrsbelastung auf der Ringstral3e, die Verkehrs-
entlastung auf der Hitdorfer Stral3e, die fehlende Planung einer UmgehungsstralRe
(Bernsteinstral3e) sowie Mal3Bhahmen zur StraRenausbauplanung auf der Ringstralie
kritisieren.

Die Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange haben Stellungnahmen ein-
gebracht. Der Planung entgegenstehende Stellungnahmen wurden hierbei nicht vor-
gebracht.

Zur Betrachtung einer weiteren Ausbausituation der Ringstral3e wurde durch den
Fachbereich 61 das Planungsbiro VIA mit der Untersuchung einer erganzenden
Verkehrsprognose beauftragt'. Hierbei wurde von der Variante ,vorfahrtsberechtigte
Wohnsammelstral3e* ausgegangen. Fur diese zusatzliche Verkehrsfuhrungsvariante
wurde durch das Biiro Stocker eine schalltechnische Untersuchung? vorgenommen.
Diese Ergebnisse betrachten eine weitere Ausbauvariante, ersetzten jedoch nicht die
planungsrechtlich relevante Bewertung der Immissionen, die bei der im Rahmen der
Offenlage angenommenen maximalen Belastungssituation (,worst-case-Situation®)
zum richtungsbevorzugten Ausbau der Ringstrafde prognostiziert wurden.

3. Planungsanlass und Problemstellung

Der Stadtteil Hitdorf liegt an der westlichen Stadtgrenze der Stadt Leverkusen. Seit
Jahrzehnten besteht die Konfliktsituation, dass sowohl Ziel- und Quellverkehr als
auch Durchgangsverkehr zwischen Monheim und Leverkusen Uber die Hitdorfer
Stral3e gefuhrt werden. Hieraus ergibt sich eine insgesamt hohe Verkehrsbelastung,
die im Zusammenhang mit dem vorhandenen StralRenquerschnitt der Hitdorfer Stra-
Be zu nachteiligen Auswirkungen fihrt. Beeintrachtigt werden die Wohn- und Le-
bensqualitat der direkt betroffenen Anwohner sowie die Nutzungs- und Aufenthalts-
qualitaten im Hitdorfer Ortszentrum entlang der Hitdorfer Stral3e.

Bereits vor der Eingemeindung Hitdorfs gab es Uberlegungen, die Hitdorfer StralRe
zu entlasten. Die neue Ringstrafie sollte dieses leisten. Zu einem Ringschluss (Ver-
bindung mit der Hitdorfer Strafl3e) kam es allerdings nicht.

Um konkrete MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation in Hitdorf zu erar-
beiten, wurde im Jahr 2000 eine Planungswerkstatt durchgefuhrt. Hierbei wurden in
gemeinsamen Arbeitsgruppen mit interessierten Blrgern, Verkehrsplanern, Mitarbei-

! Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Zusatzliche Verkehrsfiihrungvarianten, Pla-
nungsbiro VIA eG, Kéln vom 21.03.2013

? Schalltechnische Untersuchung fiir den Ausbau der RingstraRe Bebauungsplan Nr. 192/I ,Ringstra-
3e" in Leverkusen, Bericht-Nr.: 61 12 02, IST Burscheid vom 16.04.2013
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tern der stadtischen Fachbereiche flur Stadtplanung, Stral3enverkehr und Tiefbau,
Vertretern aus Politik und weiteren Institutionen unterschiedliche Verkehrsvarianten
fur Hitdorf erarbeitet. Als Ergebnis dieser Planungswerkstatt wurde eine Verkehrsva-
riante entwickelt, die als ,Verkehrskonzept Hitdorf“* bezeichnet wird. Bei dieser ist es
im Wesentlichen vorgesehen, die Ringstralle nach Westen zu verlangern und am
Ortsausgang in Richtung Monheim an die Hitdorfer Stral3e anzuschliel3en. Dieses
soll eine gleichmaRige Verteilung des Verkehrs auf die Hitdorfer StraRe und die
Ringstrale bewirken. Die ebenfalls mit dem Verkehrskonzept Hitdorf entwickelte
Ausbauplanung sieht vor, durch den Einbau von Engstellen jeweils eine Fahrrichtung
zu bevorteilen. Fir die Ringstral’e bedeutet dieses eine Bevorrechtigung des Ver-
kehrs in Richtung Monheim, fir die Hitdorfer Straf3e soll die Fahrspur Richtung Le-
verkusen bevorrechtigt befahren sein. Durch die Anbindung der RingstralRe an die
Hitdorfer StralRe wird der westliche ,Netzschluss” der RingstralRe hergestellt, da der
Ostliche Anschluss der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e bereits besteht. Im Rah-
men der Planungswerkstatt zum ,Verkehrskonzept Hitdorf* wurde als weitere Mal3-
nahme u.a. der Ausbau der im Nordosten Hitdorfs liegenden Bernsteinstral3e als
.Bernsteintrasse” diskutiert. Im Endbericht zum ,Verkehrskonzept Hitdorf* wurde al-
lerdings nicht deren Ausbau, sondern lediglich die ,Freihaltung” der Bernsteinstralie
vermerkt.

Der Rat der Stadt Leverkusen hat mit Beschluss vom 25.09.2000 dem ,Verkehrskon-
zept Hitdorf“ als Grundlage fur zuktnftige Entscheidungen von Rat und Verwaltung
zugestimmt (Vorlage Nr. R 347/15. TA). Mit dem Beschluss wurde die Verwaltung
beauftragt, auf der Grundlage dieses Konzeptes eine Vorplanung fur die betroffenen
Stral3enziige zu erstellen und bei der Umsetzung des Verkehrskonzeptes mit dem
Ausbau der Ringstral3e zu beginnen. Zudem wurde beschlossen, die Blrgerinnen
und Burger an der weiteren Entwicklung kontinuierlich zu beteiligen.

Durch den Lickenschluss der RingstralRe sollen insgesamt die verkehrstechnischen
Rahmenbedingungen fir ein leistungsfahiges Stral3enverkehrsnetzt in Hitdorf ge-
schaffen werden. Im aktuellen Flachennutzungsplan sowie im Verkehrsentwick-
lungsplan der Stadt Leverkusen, die beide Ende 2005 vom Rat der Stadt Leverkusen
beschlossen wurden, wurde die Stral3enanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer
Stral3e bestatigt.

Mit der Aufstellung des seit dem 10.05.2006 rechtsverbindlichen Bebauungsplans Nr.
56/1 ,Hitdorf West" erfolgte erstmalig die planungsrechtliche Vorbereitung zur Umset-
zung des Verkehrskonzepts Hitdorf, in dem der Bebauungsplan die Stra3enverkehrs-
flache zum Netzschluss der Ringstral3e zwischen Kleingansweg und Hitdorfer Stral3e
festsetzte. Der Beschluss zum Ausbau der durch den Bebauungsplan Nr. 56/I ,Hit-
dorf West" vorgesehenen Verkehrsflache erfolgte am 12.07.2010 durch den Rat der
Stadt Leverkusen (Vorlage Nr. 0333/2010). Diese Verkehrsflache wurde zwischen-
zeitlich hergestellt und gewahrleistet zunéchst nur die Erschliel3ung der ebenfalls auf
Grundlage des Bebauungsplans Nr. 56/1 ,Hitdorf West* realisierten Wohnbebauung.
Die Zu- und Abfahrt Uber die Ringstral3e und die damit verbundene Herstellung des
Netzschlusses zwischen Hitdorfer Stral3e und Ringstral3e ist erst mit dem Abschluss
des Planverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstral3e” beabsichtigt und
maglich.

® Planungswerkstatt Verkehrskonzept Leverkusen-Hitdorf, Schlussbericht, BSV Biiro fiir Stadt- und
Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH, Aachen, Juli 2000

4



Der Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstrafl3e” bildet die Rechtsgrundlage fir eine ver-
kehrstechnische Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Strafl3e. Infolge der
durchgéngigen StralRenverkehrsflache wird die Ringstral3e von Kraftfahrzeugen be-
fahren, denen bisher ausschlief3lich die Hitdorfer Straf3e als Durchfahrtsmoglichkeit
zur Verfigung stand. Innerhalb des Bebauungsplanverfahrens werden daher umfas-
send die Auswirkungen des Stral3enverkehrs auf die Anwohner der Ringstral3e ermit-
telt und bewertet.

Die Umsetzung des Bebauungsplans wird durch die Ausweisung einer durchgéngi-
gen StralRenverkehrsflache zu einer nachhaltigen Verbesserung der Erschlie3Bungssi-
tuation in Hitdorf fuhren.

4. Planungsziele

e Planungsrechtliche Sicherung der verkehrstechnischen Anbindung der Ring-
stralle an die Hitdorfer StralRe zur durchgangigen Befahrung durch den Kfz-
Verkehr,

e Herstellung eines leistungsfahigen StralRenverkehrsnetzes fir Hitdorf,
e GleichmaRige Verkehrsverteilung tber Ringstrale und Hitdorfer Stralde,

e Schaffung der Voraussetzungen zur stadtebaulichen Entwicklung des Hitdorfer
Ortszentrums durch Verkehrsreduzierung auf der Hitdorfer Stral3e infolge der
gleichmafigen Verteilung der anfallenden Verkehre auf RingstralRe und Hitdor-
fer Stral3e,

e Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat auf der Hitdorfer Stral3e zwi-
schen Heerweg und Langenfelder Straf3e durch Verkehrsreduzierung auf der
Hitdorfer Stral3e infolge der gleichméalRigen Verteilung der anfallenden Verkehre
auf Ringstral3e und Hitdorfer Stral3e,

e Verkehrsanbindung der nérdlichen Wohnbebauung im Bestand an die Hitdorfer
Stral3e,

e Verkehrsanbindung der neu entstandenen Wohnbebauung ,Hitdorf-West* an
die Ringstrale,

e Schaffung der verkehrstechnischen Rahmenbedingungen zur Entwicklung der
im Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen dargestellten Wohnbauflachen
nordlich der Ringstral3e.

5. Planungsbindungen

5.1 Landesentwicklungsplan

Im Landesentwicklungsplan sind Aussagen, die das gesamte Plangebiet konkret und
unmittelbar berthren, nicht enthalten. Im Bereich der Hitdorfer Stral3e stellt der Lan-
desentwicklungsplan die Uferzone des Rheins dar.

5.2 Regionalplan




Im Uberwiegenden Geltungsbereich des Bebauungsplans stellt der Regionalplan
(Teilabschnitt Kéln) einen allgemeinen Siedlungsbereich dar. Das Gebiet im westli-
chen Teilbereich des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstraf3e” tangiert den Regional-
plan, der hier einen Regionalen Griinzug mit Schutz der Landschaft und landschafts-
orientierte Erholung dargestellt. Daran angrenzend ist die Trasse der BAB 542 als
Trasse fur den vorwiegend grofRraumigen Verkehr/BedarfsplanmalRnahme darge-
stellt. Die fur diese Trasse dargestellte Linie hat das Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung mit Erlass vom 17.12.2009 (Az.: Stb 21/72131.10/0542-
1025319) aufgehoben, so dass diese Darstellung nicht mehr bindend ist.

5.3 Landschaftsplan

Der Landschaftsplan der Stadt Leverkusen stellt auf der Nordseite der Ringstral3e
eine Baumreihe mit Winterlinden dar und belegt die Flachen im Abschnitt zwischen
Kleingansweg und Hitdorfer StraRe mit dem Entwicklungsziel fur die Landschaft 2
LAnreicherung einer im ganzen erhaltungswirdigen Landschaft mit gliedernden und
belebenden Elementen“. Der im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 192/
.RingstralRe” liegende Teilbereich des Landschaftsplans wird durch den seit dem
10.05.2006 rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 56/1 ,Hitdorf-West" tberlagert.
Der Landschaftsplan tritt in diesem Teilbereich hinter der Festsetzung des Bebau-
ungsplans zurick, der hier eine ,StralRenverkehrsflache” festsetzt.

Der Rat der Stadt Leverkusen hat die Neuaufstellung des Landschaftsplans am
12.07.2010 beschlossen (Vorlage Nr. 0458/2010).

5.4 Flachennutzungsplan

Der wirksame Flachennutzungsplan stellt den Verlauf der im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 192/l liegende Ringstral3e als ,sonstige tberdrtliche und ortliche
Hauptverkehrsstraf3e” dar sowie den westlichen Abschnitt (Netzschluss Ringstral3e)
als ,geplante tberdrtliche und értliche Hauptverkehrsstral3e®.

5.5 Bestehende Bebauungsplane

Der Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstral3e” Uberlagert sich zwischen Kleingansweg
und Hitdorfer Stral3e, einschliel3lich des Teilabschnitts der Hitdorfer Stral3e, mit dem
seit dem 10.05.2006 rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 56/1 ,Hitdorf West", der
in diesem Teilbereich StralRenverkehrsflache sowie den Erhalt von Bestandsbaumen
festsetzt.

Der Bebauungsplan Nr. H 5/69 ,Spitzwegstral3e” (rechtsverbindlich seit dem
09.12.1972), grenzt sudlich der Ringstrale an den Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ring-
straRe” an und Uberschneidet sich geringflgig mit einer im Bereich der Stdckenstra-
Re festgesetzten Wohnbauflache sowie einer im Bereich Mohlenstral3e festgesetz-
ten Stral3enverkehrsflache.

Der Bebauungsplan Nr. 109/l ,Hitdorf Nord (rechtsverbindlich seit dem 02.09.1998)
grenzt nordlich der Ringstrale an den Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstra3e* an und
Uberschneidet sich geringfiigig mit einer im Bereich der Weinh&userstral3e festge-
setzten StraRenverkehrsflache.

Der Bebauungsplan Nr. 113/l ,Lohrstral3e“ (rechtsverbindlich seit dem 06.11.1990)
grenzt sudlich der RingstralRe an den Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstraf3e” an und



Uberschneidet sich geringfugig mit einer im Bereich der Langenfelder Stral3e festge-
setzten StraRenverkehrsflache.

5.6 Angrenzende Bebauungsplane

Sudlich der Ringstral3e grenzen die Bebauungsplane Nr. 106/l ,Weinhauserstral3e”
(rechtsverbindlich seit dem 30.04.1990) und Nr. 106/l ,WeinhauserstraRe 1. Ande-
rung“ (rechtsverbindlich seit dem 14.01.2008) sowie der Bebauungsplan Nr. 119/
-Widdauener Stral3e” (rechtsverbindlich seit dem 12.12.1988) an den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstral3e” an, ohne sich mit diesem zu Uber-
schneiden.

5.7 Verkehrsplanung

Das vom Rat der Stadt Leverkusen am 25.09.2000 beschlossene Verkehrskonzept
Hitdorf (Vorlage Nr. R 347/15. TA) ist als Ergebnis eines gemald § 1 Abs. 6 Nr. 11
BauGB beschlossenen stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes zu beachten.

5.8 Immissionsschutz

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstraf3e” unterschreitet den
Achtungsabstand der auf Monheimer Stadtgebiet liegenden Fa. Bayer CropScience
AG. Betriebsbereiche dieser Anlage fallen unter die Storfall-Verordnung — 12. BIm-
SchV.

Gemal § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIMSchG) sollen im Rahmen und mit
Mitteln der Bauleitplanung die Auswirkungen von schweren Unféllen in Betriebsbe-
reichen im Sinne des Artikels 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG — Soveso-lI-Richtlinie
auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedirftige Gebiete, insbesondere 6ffentlich genutzte Gebiete wie bei-
spielsweise wichtige Verkehrswege, soweit wie mdglich vermieden werden. In der
Arbeitshilfe ,Fragen und Antworten zur Richtlinie 96/82/EG in der Fassung vom Feb-
ruar 2006 werden Stral3en als ,nicht wichtiger Verkehrsweg® eingestuft, wenn die
Stral3enfrequentierung weniger als 10.000 Pkw in 24 Stunden betragt.

Grundsatzlich wird durch die Offnung der RingstralRe zunachst die Aufteilung der
vorhandenen Kfz-Verkehre in Hitdorf ermdglicht, denen bisher ausschliel3lich die Hit-
dorfer Stral3e als Durchfahrtsmaoglichkeit zur Verfigung steht. Fir den Prognosezeit-
raum nach dem Jahr 2020 wurde vom Planungsbtro VIA die Verkehrsstarke auf der
Hitdorfer StraBe und der Ringstral3e ermittelt, bei der die im Flachennutzungsplan
dargestellten Wohnbauflachen (Potentialflachen), fur die bisher keine Bebauungs-
plane vorliegen, als baulich entwickelt angenommen werden. Die maximal sich ein-
stellende Verkehrsbelastung bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e
betragt demnach max. 5760 Kfz in 24 Stunden (DTV-W) und betrifft den Abschnitt
der RingstraRe zwischen Langenfelder StraRe und Widdauener StraRe®.

Gemald den o.g. Angaben zur Arbeitshilfe ,Fragen und Antworten zur Richtlinie
96/82/EG" ware die StralRenverkehrsflache innerhalb des Bebauungsplans Nr. 192/I

4 Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Planungsbiiro VIA eG, Kéln vom 20.10.2011,
Seite 77, Abb. 5-10 (Variante 3+)
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.RingstralRe“ demnach als ,kein wichtiger Verkehrsweg" zu beurteilen, der im Rah-
men der Bauleitplanung im Bereich storfallrechtlichen Konfliktpotentials abgewogen
werden miusste und stellt damit keine sensible Nutzung innerhalb des Achtungsab-
stands eines Storfallbetriebs dar.

5.9 Bodendenkmaler

Werden Bodendenkmaler als Zeugnisse der Geschichte oder fir den Laien erkenn-
bare mdgliche Bodendenkmaler sowie Veranderungen und Verfarbungen in der na-
turlichen Bodenbeschaffenheit entdeckt, ist nach den 88 15, 16 Denkmalschutzge-
setz NW (DSchG NW) die Entdeckungsstatte in unverandertem Zustand zu erhalten
und dies der Stadt Leverkusen als Untere Denkmalbehdrde oder dem LVR-Amt fir
Bodendenkmalpflege im Rheinland, Aul3enstelle Overath, Tel. 02206- 9030-0, Fax
02206/9030-22 unverzuglich zu melden. Die Weisung des LVR-Amtes fur Boden-
denkmalpflege fir den Fortgang der Arbeit ist abzuwarten.

5.10 Kampfmittel

Im Rahmen der Voruntersuchungen ist durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst
NRW eine Luftbildauswertung durchgefihrt worden. Es liegt ein diffuser Kampfmittel-
verdacht vor. Aul3erdem existiert ein konkreter Verdacht auf Kampfmittel bzw. Mili-
tareinrichtungen des 2. Weltkrieges.

Es wird empfohlen, fir die Flachen des Bebauungsplans, die Gberbaut werden sol-
len, im Vorfeld von BaumalRnahmen eine o6rtliche geophysikalische Untersuchung in
Verbindung mit einer Bodendetektion durchzufiihren. Die Untersuchung sowie die
daflr erforderlichen Unterlagen miussen im Vorfeld mit dem KBD (Kampfmittelbesei-
tigungsdienst) abgestimmt werden. Zur genauen Festlegung des Untersuchungsbe-
reichs wéare ein Ortstermin durchzufihren.

Vor Erdarbeiten mit erheblichen mechanischen Belastungen wie Rammarbeiten,
Pfahlgrindungen etc. ist eine Sicherheitsiberprifung durchzufiihren. Aus Sicher-
heitsgriinden sind samtliche Arbeiten mit Vorsicht durchzufiihren und sofort einzu-
stellen, sobald im Boden auf Widerstand gestol3en wird. In diesem Falle ist umge-
hend der Fachbereich Recht und Ordnung der Stadtverwaltung Leverkusen bzw. au-
Berhalb der Birozeiten die Feuerwehr zu benachrichtigen.

5.11 Bestand und Nutzung

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstra3e” umfasst den Abschnitt
der Ringstral3e zwischen dem 0stlichen Anschluss an die Langenfelder Stral3e und
der Anbindung an die Hitdorfer Stral3e am westlichen Ortsausgang von Leverkusen-
Hitdorf.

Die Ringstral3e erschliel3t die hier liegende Wohnbebauung und bildet die Zufahrt zu
den sich nordlich und stdlich der Ringstral3e anschlieRenden Wohngebieten. Die
Ringstral3e ist als GemeindestralRe qualifiziert.

Die Bebauung zwischen Langenfelder StraRe und StdckenstralR3e besteht vorwiegend
aus Einfamilienhdusern in offener Bauweise. Zwischen Widdauener Straf3e und
Weinhauserstral3e befinden sich zudem als soziale Einrichtungen zwei Kindertages-
statten.

Die Fahrbahndecke der Ringstral3e folgt der naturlichen Gelandeoberflache und
weist eine durchgangige, teils 16chrige und unebene Asphaltflache auf. Die Ringstra-
3e dient der ErschlielBung der hier liegenden Grundsticksflachen. Die Randbereiche
der Fahrbahn sind gré3tenteils mit einer Schotteroberflache bedeckt und werden zu
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Parkzwecken genutzt. Der Querschnitt ist mit ca. 10 — 14 Metern sehr gro3zlgig di-
mensioniert, da die Ringstral3e funktional immer als o6rtliche VerkehrsstraRe konzi-
piert war.

Im Streckenabschnitt zwischen Stdckenstrae und der Bestandbebauung am Klein-
gansweg besteht Wohnbebauung (Mehrfamilienhauser) nur auf der stdlichen Seite
der Ringstral3e. Nordlich der Ringstrae befinden sich landwirtschaftlich genutzte
Flachen, die sich in die offene Landschaft fortsetzen. Eine Baumreihe markiert hier
den Ubergang in den Landschaftsraum.

Im westlichen Planbereich zwischen Kleingansweg und Hitdorfer Straf3e ist auf
Grundlage des Bebauungsplans Nr. 56/1 ,Hitdorf-West" die hier vorgesehene Stra-
Benverkehrsflache sowie Wohnbebauung fertig gestellt worden. Die Verkehrsverbin-
dung zur Durchfahrt der Ringstraf3e wird durch Poller im StralRenraum unterbunden.

Die Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e stellt ein Kreisverkehr her. Im
Bereich des Kreisverkehrs befinden sich zwei 6ffentliche Parkpléatze sowie eine als
Spielplatz vorgesehene Flache.

6. Stadtebauliche Planung

Der Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstral3e* legt die Ausbaubreite und Verkehrsflache
der Ringstral3e zwischen Langenfelder StralRe und Hitdorfer StraRe fest und bildet
die planungsrechtliche Voraussetzung, dass dieser Straf3enabschnitt durchgéngig
vom Kfz-Verkehr befahren werden kann. Konkretere Ausbaumafl3nahmen werden
durch den Bebauungsplan nicht begriindet. Es wird daher zukinftig grundséatzlich
nicht erforderlich sein, fur erforderliche MalRnahmen des Stral3enausbaus planungs-
rechtliche Anderungsverfahren durchzufiihren. Die Festlegung der AusbaumaRnah-
men erfolgt durch Beschliisse der stadtischen Gremien zur Stralenverkehrsplanung.
Zur Realisierung der im Flachennutzungsplan nérdlich der Ringstral3e dargestellten
Bauflachen sind weitere Bebauungsplanverfahren erforderlich.

7. Inhalte des Bebauungsplans

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 192/1 ,Ringstral3e” wird eine Stral3en-
verkehrsflache festgesetzt. Eine nach 8 9 Abs. 3 S. 1 BauGB mdgliche Festsetzung
zur Hohenlage der StralR3enverkehrsflache ist im Bebauungsplan nicht vorgesehen.
Eine Verpflichtung zur Festsetzung der Hohenlage einer Stralenverkehrsflache er-
gibt sich aus dem Gesetz nicht. Eine Notwendigkeit hierzu besteht hier auch nicht
aus Larmschutzgrinden. Die zukinftige Trasse der Ringstral3e soll ebenso wie die
bisherige der naturlichen Gelandeoberflache folgen. Die H6he der kinftigen Fahr-
bahn wird daher der heutigen entsprechen. Die vorhandene Fahrbahn wird entfernt
und entsprechend der bestehenden Richtlinien fir den Bau von Stral3en neu aufge-
baut. Etwaige dabei entstehenden geringflgigen Differenzen von ca. +/- 30 cm sind
fur die larmtechnischen Auswirkungen des Stralenbauvorhabens irrelevant. Die im
Bebauungsplan Nr. 56/1 Hitdorf-West“ zum Erhalt festgesetzten Baume an der Ring-
stral3e werden im Bebauungsplan Nr. 192/ ,Ringstral3e“ nicht zusatzlich festgesetzt,
da das planerische Konzept einer stralenbegleitenden Baumreihe grundsatzlich bei-
behalten wird und sich die Stadt Leverkusen im Rahmen der StralRenausbauplanung
daran bindet, diese Baume zu erhalten.



8. Umweltbericht
8.1 Einleitung
8.1.1 Kurzdarstellung der Inhalte und Ziele des Bebauungsplanes

Der Bebauungsplan Nr. 192/ ,Ringstraf3e” umfasst den Abschnitt der Ringstral3e
zwischen dem ostlichen Anschluss an die Langenfelder Stral3e und der Anbindung
an die Hitdorfer Stral3e am westlichen Ortsausgang von Leverkusen-Hitdorf. Der Be-
bauungsplan schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur durchgéngigen
Befahrung der RingstraRe durch den Kfz-Verkehr und setzt eine Stral3enverkehrsfla-
che fest. Der Bebauungsplan schafft zudem Planungsrecht fir den Ausbau der Ring-
straRe als ErschlieBungsstrafle im Abschnitt zwischen StdckenstralBe und Klein-
gansweg.

8.1.2 Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanungen
und ihre Bedeutung fur den Bebauungsplan

Im Regionalplan der Bezirksregierung Kéln ist das Plangebiet tGberwiegend als all-
gemeiner Siedlungsbereich dargestellt. Das Gebiet im westlichen Teilbereich des
Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstral3e” Gberschneidet sich mit einer im Regionalplan
als Regionaler Griinzug mit Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erho-
lung dargestellten Flache. Die Flache wird im Teilabschnitt ,Vorbeugender Hochwas-
serschutz* aus dem Jahr 2006 als potentieller Uberflutungsbereich und als Extrem-
hochwasserbereich auRerhalb der Uberschwemmungsbereiche (Rhein) dargestellt.

Im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Leverkusen wird der Verlauf der
Ringstralle als ,sonstige Uberortliche und ortliche Hauptverkehrsstral3e® bzw. als
.geplante tGberortliche und ortliche HauptverkehrsstraRe* dargestelit.

Der Landschaftsplan der Stadt Leverkusen stellt auf der Nordseite der Ringstral3e
eine Baumreihe mit Winterlinden dar und belegt die Flachen im Abschnitt zwischen
Kleingansweg und Hitdorfer Strale mit dem Entwicklungsziel fur die Landschaft 2
LAnreicherung einer im ganzen erhaltungswirdigen Landschaft mit gliedernden und
belebenden Elementen“. Der im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 192/
.RingstralRe* liegende Teilbereich des Landschaftsplans wird durch den seit dem
10.05.2006 rechtsgultigen Bebauungsplan Nr. 56/ ,Hitdorf-West“ Uberlagert. Der
Landschaftsplan tritt in diesem Teilbereich hinter der Festsetzung des Bebauungs-
plans zurlck, der hier eine ,StralRenverkehrsflache” festsetzt.

Darstellung der fir den Plan relevanten Ziele des Umweltschutzes der entsprechen-
den Fachgesetze und Fachplanungen:

Schutzgut Quelle Zielaussage

Tiere und Bundesnaturschutzgesetz Natur und Landschaft sind aufgrund ihres eigenen Wertes und als Lebens-

Pflanzen, (BNatSchG), Landschaftsge- grundlagen des Menschen auch in Verantwortung fur die kiinftige Generati-

Artenschutz setz Nordrhein-Westfalen (LG onen im besiedelten und unbesiedelten Bereich zu schitzen, zu pflegen, zu
NW) entwickeln und soweit erforderlich, wiederherzustellen, dass
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EU-Vogelschutz-Richtlinie (VS-
R), Flora-Fauna-Habitat-
Richtlinie (FFH-RL) mit Anhan-
gen

die Leistungs- und Funktionsféhigkeit des Naturhaushaltes,

die Regenerationsfahigkeit und die nachhaltige Nutzungsféhigkeit der Na-
turguter,

die Tier- und Pflanzenwelt einschlielich ihrer Lebensstétten und Lebens-
rdume sowie

die Vielfalt, Eigenart und Schoénheit sowie der Erholungswert von Natur und
Landschaft auf Dauer gesichert sind.

Berlicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Der bereits bestehende Stralenraum bietet keine relevante Lebensgrundla-
ge fur Tiere oder Pflanzen. Innerhalb der durch den Bebauungsplan festge-
setzten Verkehrsflache kdnnen im Rahmen von Ausbaumaf3nahmen
Pflanzbete oder Baumpflanzungen vorgesehen werden.

Boden

Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG)

Ziele des BBodSchG sind der langfristige Schutz des Bodens hinsichtlich
seiner Funktionen Im Naturhaushalt. insbesondere als

Lebensgrundlage und -raum fiir Menschen, Tiere, Pflanzen,

Bestandteil des Naturhaushaltes mit seinen Wasser- und Nahrstoffkreislau-
fen,

Ausgleichsmedium fir stoffliche Einwirkungen (Grundwasserschutz),
Standorte fur Rohstofflagerstatten, fir land- und forstwirtschaftliche sowie
siedlungsbezogene und 6ffentliche Nutzungen,

der Schutz des Bodens vor schadlichen Bodenveranderungen,
Vorsorgeregelungen gegen das Entstehen schadlicher
8odenveranawungen,

die Foérderung der Sanierung schadlicher Bodenveranderungen und Altlas-
ten.

Beriicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Das Plangebiet befindet sich im Wesentlichen innerhalb eines Siedlungsge-
fuges und ist groRtenteils bereits versiegelt. Fur den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 192/l ,Ringstral3e” sind nach heutigem Kenntnisstand
keine Altlasten oder Altlastenverdachtsflachen bekannt.

Wasser

Wasserhaushaltsgesetz (WHG)
Landeswassergesetz NW
(LWG)

Sicherung der Gewasser als Bestandteil des Naturhaushaltes und als Le-
bensraum fir Tiere und Pflanzen und deren Bewirtschaftung zum Wohl der
Allgemeinheit und zur Unterlassung vermeidbarer Beeintrachtigungen der
Okologischen Funktionen.

Berlicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Oberflachengewasser sind nicht vorhanden. Innerhalb der durch den Be-
bauungsplan festgesetzten Verkehrsflache kénnen im Rahmen von Aus-
baumaRnahmen Pflanzbete oder Baumpflanzungen vorgesehen werden. .

Klima

Baugesetzbuch (BauGB) Land-
schaftsgesetz Nordrhein- West-
falen (LG NW)

Schutz, Pflege und Entwicklung von Natur und Landschaft zur Sicherung
der Leistungsféahigkeit des Naturhaushalts (und damit der klimatischen
Verhéltnisse) als Lebensgrundlage des Menschen.

Berlicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Das Plangebiet befindet sich im Wesentlichen innerhalb eines Siedlungsge-
fuges und ist groRtenteils bereits versiegelt. Innerhalb der durch den Be-
bauungsplan festgesetzten Verkehrsflache kénnen im Rahmen von Aus-
baumaRnahmen Pflanzbete oder Baumanpflanzungen vorgesehen werden.

Luft

Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) inkl.
Verordnungen,

TA-Luft

Schulz des Menschen, (der Tiere und Pflanzen. des Bodens, (des Wassers,
der Atmosphare sowie der Kultur- und Sachguter vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen (Immissionen) sowie Vorbeugung hinsichtlich des Entstehens
von Immissionen (Gefahren, erhebliche Nachteile und Beléastigungen durch
Luftverunreinigungen. Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen
und ahnliche Erscheinungen).

Schutz der Allgemeinheil und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen sowie deren Vorsorge.

Berlicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Von der Verkehrsbelastung im Gebiet gehen keine erheblichen Beeintrach-
tigungen aus.

Mensch

Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) inkl. Verordnungen,
TA-Larm

Schulz des Menschen vor schadlichen Umwelteinwirkungen (Immissionen)
sowie Vorbeugung hinsichtlich des Entstehens von Immissionen (Gefahren,
erhebliche Nachteile und Belastigungen durch Luftverunreinigungen. Ge-
rausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen und &hnliche Erschei-
nungen). Schutz der Allgemeinheil und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche sowie deren Vorsorge.

Berlicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Die Gerauscheinwirkungen durch den Straenlarm wurden durch Fachgut-
achten untersucht und entsprechende SchutzmaflZnahmen ermittelt und
beschrieben.

Landschaft,
Ortsbild

Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG), Landschaftsge-

Schutz, Pflege, Entwicklung und ggf. Wiederherstellung der Landschaft auf
Grund ihres eigene Wertes und als Lebensgrundlage des Menschen auch in
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setz NW (LG NW) Verantwortung fir die kiinftigen Generationen im besiedelten und unbesie-
delten Bereich zu dauerhaften Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schon-
heit sowie des Erholungswertes von Natur und Landschaft.

Berlicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Landschaftlich relevante Flachen werden durch den Planbereich des Be-
bauungsplans Nr. 192/ ,RingstraBe" nicht erfasst. Nordwestlich der Ring-
stralBe grenzen landwirtschaftlich genutzte Flachen an den Planbereich.

Kultur- u. Denkmalschutzgesetz NW Denkmale sind zu schitzen, zu pflegen, sinnvoll zu nutzen und wissen-

Sachgiter schaftlich zu erforschen. Bei 6ffentlichen Planungen und MaRnahmen sind
die Belange des Denkmalschutzes und der Denkmalpflege zu beriicksichti-
gen.

Berlicksichtigung im Bebauungsplanentwurf

Denkmaéler oder denkmalwerte Bausubstanz werden durch den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans nicht erfasst.

8.2 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen
8.2.1 Bestandsaufnahme

Schutzgut Mensch

Die geplante Anderung der StraRenfiihrung hat Auswirkungen auf die Gerauschsitua-
tion an der bestehenden Wohnbebauung in der Nahe des Plangebietes. Die Stra-
Renverkehrsgerausche werden auf Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV - beurteilt.

Die ortliche Larmbelastung wird durch den Verkehr auf der Ringstral3e bestimmt. Ei-
ne im Jahr 2010 durchgefihrte Verkehrszahlung weist nach, dass die hochste Ver-
kehrsbelastung im Abschnitt zwischen Langenfelder Stral3e und Widdauener Stral3e
besteht und sich im weiteren Verlauf bis zur StockenstralRe verringert. Hier werden
an den Wohngebauden die unmittelbar an den Stralenraum angrenzen z. T. die
Grenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) Gberschritten.

Der Abschnitt zwischen Stdckenstrale und Kleingansweg wird nur wenig von Ver-
kehr frequentiert. Hier liegen die Beurteilungspegel am Tage und in der Nacht unter-
halb der Grenzwerte der 16. BImSchV. Der Abschnitt zwischen Kleingansweg und
Hitdorfer Stral3e ist als ErschlieBungsstralie zwischenzeitlich realisiert worden.

Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung des Planungsbiiros VIA ° zur Verkehrs-
entwicklung in Hitdorf ist eine schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der
Larmbelastung entlang der RingstraRe durch das Ingenieurbiiro Stocker (IST) °
durchgefuhrt worden.

Belastungen durch Gewerbe- oder Sportlarm innerhalb des Plangebietes bestehen
nicht.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Die Bewertung zum Schutzgut Tiere und Pflanzen orientiert sich an den gesetzlichen
Grundlagen des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG), die Bundesartenschutz-
verordnung (BArtSchV) und des Landschaftsgesetzes — LG fur das Land Nordrhein-
Westfalen.

> Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Planungsbiiro VIA eG, Koln vom 20.10.2011
® Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf zum Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ring-
stral3e” in Leverkusen, Bericht-Nr.: 61 11 01E, IST Burscheid vom 20.10.2011

12




Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst im Abschnitt zwischen Langen-
felder Strale und StockenstralRe im Wesentlichen den hier bereits bestehenden
Stral3enraum, der keine relevante Lebensgrundlage fur Tiere oder Pflanzen bildet.

Im Abschnitt zwischen Stéckenstra3e und Kleingansweg besteht ndrdlich der Ring-
stralle eine Baumreihe, die den Ubergang in die durch die Landwirtschaft genutzte
freie Landschatft bildet.

Die Flachen zwischen Kleingansweg und Hitdorfer Straf3e sind gemaR der im Be-
bauungsplan Nr. 56/1 ,Hitdorf-West* festgesetzten Planung zwischenzeitlich realisiert
worden.

Schutzqgut Klima und Luft

Die Bewertung der Luftqualitat orientiert sich grundsatzlich an Grenzwerten aus Ver-
ordnungen und Verwaltungsvorschriften zum Bundes-Immissionsschutzgesetz Ver-
ordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshdchstmengen (39.BImSchV).

Das Plangebiet befindet sich im Wesentlichen innerhalb eines Siedlungsgefliges und
ist groR3tenteils bereits versiegelt. Nordlich der Ringstraf3e zwischen Stdckenstralle
und Kleingansweg grenzen landwirtschaftliche genutzte Freiflachen an die Planbe-
reichsgrenze. Eine hier vorhandene Baumreihe befindet sich innerhalb des Gel-
tungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstral3e“. Durch die insgesamt
aufgelockerte, ein- bis zweigeschossige Bebauung entlang der Ringstral3e sowie der
N&he zu der grofRen Ventilationsbahn des Rheins im Studen und zu den ausgedehn-
ten Freiflachen im Norden von Hitdorf besteht eine gute Durchliftung des Gebietes.
Aus diesem Grunde und wegen der gunstigen Bebauungsstruktur und vergleichswei-
se niedriger Verkehrsbelastung ist das Plangebiet als lufthygienisch unproblematisch
einzustufen. Aufgrund der guten Standortbedingungen wurde das Plangebiet bei der
in 2008 durchgefuhrten Ermittlung der Luftqualitat in Leverkusener Stral3en mittels
Computermodellierung (Luftschadstoff-Screening NRW) nicht bericksichtigt. Unter-
sucht wurden dagegen in diesem Rahmen zwei eng bebaute Abschnitte der Hitdorfer
Stral3e; die Ergebnisse ergaben dort keine Luftschadstoff-Grenzwertiiberschreitun-
gen gemal3 39. BImSchvV.

Schutzgut Landschaft

Die Bewertung zum Schutzgut Landschaft orientiert sich an den gesetzlichen Grund-
lagen des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) und des Landschaftsgesetzes —
LG fur das Land Nordrhein-Westfalen.

Landschaftlich relevante Flachen werden durch den Planbereich des Bebauungs-
plans Nr. 192/l ,Ringstrale” nicht erfasst. Nordwestlich der RingstraRe grenzen
landwirtschaftlich genutzte Flachen an den Planbereich.

Schutzgut Boden

Die Bewertung der Bodenqualitat orientiert sich grundsatzlich an den gesetzlichen
Grundlagen des Bundesbodenschutzgesetzes (BBodSchG), der Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV), des Landesbodenschutzgeset-
zes fur das Land Nordrhein-Westfalen (LBodSchG NRW), des Baugesetzbuches
(BauGB) sowie anhand des Altlastenerlasses fir Nordrhein-Westfalen.

Die Fahrbahn der Ringstral3e zwischen Langenfelder StralRe und Kleingansweg weist
eine durchgangige, teils lI6chrige und unebene Asphaltdecke auf. Die Randbereiche
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der Fahrbahn sind unversiegelt und z. T. mit einer Schotteroberflache bedeckt, die zu
Parkzwecken genutzt werden.

Zwischen Stockenstrale und Kleingansweg besteht auf der Nordseite der Ringstra-
Re eine Baumreihe auf unversiegeltem Boden. Fir den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes Nr. 192/l ,Ringstral3e” sind nach heutigem Kenntnisstand keine Altlasten
oder Altlastenverdachtsflachen bekannt.

Schutzgut Wasser

Die Bewertung orientiert sich an den gesetzlichen Grundlagen des Wasserhaus-
haltsgesetz (WHG) sowie am Landes-Wassergesetzes (LWG) fir Nordrhein-
Westfalen.

Das Plangebiet liegt au3erhalb von Wasserschutzgebieten. Im Bereich des Bebau-
ungsplanes befinden sich keine Grundwassermessstellen. Die Flache wird im Regio-
nalplan der Bezirksregierung Koéln im Teilabschnitt ,Vorbeugender Hochwasser-
schutz* aus dem Jahr 2006 als potentieller Uberflutungsbereich und als Extrem-
hochwasserbereich auRerhalb der Uberschwemmungsbereiche (Rhein) dargestellt.

Der Abschnitt zwischen Mohlenstral3e und Weinh&userstral3e zahlt als hochwasser-
geschutzter Bereich eines 100jahrigen Hochwasserereignisses (BHW 100). Im Be-
reich eines statistisch alle 500 Jahre wiederkehrenden Hochwasserereignisses
(BHW 500) befinden sich der Planbereich im Abschnitt zwischen Langenfelder Stra-
3e und Kleingansweg sowie dem Bereich der Hitdorfer Strafl3e.

Oberflachengewasser innerhalb des Plangebietes kommen nicht vor, die Hitdorfer
Stral3e grenzt an den Uferbereich des Rheins.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachqiiter

Eine Bewertung erfolgt nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG NW) fir das Land
Nordrhein-Westfalen. Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr.
192/1 ,Ringstraf3e” befinden sich keine Baudenkmaler. AuRerhalb des Planbereichs
befindet sich die am Heerweg gelegene und in der Denkmalliste der Stadt Leverku-
sen eingetragene St. Antonius-Kapelle.

Wechselwirkungen

Erhebliche Wechselwirkungen zwischen den o. g. Schutzgitern sind nach derzeiti-
gem Kenntnisstand nicht bekannt.

8.2.2 Prognose

Das Plangebiet befindet sich im Wesentlichen innerhalb eines Siedlungsgefliges und
ist grof3tenteils bereits versiegelt. Nach Realisierung des Bebauungsplans erfolgt der
Ausbau der Ringstral3e in Form der Erstellung von Fahrbahn und Gehweg mit An-
ordnung von Stellplatzen und Baumpflanzungen im StralRenraum. Folgende wesent-
liche Auswirkungen sind zu erwarten:

e Durch den geplanten Ausbau der Ringstral3e werden die bisher mit einer
Schotteroberflache unversiegelten Randbereiche der Fahrbahn versiegelt.
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e Mit der Durchfahrt des allgemeinen Verkehrs Uber die Ringstra3e zwischen
Langenfelder StralRe und Hitdorfer StralRe steigt die Belastung durch Kfz-
Verkehr und Verkehrslarm.

e Der Anstieg des Kfz-Verkehrs auf der Ringstral3e verursacht zusatzliche Be-
lastungen durch Luftschadstoffe.

Boden und Pflanzen

Die durch die Planung beanspruchten Flachen sind bereits heute tUberwiegend ver-
siegelt und werden bereits als Stral3e, Weg oder als Stellplatz genutzt. Mit der Durch-
fuhrung von StralRenausbaumaf3nahmen erfolgt eine Versiegelung fur Bereiche, die
bisher mit Schottermaterial bedeckt sind, und deren Flache fur die Versickerung von
Regenwasser nicht weiter zur Verfigung steht. Diese MalRnahme stellt keinen aus-
gleichspflichtigen Eingriff gemaf § 1a Abs. 3 BauGB dar, da es sich hierbei um Fla-
chen handelt, fir die bereits ein Eingriff aufgrund der provisorischen Oberflachenbe-
festigung erfolgte.

Innerhalb des Planbereichs befindet sich am ndérdlichen Abschnitt zwischen Sto-
ckenstral3e und Kleingansweg eine Baumreihe, deren Erhalt in den Planungen zur
Stral3enausbauplanung vorgesehen ist.

Der Ausbau der RingstraRe mit Anschluss an die Hitdorfer StralRe l6st daher keine
erheblichen Umweltauswirkungen aus und es erfolgt keine erhebliche Beeintrachti-
gung des Landschaftsbildes sowie der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Natur-
haushalts. AusgleichsmalRnahmen werden durch die Planung nicht ausgelost.

Der Eingriff der bereits hergestellten ErschlieBung zwischen Kleingansweg und Hit-
dorfer Stral3e wurde innerhalb des Planverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 56/1 ,Hit-
dorf-West" untersucht, bewertet und durch die Zuordnung von Ausgleichsmafnah-
men kompensiert.

Entwasserung

Die Verkehrsflache wird spater mittels Sinkk&sten in der Fahrbahn entwassert. Der
vorhandene Mischwasserkanal ist flr die Aufnahme des anfallenden Regenwassers
bereits ausgelegt bzw. nimmt dieses teilweise heute schon auf.

Verkehrsimmissionen

Mit der Durchfahrt des allgemeinen Verkehrs Uber die Ringstral3e zwischen Langen-
felder Stral3e und Hitdorfer Stral3e verandert sich die Verkehrsbelastung. Gemal des
vom Verkehrsplanungsbtiro VIA erstellten Gutachtens lasst sich erkennen, dass sich
mit der Umsetzung des Verkehrskonzeptes eine Verringerung des Verkehrs auf der
Hitdorfer Stral3e erzielen lasst, wahrend es auf der Ringstral3e zu einer deutlichen
Zunahme des Verkehrs kommt. Auf den Verbindungsstral3en zwischen Ringstralie
und Hitdorfer StraRe werden sowohl Steigerungen als auch Abnahmen der Ver-
kehrsmenge prognostiziert.

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 192/] ,Ringstraf3e* ist auf Basis der Verkehrs-
prognose des Biros VIA von 2011 eine Schallprognose durch das Ingenieurblro
Stocker (IST) * erstellt worden.

’ Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf zum Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ring-
stra3e” in Leverkusen, Bericht-Nr.: 61 11 O1E, IST Burscheid vom 20.10.2011
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Die vorhabenbedingte Zunahme des Verkehrsaufkommens auf der Ringstral3e (s.a.
Kapitel 9.1 zur Verkehrsuntersuchung) ist erheblich und bedingt einen Anstieg der
Beurteilungspegel im Bereich zwischen + 3 dB(A) bis zu + 18 dB(A) (siehe Pegeldif-
ferenzkarten Variante 3+ - Variante 1+, S. 18 bis 21 des schalltechnischen Berichts
IST®). Es ist eine Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV firr die Freiberei-
che bzw. alle Gebaudefronten an der Ringstralle (im gesamten Ausbaubereich)
prognostiziert worden. Die Pegellberschreitungen an den Fassaden der bestehen-
den Wohnbebauung betragen am Tage bis zu 6 dB(A) und in der Nacht bis zu 8
dB(A). Zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) fur den Stra3enverkehr von 59 dB(A) am Tage bzw. 49 dB(A) in der
Nacht fur allgemeine und reine Wohngebiete sind passive Schallschutzmalinahmen
(z. B. der Einbau von Schallschutzfenstern) erforderlich.

Da es sich bei der geplanten MaRnahme um eine wesentliche Anderung im Sinne
des 8 1 Abs. 2 Satz 1 der 16. BImSchV handelt (an den Fassaden der Bestandsge-
baude im Ausbaubereich entlang der Ringstral3e besteht eine Pegeldifferenz von
mind. 3 dB), besteht fir die Anlieger dem Grunde nach Anspruch auf Schallschutz,
wenn an ihrem Wohngeb&aude eine Uberschreitung der Grenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung festgestellt wird. Die Stadt als Strafenbaulasttréger hat in
diesem Fall die Kosten fur erforderliche SchallschutzmalRnahmen zu tragen.

Gemald dem schalltechnischen Gutachten flihrt die prognostizierte Reduzierung der
Verkehrsmenge auf der Hitdorfer Strafl3e zu einer kaum wahrnehmbaren Minderung
des Verkehrslarms.

Luft

Die prognostizierte Zunahme des Verkehrs wird die Luftqualitat im Bereich Ringstra-
Be nur unerheblich verschlechtern. Aufgrund der gunstigen Standortbedingungen
(StraRenbreite, niedrige und weitgehend fehlende geschlossene Bebauung, relativ
geringe Hintergrundbelastung der Luft, gute Ventilationsverhaltnisse, relativ geringe
Gesamtverkehrsbelastung, usw.) kann davon ausgegangen werden, dass hier die
Grenzwerte gemal3 39. BImSchV nach wie vor erheblich unterschritten werden. Nach
den beim Luftschadstoff-Screening Leverkusen gewonnenen Erfahrungen und Er-
kenntnissen aus der Fachliteratur ist in der Regel mit Grenzwertiiberschreitungen
gemal 39. BImSchV — bei ungunstigen Standortbedingungen — erst ab DTV-Werten
von etwa 10.000 zu rechnen. Bei der Ringstral3e wird der maximale Belastungswert
zwischen Widdauener Strae und Langenfelder StrafRe prognostiziert und liegt bei
5760 Kfz/24h (DTVy). An den ubrigen Stra3enabschnitten wurden geringere Belas-
tungswerte ermittelt (s. S. 19, Tabelle 2).

Es ist bekannt, dass Fahrzeuge am wenigsten Abgase emittieren, wenn sie sich oh-
ne standiges Abbremsen und Wiederbeschleunigen bewegen. Die innerhalb der Ver-
kehrsflache im Rahmen der Stralenausbauplanung vorgesehenen Kreisverkehre
werden fir eine Verkehrsverflissigung sorgen und somit auch einen Beitrag zur
Schadstoffreduzierung leisten.

8.3 Empfohlene MalBhahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Aus-
gleich nachteiliger Auswirkungen

Der Ausbau der Ringstrafde mit Anschluss an die Hitdorfer Stral3e 16st keine erhebli-
chen Umweltauswirkungen aus und stellt keinen Eingriff in Natur- und Landschaft
gemal § 1a Abs. 3 BauGB dar. Es wird keine erhebliche Beeintrachtigung des Land-
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schaftsbildes sowie der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts verur-
sacht. AusgleichsmalRnahmen werden durch die Planung nicht ausgel6st.

Zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BiImSchV) fur den StralRenverkehr von 59 dB(A) am Tage bzw. 49 dB(A) in der
Nacht fur allgemeine und reine Wohngebiete sind passive Schallschutzmalinahmen
in Form von Fenstern mit entsprechender Schallschutzklassifizierung entlang der
RingstralRe erforderlich. Die Schallschutzklassifizierung l&asst sich anhand der Larm-
pegelbereiche ableiten, die in der Schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbi-
ros Stocker ermittelt und dargestellt worden sind.

8.4 Anderweitige Planungsmoglichkeiten

Die beauftragte Verkehrsuntersuchung durch das Verkehrsplanungsbiro VIA hat
ergeben, dass eine gleichwertige verkehrstechnische Lésung zur Entlastung des Hit-
dorfer Ortszentrums durch Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr nicht besteht. Eine
anderweitige Planungsmadglichkeit ware der Verzicht auf den Ringschluss Hitdorf.
Hiermit lieRe sich eine hohere Belastung der Anwohner der Ringstral3e vermeiden,
die erheblichen Verkehrsbelastungen auf der Hitdorfer Stral3e konnten allerdings
nicht gemindert werden.

8.5 Zusatzliche Angaben

Es wurden Immissionsgutachten erstellt. Erfordernisse zu weiteren Gutachten be-
standen nicht.

8.6 Beschreibung der MaRnahmen zur Uberwachung der erheblichen Aus-
wirkungen - Monitoring

Die beteiligten Behorden sind gesetzlich verpflichtet, die Stadt Leverkusen in Bezug
auf die ihnen vorliegenden und im Rahmen der gesetzlichen Aufgabenerfillung an-
fallenden Erkenntnisse uber erhebliche, insbesondere unvorhergesehene Umwelt-
auswirkungen zu unterrichten.

Als MaRnahmen zur Uberwachung der durch den Kraftfahrzeugverkehr ausgeldsten
Umweltauswirkungen wird zur gegebenen Zeit eine erneute Verkehrszéhlung erfol-
gen sowie die Ermittlung der Larmbelastung durch Immissionsmessungen vor Ort.

Das Monitoring wird durch die zustandigen Behorden der Stadt Leverkusen sicher-
gestellt.

8.7 Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Der Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstraf3e” wird aufgestellt, um die planungsrechtli-
chen Voraussetzungen zum Offnen der RingstraRe als DurchfahrtsstraRe zwischen
Langenfelder Stral3e und Hitdorfer Strafl3e zu schaffen und die Ringstral3e in diesem
Bereich als Stral’enverkehrsflache festzusetzen. Da bereits im Wesentlichen eine
Versiegelung des Planbereichs besteht und die Ringstral3e als ErschlielRungsstralie
genutzt wird, werden durch die Planung keine erheblichen Umweltauswirkungen und
kein Eingriff in Natur- und Landschaft gemald § 1a Abs. 3 BauGB verursacht. Es er-
folgt keine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sowie der Leistungs-
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und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts. AusgleichsmalRnahmen werden durch
die Planung nicht ausgelost.

Erheblich Auswirkungen fur die Anwohner ergeben sich aufgrund des Kfz-Verkehrs,
der die RingstralRe zukiinftig befahren wird. Die Larmeinwirkung auf die Bewohner
und auf die schutzbedirftigen Nutzungen wurde anhand der im Schallgutachten dar-
gestellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ermittelt. Der notwendige Larmschutz
fur schutzbedurftige Raume (z.B. Schlaf- und Wohnraume) der angrenzenden Ge-
baude kann als passiver Schallschutz in Form von Fenstern mit entsprechender
Schallschutzklassifizierung hergestellt werden.

9. Auswirkung der Planung und Abwagung

9.1  Verkehrsuntersuchung

Zur Ermittlung der Verkehrszahlen wurde im Jahr 2010 das Verkehrsbiro VIA (Koln)
beauftragt, die Verkehrsbelastung, den Anteil des Durchgangsverkehrs sowie den
Schwerverkehrsanteil am Durchgangsverkehr in Hitdorf zu ermitteln. Im Verkehrs-
gutachten wird die bestehende Verkehrssituation als Analysefall 2010 dargestellt.
Aufbauend auf der Bevoélkerungsprognose werden im Verkehrsgutachten vom Pla-
nungsbiiro VIA® sowie in einer Zusatzuntersuchung ° Verkehrsprognosen sowie ver-
gleichende Untersuchungen verschiedener Verkehrsmodelle dargestellt.

Der Prognosenullfall betrachtet die Verkehrssituation im Jahr 2020 ohne Verande-
rungen des Stral3ennetzes, bei dem die Umsetzung aller bestehenden Bebauungs-
plane in Hitdorf angenommen wird. Anhand dieses Prognosenullfalls werden durch
das Buro VIA die drei Verkehrsmodelle Verkehrskonzept Hitdorf, Umgehungsstralde
.Bernsteinstrasse” und die Kombination des Verkehrskonzepts mit der Umgehungs-
stral3e ,Bernsteintrasse” simuliert und verglichen.

Als weiterer Ausgangspunkt zur vergleichenden Beurteilung ohne Veranderung des
Stral3ennetzes wird die zukinftige Gesamtsituation tGber das Jahr 2020 hinaus (Vari-
ante 1+) betrachtet, bei dem auch die im Flachennutzungsplan dargestellten Wohn-
bauflachen (Potentialflachen), fur die bisher keine Bebauungspléne vorliegen, als
baulich entwickelt angenommen werden. Dieses stellte den maximal anzunehmen-
den Belastungsfall dar. Zur Vergleichsanalyse der Verkehrssituationen nach dem
Jahr 2020 wird die Variante 1+ mit der Variante 3+ verglichen. Bei der Variante 3+
wird die Prognose der Verkehrssituation in Hitdorf mit Umsetzung des ,Verkehrskon-
zepts Hitdorf“ dargestellt, ebenfalls unter der Annahme, dass die im Flachennut-
zungsplan dargestellten Wohnbauflachen (Potentialflachen), fur die bisher keine Be-
bauungsplane vorliegen, als baulich entwickelt angenommen werden. Grundsétzlich
bedeutet die ,+* Angabe hinter der Variantennummer, dass die im Flachennutzungs-
plan dargestellten Wohnbauflachen (Potentialflachen), fur die bisher keine Bebau-
ungsplane vorliegen, als baulich entwickelt angenommen werden.

Weitere Untersuchungen des Verkehrsgutachtens sowie der Zusatzuntersuchung
betreffen die Situation der Umgehungsstral3e ,Bernsteintrasse” ohne Realisierung
des Verkehrskonzepts (Variante 2), die Situation der Umgehungsstral3e mit Realisie-

® Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Planungsbiiro VIA eG, Kéln vom 20.10.2011
® Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Zusatzliche Verkehrsfilhrungsvarianten, Pla-
nungsbiro VIA eG vom 07.11.2011
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rung des Verkehrskonzepts (Variante 4+), die Anbindung Hitdorfs tber Weinhauser-
stral3e und Fahnenacker an die Langenfelder Stral3e (Variante 6+), die Situation Ver-
kehrskonzept mit Umgehungsstral3e ,Bernsteintrasse” mit zusatzlichen Verkehrsan-
bindungen (Variante 7+) sowie die Auswirkungen bei der Ausweisung von Einbahn-
straRen (Variante 8+, Variante 9+).

Folgende Tabelle stellt die werktaglichen Verkehrsbelastungszahlen westlich der
Langenfelder StralRe auf der Hitdorfer Straf3e fir unterschiedliche Verkehrsmodelle

dar:

Bezugspunkt Heerweg Concordiastr. | Stéckenstr. | Mohlenstr. Weinhau- Parkstralle

Stral3enabschnitt - - - - serstr. -

Concordiastr. | Stdckenstr. Mohlenstr. | Weinhauser- - Langenfelder

str. Parkstrale Stral3e

2010 4580 4910 4600 6940 7200 7920

,Ist-Situation*

2020 Umge- 5200 5270 5000 7290 7530 8250

hungsstrae ®

2020+ (ohne 5070 5450 5370 7700 7950 8680

Verkehrskon-

zept) ®

2020+ (mit Ver- 2980 3530 3810 6200 6550 7230

kehrskonzept)

4

2020+ (mit Ver- 3010 3510 3620 5930 6220 6910

kehrskonzept

und Umg? -

hungsstrae ©®

Tabelle 1: Durchschnittlich taglicher Verkehr werktags DTV, (Kfz/24h) auf der

Hitdorfer Straf3e (westl. Teilabschnitt)

Folgende Tabelle stellt die werktaglichen Verkehrsbelastungszahlen westlich der
Langenfelder Straf3e auf der Ringstralie dar:

Bezugspunkt Heerweg Kleingans- | Stécken- Mohlen- Weinhau- | Widdauener
StraRenabschnitt - weg str. strale serstr. StralRe
Kleingans- - - - - -
weg Stockenstr. | Mohlenstr. | Weinhduser | Widdauener |Langenfelder
str. Stral3e Stral3e

2010 - 200 630 1150 1920 3820
Jst-Situation* @
2020 Umge- - 450 970 1610 2420 4500
hungsstrae @
2020+ (ohne 660 780 1110 1740 2550 4650
Verkehrskon-
zept) @
2020+ (mit Ver- 1810 2390 2360 2940 3700 5760
kehrskonzept)
4
2020+ (mit Ver- 2020 2660 2800 3450 4260 6320
kehrskonzept
und Umge-
hungsstrae ©

Tabelle 2:

RingstralRe (westl. Teilabschnitt)

@ Quelle: Gutachten VIA, Abb. 5-1; Kfz-Tagesbelastung (DTVy) im Analysenetz
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@ Quelle: Gutachten VIA, Abb. 5-6; Kfz-Tagesbelastung (DTVy,) in Variante 2

® Quelle: Gutachten VIA, Abb. 5-4: Kfz-Tagesbelastung (DTVy) in Variante 1+

“ Quelle: Gutachten VIA, Abb. 5-10; Kfz-Tagesbelastung (DTVy) in Variante 3+

® Quelle: Gutachten VIA, Zusatzgutachten; Kfz-Tagesbelastung (DTVy) in Variante 4+

Insgesamt wurde durch das Biro VIA ermittelt, dass der Anteil des Durchgangsver-
kehrs in Gesamt-Hitdorf ca. 10 % betragt und in einzelnen Abschnitten tUber 20 %
betragen kann. Der Uberwiegende Verkehr in Hitdorf ist jedoch dem innerdrtlichen
Quell- und Zielverkehr zuzuordnen. Der Schwerverkehrsanteil am gesamten Durch-
gangsverkehr betragt 14 %.

Durch die Verkehrsanalyse wird ermittelt, dass der Anschluss der Ringstraf3e an die
Hitdorfer StraRe mit Umsetzung eines richtungsbevorzugten StraRenausbaus zu ei-
ner annahernd gleichen Verteilung des Verkehrs auf die Ringstra3e und Hitdorfer
Stral3e flhrt.

Das Gutachten empfiehlt, die Vorschlage des Verkehrsgutachtens mit der richtungs-
bezogenen Fuhrung und den auf die Hauptfahrtrichtung bezogenen Einengungen
umzusetzen. Dies wirde bereits erhebliche Handlungsspielrdume in den StralRen-
raumen ermoglichen.

Das komplette Gutachten des Planungsbiiros VIA *° war als Anlage mit dem Aufstel-
lungsbeschluss des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstral3e* (Vorlage Nr. 0900/2011)
vergffentlicht worden und wurde in zusammenfassender Form auf der Birgerver-
sammlung am 30.05.2011 (frihzeitige Blrgerversammlung) in der Stadthalle Hitdorf
vorgestellt. In zwei Féllen sind in diesem Gutachten vom 03.02.2011 zwei Zahlen-
dreher und eine falsche Quellenangabe im Text aufgefallen. Im Gutachten vom 20.
Oktober 2011 wurden diese Angaben redaktionell korrigiert. Es handelte sich hierbei
um textliche Stellen, die keine Auswirkung auf die Berechnungen und Ergebnisse
haben. Das redaktionell iiberarbeitete Verkehrsgutachten VIA' sowie die Zusatzun-
tersuchung VIA *? waren Bestandteil der &ffentlichen Auslegung des Bebauungs-
planentwurfs Nr. 192/l ,Ringstraf3e”.

9.2  Schalltechnische Untersuchung

Auf Grundlage der vom Buro VIA ermittelten Verkehrszahlen auf der RingstralRe er-
folgte durch das Ingenieurbiro Stécker im Méarz 2011 die Untersuchung der Immissi-
onssituation 3. Hierbei wurde die zu erwartende Immissionsbelastung auf der Ring-
stral3e bei Umsetzung des Verkehrskonzepts Hitdorf im Jahr 2020+ ermittelt und der
heutigen Situation auf der Ringstral3e gegentubergestellt. Die Auswertung der Begut-
achtung weist erwartungsgemal die deutliche Steigerung des Verkehrslarms infolge
der Verkehrszunahme auf der Ringstral3e nach, so dass hierdurch der grundsatzliche
Anspruch der Anwohner auf Larmschutz nachgewiesen wird. Die Offentlichkeit wurde
Uber dieses Ergebnis auf der Burgerversammlung am 30.05.2011 informiert.

Die 16. BImSchV gilt nach § 1 Abs. 1 fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen StralRen. Eine Anderung ist nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BIm-

10
11
12

Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Planungsbiiro VIA eG, Kéln vom 03.02.2011
Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Planungsbiiro VIA eG, Kéln vom 20.10.2011
Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Zusatzliche Verkehrsfiihrungsvarianten,
Planungsbiro VIA eG vom 07.11.2011

Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf zum Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ring-
stral3e” in Leverkusen, Bericht-Nr.: 61 11 01E, IST Burscheid vom 20.10.2011
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SchV wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungs-
pegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60
dB(A) in der Nacht erhoht wird. Die Erh6hung des Beurteilungspegels ist von Bedeu-
tung, wenn sie auf den erheblichen baulichen Eingriff zuriickzufuhren ist, d. h. die
Larmsteigerung muss ihre Ursache ausschlie3lich in der baulichen MaRnahme ha-
ben, die zur Steigerung der Verkehrszunahme fihrt. Der zu erwartende Beurtei-
lungspegel ist somit jeweils fir denselben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit
und fur den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. Fir die larmtechnische
Berechnung ist die der Stral3enplanung zugrunde gelegte Prognose heranzuziehen.
Die Differenz der beiden Beurteilungspegel mit und ohne baulichen Eingriff ergibt die
Pegelerhdhung aus dem baulichen Eingriff. Dementsprechend wurde ein Vergleich
der Varianten 1+ und 3+ vorgenommen und im Immissionsgutachten des Ingenieur-
buros Stocker vom Oktober 2011 untersucht und bewertet.

Variante 1+ der Verkehrsuntersuchung beschreibt die Situation im Jahr 2020+, bei
der die heute bekannten potentiellen Baugebiete in Hitdorf vollstandig entwickelt sind
und bei der die Ringstral3e nicht an die Hitdorfer Stral3e angebunden ist. Hierbei wird
eine an die unausgebaute Wohnstral3e angepasste Geschwindigkeit von 30 km/h
(geringste Belastungssituation) angenommen.

Die Variante 3+ beschreibt die Situation der Ringstral3e im Jahr 2020+, bei der die
heute bekannten potentiellen Baugebiete voll entwickelt sind und der Anschluss der
Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e hergestellt ist. Zusatzlich wird der hier vorgese-
hene Linienbusverkehr berlcksichtigt. Da der Bebauungsplan selbst keine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung festlegen kann, wird zur Ermittlung der Immissionsbelas-
tung nach Umsetzung des Bebauungsplans von einer innerértlichen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h ausgegangen (maximale Belastungssituation). Die tat-
sachliche Geschwindigkeitsfestlegung nach Ausbau der Ringstra3e kann hinter die-
ser Annahme zurtck bleiben.

Das Gutachten stellt die ermittelten Immissionswerte in Larmkarten fur die Betrach-
tungszeitraume Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) dar sowie
die hieraus resultierenden Pegeldifferenzen zwischen der Variante 1+ ohne bauliche
Veréanderung und der Variante 3+, die den Anschluss der Ringstral3e an die Hitdorfer
Stral3e bertcksichtigt. Die schalltechnische Untersuchung der Ringstral3e weist nach,
dass bei Umsetzung des Bebauungsplans die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) fur reine und allgemeine Wohngebiete von 59
dB(A) in der Tageszeit bzw. 49 dB(A) in der Nachtzeit (iberschritten werden. Die U-
berschreitung an den Fassaden der bestehenden Wohnbebauung betragt bis zu 6
dB(A) tags und bis zu 8 dB (A) nachts. Durch die verénderte Verkehrssituation erge-
ben sich in allen Bereichen der Ringstral3e Pegeldifferenzen, die je nhach Ausgangs-
situation zwischen 3 dB(A) und 18 dB(A) betragen. Fur sdmtliche Wohn- und Aufent-
haltsraume entlang der Ringstral3e besteht somit vom Grunde her ein Anspruch auf
Larmschutz. Pegel, die die kritische Schwelle zur Gesundheitsgefahr von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts erreichen oder Uberschreiten, sind nicht zu erwarten.

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden kdnnen
passive SchallschutzmalBhahmen, die die Mindestanforderungen an die Luftschall-
dammung von Aul3enbauteilen fur schutzbedurftige Nutzungen erfillen, vorgesehen
werden. Entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ werden im Schall-
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gutachten entlang der RingstraR3e Larmpegelbereiche dargestellt, aus denen sich die
schallschutztechnischen Anforderungen an den passiven Schallschutz herleiten las-
sen. Demnach entspricht die Immissionssituation an den Wohnhausern zwischen
Weinh&auser Stral3e und Langenfelder Stral3e dem Larmpegelbereich IV und erfordert
Fenster der Schallschutzklasse 3. Der weitere Verlauf der Ringstrale zwischen
Weinhauser Stral3e und Anschluss an die Hitdorfer Straf3e im Westen wird als Larm-
pegelbereich 11l eingeordnet und erfordert keine weitergehenden Anforderungen, die
uber die bei Neubauten vorgeschriebene Bauausfihrung mit Fenstern der Schall-
schutzklasse 2 hinausgehen.

9.3 MaRnahmen zum Schallschutz

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde die Ringstral3e auf vertretbare Mo6g-
lichkeiten fur aktive SchallschutzmafRnahmen hin umfassend untersucht und eine
Bewertung vorgenommen.

Die mit dem Ausbau der Ringstral3e verbundenen Immissionsbelastungen der An-
wohner kénnen durch passive SchallschutzmalRnahmen auf ein zumutbares Malf3
beschrankt werden. Aufgrund der vorliegenden Bebauungssituation erscheint die
Umsetzung aktiver SchallschutzmalRnahmen, in Form von abschirmenden Hindernis-
sen zwischen der Gerauschquelle und den Immissionsorten, nicht oder nur mit un-
verhaltnismaRigem Aufwand bzw. unvertretbaren Nachteilen realisierbar.

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stral3en sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind. Kosten fur SchutzmalBhahmen missen im Verhaltnis
zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

FUr einen ausreichenden, aktiven Schallschutz wére die beidseitige Anordnung von
geschlossenen Larmschutzwénden im o6ffentlichen StralRenraum erforderlich. Die
erforderlichen Schallschutzwénde wirden unmittelbar an die privaten Grundsticks-
grenzen angrenzen. Dieses wurde die Beriicksichtigung von Abstandsvorschriften
sowie die Zustimmung der jeweiligen Grundeigentimer erfordern. Unterbliebe diese
Zustimmung, wurde der Schutzzweck der Mauer unterlaufen. Zudem verhindern eine
Vielzahl vorhandener Grundstiickszufahrten und Hauszugénge eine funktional not-
wendige, geschlossene Schutzmauer, so dass allein hierdurch eine wahrnehmbare
Larmminderung nur mit unverhaltnismaligem Aufwand herstellbar erscheint, da To-
re, Turen und Durchgénge gesondert beriicksichtigt werden mussten. Die Erschlie-
Bung und Erreichbarkeit der Grundstiicke muss sichergestellt sein und kann nicht
grundsétzlich verandert werden. Die wirksame Umsetzung aktiver Schallschutzmalf3-
nahmen ist daher nur schwer zu erreichen und nicht garantierbar.

Auch wirde die Anordnung von Larmschutzwanden, die sich unmittelbar an der
Grundstiicks- oder Hausgrenze befinden wurden, zu einer erheblichen Beeintrachti-
gung des Orts- und Landschaftsbildes fuhren. Weiterhin wirden sie zu Verschattun-
gen der Grundstiicke und zu Sichtbehinderungen der Bewohner fihren und damit
eine erhebliche Beeintrachtigung darstellen. Eine Schallschutzwand musste mindes-
tens eine HOhe von ca. 5 Metern aufweisen, um die Orientierungswerte an den
schitzenswerten Nutzungen der Obergeschosse zu gewahrleisten. Niedrigere Wan-
de verlieren an Wirksamkeit. Der Errichtung von Schallschutzwénden stehen somit
auch stadtebauliche Belange entgegen, da negative Auswirkungen auf das Orts- und
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Landschaftsbild nicht vermeidbar sind, und die MalRBhahmen aufl3erdem aufgrund der
drtlichen Verhaltnisse zu keiner spirbaren Larmminderung fihren wirden

Neben den Auswirkungen auf Gebaude und Aufenthaltsraume sind auch die Auswir-
kungen auf die AuBenbereiche zu beriicksichtigen. Uberwiegend sind die Garten an
der Ringstrafl3e so orientiert, dass sie von der Verkehrsseite abgewandt sind. Hier-
durch ergeben sich geschitzte AufRenbereiche. Allein im Bereich der Widdauener
StralRe (Ringstralle 84 — 86 und Widdauener Strafle 9), der Mohlenstral3e 26 — 28
sowie der Stephan-Lochner-StraBe 2 — 34 grenzen die Hausgarten direkt an die
Ringstral3e und sind von zusatzlichen Larmbelastungen betroffen.

Die betroffenen Grundstiickseigentimer haben bereits jetzt hohere Einfriedungen
geschaffen, um den Gartenbereich zu schitzen. Die Zielsetzung der Stadt, die Ring-
stral3e auszubauen, ist den Grundstickseigentimern in der Regel bekannt. Hohere
aktive SchallschutzmalRnahmen wirden die Garten weitgehend verschatten und das
Stadtbild aul3erdem negativ pradgen. Es Uberwiegen deshalb neben der Tatsache,
dass MalRnahmen des aktiven Schallschutzes keine spirbare Larmminderung erwar-
ten lassen, obwohl ihre Kosten weit tber die Aufwendungen von passivem Schall-
schutz hinausgehen, auch stadtebauliche Griinde zur Durchfiihrung von MalRnahmen
des passiven Schallschutzes.

Im Ergebnis wirden die Aufwendungen fir aktive Schallschutzmal3inahmen aul3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Der Abstand der schiitzens-
werten Wohnbebauung zur Stral3e ist zu gering und die Zahl der Grundstiickszufahr-
ten zu grof3, als dass sich Wandlangen von aktiven Schallschutzmal3nahmen reali-
sieren lie3en, die eine nennenswerte Schutzwirkung entfalten wirden. Die Aufwen-
dungen flr aktive SchallschutzmalRhahmen stehen in keinem Verhéltnis zum eigent-
lichen Schutzzweck und gehen weit Uber die Aufwendungen fir passiven Schall-
schutz hinaus. Eine Troglage oder Tunnelfiihrung der RingstraRe als schallschutz-
technische Losung sind aufgrund der ungeeigneten Ortlichkeiten sowie aufgrund der
zu erwartenden unverhaltnisméaRig hohen Kosten ausgeschlossen.

Der notwendige Larmschutz fur schutzbedurftige Raume (z.B. Schlaf- und Wohn-
raume) der angrenzenden Geb&ude kann als passiver Schallschutz in Form von
Fenstern mit entsprechender Schallschutzklassifizierung hergestellt werden. Die
Schallschutzklassifizierung lasst sich anhand der Larmpegelbereiche ableiten, die in
der Schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurblros Stocker ermittelt und dar-
gestellt worden sind.

9.4 Verkehrsbelastung Ringstral3e

Im Ergebnis zeigt sich, dass mit dem geplanten Ausbau der Ringstral3e eine Mehrbe-
lastung der Anwohner durch Verkehrslarm verbunden ist. Das Immissionsgutachten
weist nach, dass bei Umsetzung des Bebauungsplans die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fur Wohngebiete von 59 dB(A) in der
Tageszeit bzw. 49 dB(A) in der Nachtzeit Uiberschritten werden. Die Uberschreitung
an den Fassaden der bestehenden Wohnbebauung betragt bis zu 6 dB(A) tags und
bis zu 8 dB (A) nachts. Durch die verdnderte Verkehrssituation ergeben sich in allen
Bereichen der Ringstral3e Pegeldifferenzen zwischen 3 dB(A) und 12 dB(A). Fur
samtliche Wohn- und Aufenthaltsraume entlang der Ringstral3e besteht vom Grunde
her ein Anspruch auf Larmschutz. Pegel, die die kritische Schwelle zur Gesundheits-
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gefahr von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreichen oder tberschreiten, sind
nicht zu erwarten.

Der Schutzbediurftigkeit der Wohnnutzungen muss durch das Planverfahren Rech-
nung getragen werden. Zudem befinden sich an der Ringstral3e zwischen Widdaue-
ner Strale und Weinhduserstral3e zwei Kindertagesstatten. Kindertagesstatten sind
innerhalb von Wohngebieten allgemein zulassig. Fur die Schutzbedrftigkeit der Kin-
dertagesstatten werden die Immissionsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete he-
rangezogen.

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden kdénnen
passive Schallschutzmal3hahmen, die die Mindestanforderungen an die Luftschall-
dammung von AulB3enbauteilen fur schutzbedurftige Nutzungen erfillen, angeordnet
werden.

Die Ringstral3e wird zukunftig weiterhin als Gemeindestral3e klassifiziert sein und
wird nicht allein die Funktion einer Ortsdurchfahrt der L 293 Ubernehmen, sondern
ersichtlich nur Teilverkehre der Hitdorfer Stral3e aufnehmen, um die Hitdorfer Stral3e
zu entlasten. Die Ringstral3e dient primar weiterhin dazu, den o6rtlichen Binnen-, Ziel-
und Quellverkehr von Hitdorf aufzunehmen und auf das weitere Stral3ennetz zu ver-
teilen. Nach einem Ausbau der Ringstral3e kann und soll die Hitdorfer Stral3e auch
weiterhin teilweise die Funktion einer Ortsdurchfahrt als Landesstral3e erflillen. Die
Bedeutung der RingstralRe als Gemeindestral3e ist ersichtlich, da nahezu 80 % der
hier abzuwickelnden Verkehre sich aus dem innerdrtlichen Verkehrsaufkommen er-
geben.

Grundsatzlich ist die vorgesehene Anbindung der RingstralRe an die Hitdorfer StralRe
stadtebaulich gerechtfertigt. Unter Beachtung der sachgemallen Abwagung der
Schallschutzbelange und der stadtebaulichen Belange kommt die Stadt Leverkusen
zu dem Ergebnis, dass die vorgesehene durchgangige Befahrung der Ringstral3e
gegenuber dem Zustand ohne weiterfuhrende Verknipfung notwendig ist, um eine
nachhaltige Verbesserung der Erschlie3ungssituation in Hitdorf zu erreichen. Zielset-
zung ist die gleichmafige Verteilung der in Hitdorf anfallenden Verkehre, um durch
eine geringere Frequentierung der Hitdorfer Stral3e die dortige Lebens- und Aufent-
haltsqualitat zu verbessern und verkehrstechnische MaRRnahmen durchfihren zu
konnen, die der stadtebaulichen Entwicklung der Hitdorfer Ortsmitte dienen. Zudem
sollen hierdurch verkehrstechnische Rahmenbedingungen geschaffen werden, die
notwendig sind, um die von der Stadt Leverkusen im Flachennutzungsplan darge-
stellten und zur Sicherung der Wohnraumversorgung vorgesehenen Wohngebietsfla-
chen in Hitdorf zu entwickeln.

Anforderungen

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in Raumen mit schutzbedurf-
tigen Nutzungen konnen passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Aul3enteilen
(Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachgeschosse) vorgesehen werden, die
den Mindestanforderungen an die Luftschalldammung entsprechen. Zur Beurteilung
der erforderlichen Luftschallddmmung von AulRenbauteilen wurden vom Ingenieurbi-
ro Stocker Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ermittelt. Im Bericht der Schalltechni-
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sche Untersuchung vom 20.10.2011 des Ingenieurbiiros Stocker ** werden die An-
forderungen fir den Larmschutz entlang der Ringstral3e in Larmkarten dargestellt.
Folgende Anforderungen ergeben sich demnach fiir schutzbeanspruchende Nutzun-
gen:

a) Wohnhauser zwischen Weinhauser Stral3e — Langenfelder Stral3e:
Larmpegelbereich 1V, 66-70 dB(A)
Fenster, Fenstertiren: Schallschutzklasse 3
b) Wohnhauser Gesamtbereich Ringstralde:
Larmpegelbereich 1, 61-65 dB(A)
Fenster, Fenstertiren: Schallschutzklasse 2

Der Larmschutz fir die Wohnbebauung zwischen Antoniushof und Kleingansweg
wurde bereits im Bebauungsplan Nr. 56/1 ,Hitdorf-West“ verbindlich festgesetzt und
entspricht den im Immissionsgutachten Stécker ermittelten Larmpegelbereichen, so
dass in diesem Bereich eine Regelung zum Schallschutz abschlie3end erfolgt ist.

Wertermittlung

Fur den Bereich des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstraf3e” ist die 16. Bundesim-
missionsschutzverordnung (16. BImSchV) anzuwenden, da ein Uberschreiten der
Immissionsgrenzwerte zu erwarten ist und es sich um eine wesentliche Anderung der
Stral3e handelt. Fur die Anwohner der Ringstral3e besteht grundséatzlich ein Anspruch
auf Larmschutz. Fur die Neubebauung im Bereich ,Hitdorf-West" sind Schallschutz-
malinahmen bereits bei der Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 56/ ,Hitdorf-West*
bertcksichtigt worden.

Von der Festsetzung aktiven Larmschutzes (Larmschutzwall/wand) kann nach § 41
Abs. 2 BImSchG nur abgesehen werden, wenn die Kosten des aktiven Larmschut-
zes aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen. Wenn und soweit aktiver Larmschutz
an der Stral3e ausscheidet, hier etwa auch weil die ErschlieRung der anliegenden
Grundsticke Uber die Ringstral3e sichergestellt werden muss, besteht ein Anspruch
auf passiven Larmschutz fir die bereits vorhandenen Geb&ude; daneben besteht ein
Anspruch auf Entschadigung fur die Beeintrachtigung der unzumutbar verlarmten
AuBBenwohnbereiche (hierzu gehdren bspw. Terrassen, Balkone und in &hnlicher
Weise zu Aufenthaltszwecken nutzbare Aul3enanlagen).

Grundsatzlich muss die Stadt Leverkusen als Plangeber den gebotenen passiven
Larmschutz nicht bereits im Bebauungsplan festsetzen, da dieser - wie der Erstat-
tungsanspruch fur unzumutbar verlarmte AuRenwohnbereiche - bereits kraft Geset-
zes entsteht. Bei der Anmeldung von Entschadigungsanspriichen ist die Stadt Lever-
kusen auf die Mitwirkungsbereitschaft der Eigentimer angewiesen. Im Normalfall
sind "Vollzugs"-Probleme schon deshalb nicht zu erwarten, weil es im ureigenen Inte-
resse der von Verkehrsimmissionen betroffenen Grundeigentimer liegt, etwaige
Schutzmoglichkeiten, die ihnen das Recht in dieser Hinsicht bietet, auch tats&chlich
zu nutzen. Das bedeutet, die Eigentimer selbst melden sich bei der Stadt, um den
notwendigen Larmschutz ermitteln und ggf. umsetzen zu lassen. Dieses kann zum
konkreten Zeitpunkt der Umsetzung der StralRenausbauplanung geschehen. Die

4 Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf zum Bebauungsplan Nr. 192/ ,Ring-
stral3e” in Leverkusen, Bericht-Nr.: 61 11 01E, IST Burscheid vom 20.10.2011
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Notwendigkeit zur Ermittlung der tatsédchlich zu erwartenden Kosten fir Schall-
schutzmallinahmen und Entschadigungszahlungen zum jetzigen Zeitpunkt besteht
daher nicht. Aus diesem Grunde erfolgte im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 192/
.RingstralRe* lediglich eine Kostenabschatzung.

9.5 Verkehrsentwicklung ,Querstrall3en‘:

Auf den VerbindungsstrafRen zwischen Ringstrale und Hitdorfer Strale werden
durch das Verkehrsgutachten VIA sowohl Steigerungen als auch Abnahmen der Ver-
kehrsmenge prognostiziert, die sich bei Anbindung der Ringstra3e an die Hitdorfer
Stral3e ergeben. Auf den Abschnitten der Mohlenstral3e und der Weinhauserstral3e
wird eine Verkehrszunahme von bis zu 200 Kfz/24h erwartet. Auf den betroffenen
Stral3enabschnitten von Concordiastralle (- 300 Kfz/24h), Stockenstral’e (- 40
Kfz/24h) sowie der Langenfelder Strafl3e (- 820 Kfz/24h) sind bei Umsetzung der im
Flachennutzungsplan dargestellten Wohngebiete geringere Verkehrszahlen bei An-
bindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e zu erwarten (Variante 3+), als wenn
diese Verbindung unterbliebe (Variante 1+). Insofern Gberwiegen diesbezuglich die
Vorteile bei Anbindung der RingstraRe an die Hitdorfer StraRe. Eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte ist aufgrund der geringen Immissionspegel nicht anzu-
nehmen. Anforderungen an den Schallschutz werden fir diese Stralenabschnitte
durch den Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ringstral3e” nicht ausgeldst.

9.6 Verkehrsentlastung Hitdorfer Stral3e

Die Umsetzung der Planung des Bebauungsplans Nr. 192/l ,Ringstraf3e” fuhrt zur
Anbindung der Ringstrale an die Hitdorfer Stral3e und ermdglicht die Umsetzung
dieser im Verkehrskonzept Hitdorf entwickelten Malinahme. Im Verkehrskonzept Hit-
dorf wird eine Verringerung der Verkehrsbelastung auf der Hitdorfer Stra3e ange-
strebt, um die dortigen Anwohner zu entlasten und die Voraussetzungen fur einen
verkehrssicheren Stral3enausbau und weitere stadtebauliche Entwicklungsmal3nah-
men zu schaffen. Die bestehenden Stral3enquerschnitte der Hitdorfer Stral3e sind nur
bedingt geeignet, die anfallenden Verkehre sicher zu bewaltigen. In weiten Bereichen
ist die vorhandene StralR3e so schmal, dass selbst notwendige Gehwege ohne Besei-
tigung vorhandener Bausubstanz nicht angelegt werden kénnen. Zum Teil ist auch
ein Begegnungsverkehr mit gréReren Fahrzeugen nicht méglich. Die Umsetzung des
Verkehrskonzepts Hitdorf ist daher fur die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung
in Hitdorf dringend erforderlich.

Die Hitdorfer StralRe gilt nachweislich als stark vom Verkehr beanspruchte innerortli-
che Stral’e und soll entlastet werden. Infolge der Anbindung der Ringstrale an die
Hitdorfer StrafRe wird die Ringstral3e von Kraftfahrzeugen befahren, denen bisher
ausschlie3lich die Hitdorfer Stral3e als Verkehrsstrafl3e zur Verfugung stand. Eine
Entlastung der Hitdorfer Stral3e bei Umsetzung dieser Malinahme wird durch das
Verkehrsgutachten des Planungsburos VIA nachgewiesen. So reduziert sich gemaf
Verkehrsuntersuchung VIA der Kfz-Verkehr fir die Hitdorfer Strale zwischen Heer-
weg und Concordiastral3e um 2090 Fahrzeuge/24h, zwischen Concordiastral3e und
Stockenstralle um 1920 Kraftfahrzeuge/24h, zwischen Stdckenstrale und Moh-
lenstral3e um 1560 Kfz/24h, zwischen Mohlenstra3e und Weinh&userstral3e um 1500
Kfz/24h, zwischen Weinhauserstrale und Parkstrale um 1400 Kfz/24h und zwi-
schen Parkstral3e und Langenfelder Stral3e um 1450 Kfz/24h. Diese Entlastung be-
deutet eine bis zu 41 %ige Reduzierung des Verkehrsaufkommens und stellt damit
eine deutliche Verkehrsentlastung dar. Dass die Anzahl der reduzierten Verkehrs-
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menge nicht gleichzeitig auch zu einer wahrnehmbaren Larmentlastung fihrt, be-
grundet sich durch die vom Verkehrslarm vorbelastete Ausgangssituation der Hitdor-
fer Strale sowie durch das Empfinden des menschlichen Ohrs, das erst bei einer
Reduzierung um 3 dB(A) eine verminderte Lautstarke wahrnimmt. Hierfur misste der
Verkehr um wenigstens 50 % reduziert werden, was aber aufgrund des verbleiben-
den Ortsverkehrs nicht erzielt werden kann. Die deutliche Reduzierung der Anzahl
der Kraftfahrzeuge stellt jedoch grundsatzlich eine wahrnehmbare Verbesserung der
Verkehrssituation dar und verbessert dadurch erheblich die Lebensqualitat fir An-
wohner und Besucher sowie die Nutzungsqualitat fur Radfahrer und Ful3géanger.

Gegenuber der Ringstral3e fungiert die Hitdorfer Strafl3e nicht nur als Verkehrs- und
Anliegerstralde, sondern ist bedeutend fur die gesamte Hitdorfer Bevdlkerung, da sie
u. a. das Hitdorfer Ortszentrum definiert. Hiermit verbunden sind die spezifischen
Qualitaten als Versorgungsschwerpunkt sowie der Ubergangsbereich zu den Naher-
holungsflachen des Rheins. Im Rahmen der Untersuchung zum Verkehrskonzept
Hitdorf hat das Buro BSV (Aachen) im Jahr 2000 eine stadtebauliche Analyse des
Verkehrsraumes an der Hitdorfer Stral3e vorgenommen. Die Situation und die Prob-
leme der geringen und nicht verdnderbaren Stral3enquerschnitte mit unzureichenden
Gehwegen und Fahrbahnbreiten bestehen unverandert. Durch die Verkehrsverlage-
rung und durch die Einbauten in die Hitdorfer Stral3e sind eine Verringerung der Ge-
schwindigkeit, eine partielle Aufweitung sowie bessere Querungsmaoglichkeiten an-
legbar. Die Verkehrsverlagerungen bieten zudem die Chance, weitergehende Malf3-
nahmen zur Starkung des Nahversorgungszentrums Hitdorf entsprechend dem vom
Rat der Stadt Leverkusen am 28.04.2009 beschlossenen Nahversorgungskonzept
(Vorlage Nr. R 1170/16. TA) einzuleiten (bspw. verkehrsberuhigter Geschaftsbereich,
gof. ,shared space*). Erste Studien fir ein straRenrdumliches Handlungskonzept der
Hitdorfer StraRe wurden im Rahmen der Planungswerkstatt zum Verkehrskonzept
Hitdorf erarbeitet. Im weiteren Planungsprozess erfolgt die konkretisierte Entwicklung
der Ausbauplanung der Hitdorfer Stral3e.

Anforderungen an den Schallschutz auf der Hitdorfer Strale werden durch den Be-
bauungsplan Nr. 192/ ,RingstraRe* nicht ausgeldst.

9.7 Verkehrliche Alternativen

Es erfolgte innerhalb des Planverfahrens die Untersuchung fiir solche Verkehrsvari-
anten, bei denen alternative Straf3enplanungen zur Entlastung der Ringstraf3e und
Hitdorfer Stral3e beitragen sollten. Auswirkungen auf das Planverfahren zum Bebau-
ungsplan Nr. 192/1 ,Ringstral3e” ergeben sich im Ergebnis allerdings nicht.

Untersucht wurden die Prognosesituationen

e Umgehungsstral3e ohne Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e
(Variante 2)*°,

e UmgehungsstraRe mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e
(Variante 4+)*°,

!> verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Planungsbiiro VIA eG, Kéln vom 20.10.2011
1% Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Zusatzliche Verkehrsfilhrungsvarianten, Pla-
nungsbiro VIA eG, Kéln vom 07.11.2011
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e Durchbindung von Weinh&userstral3e, Grunstral3e und Fahrstral3e an die Bern-
steinstraRe (Variante 7+)*.

a) Untersucht wurde, ob sich durch den alleinigen Bau einer Umgehungsstral3e die
Hitdorfer Stral3e entlasten lasst (Variante 2):

Hitdorfer Strale Verkehrssituation Umgehungsstrale | Verdnderung

Abschnitt ohne Netzveran- ohne Ringschluss DTV-W
derung (Prognose (Prognose 2020) (Kfz/24h)

2020)

Heerweg/Concordiastr. 5070 5200 +130

Concordiastr./Stockenstr. 5280 5270 -10

Stockenstr./Mohlenst. 5060 5000 -70

Mohlenstr./Weinhauser 7380 7290 -90

Str.

Weinhauser Str./Parkstr. 7630 7530 -100

Parkstr./Langenfelder 8350 8250 -100

Str.

Langenfelder 6300 6040 -260

Str./Fahrstr.

FahrstraRe/GrinstralRe 7820 7480 -330

GrunstralRe/Weidenstr. 7780 7450 -330

Tabelle 3: Durchschnittlich taglicher Verkehr werktags DTV,, (Kfz/24h) auf der
Hitdorfer StralRe ohne Netzverdnderung (weil3: westlicher Abschnitt Hitdorfer
Stral3e; grau: Ostlicher Abschnitt Hitdorfer Straf3e)

Im Vergleich der vom Planungsburo VIA ermittelten Verkehrszahlen wirden sich auf
Basis der Verkehrswerte fur 2020 die Hitdorfer Stral3e im Abschnitt zwischen Heer-
weg und Langenfelder Strafl3e (westlicher Abschnitt der Hitdorfer Stral3e) eine Verrin-
gerung der Kfz-Tagesbelastung (DTV-W) zwischen Heerweg und Langenfelder Stra-
Be (westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e) von maximal 100 Kfz/24h (1,3 %) er-
geben. Auf dem Abschnitt zwischen Langenfelder StralRe und Weidenstral3e (Ostli-
cher Abschnitt) lage die Entlastung bei maximal 330 Kfz/24h (4,2 %).

Im Ergebnis dieser Untersuchungen ist festzustellen, dass beim Bau einer Umge-
hungsstral3e (Bernsteinstraf3e) ohne zusatzliche Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer StraRe das Planungsziel zur Entlastung der Hitdorfer Stral3e nicht erreicht
werden kann. Durch eine geringere Frequentierung der Hitdorfer Stral3e sollen die
dortige Lebens- und Aufenthaltsqualitat verbessert und die Mdglichkeiten fur ver-
kehrstechnische MalRBnahmen geschaffen werden, um die stadtebauliche Entwicklung
der Hitdorfer Ortsmitte voranzutreiben. Zudem sollen hierdurch verkehrstechnische
Rahmenbedingungen geschaffen werden, die notwendig sind, um die von der Stadt
Leverkusen im Flachennutzungsplan dargestellten und zur Sicherung der Wohn-
raumversorgung vorgesehenen Wohngebietsflachen in Hitdorf zu entwickeln.

28



b) Untersucht wurde, welche Auswirkungen sich auf der Ringstraf3e durch den Bau
einer Umgehungsstrale (Bernsteinstral3e) ergeben (ohne Anschluss der Ring-
stral3e an die Hitdorfer Stral3e - Variante 2):

Ringstral3e Verkehrssituation Umgehungsstral3e | Veranderung

Abschnitt ohne Netzverande- | ohne Ringschluss DTV-W
rung (Prognose (Prognose 2020) (Kfz/24h)

2020)

Heerweg/Kleingansweg 660 660

Kleingansweg/Stdckenstr. 310 450 +140

Stockenstr./Mohlenst. 770 970 +200

Mohlenstr./Weinh&user 1380 1610 +230

Str.

Weinh&auser 2190 2420 +230

Str./Widdauener Str.

Widdauener Str.- Langen- 4270 4500 +230

felder Stral3e

Langenfelder Stralle - 4400 2720 -1680

Kocherstral3e

Kocher Stral3e- 5050 3360 -1690

Fahrstral3e

FahrstralRe-Grinstral3e 5410 3670 -1740

GrunstralRe-Hitdorfer 5510 3770 -1740

Stral3e

Tabelle 4: Durchschnittlich taglicher Verkehr werktags DTV, (Kfz/24h) auf der
RingstraRe ohne Netzverdnderung (weil3: westlicher Abschnitt Ringstralle; grau:
Ostlicher Abschnitt Ringstral3e)

Ein Vergleich der Verkehrszahlen auf Basis der Verkehrswerte fur 2020 zeigt, dass
auf dem westlichen Abschnitt der Ringstral3e zwischen Heerweg und Langenfelder
Stral3e mit einer leichten Verkehrserhdhung beim Bau einer Umgehungsstral3e ge-
rechnet werden muss. Eine deutliche Verringerung der Kfz-Tagesbelastung (DTV-W)
ergibt sich aufgrund der parallel verlaufende zusatzliche Verkehrsverbindung auf
dem d&stlichen Abschnitt der Ringstral3e zwischen Langenfelder Stral3e und Weiden-
stral3e.

Im Ergebnis dieser Untersuchungen ist festzustellen, dass es ohne die Anbindung
der RingstraRe an die Hitdorfer Stral3e zu keiner signifikanten Zunahme der Ver-
kehrsmenge auf dem westlichen Anschnitt der Ringstral3e kommen wird. Die Ver-
kehrsmenge auf dem 6stlichen Abschnitt der Ringstrafl3e wird um bis zu 1740 Kfz/24h
reduziert.

c) Untersucht wurde unter Berilicksichtigung der zukinftigen Verkehrsentwicklung in
Hitdorf, ob auf der Hitdorfer Strafl3e durch Anbindung der Ringstral3e an die Hit-
dorfer Stral3e eine Verkehrsentlastung erreicht werden kann (Variante 3+). Zu-
dem erfolgte die Untersuchung, ob der Bau einer zusatzlichen Entlastungsstral3e
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(Bernsteinstraf3e) zur weiteren Entlastung der Hitdorfer StraRe erforderlich ist
(Variante 4+):

Hitdorfer StralRe Verkehrssituati- Anbindung | Verédnderung | Anbindung Verande-
Abschnitt on ohne Netz- Ringstr. an DTV-W Ringstr. an rung

veranderung Hitdorfer Str. (Kfz/24h) Hitdorfer Str. DTV-W

(Prognose ohne Umge- + Umge- (Kfz/24h)
2020+) hungsstral3e hungsstr.
(Prognose (Prognose
2020+) 2020+)

Heer- 5070 2980 -2090 3010 -2060
weg/Concordiastr.
Concordi- 5450 3530 -1920 3520 -1940
astr./Stockenstr.
Stdckenstr./Mohlenst. 5370 3810 -1560 3620 -1750
Moh- 7700 6200 -1500 5930 -1770
lenstr./Weinh&auser
Str.
Weinhauser 7950 6550 -1400 6220 -1730
Str./Parkstr.
Parkstr./Langenfelder 8680 7230 -1450 6910 -1770
Str.
Langenfelder 6620 5970 -650 5370 -1250
Str./Fahrstr.
Fahrstra- 8120 7780 -340 7070 -1050
Re/GrinstralRe
Grunstra- 8080 7740 -340 7040 -1040
Re/Weidenstr.

Tabelle 5: Durchschnittlich taglicher Verkehr werktags DTV,, (Kfz/24h) auf der
Hitdorfer StrafRe mit Netzveranderung (weil3: westlicher Abschnitt Hitdorfer Stra-
Be; grau: dstlicher Abschnitt Hitdorfer Strafie)

Bei Anbindung der RingstraRe an die Hitdorfer Stral3e ergibt sich zwischen Heerweg
und Langenfelder Stral3e (westlicher Abschnitt der Hitdorfer Strale) eine Kifz-
Tagesbelastung (DTV-W) zwischen 2980 und 7230 Kfz/24 h. Dieses entspricht einer
Entlastung auf der Hitdorfer StraRe zwischen 1400 und 2090 Kfz/24h. Auf dem d&stli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder Stral3e und Weidenstral3e betragt die Entlas-
tung bis zu 650 Kfz/24h.

Bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Straf3e und zuséatzlichem Bau der
Bernsteinstral3e als Umgehungsstral3e ergibt sich zwischen Heerweg und Langen-
felder Stral3e (westlicher Abschnitt der Hitdorfer StraRe) eine Kfz-Tagesbelastung
(DTV-W) zwischen 3010 und 6910 Kfz/24 h. Dieses entspricht einer Entlastung auf
der Hitdorfer Straf3e zwischen 1730 und 2060 Kfz/24h.

Auf dem ostlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen Langenfelder Stral3e und
Weidenstral3e betragt die Entlastung bis zu 1250 Kfz/24h.

Anbindung Ringstral3e an Hitdorfer Stral3e

Im Ergebnis dieser Untersuchungen wird nachgewiesen, dass sich durch die Anbin-
dung der RingstraRe an die Hitdorfer Stral3e die Verkehrsstarke auf dem westlichen
Abschnitt der Hitdorfer Stral3e um bis zu ca. 2000 Kfz/24h reduzieren lasst.
Zusatzliche UmgehungsstralRe

Die Untersuchungsergebnisse weisen nach, dass durch die gleichzeitige Umsetzung
einer zusatzlichen Umgehungsstral3e (Bernsteintrasse) eine deutliche Verbesserung
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der Verkehrsbelastung nur auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zu ver-
zeichnen ist. Auf dem westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e betragt die Entlas-
tung maximal 330 Kfz/24h.

d) Untersucht wurde, welche Auswirkungen sich auf der Ringstral3e ergeben, wenn
eine Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Straf3e erfolgt (Variante 3+). Zu-
dem wurde untersucht, ob bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e
der Bau einer zusatzlichen Entlastungsstral3e (Bernsteinstral3e) erforderlich ist

(Variante 4+):

RingstralRe Verkehrssituati- Anbindung Verande- Anbindung Veran-
Abschnitt on ohne Netz- Ringstr. an rung Ringstr. an derung

veranderung Hitdorfer Str. DTV-W | Hitdorfer Str. + | DTV-W

(Prognose ohne Umge- (Kfz/24h) Umge- (Kfz/24h
2020+) hungsstral3e hungsstr. )
(Prognose (Prognose
2020+) 2020+)

Heerweg/Kleingansweg 660 1810 +1150 2020 +1360
Kleingans- 780 2390 +1610 2660 +1880
weg/Stockenstr.
Stdckenstr./Mohlenst. 1110 2360 +1250 2800 +1690
Mohlenstr./Weinhauser 1740 2940 +1200 3450 +1710
Str.
Weinhauser 2550 3700 +1150 4260 +1710
Str./Widdauener Str.
Widdauerner Str.- Lan- 4650 5760 +1110 6320 +1670
genfelder Stral3e
Langenfelder Stral3e - 4660 5030 +370 3390 -1270
Kocherstral3e
Kocher StraRe- 5310 5680 +370 4030 -1280
FahrstralRe
FahrstralRe-Grinstrale 5610 5700 +90 4140 -1470
Grunstral3e-Hitdorfer 5620 5700 +80 4200 -1420
Stral3e

Tabelle 6: Durchschnittlich taglicher Verkehr werktags DTV,, (Kfz/24h) auf der
RingstraRe (westl. Teilabschnitt) mit Netzveranderung (weil3: westlicher Ab-
schnitt Ringstral3e; grau: dstlicher Abschnitt Ringstral3e)

Bei Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e ergibt sich zwischen Heerweg
und Langenfelder StraRe (westlicher Abschnitt der Ringstrae) eine Kfz-
Tagesbelastung (DTV-W) zwischen 1810 und 5760 Kfz/24 h. Dieses entspricht einer
Verkehrszunahme auf der Ringstral3e zwischen 1110 und 1610 Kfz/24h.

Auf dem ostlichen Abschnitt zwischen Langenfelder Stral3e und Hitdorfer StralRe be-
tragt die Zunahme bis zu 370 Kfz/24h.

Bei Anbindung der Ringstrale an die Hitdorfer Strafle und zusatzlichem Bau der
BernsteinstralRe als Umgehungsstral3e ergibt sich zwischen Heerweg und Langen-
felder Strafl3e (westlicher Abschnitt der Ringstral3e) eine Kfz-Tagesbelastung (DTV-
W) zwischen 2020 und 6320 Kfz/24 h. Dieses entspricht einer Verkehrszunahme auf
der RingstraRe zwischen 1360 und 1670 Kfz/24h.

Auf dem 6stlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e zwischen Langenfelder Stral3e und
WeidenstralRe betragt die Entlastung bis zu 1470 Kfz/24h.

31



Anbindung Ringstral3e an Hitdorfer Stral3e

Im Ergebnis dieser Untersuchung ist festzustellen, dass sich aufgrund der Anbindung
der Ringstral3e an die Hitdorfer StraRe die Verkehrsmenge auf der Ringstral3e deut-
lich erh6hen wird. Die Belastungszunahme betragt bis zu 1610 Kfz/24h. In dem vom
Ingenieurblro Stocker erstellten Gutachten werden die Auswirkungen der Verkehrs-
zunahme auf der Ringstral3e untersucht, die sich aufgrund des Ringschlusses erge-
ben. Die Untersuchung der Aspekte des Verkehrslarms sowie deren Auswirkungen
auf die Anwohner zahlen zu den abwagungsrelevanten Belangen innerhalb des
Planverfahrens. Aus den Untersuchungserbnissen ergeben sich Aussagen, welche
Mal3hahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm getroffen werden muissen, um die
Anforderungen an den Immissionsschutz zu erfillen. Die Larmgrenzwerte richten
sich hierbei nach den Werten der 16. BImSchV.

Fur die Ringstral3e wurden die Anforderungen an passive SchallschutzmalRnahmen
ermittelt, da die Umsetzung aktiver SchallschutzmalRnahmen (bspw. Schallschutz-
wande oder —walle) aufgrund der Ortlichkeit sowie aus stadtebaulichen, finanziellen
und technischen Griinden nicht vorgesehen ist. Als passive Schallschutzmalinahme
wurde die Klassifizierung von Schallschutzfenstern ermittelt, um die Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV herzustellen. Das Gutachten stellt in seiner Auswer-
tung dar, an welchen Wohnh&usern dem Grunde nach Anspriche fur MalRnahmen
des Schallschutzes bestehen. Demzufolge entspricht die vorliegende Planung den
gesetzlichen und von der Rechtsprechung entwickelten Anforderungen.

Zusatzliche Umgehungsstralie

Eine Entlastungswirkung einer Umgehungsstral3e auf die Ringstral3e ist nur im 6stli-
chen Abschnitt zwischen Langenfelder StraRe und Hitdorfer StraRe nachweisbar und
betragt bis zu 1470 Kfz/24h. Auf dem westlichen Abschnitt zwischen Heerweg und
Langenfelder StralRe stellt sich hingegen eine leichte Erhéhung der Verkehrsmenge
dar und Ubertrifft damit die Verkehrsprognose bei alleiniger Umsetzung des Ring-
schlusses.

Die nur geringe zusatzliche Verkehrsentlastungen auf dem westlichen Abschnitt der
Hitdorfer Strale sowie die starke Verkehrszunahme auf der RingstraRe begrinden
keine MalRBnahme, dass eine Anbindung der Ringstrale an die Hitdorfer Stral3e nur
bei gleichzeitiger Umsetzung einer Umgehungsstral3e erfolgen kénnte. Die Baumal3-
nahme einer zusatzlichen Umgehungsstral3e wird zudem verbunden sein mit hohen
technischen und finanziellen Aufwendungen sowie mit maf3geblichen Eingriffen in
Natur und Landschaft, so dass ein ausgeglichenes Kosten/Nutzenverhaltnis erheb-
lich Ubertroffen wird. Die von der Stadt Leverkusen verfolgten Planungsziele lassen
sich allein durch die mit dem Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstra3e* verbundene Ver-
kehrsanbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer StralRe erreichen. Weitergehende
Stral3enplanungen in Hitdorf (z.B. Anbindung an eine Umgehungsstraf3e) werden
hierdurch nicht verhindert und sind auch weiterhin maglich.

Verkehrsbeziehung Fahnenacker/A56

Uber die Verkehrsbeziehung Fahnenacker-Langenfelder StraRe — A59 besteht be-
reits eine Stral3enfiihrung, die eine Verbindung fur den tberortlichen Verkehr zwi-
schen Monheim und Leverkusen herstellt. Fur diese ,Umgehungsverbindung” sind
Malnahmen fir einen Kreisverkehr ,Fahnenacker/Langenfelder Stral3e* sowie ein
verbesserter Ausbau des Autobahnanschluss/L43 (auf Monheimer Stadtgebiet als
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Hitdorfer Stral3e bezeichnet) geplant, um diese Verkehrsbeziehung weiterzuentwi-

ckeln und zu stéarken.

e) Untersucht wurde, welche Auswirkungen sich ergeben, wenn eine Anbindung der
RingstralRe an die Hitdorfer StralRe erfolgt sowie zusatzlich die Durchbindung von
Weinhauserstralde, GrunstraRe und Féhrstralle an die ,Bernsteintrasse” (Varian-
te 7+):

Bei der Variante ,Umgehungsstral3e mit Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer
Stral3e einschlieB3lich der Durchbindung von Weinhauserstralle, Grinstrale und
FahrstraBe an die Bernsteinstral3e” ist einerseits erkennbar, dass gegenuber den
sonstigen Untersuchungsergebnissen auf der Hitdorfer Stral3e eine Verkehrsentlas-
tung erzielt werden kann. Fir die Ringstral3e im Bereich des Bebauungsplans Nr.
192/11 bedeutet dieses Verkehrssystem jedoch eine deutliche Zunahme der Ver-
kehrsbelastung. So wird fur die Ringstral3e zwischen MohlenstraRe und Weinhauser-
stral3e eine Belastung von 4570 Kfz/24h prognostiziert, was ein bis zu 1600 Kfz/24h
hoheres Verkehrsaufkommen gegentber der alleinigen Anbindung der Ringstral3e an
die Hitdorfer Stral3e bedeutet. An weiteren Streckenabschnitten ergeben sich Belas-
tungszahlen von ebenfalls bis zu 1300 Kfz/24h zusétzlicher Belastung. Damit fihrt
diese Variante zu einer maximalen Verkehrsbelastung der RingstralRe, die sich durch
die mit dem Verkehrskonzept Hitdorf verbundene Ausbauplanung vermeiden l&sst.
Zudem ergeben sich durch die Aktivierung weiterer Durchfahrtsstralen zur Ver-
kehrsverteilung zusatzliche kostenintensive bauliche Eingriffe in das bestehende
Stral3ensystem. Diese zusatzlich erforderlichen MaRnahmen wirden ein ausgegli-
chenes Kosten-/Nutzenverhéltnis erheblich Ubersteigen. Zudem werden in der Folge
der Aktivierung zuséatzlicher Verkehrsstral3en weitere Wohnbereiche mit einer Larm-
steigerung belastet.

Zusammenfassung

Eine Entlastung der Hitdorfer Stral3e durch alternative Stral3enfiihrungen wurde in-
nerhalb des Planverfahrens durch das Verkehrsplanungsburo VIA untersucht. Ermit-
telt wurde die Verkehrssituation in Hitdorf bei einem Neubau der L 43n (Bernstein-
trasse) zwischen Langenfelder Stral3e und der Yitzhak-Rabin-Stral3e. Eine entlas-
tende Wirkung konnte hierbei fur die 6stlich der Langenfelder Stral3e liegenden Stra-
Renabschnitte der RingstralRe und der Hitdorfer Stral3e (Abnahme um 1.740 Kfz/24h)
ermittelt werden.

Der westliche Teil der Hitdorfer Straf3e, flr den die Verringerung des Kfz-Verkehrs
von entscheidender Bedeutung ist, wird kaum entlastet (-10 bis — 100 Kfz/24h). Die
vom Verkehrsplanungsbuiro VIA Uberprifte Verkehrsvariante zur Umgehungsstralie
“Bernsteintrasse” ist daher nicht geeignet, die bestehende Verkehrsproblematik in
Hitdorf zu beheben und stellt somit keine Alternative zu den mit dem Planverfahren
zum Bebauungsplan Nr. 192/l ,Ringstraf3e” verbundenen Zielsetzungen zur Entlas-
tung der Hitdorfer StralRe dar.

Zusatzliche Entlastungsmoglichkeiten der Ringstrale und der Hitdorfer Stral3e bei
Umsetzung des Verkehrskonzepts wurden ebenfalls durch das Verkehrsplanungsbu-
ro untersucht. Ermittelt wurde die Verkehrssituation in Hitdorf bei Umsetzung des
Verkehrskonzepts einschliel3lich des Neubaus der L 43n (Bernsteintrasse) zwischen
Langenfelder Stral3e und der Yitzhak-Rabin-StralRe. Maximal lasst sich eine zusatzli-
che Entlastung von ca. 5 % auf dem westlichen Abschnitt der Hitdorfer Stral3e errei-
chen. Auf der Ringstral3e dagegen ergibt sich ein héheres Verkehrsaufkommen von
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bis zu 19 % und fuhrt somit zu einem negativen Gesamtergebnis im Untersuchungs-
bereich des Verkehrskonzeptes.

Untersucht wurde auch die entlastende Wirkung der Ringstral3e und der Hitdorfer
Stral3e durch zusatzliche StraRenanbindungen zwischen Ringstral3e und dem noérdli-
chen Verkehrsknotenpunkt Langenfelder Stral3e (L 43 / Fahnenacker). Zudem erfolg-
te die Untersuchung des Verkehrsraums Hitdorf bei weiteren Anbindungen (Fahr-
strale, Grunstral3e) an die Umgehungstrasse ,Bernsteintrasse”. In allen Modellen
fuhren die untersuchten Verkehrsbeziehungen zu Verkehrsverlagerungen, in denen
sich zum einen eine entlastende Wirkung auf der Hitdorfer Stral3e einstellt, gleichzei-
tig fihren diese MalRnahmen jedoch zu einer deutlichen Mehrbelastung der Ring-
stral3e sowie weiterer Anliegerstral3en. Dieses fihrt zu keiner entscheidenden LO-
sung der Hitdorfer Verkehrsproblematik, so dass Aufwand und Kosten, die hinter die-
sen MalRnahmen stehen, nicht begrindbar sind.

Als Alternative zur bevorzugten Fahrtrichtung erfolgte durch das Verkehrsbiro VIA
ebenfalls die Untersuchung von Varianten mit einer ,echten* EinbahnstraRenfihrung
Uber RingstralRe und Hitdorfer Stral3e (Variante 8+). Im Ergebnis zeigte sich in keiner
dieser Varianten eine Losung der Verkehrsproblematik in Hitdorf, da es durch Ver-
kehrsverlagerungen lediglich zur Verdrangung des Verkehrs in Querstralen kommt
und sich die Mehrbelastung auf andere StraRenabschnitte auswirkt.

Die 0.g. Verkehrsvarianten sind daher nicht geeignet, die mit der Planung des Be-
bauungsplans Nr. 192/l ,Ringstraf3e” verbundenen Zielsetzungen zum Verkehrskon-
zept zu ersetzen und werden innerhalb des Planverfahrens nicht weiter bertcksich-
tigt.

9.8 Planungsvarianten

Geschwindigkeitsrequlierung

Eine Verbesserung der Gerauschsituation von 2 bis 3 dB (A) auf der Ringstral3e
konnte zusatzlich durch eine Verminderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
erreicht werden. Hierzu liegt eine schalltechnische Untersuchung des Ingenieurbiros
Stocker'” vor (Bericht 61 11 01D vom 25.10.2011). In dieser vergleichenden Unter-
suchung wird die Immissionsbelastung bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h
(minimale Belastungssituation) auf der Ringstral3e ermittelt. Im Gesamtverlauf der
Ringstral3e werden allerdings auch bei Tempo 30 die Immissionsgrenzwerte an den
Fassaden der Wohngebaude Uberschritten. Zur Sicherstellung eines ausreichenden
Schallschutzes in den Gebauden muissen hier passive Schallschutzmal3hahmen vor-
gesehen werden. Letztendlich werden nur an den von der Stefan-Lochner-Stral3e
aus zu erschlieenden Wohngebauden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
eingehalten. Die Untersuchung weist nach, dass sich bei der Anbindung der Ring-
straRe an die Hitdorfer StralRe auch bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h An-
spruche auf Larmschutzmal3nahmen ergeben. Grundsatzlich tragt die Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zur Verbesserung der Verkehrssituation auf
Ring- und Hitdorfer Stral3e bei. Festsetzungen zur Fahrgeschwindigkeit auf der Ring-

7 Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf zum Bebauungsplan Nr. 192/ ,Ring-
stral3e” in Leverkusen, Bericht-Nr.: 61 11 01D, IST Burscheid vom 25.10.2011
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straRe kdnnen durch den Bebauungsplan jedoch nicht erfolgen sondern obliegen der
zustandigen Stral3enverkehrsbehdrde der Stadt Leverkusen.

Vermeidung Schwerlastverkehr

Eine Verringerung der Immissionen auf der Ringstra3e wirde sich auch bei einer
geringeren Belastung durch den Schwerlastverkehr einstellen. Regelungen hierzu
werden durch die Stral3enverkehrsbehdrde getroffen und kénnen nicht Uber den Be-
bauungsplan festgesetzt werden.

Wechselseitige Verkehrseinbauten

Als weitere Variante erfolgte innerhalb des Planverfahrens durch das Planungsbiro
VIA die Untersuchung der Verkehrssituation bei Anbindung der Ringstral3e an die
Hitdorfer StraBe mit der wechselseitigen Anordnung von Verkehrseinbauten . Bei
dieser als ,Wohnsammelstral3e“ benannten Variante wurde eine asphaltierte Fahr-
bahn von 6,0 m Breite mit mittig sowie beidseitig angeordneten Fahrbahnverengun-
gen ohne bevorzugte Fahrtrichtung und ohne Busverkehr angenommen. Die Be-
trachtung erfolgte zum einen mit einer Rechts-vor-links-Regelung (Variante 11+) so-
wie der Ringstral3e als vorfahrtsberechtigte Stral3e (Variante 12+). Insgesamt zeigt
sich bei diesen Varianten, dass zwar auf der Ringstral3e eine deutlich geringere Ver-
kehrsmenge gegenuber der Ausbauvariante Ringschluss mit richtungsbevorzugtem
Verkehrsausbau (Variante 3+) zu erwarten ist, die Hitdorfer Straf3e jedoch nur gering
entlastet wird.

Die Immissionssituation der vorfahrtsberechtigten Ringstral3e mit wechselseitig an-
ordneten Verkehrseinbauten (Variante 12+) wurde vom Ingenieurbtiro Stocker schall-
technisch untersucht®®. Der Vergleich der Prognosesituation Wohnsammelstrale
2020+ (Variante 12+) mit der Prognosesituation 2020+ ohne Mafllnahmen im Stra-
Rennetz (Variante 1+) zeigt, dass entlang der Ringstral3e eine Pegelerhéhung von
mindestens 3 dB zu erwarten ist und zu einer Beurteilung gemanR 16.BImSchV fihrt.
Insgesamt werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebiete an
vielen bestehenden Gebauden entlang der Ringstral3e Uberschritten. Die Pegelliber-
schreitungen an den Fassaden der bestehenden Wohnbebauung betragen am Tage
bis zu 4 dB(A) und in der Nacht bis zu 7 dB(A). Zur Sicherstellung eines ausreichen-
den Schallschutzes in den Gebauden mussen passive Schallschutzmal3nahmen vor-
gesehen werden. Die Untersuchung weist nach, dass sich bei der Anbindung der
Ringstral3e an die Hitdorfer StralRe auch dann Anspriche auf Larmschutzmal3nah-
men ergeben, wenn die AusbaumalRnahme mit einer wechselseitigen Anordnung von
Fahrbahnverengungen (Wohnsammelstral3e) vorgenommen wird. Grundsatzlich tragt
die zusatzliche Vermeidung von Verkehr, insb. des Schwerverkehrs (SV), zur Ver-
besserung der Immissionssituation auf der Ringstral3e bei. Die Festlegung von Aus-
baumalRnahmen auf der Ringstraf3e erfolgt jedoch nicht durch den Bebauungsplan
sondern obliegt der zustandigen Stral3enverkehrsbehorde.

9.9 Entwicklungen von Wohnbaupotentialen

'8 verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, Zusatzliche Verkehrsfiihrungsvarianten, Pla-
nungsbiro VIA eG, Kéln vom 21.03.2013

1% Schalltechnische Untersuchung fiir den Ausbau der RingstraRe Bebauungsplan Nr. 192/1 ,Ring-
stral3e” in Leverkusen, Bericht-Nr.: 61 12 02, IST Burscheid vom 16.04.2013
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Durch die Anbindung der Ringstrafl3e an die Hitdorfer Stral3e wird die Umsetzung des
am 25.09.2000 vom Rat der Stadt Leverkusen beschlossenen Verkehrskonzepts fur
Hitdorf ermoglicht sowie die Umsetzung der Beschlisse des seit dem 13.03.2006
wirksamen Flachennutzungsplans zur Entwicklung von Wohnbaupotentialen. Durch
den zu erwartenden Einwohnerzuwachs in Hitdorf wird sich die zu bewaltigende Ver-
kehrsbelastung weiter erh6hen, so dass zwingender Handlungsbedarf fur verkehrs-
technische MalRnahmen in Hitdorf besteht. Auf den Beschluss des Rates, neue
Wohngebiete in Hitdorf erst zu entwickeln, wenn die infrastrukturellen Voraussetzun-
gen gegeben sind, wird verwiesen (Arbeitsprogramm Verbindliche Bauleitplanung
(Vorlage Nr. 0415/2010). Insgesamt zahlt Hitdorf zu den wachsenden Stadtteilen Le-
verkusens. Die Stadt Leverkusen profitiert durch die Lage zwischen den Oberzentren
Dusseldorf und Koln sowie der Lage am Rhein. Daher stellt sich die Nachfrage nach
Wohnraum unverandert hoch dar und wird auch zukunftig zu erwarten sein.

Durch die Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer Stral3e sollen die verkehrstech-
nischen Rahmenbedingungen geschaffen werden, um die von der Stadt Leverkusen
im Flachennutzungsplan dargestellten und zur Sicherung der Wohnraumversorgung
vorgesehenen Wohngebietsflachen in Hitdorf zu entwickeln. Notwendige Erweite-
rungsflachen fir den Wohnungsbau bestehen am Ortsrand nérdlich der Ringstral3e.
Durch die Anbindung der Ringstral3e an die Hitdorfer StralRe soll eine Uberproportio-
nale Verkehrsverteilung auf die Hitdorfer Stral3e sowie auf weitere Anliegerstral3en
vermieden werden. Wahrend die Hitdorfer Stral3e nur bedingt die zukinftig zu erwar-
tenden Mehrverkehre aufnehmen kénnen, besteht aufgrund des zur Verfiigung ste-
henden StraRenquerschnitts fir die Ringstral3e die Moglichkeit fur einen bedarfsge-
rechten Ausbau. Der vorhandene Stral3enquerschnitt der Ringstraf3e verdeutlicht,
dass ein Ausbau dieser Verkehrsbeziehung bereits vor der Entwicklung der hier ent-
standenen Wohnbebauung vorgesehen war. Zur Umsetzung des Erstausbaus ist es
bisher aus unterschiedlichen Grinden nicht gekommen. Voraussetzung fir einen
notwendigen StraRenausbau mit geeignetem Querschnitt war grundsatzlich die Ver-
fugbarkeit von Grundstucksflachen zur Weiterfihrung der Ringstral3e zur Anbindung
an die Hitdorfer StraRe am westlichen Ortsausgang. Hierzu musste zunachst Pla-
nungsrecht fur eine Verkehrsstral3e sowie die Umlegung von Grundstiicken erfolgen.
Durch die Realisierung der im Bebauungsplan Nr. 56/1 vorgesehenen Planung wurde
diese Voraussetzung im Jahr 2010 hergestellt.

9.10 Anliegerbeitrdge

Die Abschnitte zwischen Widdauener Straf3e und StOockenstral’e sowie zwischen
Concordiastrale und Anschluss Kleingansweg sind noch nicht endgultig ausgebaut
und werden erstmalig hergestellt. Die Beitragserhebung richtet sich nach dem Bau-
gesetzbuch und der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Leverkusen. Ein Aus-
bau der Ringstrale ware auch ohne Bebauungsplanverfahren zu erwarten.

Die Abschnitte Langenfelder Stral3e bis Widdauener Stral3e und Stockenstral3e bis
Concordiastral3e gelten als erstmalig hergestellt. Fir die Beitragsabrechnung sind
hier die Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes NRW und der stadtischen Bei-
tragssatzung maf3geblich.

10. Finanzielle Auswirkungen, bodenordnende Mallnahmen und weitere
Schritte
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Durch den Bebauungsplan selbst werden keine Kosten ausgeltst. Kosten entstehen
im Zusammenhang mit den Baubeschlissen fir bauliche MalRnahmen und belaufen
sich auf ca. 2,2 Mio. € fur die Ringstral3e (s. Vorlage Nr. 1279/2011) sowie auf ca.
2,7 Mio. € fur die Hitdorfer StralR3e. Die Kosten sind bereits im Haushalt der Stadt Le-
verkusen etatisiert.

Aufgrund der Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten besteht fir Wohn- und
Aufenthaltsraume entlang der RingstraRe vom Grunde her ein Anspruch auf Larm-
schutz. Da ein aktiver Larmschutz ausscheidet besteht ein Anspruch auf passiven
Larmschutz fiur die bereits vorhandenen Gebéaude; daneben besteht ein Anspruch
auf Entschadigung fur die Beeintrachtigung der unzumutbar verlarmten Aul3enwohn-
bereiche (beispielsweise Terrassen und Balkone). Die konkrete Ermittlung und ggf.
Durchfuhrung von Malinahmen fir den Schallschutz kann von den betroffenen
Grundeigentimern zu Lasten der Stadt Leverkusen geltend gemacht werden. Pla-
nungsrechtlich ist zu diesem Zeitpunkt keine dartber hinausgehende Darstellung von
EinzelmalRnahmen zum Larmschutz erforderlich. Der Larmschutz fir die Wohnbe-
bauung zwischen Antoniushof und Kleingansweg wurde bereits im Bebauungsplan
Nr. 56/I Hitdorf-West" verbindlich festgesetzt, so dass in diesem Bereich eine Rege-
lung zum Schallschutz abschlie3end erfolgt ist.

Die Stadt als StraRenbaulasttrager hat die Kosten fir erforderliche Schallschutzmal3-
nahmen zu tragen. Die im Zusammenhang mit dem Schallschutz méglichen Kosten
belaufen sich auf ca. 840.000 € (Uberschlagige Kostenschatzung bei 100 Wohnge-
bauden mit durchschnittlich 7 Fenstern, 1200 € je Schallschutzfenster) und sind im
Haushalt der Stadt etatisiert. In wieweit fur die betroffenen Aufenthaltsrdaume tatsach-
lich Verbesserungen in Form von SchallschutzmalBhahmen durchgefihrt werden
missen, muss in einer gesonderten Untersuchung festgestellt werden.

Innerhalb des Plangebiets befinden sich mit Ausnahme des Grundstiicks Gemarkung
Hitdorf, Flur 3, Flurstiick 313, sédmtliche Flursticke in stadtischem Eigentum. Weitere
bodenordnende MafRnahmen zur Verwirklichung der Planung sind nicht erforderlich.

Leverkusen, den 28.05.13

gez.
Lena Zlonicky
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