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Stauvermeidung auf Autobahnen

In erster Linie sehen die befragten Handwerksbetriebe in einer Freigabe des Standstrei-
fens bei hohem Verkehrsaufkommen einen effizienten Weg zur Vermeidung von Staus.
Mehr als 28 Prozent der Nennungen entfielen auf diese Antwortalternative. Allerdings
muss vor der Dauernutzung des Standstreifens der Fahrbahnzustand auf dem Randstrei-
fen untersucht und eventuell ertiichtigt werden, damit solche Uberraschungen wie auf der
Baustelle der Ruhrtalbriicke im Verlauf der A 52 vermieden werden, als die Fahrbahn un-
ter der Dauerbelastung an mehreren Stellen aufbrach. Zudem ist zum einen auf vielen
Autobahnen im Raum Bonn diese Manahme bereits umgesetzt worden, so dass hier ein
weiterer Kapazitétszuwachs nicht erreicht werden kann. Zum anderen tragt gerade diese
Malnahme zu einer erhéhten Belastung der Briickenbauwerke bei und war eine der Ur-
sachen fir den heutigen Zustand der Leverkusener Briicke. Denn natirlich fahren die
Lastkraftwagen auf der rechten Spur. Dadurch verstarkten sich bei der Leverkusener
Rheinbriicke die auf die Tragkonstruktion (bertragenen Schwingungen und fuhrten zu
einer beschleunigten Materialermiidung. Am meisten versprechen sich die Handwerker
aus dem Rheinisch-Bergischen Kreis mit fast 32 Prozent und aus KéIn mit 30 Prozent von
einer solchen MaRnahme. In einer Beschleunigung der Bauarbeiten auf den Autobahnen
sehen die Handwerksbetriebe mit 24 Prozent der Nennungen eine Méglichkeit zur Redu-
zierung der Staus auf den Autobahnen. Arbeit rund um die Uhr an sieben Tagen die Wo-
che ist sicherlich nicht in jedem Fall umsetzbar, sollte aber von den beauftragenden Stel-
len stérker als bislang in die Planungsiberlegungen einbezogen werden.

Auf besonders stark befahrenen Teilabschnitten bote ein Uberholverbot fiir Lastkraftwa-
gen wahrend der Hauptverkehrszeiten eine Moglichkeit der Stauvermeidung, da Uberhol-

Grafik 7: M6gliche MaRnahmen zur Stauvermeidung auf Autobahnen (Ergebnisse nach
kreisfreien Stadten und Kreisen in Prozent der Nennungen)
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vorgéange aufgrund des meist geringen Geschwindigkeitsunterschiedes zwischen iiberho-
lendem und tberholtem Fahrzeug léngere Zeit in Anspruch nehmen. Auf einzelnen zwei-
spurigen Autobahnen wie z. B. der Autobahn A 59 im sudlichen Kéiner Stadtgebiet ist dies
bereits umgesetzt, doch béte sich dies auch fiir die Autobahn A 555 an. 18 Prozent der
Nennungen entfielen auf diese Antwortméglichkeit. Im Rahmen der Kampagne ,Staufreies
Hessen" haben die fir die Verkehrsbeeinflussung zustandigen Stellen im Raum Frankfurt
gute Erfahrungen mit einem verbesserten regionalen Austausch zwischen den fiir die Au-
tobahn und die kommunalen Verkehrsnetze verantwortlichen Institutionen gemacht.
Dadurch dass Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Autobahnen und auf den wich-
tigsten innerbdrtlichen HauptverkehrsstraRen vernetzt wurden, konnte hier die Staubelas-
tung deutlich reduziert werden. Mit 15 Prozent der Nennungen pladieren die Handwerker
dafur, ein &hnliches System auch im Kéin-Bonner Raum zu testen. Hierfir kénnte die
Plattform ,Mobil im Rheinland” genutzt werden. Auf eine frihere Zuordnung der Fahrspu-
ren an Autobahnkreuzen bei hohem Verkehrsaufkommen entfielen 14 Prozent der Nen-
nungen. Durch eine entsprechende Beschilderung lieBen sich Einfadelungsvorginge fri-
her umsetzen, so dass nicht der Verkehr auf einer freien Richtungsfahrbahn behindert
wirde, wenn noch ein Fahrer auf eine Spur mit stockendem Verkehr wechseln méchte.

Vermeidung von Staus auf LandstraBen und innerhalb der Ortschaften

Nach Einschéatzung der Handwerksunternehmen bediirfen die kommunalen Lichtsignalan-
lagen dringend einer Modernisierung. Dabei sollten zwei MaBnahmen im Vordergrund
stehen: In einer ,griinen Welle" bei Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit wird in den
meisten Stédten und Kreisen die sinnvoliste MaBnahme gesehen, um den Stop-and-Go-
Verkehr zu vermeiden. Auf diese Antwortmdglichkeit entfielen je nach Gebietskérper-

Grafik 8: Mégliche MaRBnahmen zur Stauvermeidung auf LandstraRen und innerértlichen
StraBen (Ergebnisse nach kreisfreien Stadten und Kreisen in Prozent der Nennungen)
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schaft zwischen 19 und 27 Prozent der Nennungen. Auffallig ist jedoch, dass diese MaR-
nahme in K&In und Leverkusen nicht so positiv gewertet wird. In K&In wird in einer grund-
legenden Modernisierung der Lichtsignalanlagen mit dem Anschluss an einen Verkehrs-
rechner ein besseres Instrument zur Beschleunigung der Verkehrsstréme gesehen. In
Leverkusen erwarten sich die Handwerksbetriebe dagegen am meisten von einem Ver-
zicht auf Wartungsarbeiten und auf 6ffentliche Dienstleistungen wie StraRenreinigung und
Millabfuhr wahrend der Rush Hour auf den Hauptverkehrsstralen. Ahnlich hoch bewer-
ten Handwerker aus dem Oberbergischen und dem Rheinisch-Bergischen Kreis die posi-
tiven Wirkungen einer solchen Manahme.

Skeptischer als in den anderen Gebietskérperschaften, wo diese Alternative praktisch
keine Rolle spielte, sehen die Handwerksbetriebe in Kéin die VVorrangschaltungen fiir den
Offentlichen Personennahverkehr. Hier sehen 10 Prozent der Nennungen eine Méglich-
keit zur Beschleunigung des Verkehrs. Unternehmen aus den kreisfreien Stidten Kéin
und Leverkusen befiirworten tiberdurchschnittlich oft eine konsequente Kontrolle des ru-
henden Verkehrs in den Lieferzonen sowie eine stirkere Ahndung des Parkens in der
zweiten Reihe als Mittel zur Vermeidung von Staus. Eindringlich pladiert das Handwerk
auch dafir, das vorhandene Netz der Hauptverkehrs- und ErschlieRungsstralen zu erhal-
ten und nicht weiter zuriick zu bauen. Hierauf entfielen mit 18 Prozent im Kammerbezirk
fast ebenso viele Nennungen wie auf die bereits erwahnte zeitliche Verlagerung von War-
tungsarbeiten und o6ffentlichen Dienstleistungen.

Zusammenfassung der Ergebnisse und Forderungen des Handwerks

Die Befragung hat gezeigt, dass die Belastung der Handwerksunternehmen durch Staus
auf den Strallen in der Region zumindest in den Ballungsrdumen zugenommen hat. Der
durch die Staus fur die Betriebe entstehende Schaden lasst sich in der Regel nicht an den
jeweiligen Kunden weitergeben, so dass der Gewinn des Unternehmens reduziert wird.
Einen Uberblick tiber die in den einzelnen Regionen in jedem Betrieb durchschnittlich be-
troffene Zahl der Mitarbeiter und eine Schétzung der dadurch verursachten Kosten bietet
die nachfolgende Tabelle:

Tabelle 1: Von Staus betroffene Mitarbeiter und Staukosten je Betrieb nach Gebie-

ten
Gebiet Betroffene Mitarbeiter Entstandene Kosten in €
Stadt Bonn 4,1 9.111
Stadt Kéin 3,9 9.504
Stadt Leverkusen 25 8.618
Oberbergischer Kreis 2,4 4.901
Rhein-Erft-Kreis 4,0 10.489
Rheinisch-Bergischer Kreis 3,1 7.344
Rhein-Sieg-Kreis 3,9 11.612
Ballungsrand Bonn" 3,7 12.443
Ballungsrand Koln® 3,9 11.013
Kammerbezirk 3,6 9.289

" Zur Abgrenzung des Ballungsrandes um Bonn siehe S. 6
2 Zur Abgrenzung des Ballungsrandes um Kéin siehe S. 9
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Betroffen bei der Analyse nach Branchen sind in erster Linie die Handwerke, die im wei-
testen Sinne reparierend und installierend bei ihren Kunden titig sind sowie die dem Bau-
bereich zuzuordnenden Berufe. Die einzelhandelsorientierten Handwerke sind insoweit
betroffen als bei ihnen in gré6Rerem Umfang Lieferverkehre anfallen kénnen. Dies gilt ins-
besondere fir die Filialunternehmen des Nahrungsmittelhandwerks. Zwar stehen bei den
Béckern und Fleischern die ersten Lieferungen bereits weit vor Beginn des morgendlichen
Berufsverkehrs an, jedoch werden h&ufig tagsiiber weitere Lieferungen erforderlich und
abends muss die nicht verkaufte Ware in den Filialen abgeholt werden. Im Bereich der
Gesundheitshandwerke sind in Einzelfallen Kostenschatzungen von Zahntechnikern vor-
genommen worden, die ihre Produkte zu Zahnérzten bringen und teilweise auch Anpas-
sungsarbeiten bei einzelnen Patienten in den Praxen durchfilhren miissen. Die Zahl der
durchschnittlich betroffenen Mitarbeiter sowie die in den einzelnen Handwerksbranchen
entstehenden Kosten kénnen der folgenden Tabelle entnommen werden:

Tabelle 1: Von Staus betroffene Mitarbeiter und Staukosten je Betrieb nach Bran-

chen

Handwerksbranche Betroffene Mitarbeiter Entstandene Kosten in €
Bauhauptgewerbe 5,8 14.042
Ausbaugewerbe 3,3 : 8.958
Handwerke fur gewerblichen

Bedarf 3,2 7.338
Kraftfahrzeuggewerbe 3.3 4.638
Lebensmittelhandwerk 1,8 3.640
Gesundheitsgewerbe 3,5 10.000
Handwerke fur den privaten

Bedarf 1,7 4.185
Handwerk insgesamt 3,6 9.289

Die wirtschaftsgeographische Lage der Region KéIn/Bonn ist hervorragend: sie liegt im
Kern eines dichten Autobahn- und Eisenbahnnetzes, an Europas wichtigster Binnenwas-
serstraBe mit mehreren Héfen und verflgt Gber einen attraktiven Flughafen. Diese Infra-
struktur muss im Sinne einer florierenden Wirtschaft erhalten und in ihrer Funktionalitat
weiter ausgebaut werden. Im Fokus der Verkehrspolitik auf Bundes-, Landes- und kom-
munaler Ebene muss die Anpassung der Leistungsfahigkeit an die aktuellen und die zu-
kiinftigen Erfordernisse stehen. Dies gilt insbesondere unter dem Aspekt der zu erwarten-
den Steigerung der Giiterverkehrsstréme in den nachsten zehn Jahren. Oberstes Ziel
aller MaBnahmen muss aus der Sicht des Handwerks die Verfliissigung des Verkehrs
sein. Nur wenn die Leistungsfahigkeit der StraRen ausgenutzt und verkehrsbeschranken-
de MaRnahmen mdglichst unterbleiben, kénnen wir in der Region den Verkehrskollaps
vermeiden. Zudem belastet ein gleichmaRiger Verkehrsfluss die Umwelt erheblich weni-
ger als Fahrzeuge, die im Stau stehen.

Das Handwerk fordert deshalb:

»  Optimierung der Lichtsignalanlagen, Anschiuss aller Ampeln an moderne Verkehrs-
rechner, um eine Ampelschaltung sicherzustellen, die einer ,griinen Welle" még-
lichst nahekommt.

»  Umsetzung eines qualifizierten Baustellenmanagements im .Strategischen StralRen-

netz". Mit den bei der Bezirksregierung eingerichteten Arbeitskreisen fiir die Berei-
che Kélin/Leverkusen und Bonn/Rhein-Sieg sind erste Ansatze bereits erreicht wor-
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den. In diesem Zusammenhang muss es fast als eine verpasste Chance bezeichnet
werden, dass die Stadt KéIn die Sanierung der Fahrbahnibergénge im Bereich der
B 55a (Autobahnzubringer) erst in der Woche vor Beginn der MaRnahme per Pres-
seerklarung kommuniziert, und mit dem Tag des Baubeginns in das Baustellenregis-
ter bei ,Mobil im Rheinland" eintrégt. Eine frihere Kommunikation hitte den Be-
troffenen Gelegenheit gegeben, sich mit Alternativrouten auseinanderzusetzen.

Alle Kommunen sollen sich verpflichten, langerfristige Bauarbeiten auf StraRen im
strategischen Netz in dieses Register einzutragen. Gleichzeitig ist innerhalb der &f-
fentlichen Verwaltungen darauf zu achten, dass die Ausweichstrecken von Behinde-
rungen durch 6Gffentliche oder private Baustellen méglichst freigehalten werden. In
allen Verwaltungsstellen, die im weitesten Sinne mit der Vergabe von Baugenehmi-
gungen zu tun haben, muss der Blick in das Baustellenregister bei ,Mobil im Rhein-
land* zur Pflicht werden.

Die Einbindung aller Versorgungsunternehmen mit eigenen Leitungen im &ffentli-
chen Raum in dieses System ist unabdingbar.

Erarbeitung und Umsetzung eines regionalen Verkehrsleitkonzeptes. Die Grundla-
gen dafiir werden zurzeit von ,Mobil im Rheinland® erstellt.

Straenneubauten in Form von Ortsumgehungen oder Erweiterungen, da wo es der
Verkehrsfluss erfordert, dirfen nicht grundsétzlich ausgeschlossen werden.

Die verstéarkte Freigabe von Standstreifen auf Autobahnen in Zeiten hohen Ver-
kehrsaufkommens solite gepriift und entsprechend vorbereitet werden. Dazu not-
wendige ErtiichtigungsmaRnahmen an bestehenden Autobahnen sollten umgehend
in Angriff genommen werden.

Baustellen auf kommunalen und Landstrafen, an denen die Arbeiten aus organisa-
torischen oder beschaffungstechnischen Griinden zeitweise unterbrochen werden
mussen, sollten im Interesse eines méglichst geringen Eingriffs in den Verkehrsfluss
soweit wie mdglich zurickgebaut werden. Wenn eine Fahrbahnsperrung zur
Baustellenabsicherung wahrend der Arbeiten erforderlich ist, sollte eine mégliche
Freigabe auRerhalb der Arbeitszeiten geprift werden.

Auf kommunalen HaupterschlieBungsstraen miissen das Parken in zweiter Reihe
und die missbrauchliche Benutzung von Ladestreifen konsequent geahndet werden.

Wie in den GroRstadten teilweise bereits iiblich sollen auch in den anderen Stadten
und Gemeinden die Arbeiten von Entsorgungsunternehmen und Wartungs- oder
Kontrollarbeiten an Leitungen auBerhalb der Hauptverkehrszeit erfolgen.

In der Kommunalpolitik werden hzufig MaRnahmen zur Verlagerung des motorisier-
ten Individualverkehrs auf &ffentliche Verkehrsmittel oder den Fahrradverkehr gefor-
dert bzw. beschlossen. Hierzu zahlen der Riickbau der StraRen und der Einbau
kunstlicher Barrieren auch auf Hauptverkehrsachsen. Solchen MaRnahmen wider-
sprechen wir energisch. Sie verstérken das Stauaufkommen und die Belastung der
Umwelt. Es mlssen zusatzliche Anreize im OPNV geschaffen werden, damit ein
Umstieg erfolgt.



