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1. Aligemeine Hinweise

Die Rheinbriicke Leverkusen weist erhebliche bauliche Schaden auf. Trotz umfangreich
durchgefihrter SanierungsmaBnahmen ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht‘abzﬁschétzen, wie
lange das besiehehde Bauwerk iatséch'ﬁch noch den Verkehr, .insbesondere den

Schwerfastverkehr aufnehmen kann. Daher ist ein kurzfnsnger Ersatzneubau zwmgend' _
| erforderhch ; ow ‘ ‘ e |
Gte;chze}tlg soll. aber auch der Streckenabschmtt der A1 von der Ansch[usssteﬁe KoIn Nreh['
- bis zum Autobahnkreuz Leverkusen ~aufgrund - der_ prognostnzxerten zukunft:gen |
Verkehrsstdrken  auf 8 durchgangige ‘Fahrstreifen ausgebaut werden. Im Bereich der
Rheinbriicke sind zuk(inftig 10 Fahrsfreifen érforde_riich.- " = '

Die zu erbringendé Planungsleistung flr den Neubau der Rheinbriicke und den Ausbau der
Autobahn A 1 erstreckt sich dabe: aut den Berefch von .der Ansch}ussstelle Kéin - Nteht ,
) (emsch[leﬁltch) bis zum Autobahnkreuz Leverkusen_ - West ernsch!reﬁiich des
Brﬁckenbauwer_kes’l der sog. ,,Hochstraf}é A* im ZugederAd. | '

' Gepragt ist der Planungsraum neben der Bebauung im Bererch Koln Merkemch wesenthch.
durch die AEtlastenfEache Dhunnaue sowie dem Autobahnkreuz Leverkusen—West '
Insbesondere die . Alflastenfliche der Dhiinnaue stellt dabei eine wesen_tﬁtche'
Rahmenbeding-ung fir die Ausérbeitung der Trasse und. Béuvarianfen‘ dar. Die hoch
belastete Flache ist vollstandig abgedichtet und mit einer Spundwand umgeben. Eingriffe in
die Altlastenflache sind zwar grundséatzlich mégiich' und teilweise unumganglich, aufgrund
der vielschichti-gen_ Probfeme, die -hiermit verbunden sind, sollte dies jedoch optimiert-
beschrankt bleiben. Bei der Bearbe'itung und Optimierung der Trasse, abér auch der Lag'e' .
des Brlckenwiderlagers der Rheinbrlicke ist dieser Rahmenbedingung Rechnung zu tragen.

Daher werden neben der konstruktiven Planung ‘ua. fiir die Briickenbauwerke auch
erhebliche Anforderungen an die StréBeananuhg zum Ausbau der . Autébahn géste!lt Vln
Abhéngigkeit von der zu bearbertenden Streckenfuhrung ist eine vollstandige Anpassung des
‘Autobahnkreuzes. Leverkusen West erforderlich. |
Aufgrund der prognosttherten zukunﬁlgen Verkehrsstarken sind daruber hmaus neben der

' ‘_”Hauptfahrbahn auch die Ein und Ausfahrten _sowie dazugehorlger Rampen auch die

Anschlussstelle Koin - Niehl neu zu dlmensmnleren Die Vielzahl von Randbedmgungen und .

~ rilichen Zwangen stellt somit den straBenplanernsohen Teil vor groBe Herausforderungen
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Hauptziel neben der Wirtschaftlichkeit der Planung ist es, den Verkehrswert des
Autobahnabschnittes durch die neue Briicke (ber den Rhein {bzw. eines Teilbauwerkes) in
einem méglichst kurzen Zeitraum zu erhalten bzw. wieder herzustellen. Daher ist diesem

Punkt bei moglichen Varianten ein hoher Stellenwert zu zuordnen.

Da die‘gesamten Bauarbeiten unter laufendem Verkehr sféttfinden sollen, wird die
_ Vorzugsvaname auch hms:chthch der Baubarkeit und den bauzelthchen Ausw1rkungen flir
- die Verkehrsterinehmer bewertet. Somit: sind diese Belange bei der Losungsbearbeitung und
©der, abschE[eBenden Angebotserstellung von erhebhcher Bedeutung Der Bauablauf und die

damit verbundenen Auswirkungen flr den Verkehr sind fiir die gesamte Flanungsielstung, d.
h. Ausbau der Strecké,'-de'r Knotenpunkte und der B_rﬁckenbauwerke, adsfﬁhrlich “Zu

beschreiben.

Grundlage firr die weitere Bearbeitung der Leistung sind die bisherigen E'rgebnisse der vom

- AG mltgetelften Vorzugsvarlante die aus den vom Bieter erstetlten Losungsvorschtagen der

Kortzeptstudse und dem Prasentatlonsgesprach resu!tleren

2 Vom Auftraggeber bereltgestellte Unterlagen 3

'Fofgende Untersuohungen stelltfe der AG dem AN fur das. Angebot [ die Konzeptphase zur
Verfﬁgung , , _

- {Siehe dazu das erganzte / aktualisierte Verzelchms der ,Sonst. vom AG zu ubergebenden
Unterlagen® am Ende der Lerstungsbeschrelbung sowie die neuen Anlagen setbst).

',,Verkehrsuntersuchung, Raum' Leverkusen® der‘ BriiOn Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH, Bochum. |

° Ergénzend'e Daten/Berechnungen der Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH, Bochum fiir das HBS (Entwurf) '

‘e ,Erganzende Berechnungen nach HBS (Entwurf) mit mothhen Ein- und Ausfahrtvpen'
& Ubersichtslageplan B
‘o Bauwerksdatenblatter SIB- Bauwerke
o Bauwerksubersmhtszeichnungen
B _Geotechmscher Berlcht fur dle Vorp[anung der Rhembrucke
e Geotechmscher Bericht fur dle Vorpianung fur den Berelch Altab}agerung Dunnaue ;>
Nord*

s Anforderungen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung an das Bauwerk Rheinbriicke
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Dariiber hinaus kann der AN auf folgende digitale Datengrundlagen beim AG zurlickgreifen: |
s DGK5
¢ Luftbilddateien
* Vermessungsdaten

* Zeitreine AK — Term des DWD zur Immissionsprognose

Dle daruber hinaus . vorhandenen Bestandsunterlagen der Bauwerke konnen belm
_ Auftraggeber eingesehen werden. Zusatzhch werden dem Aufragnehmer for die endguftlge"‘

Planungsieistung samiliche Vermessungsdaten sowohl der Strecke als auch des Umfe?des _
. (200 m bzw. 800 m fur Larmschutzbetrachtung) Zur Verfugung gestellt

S 3. Zeitplanung

: Aufgrund der beschrlebenen Drmgischkelt zum. Neubau deir F{hembmcke Uﬂd der

_,angrenzenden Autobahnabschmtte steht fur dze Pianungsphase nur ein sehr begrenzter
i Zeitraum  zur Verfiigung. Far die e_mze!nen .Ptanungsschrrtte‘ werden ~ nachfolgende
i Zéitraumé_ tiir die Bearbeitung vorgegeben,._die";zw‘ingénd éinzuhait_en sind und die Grundlage .
for das Bqnus—_Ma{u,s—System. darstellen. Bei der 'Ehtwurfsbea__rb'eitbng_'_isf. dabei zu
- beriicksichtigen, dass dié_StraBenplanung fi’sr‘_diefErlangurfg des  Baurechis auf dem
kritischen Weg liegt. o '
Der Beg:nn der emze!nen Planungsphasen wird ;ewetis vom Auftraggeber in Abstlmmung mit
dem Auftragnehmer festgelegt. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass zwischen den einzelnen
Planungsphasen Genehmigu'ngszeiten durch den AG erforderiich sind, so cfaés vom
Auftragnehmer keine kontinuierliche Bearbeitung vorausgesetzt werden kann. |

Die Fertigstellung samtlicher Bauwerksentw{irfe im Planungsgebiet wird in Abhangigkeit zur
Planung der Verkehréanlage gesetzt. Daraus ergibt sich dié Fofderung, bis zum Ende der
Phase 3 (Genehmrgungsplanung der Verkehrsanlage vgl. nachfolgende Tabelle 3.1} auch
die fertig gestellten Bauwerksentwiirfe aller Bauwerke dem. Auftraggeber zu Ubergeben.

Diese Frist fir die kons-truktlven ingenieurbauwerke wird be_l Uberschreitung mit einer
Vertragstrafe, bei Uﬁterschre’itung jedoch NICHT mit der Bes‘c;hle,unigu‘ngsverg[}tung

versehen

--Elr. die - Erstelﬁung der..Unterlagen . zur. Vorbereltung der. Vetgabe der konstruktiven .

‘__Ingenleurbauwerke wird eine Frist von: 30 Kalenderwochen vorgegeben (vgl. 3.2). Die
Fertigstellung der Gesamtleistung ist mit Abschluss der Ausflbrungsplanung fir die

Verkehrsanlvage (vgl. 3.1) vorzusehen.
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3.1 Zéitvorgaben Planung Verkehrsanlagen

e, pramrr . - § - R
f . Planung.'sschritt 3 - Zeifrahmen in Kale_nderwachen
' f fVorplanung L 1 e | ,25-KW‘ TN, RS

E - Entwurfsplahuﬁ:c']w i s i ! scaimbesmmmmeonili _'_'"_"S_tfkw s ol
g’éf" , é;aém‘g‘ungsaaadaa‘“*‘ e {A T e e il KW L

' tdt Ausfuhrungsplanung hM 3 T 25KW -

3.2 Zeitvorgaben Planung Konstruktive Ingehieui'bauwerke :

7 " Planungsschritt -~ | jiéiﬁéhﬁiéﬁmih Kéiéri“dé}%}“cbﬁé”ri B
| g ",E'n-‘tviiif;fs’plaﬁﬁné\' D e e ; " BisEnde Genehm:guhgspianurfd L5 ;
B e o tot, e :- Verkehrsanlagen | S
S Vorbéfeifuh’g derVergabe R P kW ,

4. Verkehrsanlagen
41Vo’rplanung '
4.1.1 Allgemelnes
Der in der Vorplanung zu betrachtende Untersuchungsraum erstreckt sich in nérdlicher und
stdlicher Richtung parallet zur bestehenden A1. Er wird in westlicher Richtung durch die
' Anschlussstelle Koln- Niehl begrenzi. Die Begrenzung in osthcher chhtung bildet das AK
Leverkusen West mit der HochstraBe A. Die AS KoIn-Niehl und das AK Leverkusen- West
einschlieBlich der HochstraBe A sind bei der Planung in ihrer Gesamtheit zu betrachten. Die o
.Be_anspruchuhg des Bereiches zwischen HochstraBe A und HochstraBe B sollte 'so gefing
_wie ‘méglich. sein und .ﬂm,c'jg!ichs_t‘.u nah_hir.ltergﬂem.;.ﬁstliich en.Widerlager der. Hochsttaﬁe-Af,, ol

_ enden. Beide Verkehrsknotenpunkte erhalten einen durchgehenden 8-streifigen Querschnitt,
Grundséatzlich orientiert sich der zu planende Ausbaustand der Rheinbriicke und der
HochstraBe A an der erwarteten zukinftigen Verkehrsnachfrage der vorhandenen

6
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Verkehrsuntersuchung. Hieraus ergibt sich fir die Rheinbriicke ein durchgehender 10-

streifiger Querschnitt mit Seitenstreifen, der zusétzlich mit einem Gehweg in einer Breite von
2.75 m auf der Oberstromse;te auszustatten ist. Auf der Unterstromseite ist ein Radweg in

| einer Breite von 3,25 m anzulegen. Die notwendigen Breiten fiir die Rad- und Gehwege
beziehen sich auf ein MaB zwischen der Schutzemnchtung und dem Gelander. Im Rahmen
der Konzepistudie dienen dle Breltenangaben fir -die Rad- Gehwege als Anhaitswerte dle
sich im Rahmen der endgultlgen Planung noch andern konnen. o

Die Hochstraﬁe A ist mit einem. durchgehenden 8- strelflgen Querschmit mit Sertenstrelfen'

-auszubilden. _ b o _ Com e

Es ist zu gewahrfeisten, dass im Bedarfsfa[l auf Jedem Tetibauwerk eine 6- streiflge '

- ~ Verkehrsflihrung emgerschtet- werden kann. Dabei lS’_[ fir den Verkehrsraumes (Fahrbahn_ und - |

Seitenstreifen) mindestens eine Gesamtbreite von 19,20 m anzustreben.
Die Objektplanungen fir StraBenvérkehrsénlagen sind nach den giiltigen RE (F{ichﬂinien far
die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Straﬁenbau) sowie den einschiégigen
. vom Bﬂndesministermm fiir Verkehr, Bau und . StadtentWickiung herausgegebenen
.Hegeidngen (Rundschre!ben u. a) zu bearbecten Zurzeit sind die im Vorgriff auf eine
zukunftlge RE vom Bund/Lander - Arbeltskrezs unter Federfuhrung des BMVBS eniwsckeiten
| Vorgaben fiir eine emhetthehe Gestaltung von . En’{wurfsunter!agen im StraSenbau
anzuwenden. Abwerchungen bedurfen der vorhengen Anordnung oder Zust:mmung des'
Auftraggebers ‘ ‘ .
Der Planungsprozess bes NeubaumaBnahmen 31eht gemaB RE eine Vorptanung miit
Varlantenvergielch VOr. Der Vanantenvergleich dokumentiert die Auswahl der Vorzugstrasse
und zeigt die Vor- und Nachteile der Varianten im Abwagungsprozess aut. Wichtige Kriterien
der Abwagung sind die Verkehrsqualitat, die Verkehrssicherheit, die -Umweﬁyertréglich'keit,
die Wirtschaftlichkeit, die Kosten und die Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften und
Regeln der Technik. Der notwendige PianungsmaBs’tab der jeweiligen Varianten wird bei‘
- dieser Vorplanung auf 1:1000 festgelegt. Die Wahl dieses detaillierten MaBstabes erfolgt
- aufgrund des schmalen Planungskorridors und der komplexen - Randbedlngungen des
Verkehrssystems in diesem Abschnitt. ‘
- Beim Einsatz von DV- -Anlagen des Auftragnehmers ist vor Beginn der Auftragsbearbeltung
mit dem Auftraggeber abzustimmen, welche Prqgramme Verwendung finden und wie ein |
"Dat‘entra-nsfer zur DV-Anlage des Auftraggebérs erfolgén soll. Die geforderten Berechnungen
sind auf automatischen Rechenanlagen mit  maschinell - erstelltem, tabellarischem
Ergebmsprotokoli durchzufuhren um Rechen- urid Ubertragungsfehler auszuscha[ten
| Beim Einsatz der DV Anlage des Auﬁraggebers smd dessen Vorschriften dber die

 Abwicklung und Verrechnung der DV-Auftrage zu berucks:chtigen Das Zusammenstellen"
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der Eingabedaten und das Prifen der Ergebnisse ist in jedem Fall Aufgabe des
Auftragnehmers. _
| ~ Im Rahmen der Objekiplanung der Verkehrsanlage ist vom Auftragnehmer sicherzﬁsteilen,
dass die Abgabe der digitalen Planunterlagen als Projektdaten der Software Vestra in der
aktuell vom Auftraggeber verwendeten Version erfolgt. . %0 ;
Der Datenbestand muss 'Iesl und bearbeitbar sein. Das fiir den Datentransfer zuf DV-Anlage
.des Auftraggebers evti erforderliche Nacharbeiten sowie das Anpassen der Unterlagen smd‘
emzupfanen und werden nicht gesondert vergutet 5
Fur die vorgesehenen Varianten ist der Bauab!auf mit der Verkehrsfuhrung darzusteﬂen und
die verkehrhchen Ausw:rkungen auf das StraBennetz zu analysreren und zu beschreiben.
Wahrend des gesamten Planungsprozesses ist der. Bereich der Sicherheit und des

Gesundheitsschutzes friihzeitig zu beriicksichiigen.

Zum Abschluss ;eder PIanungsphase sowte zZur Verkehrsfretgabe ist' ein Sscherhe:tsaud&t
‘durchzufiihren. Das Srcherheitsaudlt wrrd vom AG durchgefuhrt :
'Nomfendfge Unterlagen zZur Durchfuhrung emes Sicherheitsaudits gemafn ESAS 2002 smd. '
_ vom AN bereltzustelfen Ergebmsse aug vorhengen Aud:tphasen smd in dle Unterlageni

: -elnzuarbelten

im Rahmen der Bearbeltung sind Abst:mmungen der Lezstungen mlt dem Auftraggeber und
gof. mit anderen Behorden und Dr[tten Bestandter} des Auftrages

In Erganzung zu den Vorgaben zur Konzep’fstudie ist die Gradiente so zu planen, dass auch
eine Tieflage des Fo!geabschnittés (spétestens im Bereich des DB Bauwerkes) m'églfch'ist
Dies ist bei der Wahl der endgliltigen Héhenlage. des gesamten Streckenabschnitts,

msbesondere der HochstraBe A zu beriicksichtigen.

Grundsatzlich ist mindestens eine mit dem Auttraggeber gemeinsan;re 'Projektbesprechung
pro Monat anzusetzen. Am -Anfang -und Ende der einzelnen Planungsphasen bzw. auf

Wunsch des AG oder auch des AN werden diese Termine verdichtet. ‘ ' '
~ Die Vor- und Nachbereitung der Termine erfolgt durch den Auftraghehmer. Dies beinhalte't
‘auch die Erstellung der Gespréachsprotokolle, die. im Anschluss vom Auftraggeber

]
-freigegeben werden.

41 2 Grundlagendaten T

Der Aufiraggeber stellt dem Auftragnehmer die gem&B Kapitel 2 angegebenen
Planungsunterlagen zur Verfligung. Dartber hinausgehende Planungsunterlagen hat der

8



