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1 Vorbemerkungen
Bestandteile dieser Verkehrsuntersuchung sind:
1. Bestandsaufnahme — Zusammenstellung und Ermittlung der Datengrundlagen, Ver-
kehrserhebungen (Verfolgungszéhlungen), Plausibilisierung und Aufbereitung aller
Daten. ;

2. Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose — Ermittiung der heutigen und der zukinf-
tigen Verkehrsbelastungen, Leistungsfahigkeitsermittiung, Ermittiung der Defizite.

3. Gesamtkonzept — aus allen erforderlichen Verbesserungsmafinahmen.

4. Umbaustufen / Module — bis zum Erreichen des Gesamtkonzeptes.
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2 Ausgangslage

2.1 Bedeutung des Koélner Autobahnringes und des AK Leverkusen

Die Bundesautobahnen 1, 3 und 4 bilden den ,Kélner Ring". Die A 1 verbindet den norddeut-
schen Raum mit dem Ballungsraum Rhein-Ruhr. Sie fuhrt westlich an Kéln vorbei in Rich-
tung Rheinland-Pfalz. Die A 3 als éstlicher Kdlner Ring ist zum einen die Fernverkehrsver-
bindung zwischen den Niederlanden und dem sliddeutschen Raum und zum anderen ver-
bindet sie das Rheinland mit der Rhein-Main Region. Die A 4 fihrt, aus Richtung Aa-
chen/Belgien/Niederlande kommend, stdlich an Kéln vorbei in Richtung Osten (siehe Abbil-
dung).
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Bild 1: BAB-Karte NRW

Neben der groRRraumigen Verbindungsfunktion wickeln die Bundesautobahnen auch die -
berregionalen Verkehre im Ballungsraum Rhein-Ruhr ab. Zudem werden vom Kélner Ring
auch die regionalen und teilweise stadtischen Verkehre aufgenommen.

Die Verkehrsbelastung der A 3 sudlich des AK Leverkusen betragt heute (ber 150.000
Kfz./24h, die der A 1 westlich des Kreuzes etwa 100.000 Kfz./24h. Das AK Leverkusen ist
daher ein wichtiger Knotenpunkt im Autobahnnetz.
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2.2 BedarfsplanmaBBnahmen

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit soll die A 3 vom AD
Heumar bis zum AK Leverkusen auf acht Fahrstreifen ausgebaut werden. ‘

Der Ausbau ist im Bundesfernstralenbedarfsplan (5. FStrAbAndG) als ,vordringlicher Be-
darf* enthalten und erfolgt in Abschnitten von Stden nach Norden. Der erste Ausbauab-
schnitt zwischen dem AD Heumar und dem AK KéIn-Ost und zweite zwischen dem AK KéIn-
Ost und der AS Kaln-Dellbriick sind bereits fertig gestellt, fur den dritten Abschnitt liegt der
Planfeststellungsbeschluss vor und fur den vierten Abschnitt wird zur Zeit das Planfeststel-
lungsverfahren vorbereitet. Der funfte Abschnitt zwischen dem AK Leverkusen und der AS
Leverkusen und der Umbau des AK Leverkusen befinden sich in der Phase der Voruntersu-
chung. Dieser Bereich gehért mit zum Planungsraum der Verkehrsuntersuchung. Die Be-
darfsplanabschnitte der A 3 und die weiteren Baumaf&nahmen im Bereich des Kdlner Ringes
sind in der folgenden Grafik dargestellt:
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Bild 2: Planausschnitt ,K&iner Ring"

3 Aufgaben der Verkehrsuntersuchung

3.1 Problembeschreibung
Aufgrund der beschriebenen Verkehrsbelastung kommt es auf den Autobahnen im Bereich
Leverkusen zu einer hohen Anzahl von Stauereignissen und dadurch zu Defiziten bei der
Verkehrssicherheit. -
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Fur einen Umbau des AK Leverkusen gab es bereits Planungsiiberlegungen. Im Laufe der
Planung zeichnete sich jedoch ab, dass ein leistungsgerechter Umbau des Kreuzes nur mit
weiteren Umbaumalnahmen im Planungsraum oder durch signifikante Verkehrsverlagerun-
gen mdoglich sein wirde. Besonders problematisch sind die Verflechtungsbereiche im AK
Leverkusen auf denen sich kreuzende Fahrzeugstréme beim Ein- und Ausfadeln - aufgrund
der zeitweise hohen Verkehrsdichte - gegenseitig behindern.

Eine zu verschiedenen Umbauvarianten zum AK Leverkusen durchgefiihrte Mikrosimulation
zeigte, dass Stauereignisse nach wie vor auftreten wiirden. Eine Ursache hierfir kdnnten die
raumlich und verkehrlich eng mit dem AK Leverkusen verkniipften Anschlussstellen Lever-
kusen und Opladen sowie das AK Leverkusen-West sein, die dem Autobahnnetz auch in
hohem Mafe regionale Verkehre zufiihren.

Es ist zu beachten, dass fir den 8-streifigen Ausbau der A 3 bis einschlieRlich zum AK Le-
verkusen durch die Einordnung dieses Bereiches in den BundesfernstraRenbedarfsplan als
~vordringlicher Bedarf* eine konkrete Ausbauabsicht vorliegt. Dem zu erstellenden Gesamt-
konzept ist der Ausbau der A 3 gemafR Bedarfsplan zu Grunde zu legen. Der von Siiden
nach Norden weiter fortschreitende 8-streifige Ausbau der A 3 fuhrt zu einer Erhéhung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf dem 8stlichen Kélner Ring. Das AK Leverkusen
und der Abschnitt zwischen AK und AS Leverkusen wiirden, im heutigen Zustand nach Fer-
tigstellung des Ausbaus, einen Engpass bilden. Vor diesem Hintergrund soll das Gesamt-
konzept dem Leistungsniveau des ausgebauten Kélner Ringes, das von den Vorgaben der
RAA abweicht, entsprechen. Dies ist vom AN in geeigneter Weise (VergleichsgréRe) darzu-
stellen.

Die A 1 zwischen dem AK Leverkusen und AK Leverkusen-West wird heute 6-streifig auf
einem Bauwerk als sogenannte HochstralRe gefiihrt. Der vorhandene Querschnitt bildet ei-
nen Engpass. Die hohe Verkehrsbelastung dieses Autobahnbereiches war schon Anlass
einer Planung Ende der siebziger Jahre. Damals war angedacht, zur Entlastung der A 3, die
Licke der A 59 zwischen dem AD Heumar und dem AK Leverkusen-West zu schlieRen. Da
diese Planung nicht verwirklicht werden konnte, muss der komplette Verkehr weiter (iber das
AK Leverkusen und tiber die A 3 und A 1 abgewickelt werden.

3.2 Planungsraum / Untersuchungsraum

Der Planungsraum fir diese Verkehrsuntersuchung ist in der beigefugten Ubersichtskarte
(siehe Anlage 1) dargestellt. Zum Planungsraum gehéren die Bereiche des Autobahnnetzes,
fir die Umplanungs- bzw. UmbaumafRnahmen vorzusehen sind.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich Uber den eigentlichen Planungsraum hinaus und
schlieft das angrenzende Strallennetz mit ein, welches den Planungsraum direkt verkehrlich
beeinflusst (siehe Anlage 2).

3.3 Verfiigbare Datengrundlagen (vom AG zur Verfligung gestellt)

e DGK 5-Dateien und Luftbilddateien fur den gesamten Planungsraum, dxf-Dateien und
VESTRA-Dateien fur den Bereich der A 3 zwischen AK und AS Leverkusen,

¢ Ermittlung der Verflechtungen zwischen der AS Leverkusen und dem AK Leverkusen
(Fahrtrichtung Oberhausen) durch eine Verfolgungszéhlung der Verkehrsstréme (PTV
AG, 2000),

« Ermittlung der Verkehrsmengen fir den Bereich AS Leverkusen bis AK Leverkusen
(Modell und Zahlungen) fur das Jahr 2005 und das Prognosejahr 2020, Erfordernis und
Méglichkeiten zum Umbau der AS Leverkusen, Ermittlung und Bewertung der Leis-
tungsfahigkeit verschiedener Ausbauvarianten fiir den Bereich von der AS Leverkusen
bis zum AK Leverkusen mittels Mikrosimulationen (PTV AG, 2006),
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e Detaillierte Untersuchungen mit Mikrosimulationen fiir einzelne .Umbauvarianten des
Einfahrtbereiches auf die A 1 (Fahrtnchtung Koblenz) des AK Leverkusen (Ing.-Blro
Trapp, 2007),

e UVS fur die vorhandene Situation (Institut fir Landschaftsentwicklung und Stadtpla-
nung Winter, 2008) (ohne Verkehrszahlen), '

e Verkehrsdaten aus SVZ 2000/2005 und Zahischleifen (Ubergeordnetes Netz, eine U-
bersicht Giber die vorhandenen Zahlschleifen liegt dieser Leistungsbeschreibung als An-
lage 3 bei),

e Studien und Verkehrsuntersuchungen zu verschiedenen Malnahmen auf dem Kélner
Autobahnring

e Beim AG ist abzufragen ob Ergebmsse anderer laufender Verkehrsuntersuchungen im
Untersuchungsraum vorliegen. Falls erforderlich sind die Ergebnisse der anderen Un-
tersuchungen mit den Ergebnissen dieser Verkehrsuntersuchung abzugleichen um im
Uberschneidungsbereich einheitliche Zahlenwerte zu erhalten.

3.4 Ziele der Untersuchung

Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit und die Analyse der Defizite sind nach jetzigem
Kenntnisstand zusatzliche Informationen Uber bestimmte Verkehrsbeziehungen, sowie deren
Grofe und Zusammensetzung flr eine wirksame und gezielte Verbesserung der Verkehrssi-
tuation im Planungsraum notwendig. Zunéchst sollen auf Basis gezielter Verkehrserhebun-
gen (Kfz-Verfolgungen und gleichzeitige Uberprifungszédhlungen) die vorhandenen
Schwachstellen im Netz erkannt und deren Ursache festgestellt werden. Anhand dieser Er-
hebungen sind die Verkehrsqualitat im Planungsraum zu beurteilen und Defizite bei der Lei-
tungsfahigkeit auf Strecken und Knotenpunkten zu beschreiben. Darliber hinaus sind belast-
bare Verkehrszahlen und Prognosezahlen (Prognosejahr 2025) mit Hilfe eines Verkehrsmo-
dells zu ermitteln. Auf Basis dieser Ermittlungen sollen die bisherigen Planungen Uberprift
und neue bzw. ergdnzende LOsungsvorschlage. erarbeitet werden. Erforderliche Umbau-
malnahmen und/oder MaRRnahmen zur Verkehrssteuerung sind in ein Gesamtkonzept zu
integrieren, dass in einzelnen Baustufen (Modulen) umgesetzt werden kann. Besonderer
Wert wird auf eine geeignete Darstellung der Leistungsfahigkeit(sdefizite) vor und nach den
UmplanungsmafRnahmen, separat fir jede Baustufe, gelegt. Mikroskopische Verkehrsfluss-
simulationen sind im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung nicht durchzuftihren.

Der AG geht davon aus, dass die verkehrlichen Probleme im AK Leverkusen sowie den be-
nachbarten Anschlussstellen und Streckenabschnitten urséchlich in den Verflechtungsberei-
chen einzelner Verkehrsstrome bzw. aus deren Vorsortierung herrihren. Diese Stérungen
und Einflisse auf den Verkehrsablauf lassen sich Uber ein ,synthetisches® (klinstlich erstell-
tes) Verkehrsmodell nicht ausreichend abbilden, so dass ausdriicklich Verkehrserhebungen
gefordert werden. Diese Erhebungen sollen eine bessere Analyse der kritischen Fahrbezie-
hungen im Planungsgebiet erméglichen. Insbesondere sind an den Autobahnknoten und den
benachbarten Anschlussstellen die Verflechtungsbereiche zu untersuchen sowie Ursache
und Wirkung der auftretenden Stérungen zu beschreiben. Die Ergebnisse der Verkehrsana-
lyse dienen als Grundlage fir die Entwicklung und Ausarbeitung eines Gesamtkonzeptes.

Anhand der bisherigen Erkenntnisse sollten - nach Auffassung des AG - mindestens folgen-
de Untersuchungen durch die Verkehrserhebungen abgedeckt werden:

Untersuchungsfall 1:
Untersuchung der Verkehrsstréme und Verflechtungsvorgange zwischen der AS Opladen
und dem AK Leverkusen-West

1. Verkehrsstrom von der A 3 aus sldlicher Richtung Uber das AK Leverkusen auf die
A 1 bis zum AK Leverkusen-West, differenziert nach den Fahrzeugen,
- die am AK Leverkusen-West in Richtung Stden (Innenstadt) abfahren,
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- die am AK Leverkusen-West in Richtung Norden (A 59) abfahren,
- die auf der A 1 Richtung Koblenz weiterfahren.

2. Verkehrsstrom vom AK Leverkusen-West zum AK Leverkusen, differenziert nach den
Fahrzeugen,
- die am AK Leverkusen-West auffahren und am AK Leverkusen Richtung Frank-
furt (A 3) abfahren,
- die am AK Leverkusen-West auffahren und auf der A 1 Richtung Wuppertal
bleiben,

3. Die Ergebnisse der Punkte 1 und 2 sind auf Zusammenhéange zwischen Morgen- und
Nachmittagsspitze zu untersuchen.

4. Verkehrsstrome zwischen der AS Opladen und dem AK Leverkusen-West, differen-
ziert nach den Fahrzeugen,

- die an der AS Opladen auf die A 3 auffahren und am AK Leverkusen Richtung
AK Leverkusen-West weiterfahren und dort Richtung Norden auf die A 59 ab-
fahren,

- die an der AS Opladen auf die A 3 auffahren und am AK Leverkusen Richtung
AK Leverkusen-West weiterfahren und dort Richtung Stiden (Innenstadt) abfah-
ren,

- die an der AS Opladen auf die A 3 auffahren und am AK Leverkusen Richtung
Koblenz (A 1) weiterfahren, :

- die von der A 3 aus Richtung Oberhausen kommen und am AK Leverkusen
Richtung AK Leverkusen-West weiterfahren und dort Richtung Norden auf die
A 59 abfahren,

- die von der A 3 aus Richtung Oberhausen kommen und am AK Leverkusen
Richtung AK Leverkusen-West weiterfahren und dort Richtung Siden (Innen-
stadt) abfahren,

- die von der A 3 aus Richtung Oberhausen kommen und am AK Leverkusen in
Richtung Koblenz (A 1) weiterfahren.

Untersuchungsfall 2:
Untersuchung der Verkehrsstréme und Verflechtungsvorgénge zwischen der AS Leverkusen
und dem AK Leverkusen:

1. Verkehrsstréme zwischen dem AK Leverkusen und der AS Leverkusen, differenziert
nach den Fahrzeugen,

- die von der A 1 aus Richtung Koblenz kommen, am AK Leverkusen auf die A 3
Richtung Frankfurt fahren und an der AS Leverkusen abfahren,

- die von der A 1 aus Richtung Koblenz kommen, am AK Leverkusen auf die A 3
Richtung Frankfurt fahren und an der AS Leverkusen auf der A3 bleiben,

- die von der A 1 aus Richtung Wuppertal kommen, am AK Leverkusen auf die A
3 Richtung Frankfurt fahren an der AS Leverkusen abfahren,

- die von der A 1 aus Richtung Wuppertal kommen, am AK Leverkusen auf die A
3 Richtung Frankfurt fahren und an der AS Leverkusen auf der A 3 bleiben,

- die auf der A 3 aus Richtung Oberhausen kommen und an der AS Leverkusen
auf der A 3 bleiben.

2. Fur die Gegenrichtung (Fahrtrichtung Oberhausen, Auffahrt AS Leverkusen bis AK
Leverkusen) wurde im Jahr 2000 eine Verfolgungszahlung durchgefithrt. Durch Ver-
gleichen der damaligen Untersuchungsergebnisse mit den Ergebnissen aus Punkt 1
ist festzustellen, ob sich im Abschnitt AS Leverkusen bis AK Leverkusen fiir die Fahrt-
richtung Oberhausen &ahnliche Verkehrsverteilungen und -mengen ergeben wie fir
die Fahrtrichtung Frankfurt.
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Untersuchungsfall 3:
Untersuchung der Verkehrsstrome aus Richtung Oberhausen am AK Langenfeld uber das
AK Monheim-Sud bis zum AK Leverkusen-West, differenziert zwischen den Fahrzeugen

- die am AK Leverkusen-West in Richtung Koblenz fahren

- die am AK Leverkusen-West in Richtung AK Leverkusen fahren.
Um festzustellen ob diese Fahrbeziehung nur bei Stau vor dem AK Leverkusen genutzt wird,
ist im Erhebungszeitraum gleichzeitig die Verkehrssituation vor dem AK Leverkusen (A 3,
Fahrtrichtung Frankfurt) zu ermitteln.

Die beschriebenen Untersuchungsfille sind aus Griinden der besseren Anschaulichkeit auch
in der folgenden Matrix zusammengefasst und mit einem X gekennzeichnet worden. Mit den
Buchstaben werden die Quell- oder Zielrichtungen der Verkehrsstrome bezeichnet: Zum
Verstandnis der Matrix ist die Ubersichtskarte (Anlage 1) hinzuzuziehen.
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Bild 3: Untersuchungsfélle in Form einer Quelle-Ziel-Matrix

4 Leistungen

4.1 Position 1 - Bestandsaufnahme/Verkehrserhebungen

4.1.1 Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Bestandsaufnahme stellt der AG digitale Planungsunterlagen sowie Zahlda-
ten aus der SVZ 2000/2005 zur Verfugung. Dariiber hinaus kénnen fiir die Verkehrserhe-
bungen tagesaktuelle Zahldaten aus Dauerzahistellen und -schileifen abgerufen werden.
Diese Daten liegen im Wesentlichen fir das Autobahnnetz vor (siehe Anlage 3). Auerdem
werden vorhandene Unterlagen (siehe Punkt 3.3) zu bereits durchgefiihrten Verkehrsunter-
suchungen im Untersuchungsraum zur Verfigung gestellt. Ergdnzend dazu hat der AN fur
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