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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Kunftige Verkehrsbelastung Quettinger Str./ Borsigstr. / Feldstr.

Nachmittagsspitzenstunde

In der Nachmittagsspitzenstunde sind die
grofdten Verkehrszunahmen durch die
Bahnstadt in den Relationen zwischen
der Borsigstral3e und der westlichen
Quettinger Stral3e

Die zusatzlichen Verkehre aus den
Bauvorhaben an der Quettinger Stral3e
erzeugen zusatzliche Verkehre am
Verkehrsknoten Quettinger Stral3e /
Borsigstral3e / Feldstral3e.

Dies sind in der
Nachmittagsspitzenstunde ca. 85 Kfz
zusatzlich.

Diese zusatzlichen Verkehre sind in
der Simulation bereits enthalten.

In der Simulation des signalisierten
Knotenpunktes sind die 85 durch den
Supermarkt und die Baugebiete
erzeugten Fahrzeuge rot
gekennzeichnet.
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VlA

Merkmale der Untersuchungsvarianten

Heutige Belastung

Prognose 2025

Morgenspitze
Nachmittagsspitze

heutige Verkehrsflhrung

Morgenspitze
Nachmittagsspitze

einstreifiger Kreisverkehr
ohne Dosierung

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

einstreifiger Kreisverkehr
mit Dosierung

Morgenspitze

Nachmittagsspitze

einstreifiger Kreisverkehr
mit Bypass

zweistreifiger Kreisverkehr

Morgenspitze
Nachmittagsspitze ohne Dosierung
Morgenspitze zweistreifiger Kreisverkehr

Nachmittagsspitze

mit Dosierung

Morgenspitze
Nachmittagsspitze

signalisierter Knotenpunkt
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Heutige Verkehrsbelastung Quettinger Str./ BorsigstralBe / Feldstrale

Abbildung 2:  Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde
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Es ergeben sich bereits heute Konflikte
zwischen den Stromen aus der
Feldstral3e und der Quettinger Stral3e
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Heutige Verkehrsbelastung Quettinger Str./ Borsigstr. / Feldstr.

Abbildung 2: Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

Nachmittagsspitzenstunde von 16:45 Uhe
bis 17:45 W
In der Nachmittagsspitzenstunde tritt der _N
starkste Verkehr als Rechtsabbieger in ' 1
die Quettinger StralRe auf . Das ist =y Sl 2 g g -
weniger problematisch. I E k
e 3 2 : i
Fedsirake

Die beiden tUberkreuzenden
Hauptverkehrsstrome stellen sich

weniger Problematisch dar, da sie J—
deutlich schwécher sind als morgens. e 9 Y
[-1:]
=0 [+} 50
158 ] 164 0 10 550
Es ergeben sich nachmittags nicht so - S
. Quetlinger Sirake
starke Riickstaus. h Quettinger Sirie
3 o 11
58 ] [ D L] -] 942
132 | 135
221 3 |
1587 I3 1810
Fulkgargarzahling Quorss hait
Sirorm & 0
Strom B: D
Btrern C: D
Strom D 0 Borsigsirafie
= B Elp 38
]
L 3 "
H:r :: o - (-] on o
E g g gl € 3
L4 XX XX
LV av Kz Verkehrastarks oot 500 100
LW AnZahl Piw, Frader und Listarvagen J lechte Law Bis 3.5 1Z2ul. Gesamigewichl

=175 Anzahl der Fahrreuge des Schwarverkehrs (Lkw ab 3,5t zul Gesamigewicht, Lesizige, Busse)

27.01.2014 © 2014 Planungshiiro VIA eG, Kéln Folie 6



@
Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Merkmale der Untersuchungsvarianten

Einstreifiger Kreisverkehr:
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA
Merkmale der Untersuchungsvarianten

Einstreifiger Kreisverkehr
mit Bypass
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA
Merkmale der Untersuchungsvarianten
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e

Merkmale der Untersuchungsvarianten

Signalisierter Knotenpunkt:
Mit zwei Linksabbiegern in die Westl. Quettinger Stral3e
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA
Knoten Bestand und Neuplanung Signalisierung im Bestand

Hauptunterschied: Die ,Raumwege” werden kurzer!

Dadurch kdnnen Verlustzeiten vermindert werden.
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Signalschaltung am Knotenpunkt

Standardprogramm morgens

Signalgruppe Signalfolge
K1 i rA
K2 T11
KR2
k=
KR3
kK4
KR4
FR1.1 Rot-Gr
FR1.2 Rot-Gr
FR2.1 Rot-Gr
FR2.2 Rot-Gr
FR3.1 Rot-Gr
FR=.2 Rot-Gr
FR4 Rot-Gr
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Signalschaltung am Knotenpunkt

Die Signalschaltung basiert auf einem Umlauf von 90 Sekunden

Wesentliches Ziel ist die Erhohung der Verkehrssicherheit

Daher werden alle Verkehrsbeziehungen konfliktfrei geschaltet — auch die
Fullganger / Radfahrerstrome.

Standardprogramm morgens 1.Phase

25 Sek.
7 Sek.

8 Sek.

2.Phase

12 sek/14sek.  3.Phase
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Signalschaltung am Knotenpunkt

Standardprogramm nachmittags

27.01.2014 © 2014 Planungsbiiro VIA eG, Kéln

Nr.  Signalgruppe Signalfolge o 100 20 30 40 5o e0 70 o oo NN W % K
1 K1 /] 89 19 2| 3
2 K2 BERE 23| 40 2| 3
3 KR2 44| 67 2| 3
4 K3 44/ 69 2| 3
5 KR3 45| 20| 0| 67| 2| 3
6 K4 MEETT REIRG 2| 3
7 KR4 BERE 23| 40 2| 3
8 FR1.1 Rot-Gr T PR
9 FRI1.2 Rot-Gr 49/ 63
10 FR2.1 Rot-Gr 75 84
11 FR2.2 Rot-Gr | 75| 39
12 FR3.1 Rot-Gr 24| 34
13 FR3.2 Rot-Gr 25| 33| 73 85
14 FR4 Rot-Gr | 013
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA
Signalschaltung am Knotenpunkt

Die Signalschaltung basiert auf einem Umlauf von 90 Sekunden

Wesentliches Ziel ist die Erhohung der Verkehrssicherheit
Daher werden alle Verkehrsbeziehungen konfliktfrei geschaltet — auch die
Fullganger / Radfahrerstrome.

Standardprogramm
nachmittags

1.Phase

18 Sek.
15 Sek.

11 Sek.

5 Sek.

2.Phase

23 5ek/20sek.  3-Phase
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Feldstrale >>
BorsigstralRe

Quettinger
Str. Ost >>
Borsigstralie

Ist-Zustand; 44

LSA 2025; 47

Mittlere Fahrzeugreisezeiten - Vormittagsspitze

zweispuriger Kreis; 91

Ist-Zustand; 82

LSA 2025; 73

zweispuriger Kreis; 60
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Ist-Zustand

Quettinger Str. Ost >> Borsigstr.

41

Ist-Zustand

Quettinger Str. Ost >> Quettinger
Str. West

Ist-Zustand

Quettinger Str. West >>
Borsigstr.

Ist-Zustand

Quettinger Str. West >>
Quettinger Str. Ost

Borsigstr. >> FeldstralRe

Ist-Zustand

Borsigstr. >> Quettinger Str. Ost

Mittlere Fahrzleugreisezeiten - Nachmittagsspitze
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Verkehrsqualitat der Varianten

Vormittagsspitze

Nachmittagsspitze

Ist-Zustand

D

C

LSA 2025

Zweispuriger Kreis

dosierter zweispuriger Kreis

Einfacher Kreisverkehr

Dosierter Kreisverkehr

Kreisverkehr mit Bypass

Zwischenfazit:

Nur der signalisierte Losung ermoglicht eine ausreichende Verkehrsqualitat bei der

prognostizierten Verkehrsbelastung.
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e Vl /\

Zusammenfassende Bewertung einstreifiger Kreisverkehr

Verkehrsspitze morgens

Der einstreifige Kreisverkehr ist in der Spitzenstunde morgens
nicht leistungsfahig. Ruckstaus bilden sich an der Feldstralle,
BorsigstralRe und der westlichen Quettinger Strale.

Dosierung durch Signalanlage

Die Situation in der ostlichen Quettinger Stralde kann leicht verbessert
werden, was jedoch zu Verschlechterungen in allen anderen Zufahrten
fuhrt. Die Verkehrsqualitat des Kreises wird nicht erhoht.

Variante mit Bypass
Der Bypass begunstigt die zulaufenden Strome aus der Borsigstralle,

beeintrachtigt jedoch die Verkehrsqualitat der anderen Zufahrten.
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VlA

Zusammenfassende Bewertung einstreifiger Kreisverkehr
Verkehrsspitze nachmittags

Der einstreifige Kreisverkehr ist in der Spitzenstunde nachmittags
insbesondere im Zulauf Borsigstral’e nicht leistungsfahig.

Dosierung durch Signalanlage

Die Dosierung des Kreises begunstigt die zulaufenden Strome aus
der Quettinger Stral’e, was zu verlangerten Wartezeiten in der
FeldstralBe und der westlichen Quettinger Stral3e fuhrt.

Verbesserung durch Bypass

Der Bypass erhoht die Leistungsfahigkeit des Kreises in der

Nachmittagsspitze. Es wird allerdings auch bei dieser Variante nur
die Qualitatsstufe E (mangelhaft) erreicht.
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e Vl /\

Zusammenfassende Bewertung zweistreifiger Kreisverkehr
Verkehrsspitze morgens

Der zweistreifige Kreisverkehr erweist sich als leistungsfahiger
Knoten, fuhrt aber zu Beeintrachtigungen in der Feldstral3e in der
Vormittagsspitze. Eine Dosierungsanlage verscharft diese Situation
noch. Durch die schlechte Qualitat in der Feldstralle muss die
Verkehrsqualitat fur den gesamten Knoten als unzureichend
bezeichnet werden (Qualitatsstufe F).

Verkehrsspitze nachmittags

In der Nachmittagsspitze weist der zweistreifige Kreis eine gute
bis ausreichende Verkehrsqualitat in den meisten Zufahrten auf.
Allerdings wird auf der Zufahrt Quettinger Stralle West nur die
Qualitatsstufe E erreicht. Das bedeutet Gesamtqualitat E.
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e Vl /\

Zusammenfassende Bewertung des signalisierten Knotens

Verkehrsspitze morgens

Der signalisierte Knoten zeigt morgens im Zulauf der Quettinger
Stralde einen Reststau nach Grun, der aber immer wieder abgebaut
wird. Die zuflieRenden Strome aus den anderen Zufahrten konnen
durch die optimierte Signalisierung ebenfalls immer wieder geraumt
werden. Die Verkehrsqualitat entspricht der von heute.

Verkehrsspitze nachmittags

In der Nachmittagsspitze zeigt sich nur in der ostlichen Quettinger
Stralde zahflieRender Verkehr, der jedoch immer wieder abfliellen
kann. Die Qualitat in den ubrigen Zuflussen bleibt gegenuber dem
heutigen Zustand unverandert. Insgesamt wird noch eine
ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D) erreicht.
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Verkehrsuntersuchung Quettinger Stral3e / Borsigstralde / Feldstral3e VIA

Bewertung: Ubersichtstabelle

Variante FuBgéanger- [Radverkehr [ErschlieBung |Gesamtbewertung
verkehr von
Grundstiicken
1.1 [Einstreifiger
Kreisverkehr + O O
1.2 |[Einstreifiger
Kreisverkehr
mit Dosierung + O O
1.3 |[Einstreifiger
Kreisverkehr
mit Bypass O O -
2.1 [zZweistreifiger Mangelnde
Kreisverkehr + - - Verkehrssicherheit
und Verkehrsqualitat
2.2 |Zweistreifiger
Kreisverkehr + - -
mit Dosierung
3 [Signalisiert . .
K'ﬁ’ggrﬂﬁ :\Etr In Verkehrssicherheit
(@) (@) @) und -qualitat beste
Variante

positiver Einfluss

geringer negativer Einfluss
mittlerer negativer Einfluss
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