Das Ergebnis kann nicht in unse-
rem Sinne sein!
URSULA EGGERT

Tunnel ist keine Losung

Die Leverkusener Initiativen NGL
und IFL veranstalteten am 6. Janu-
ar eine Birgerversammlung in
Kéln-Merkenich zur Doppel-
Rheinbriicke oder als Alternative
dazu einen Rheintunnel. Die Favo-
risierung des Rheintunnels beruht
auf einer technischen Fehlein-
schitzung und sie kann zur Verun-
sicherung der Betroffenen beid-
~ seits des Rheines beitragen.
Warum ist das so? Hier die Ant-
wort: Ein bergméannisch aufgefah-
rener Tunnel unter dem Rhein be-
steht aus mindestens drei Tunnel-
rohren mit je zirka 20 Meter
Durchmesser und drei bis vier
Fahrstreifen je Rohre. Rechnet
man die Abstinde der Rohren un-

Eine Untertunnelung des Rheins anstelle der Leverkusener Briicke gilt
allen Experten als nichi praktikabel.
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tereinander dazu, so folgt eine
Trassenbreite von etwa 80 Meter
und eine Héhe von 20 Meter. Die
Trasse muss die Deponien auf Le-
verkusener Gebiet weitldufig mit
Mindestradien umfahren, weil ein
mehrfaches Durchfahren der De-
ponien ein unverantwortliches
Umweltrisiko darstellt. Die Auto-
bahn A1 liegt dann etwa 35 bis 40
Meter unter dem Vorlandnjveau.

Bei einer nach Vorschrift zulds-
sigen Steigung von 2,5 Prozent ha-
ben die Rampen eine Lénge von
zirka 1500 Meter. Das Ostportal
liegt etwa auf Hohe der Tannen-
bergstraBe und gibt seine Emissio-
nen unmittelbar an die Stadtteile
Kiippersteg und Wiesdorf ab. Das
Westkreuz Leverkusen kann nicht
mehr angeschlossen werden. Ge-
fahrguttransporte konnen den Un-
terwassertunnel nur in sechs Stun-
den in der Nacht durchfahren (sie-
he Elbtunnel!).

e l"l!:lIlUHgS-, Urunaerweros-
und Ausfiithrungsfristen betragen
fiir einen Tunnel schitzungsweise
das Dreifdache einer Briickenld-
sung mit anschliefflendem ,,Hoch-
tunnel*, die Herstellkosten das
Fiinffache und die Unterhaltungs-
kosten das Zehnfache! Diese
Grundsatziiberlegungen zu den
Zwangspunkten auf Leverkusener
Seite bestimmen die Planungen im
Bund, der Baulastiriiger ist, und in
der Planungsbehérde Straflen
NRW im Land.

Der Rheintunnel bei Leverkusen
istund bleibt eine nicht zu realisie- |
rende Wunschvorstellung, wenn
man die Zwénge niichtern betrach-
tet. Auch die im Tunnelbau sehr er-
fahrenen Ingenieure der Hochtief
AG Hamburg haben Oberbiirger-
meister Reinhard Buchhom von
dieser nur auf den ersten Blick
wiinschenswerten Losung eines
Rheintunnels nach eigener Bekun-
dung dringend abgeraten.

Die betroffenen Anwohner beid- |
seits des Rheins miissen sich auf |
die bestmégliche machbare Lo- |
sung konzentrieren — selbst das er- |
fordert alle verfiigbaren Kréfte. An
der Entscheidung des Bundes zum
Bau einer Briicke iiber den Rhein
fiihrt kein Weg vorbei. Die optima-
le und auch realisierbare Losung
fir Kiippersteg ist der von der Le-
verkusener Initiative fiir Verkehrs-
planung (LIV) vorgestellte ,Hoch-
tunnel* mit nur etwa zwei Meter
Erdiiberschiittung, der fiir Gefahr-
guttransporte  kein ernsthaftes
Problem darstellt. .
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Unsere Leserinnen und Leser haben hier
mit ihren Meinungen das Wort. Wegen
der groBen Zahl der Briefe kann nur eine
Auswahl veroffentlicht werden; ebenso
sind Klrzungen oft unvermeidlich.



