Das Projekt
wird nur

zerredet

. AUTOBAHNBAU Zu
,Birgerinitiativen
streiten munter |
weiter” vom 9. Januar

Anlage 2 zur Niederschrift

Seit langerer Zeit verfolge ich die
Diskussion iiber die Planungen
und die Initiativen fiir eine Tunnel-
losung der Rheinquerung bei Le-
verkusen. Ich stimme dem Leser- |
brief und der begriindeten Skepsis
des Herrn von Waldowski vom
11, Januar zu. Warum? In meiner
fritheren Tiatigkeit habe ich iiber
dreiBig Jahre bei einer Tunnelbau-
firma gearbeitet. Zum Beispiel
Mitwirkung beim lingsten Bahn-
tunnel Deutschlands, dem Landrii-

' ckentunnel bei Fulda, viele Baulo- |
se der U-Bahn in Bochum, Stra- |
Bentunnel im Siiden Deutschlands ‘
und anderes mehr, ‘

Bei allen BaumaBnahmen im
Tunnelbau sind Unwigbarkeiten
normal (Vor der Hacke ist es dus-
ter!). Es ist daher sorgfaltig auf
fachlichen Rat zu achten, man ver-
folge die damalige Diskussion um
Stutigart 21 — heute noch keine
Fertigstellung eines einzigen Tun-
nelmeters. Wer meint, als Politiker
ohne anerkannte Fachkompetenz
solche GroBprojekte steuern zu
konmen, leidet an Selbstiiberschiit-
zung oder, schlimmer noch, er
stellt parteipolitisches Kalkiil vor
Steuerzahlerinteresse. Wir sollten
gewarnt sein: GroBprojekte wer-
den immer wesentlich teurer als
urspriinglich geplant, dieNachtra-
ge der Baufirmen steigen mit der
Aufiragssumme.

Daher kann ich nur zu einer Bru-
ckenlosung raten, doppelstockig
oder dreistockig, Lirmschutzmal-
nahmen inklusive. Es ist immer
sehr populér, Versprechen zu ma-
chen, die Wiederwahl im Auge,
und dann seine Pension zu genie-
Ben, Kosten iibernimmt immer der

 Steuerzahler. Die ,Biirgerbewe-

gungen® haben natiirlich auch gut
reden, sie bezahlen nichts, kom-
men in die Zeitung und letzten En-
des ist das Projekt zerredet.

Fazit: Es gibt Fachleute, die wis-
sen, was machbar ist und was
nicht, iiberlassen wir ihnen die Ar-
beit und stellen dann das Ergebnis
auf den Priifstand. |
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