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25.02.14
Datum

Beratungsfolge Datum Zustandigkeit Behandlung

Burger- und Umweltausschuss 13.03.2014 |Beratung oOffentlich

Bezirksvertretung fur den Stadt- 24.03.2014 | Entscheidung offentlich
bezirk |

Betreff:

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der Stral3e Putzdelle sowie auf der
Waupperstral3e (in Teilbereichen)

Beschlussentwurf:

1. Der Beschluss der Bezirksvertretung | vom 18.11.13 zum Antrag Nr. 2471/2013 wird
aufgehoben.

2. Die Tempo 30-Regelung im Bereich der Wupperstral3e zwischen Solinger Stral3e und
Felderstral3e wird im Rahmen der Projektgruppe ,,Temporegelungen im Stadtgebiet* ge-
pruft.

gezeichnet:
In Vertretung:
Martens



Schnelltbersicht Gber die finanziellen Auswirkungen der Vorlage Nr. ............
Beschluss des Finanzausschusses vom 01.02.2010 und Auflage der Kommunal-
aufsicht vom 26.07.2010

Ansprechpartner / Fachbereich / Telefon: Herr Louis, 36 80..............
Kurzbeschreibung der MaRBnahme und Angaben, ob die MaRnahme durch die Rahmenvorgaben
des Leitfadens des Innenministers zum Nothaushaltsrecht abgedeckt ist.

(Angaben zu § 82 GO NRW, Einordnung investiver Malinahmen in Prioritatenliste etc.)

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf der Stral3e Putzdelle

A) Etatisiert unter Finanzstelle(n) / Produkt(e)/ Produktgruppe(n):
(Etatisierung im laufenden Haushalt und mittelfristiger Finanzplanung)

B) Finanzielle Auswirkungen im Jahr der Umsetzung:
(z. B. Personalkosten, Abschreibungen, Zinswirkungen, Sachkosten etc.)

C) Finanzielle Folgeauswirkungen ab dem Folgejahr der Umsetzung:
(Uberschlagige Darstellung pro Jahr)

D) Besonderheiten (ggf. unter Hinweis auf die Begrindung zur Vorlage):

(z. B.: Inanspruchnahme aus Riickstellungen, Refinanzierung Uber Gebuhren, unsichere Zu-
schusssituation, Genehmigung der Aufsicht, Uberschreitung der Haushaltsansatze, steuerliche
Auswirkungen, Anlagen im Bau, Auswirkungen auf den Gesamtabschluss)



Begrundung:
1. Sachverhalt

Die Bezirksvertretung | hatte in ihrer Sitzung am 18.11.13 beschlossen, dass die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit auf der Wupperstral3e bzw. der Stral3e ,Pttzdelle” von dem
Kreisverkehr Solinger Stral3e Uber den Kreisverkehr Felderstral3e bis in Hohe des Kreu-
zungsbereichs ,Auf der Griel3e* von derzeit 50 km/h auf 30 km/h reduziert wird.

In der Stellungnahme der Verwaltung vom 15.01.14 zum Antrag der Fraktion BURGER-
LISTE vom 23.11.13 (Nr. 2536/2013 (6)) wurden die rechtlichen Voraussetzungen und
Rahmenbedingungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen dargelegt.

Danach sind die Voraussetzungen fir Geschwindigkeitsbeschrankungen in Form von
Zonen- oder Streckenregelungen in der Straf3enverkehrsordnung (StVO) geregelt. Bei
der Festsetzung entsprechender Anordnungen sind u. a. folgende rechtliche Grundla-
gen zu beachten:

1.1 Tempo 30-Zone:

Nach den Rechtsvorgaben der StVO ist innerhalb geschlossener Ortschaften abseits
von Hauptverkehrs- bzw. Vorfahrtsstral3en mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen zu
rechnen. Grundsatzlich gilt innerorts aber eine Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h als
Standard.

Die Stral3enverkehrsbehtdrden ordnen gem. 8§ 45 Abs. 1 b und ¢ StVO innerhalb ge-
schlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher Ful3-
ganger- und Radverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen im
Einvernehmen mit der Gemeinde an. Diese Zonenanordnung darf sich allerdings weder
auf Stral3en des Uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en) noch auf
weitere Vorfahrtsstral3en erstrecken. Sie darf nur Stra3en ohne lichtzeichengeregelte
Kreuzungen oder Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen oder benutzungspflichtige
Radwege umfassen. An Kreuzungen und Einmindungen innerhalb der Zone muss
grundsétzlich die Regel ,rechts-vor-links* gelten, wobei im engen Rahmen hiervon Aus-
nahmen maoglich sind.

Nach den einschlagigen Verwaltungsvorschriften sollen Tempo 30-Zonen auf der
Grundlage einer flachendeckenden Verkehrsplanung vorgenommen werden, in deren
Rahmen zugleich das innerdrtliche VorfahrtsstralRennetz festgelegt werden soll. Dabel
ist die Leistungsfahigkeit des OPNV und des Wirtschaftsverkehrs sicherzustellen.

Zonenbeschrankungen kommen nur dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von
geringer Bedeutung ist. Sie dienen vorrangig dem Schutz der Wohnbevélkerung sowie
der Ful3gédnger und Radfahrer. In Industrie- und Gewerbegebieten kommen sie grund-
satzlich nicht in Betracht.

Die Trager des OPNV sind vor der Anordnung ebenso anzuhdren, wie die StraRenbau-
und Polizeibehdrde.

1.2 Geschwindigkeitsheschrédnkungen als Streckengebot:




Nach 8§ 45 Abs. 9 StVO dirfen Beschrankungen des flieienden Verkehrs nur angeord-
net werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten
Rechtsgtiter erheblich Gbersteigt.

Auch sind hierbei vor jeder Entscheidung die StralRenbaubehérde sowie die Polizei an-
zuhdren. Geschwindigkeitsbeschrankungen sollen gemaf den Verwaltungsvor-schriften
zu entsprechenden Verkehrszeichen aus Sicherheitsgriinden auf bestehenden StralRen
nur angeordnet werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass héaufig ge-
schwindigkeitsbedingte Unfélle aufgetreten sind.

1.3 Anhdérungsverfahren und Bewertung:

Zur Beseitigung der formellen Rechtswidrigkeit wurde umgehend die bisher unter-
bliebene Beteiligung von Polizei und OPNV eingeholt. Diese Stellungnahmen liegen
nunmehr vor und sind in der Anlage beigefugt.

Die Stellungnahme der Polizei vom 18.02.14 legt dar, dass sowohl im Bereich der Wup-
perstral3e als auch im Bereich der Pitzdelle keine Gefahrensituation besteht, so dass
ein Tempo 30-Streckengebot nicht erforderlich und maoglich ist.

Eine Ausweisung dieses Teilabschnitts der StralRe ,Putzdelle” als Tempo 30-Zone ist u.
a. aufgrund des Charakters der Stral3e mit hohem Durchgangsverkehr nicht moglich.
Darlber hinaus ist hier auch keine hohe Ful3ganger- und Radverkehrsdichte festzustel-
len, obgleich sich allein auf diesem kurzen Teilabschnitt (300 m) bereits 3 sichere Que-
rungsmaglichkeiten befinden (1 FuRgangeriiberweg, 1 Druckknopf-LSA, 1 Uberque-
rungshilfe).

Da nach polizeilicher Mitteilung auch fur die Wupperstral3e zwischen den beiden o. g.
Kreisverkehren keine besondere Gefahrenlage gegeben ist, kann hier zunachst eben-
falls keine Temporeduzierung auf ein Tempo 30-Streckengebot vorgenommen werden,
auch nicht - wie von der Verwaltung urspriinglich vorgeschlagen - zu den Geschéftszei-
ten. Dabei ist auch zu beachten, dass in diesem Teilabschnitt ebenfalls 3 Querungs-
mdglichkeiten vorhanden sind (2 FulRgangeriiberwege, 1 Uberquerungshilfe) und durch
die auf der Sudseite anstehende Neubaumalinahme seinerzeit vorhandene Querungs-
beziehungen wegfallen.

Tagsuber sowie inshesondere zu den Spitzenzeiten ist Uberdies schon bei der heutigen
50 km/h-Regelung feststellbar, dass z. B. aufgrund von Ful3gangerquerungen, Busan-
und -abfahrten sowie den Vorfahrtsregelungen vor den jeweiligen Kreisverkehren, hau-
fig ohnehin nicht schneller als 30 km/h gefahren wird, sodass auch eine temporéare Ge-
schwindigkeitsbeschrankung zu den tblichen Geschaftszeiten fragwuirdig ist. Aufgrund
der bevorstehenden Bauaktivitaten bzgl. des neuen WGL-Geschafts- und Wohnkomple-
xes und dem damit zusammenhangenden Baustellenverkehren ist zudem mit weiteren
Verkehrsbehinderungen und dadurch bedingten Temporeduzierungen zu rechnen. An-
dererseits wird die Gesamtsituation nach Beendigung der Bauarbeiten aber wieder neu
zu bewerten sein, so dass eine Betrachtung dieser Ortlichkeit im Rahmen der im Be-
schlussentwurf genannten Projektgruppe sinnvoll ist.



Eine Ausweisung als Tempo 30-Zone kommt hier zudem u. a. wegen des hohen Durch-
gangsverkehrs auf dieser Hauptverkehrs- und ErschlieBungsstral3e ebenfalls nicht in
Betracht.

2. Fazit / LOsung

Nach obigen Darlegungen liegen die rechtlichen Voraussetzungen fir die Einfihrung
einer Tempo 30 km/h-Regelung (Tempo 30-Zone / Tempo 30-Streckengebot) aktuell
nicht vor.

Aufgrund der umfassenden und grundséatzlichen Bedeutung der Thematik ist vorgese-
hen, im Sinne einer Vereinheitlichung der vorhandenen Geschwindigkeits-regelungen,
eine bezirksibergreifende Uberpriifung des gesamten Stadtgebietes vorzunehmen bzw.
ein gesamtstadtisches Konzept zu erarbeiten. Die Erarbeitung des Konzepts erfolgt im
Jahr 2014. Im Rahmen dieses Projekts soll der Bereich der Wupperstral3e zwischen den
beiden Kreisverkehren mit dem durch den dortigen Neubau zu erwartenden Querungs-
beziehungen erneut bewertet werden.

Anlage/n:

Stellungnahme KWS v. 19.02.14
Stellungnahme Polizei v. 18.02.14
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