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Beteiligung der Polizei K6in im Anhoérungsverfahren
Geschwindigkeitsreduzierung auf der Wupperstralle zwischen den
Kreisverkehren Solinger Strale und Felder Stralle

Schreiben der Stadt Leverkusen, Frau Genger, vom 13.02.2014

1. Allgemeines

Am 13.02.2014 beteiligte die Stadt Leverkusen im Anhorungsverfahren
die Polizei Kdin zu einer geplanten verkehrsrechtlichen Anordnung in
Leverkusen-Rheindorf. Gegenstand der Anhdrung war eine mogliche
Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Wupperstralte von 50km/h auf
30 km/h. Die polizeiliche Stellungnahme wurde auf der Grundlage der
(blichen Einjahresbetrachtung der Unfalllage (also 2013) vorgenommen
und am 18.02.2014 an die Stadt Leverkusen Ubersandt.

Nach Auffassung der Polizei wurde hier eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50km/h auf 30km/h nicht beflirwortet. Die gesetzlich geforderte
Gefahrenlage konnte nicht begriindet werden.

In der Folge beteiligte die Stadt Leverkusen, Fachbereich Strallenver-
kehr, die Bezirksvertretung Rheindorf und bezog sich bei der beabsich-
tigten Ablehnung der 30km/h-Anordnung auch auf die polizeiliche Stel-
lungnahme.

Herr Rechisanwalt Eckloff ist Bezirksvorsteher in Rheindorf und auch
Mitglied im Polizeibeirat Koéin. In der Polizeibeiratssitzung am
11.03.2014 thematisierte Herr Eckloff aufterhalb der Tagesordnung die
Problematik und trug seine Bedenken gegen die polizeiliche Stellung-
nahme vor.

Daraufhin wurde Herrn Eckloff eine weitergehende, ergénzende Prifung
der Sachlage, insbesondere unter Berlcksichligung eines Verkehrsun-
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falls mit zwei leichtverletzten Menschen aus dem Jahre 2010, zugesagt.
Die Stadt Leverkusen, Fachbereich StralBenverkehr, wurde noch am
11.03.2014 darlber in Kenntnis gesetzt.

2. Beschreibung der Ortlichkeit

Die Wupperstrae in Leverkusen-Rheindorf verlauft von der Rheindorfer
StraRe bis zur Strae Pitzdelle. Der Stralenabschnitt von der Rhein-
dorfer StraRe bis zum Kreisverkehr Solinger Strafie ist als Landstralle
293 ausgewiesen, der weitere Abschnitt ist Gemeindestralle.

Die WupperstralRe verbindet direkt die Stadtteile Blrrig, Rheindorf und
Hitdorf und ist weiter auch Verbindungsstrafde zu Wohngebieten.

Der hier zu priffende Streckenabschnitt liegt zwischen den beiden Kreis-
verkehren Solinger StraRe/Wupperstr. und Felderstraie/Pltzdelle und
ist insgesamt ca. 300m lang.

In Hohe der Hausnummern 11/13 (ca. mittig) befindet sich eine Uber-
querungshilfe flr FulRganger.

3. Analyse der Unfalllage 2009 bis 2013

Untersuchung des Streckenabschnitts zwischen den Kreisverkehren:

Jahr Schwer- | Leicht- VU-
Daten verletzt verletzt | Bagatelle |Flucht | Gesamt
2009 Anzahl \{.on VU 1 6 7
Verunglickte 2 0 2
2010 Anzahl \:r‘on VU 1 4 1 6
Verungliickte 2 2
2011 Anzahl \'f'on VU 1 1
Verungliickte 1 1
2012 Anzahl \.f‘on vuU 1 3 1 5
Verunglickte 1 1
2013 Anzahl \ion VU 1 2 3
Verunglickte 4 4
Anzahl VU-Gesamt 2 3 15 2 22
Verungliickte Gesamt 3 7 10

- Uberpriifung des Verkehrsraums durch die Polizei:
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Die Verkehrssituation wurde am 13.03.2014 durch eine polizeili-
che Verkehrsschau Uberprift. Es konnten grundsatzlich keine
Mangel oder Schwachstellen im Verkehrsraum ausgemacht wer-
den.

Auch die Sichtverhéltnisse auf die Querungshilfe sind trotz schrag
parkender Fahrzeuge und eines leichten Kurvenverlaufs gut,
Sichtbehinderungen liegen dort nicht vor.

Die Fahrbahn ist ausreichend breit, Markierungen sind gut er-
kennbar. Mangel an Verkehrszeichen oder in der Beschilderung
sind nicht erkennbar.

- Geschwindigkeitstiberprifung mittels Seitenradar

In der Zeit vom 13.03.2014, 13:00 bis zum 18.03.2014, 09:00 Uhr
wurde die Verkehrsbelastung und das Geschwindigkeitsniveau
mittels Seitenradarmessung in Hohe Haus Nr. 17 in beiden
Fahrtrichtungen erhoben.

Der Abschnitt hat eine tagliche Verkehrsbelastung von 3500 —
4000 Fahrzeugen.

Nach Auswertung der Messunterlagen wurde festgestellt, dass
sich der Uberwiegende Teil der Verkehrsteilnehmer an die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung halt bzw. die zuldssige Héchsige-
schwindigkeit von 50 km/h gar nicht erreicht wird. Der V85- Wert
in Fahrtrichtung Hitdorf betrug 43 km/h, in Fahrtrichtung Blrrig 42
km/h.

Die meisten Verkehrsteilnehmer (74,6%) fuhren in einem Ge-
schwindigkeitsfenster zwischen 31 und 45 km/h und nur rd. 2%
aller Verkehrsteilnehmer waren schneller als 50 km/h.

3. Fazit / Schlussbemerkungen

Grundsatzlich gilt in geschlossenen Ortschaften eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h. Entsprechend den rechtlichen Vorgaben
ist innerhalb geschlossener Ortschaften abseits von Hauptverkehrs-
bzw. Vorfahrtstral3en mit der Anordnung von 30km/h-Zonen zu rechnen
(geregelt in § 45 Abs. 1b der StVO). Nach den Verwaltungsvorschriften
sind Tempo 30-Zonen auf der Grundlage einer flachendeckenden Ver-
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kehrsplanung vorzunehmen. Zonenbeschrankungen kommen dann nur
in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist.
Nach hiesiger Auffassung sind diese Voraussetzungen zur Einrichtung
der 30 km/h-Zone hier nicht gegeben.

Weiterhin besteht die Maglichkeit Streckengebote mit 30 km/h zulassi-
ger Hochstgeschwindigkeit fur den flieRenden Verkehr anzuordnen,
wenn nach § 45 Abs. 9 StVO die besonderen ortlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage begriinden, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachti-
gung dort genannter Rechtsgliter erheblich {ibersteigt. Zudem sollen
solche Streckengebote nur angeordnet werden, wenn Unfalluntersu-
chungen ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte Unfalle
aufgetreten sind.

Hierzu wurde der durch die beabsichtigte Anordnung betroffene Stre-
ckenabschnitt zwischen den beiden Kreisverkehren betrachtet. Die bei-
den Kreisverkehre selbst, sowie Parkplatzunfélle fanden keine Berlck-
sichtigung.

Im gesamten Zeitraum ereignete sich lediglich ein Verkehrsunfall im Be-
reich der Deichtorstralie mit Ursache ,Nichtangepasste Geschwindig-
keit"

Insgesamt kam es in finf Jahren zu 22 Verkehrsunféllen, davon fanf mit
Personenschaden (3 Schwerverletzte und 7 Leichtverletzte). Hier gilt
noch zu berlcksichtigen, dass bei einem Verkehrsunfall in einem Li-
nienbus hach einem Bremsvorgang allein schon vier Personen verletzt
wurden.

Abschlie3end bleibt festzustellen, dass die Unfallsituation unauffallig ist.

Der von Herrn Eckloff benannte Verkehrsunfall vom 16.07.2010, bei
dem eine Mutter und ihr Kleinkind im Kinderwagen an der Uberque-
rungshilfe leicht verletzt wurden, ist nicht auf nichtangepasste Ge-
schwindigkeit zurlick zu flhren. Hier war individuelles Fehiverhalten der
FuRgéngerin die Unfallursache.

Im gesamten Untersuchungszeitraum wurde kein Verkehrsunfall aufge-
nommen, der auf Uberhdhte Geschwindigkeit durch Fahrzeugfiuhrer zu-
riick gefUhrt werden konnte.

Abschliefiend ist festzustellen, dass aus Sicht der Polizei eine Gechwin-
digkeitsbeschrankung von 50 km/h auf 30 km/h weder die Unfalllage,
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noch die Sicherheit flr Fulganger dort erhdhen oder verbessern konn-
te. Die Seitenradarmessung verdeutlicht zudem, dass die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eher selten erreicht wird, sondern
sich das Geschwindigkeitsniveau Uberwiegend bei rd. 40 km/h einpen-
delt.

Von daher ergeben sich zum Anhérungsvotum der Polizei KdIn vom
18.02.2014 keine Anderungen.

Mit freundlichen GrifR3en

Im Auftrag

G
imon /—ﬁ

Leitender Polizeidirektor
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