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Stadt Leverkusen

Stadtbezirk 1l _
z.H. Herr Frank Schénberger
Bezirksvorsteher

Leverkusen, 12.01.2015
Antrag: T30-Zone in der Saarstrale geméaR Kriterienkatalog 2014-0161

Sehr geehrter Herr Bezirksvorsteher Schénberger, sehr geehrte Damen und Herren,

~,

Antrag:

Wir beantragen, dass die Saarstrafte gemal \}erabschiedeter Kriterien der Vorlage 2014-0161
zur T30-Zone gemacht wird, denn

o Die Saarstrafe erfillt alle Kriterien des Kriterienkatalogs 2014-0161 (siehe Anhang A)

e Der OPNV erfahrt durch T30-Zone nachweislich keine Nachteile (siehe Anhang B)

¢ In der Saarstralle Uberwiegt eindeutig die ErschlieBung der Wohnsiedlung, der Durch-
gangsverkehr ist untergeordnet (siehe Anhang C und D).

Begriindung: _
1. Alle Zone-30 Kriterien sprechen fiir die SaarstralRe

Mit Vorlage 2014-0161 hat die Stadtverwaltung 10 verbindliche Kriterien fur T30-Zonen in
Leverkusen festgelegt. Die Saarstrale erfiillt alle diese 10 Kriterien (siehe Anhang A) und muss
konsequenterweise und geman langjahrigen Blrgerwillen (srehe belgefugte Unterschriftenliste
mit mehr als 350 Unterschriften) zur T30 Zone werden. s

Hinzu kommt: Die SaarstraBe ist offizieller und ausgewiesener Schulweg und sollte deshalb so
sicher wie eben mdglich sein. Die Schulwegsicherheit wird auf den Internetseiten der Stadt
Leverkusen besonders hervorgehoben und sollte: folglich auch in der Saarstralle verbessert
werden.

2. OPNV fahrt im Schnitt nicht schneller als 30 km/h durch die Saarstrafe

Die Stadtverwaltung hat den Verkehr in der Saal;strafse gemessen. Die Ergebnisse dieser
Verkehrszzhlung (02.-04.07.2013) haben wir im Detail ausgewertet. Ergebnis: Die Busse der
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WUPSI fahren durchschnittlich nur knapp Gber 30 km/h durch die Saarstral’e (32,3 km/h in
Richtung Bensberger Stralle und 36,9 km/h in Richtung Malheimer Strale).

Die errechnete Durchschnittsgeschwindigkeit ist plausibel und auch gut nachvoliziehbar, da sie
exakt zum WUPSI-Fahrplan passt: 1 Minute von Haltestelle zu Haltestelle, die in der Saarstralie
nur wenige 100-Meter auseinander liegen. :

Schneller als 30 km/h zu fahren bringt der WUPSI folgllch keinen zusatzlichen Nutzen (siehe
hierzu auch Anhang B).

3. Kaum Durchgangsverkehr in der Saarstrafe, ErschlieBung liberwiegt eindeutig

Laut aktuellem Regelwerk (StWWG NRW, RIN 2008 und -RASt 06) ist die Saarstralke eine
Gemeindestrasse sowie Erschliefungsstralle vom Typ IV (\Wohnsammelstra3e"), also flr
Tempo 30 pradestiniert.

Dennoch wird ihr eine Ubergeordnete Verkehrsfunktion mit hohem Durchgangsverkehr
nachgesagt. -

Dies ist nicht plausibel, denn das Verkehrsaufkommen von nur 2.850 Fahrzeugen pro Tag ist
gering und absolut geeignet fir Tempo 30.
Auswertungen belegen zusatzlich, dass der ErschlieBungsverkehr (ca. 2.330 Fahrzeuge = 83%)

in der Saarstrae ganz kiar gegentber dem Durchfahrisverkehr (ca. 500 Fahrzeuge = 17%)
Uberwiegt. Details hierzu finden Sie in den Anhéngen C und D.

Fazit:

Da wir mit diesem Antrag nicht nur die Erfiillung der Kriterien aus Vorlage 2014-0161 belegt
haben, sondern auch, dass weder OPNV noch der untergeordnete Durchgangsverkehr in der
Saarstrale eingeschrankt werden, bitten wir um Genehmigung der T30-Zone.

Das von der Stadtverwaltung vorgeschlagene kleinteilige T30-Streckengebot in Héhe der
Geschéftsstrale (Vorlage 2014-0323) halten wir fur nicht sachdienlich, da sich in diesem
Bereich die einzige und rege genutzte FuRgangerampel der Saarstralle befindet und die
Situation in der Waldsiedlung dadurch nicht verbessert sondern eher unruhiger und

“undurchsichtiger wird.

Fur Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfligung.
Vielen Dank!
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ANHANG A: Voraussetzungen fir Tempo 30 Zonen gemaR Vorlage 2014-0161

Tempo 30 Zonen

Rahmenbedingungen in der Saarstralle

2.4.1. Es darf sich nicht um StraRen des
Uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes oder
Kreisstra3en) handeln.

Saarstr. ist eine Gemeindestrasse.
Pro Tempo 30-Zone 4]

2.4.2. Es darf sich nicht um eine VorfahrtstraRe
aus dem zuvor beschriebenen VorfahrtstraRen-
netz handeln.

Lt. Stellungnahme von H. Laufs (36-la-gi)
kénnen auch ,...andere vorfahrtregelnde
Verkehrszeichen aufgestellt werden.” (siehe
Anhang E).

Pro Tempo 30-Zone ]

2.4.3. Tempo 30-Zonen kommen insbesondere in
Wohngebieten oder in Gebieten mit hoher
FuRgéanger- und Radfahrerdichte in Betracht.

Waldsiedlung ist eine ruhige Wohnsiedlung.
Es gibt hohen Querungsbedarf
schutzbedirftiger Verkehrsteilnehmer (Kinder,
altere Menschen).

Es gibt keinen Radweg.

Pro Tempo 30-Zone, T30 wird sogar

angeordnet 4]

2.4.4. Der Durchgangsverkehr muss von geringer
Bedeutung sein.

Durchgangsverkehr ist von geringer
Bedeutung (=17%, siehe Anhang C)

Pro Tempo 30-Zone ]

2.4.5. Sie dienen vorrangig dem Schutz der
Wohnbevolkerung sowie der FuRganger und
Radfahrer.

Waldsiedlung ist eine ruhige Wohnsiedlung, die
Wohnbevolkerung (viele Kinder / Schulkinder
und altere Mitblrger) ist schutzbedirftig.

Es gibt keinen Radweg.

Pro Tempo 30-Zone ]

2.4.6. Es muss ein hoher Querungsbedarf
bestehen.

Hoher Querungsbedarf durch Kinder,
Schulkinder.

Sehr schwierige Situation fir altere Menschen
mit z.B. Rollatoren (!).

Pro Tempo 30-Zone ]

2.4.7. In Gewerbe- und Industriegebieten kommen
sie grundsétzlich nicht in Betracht.

Saarstral3e ist Teil einer Wohnsiedlung.
Pro Tempo 30-Zone 4]

2.4.8. An Kreuzungen soll grundséatzlich ,rechts
vor links* gelten. Ausnahmen sind fiir den OPNV
maoglich.

Lt. Stellungnahme von H. Laufs (36-la-gi)
kénnen auch ,...andere vorfahrtregelnde
Verkehrszeichen aufgestellt werden.“ (siehe
Anhang E).

Regelung durch Zeichen 301 moglich.

Pro Tempo 30-Zone 4]

2.4.9. Lichtzeichenanlagen sind in diesen Zonen
nicht zulassig, es sei denn, sie waren bereits bei
Einrichtung der Zone vorhanden.

Keine Lichtzeichenanlagen!
Pro Tempo 30-Zone ]

2.4.10 Es durfen keine benutzungspflichtigen
Radwege vorhanden sein.

Keine Radwege vorhanden.
Pro Tempo 30-Zone ]

Fazit: Alle Kriterien sprechen fur eine Tempo-30 Zone in der Saarstral3e!
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ANHANG B: Kein Einfluss auf den OPNV — Busse fahren eh langsam

» Lt. Verkehrszahlung der Stadtverwaltung (02.-04.07.2013) fahren die Wupsi-Busse durchschnittlich nur
knapp tUber 30 km/h durch die Saarstral3e (32,3 km/h in Richtung Bensberger Stral3e und 36,9 km/h
in Richtung Milheimer Stral3e).
» Die gemessene Durchschnittsgeschwindigkeit ist richtig und gut nachvollziehbar, da sie zum Fahrplan
der WUPSI passt (1 Minute von Haltestelle zu Haltestelle)

Richtung Mulheimerstral3e

Geschwindigkeit

20
30
35
40
50
55
60
70
Summe

Durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit = 36,9 k

Richtung Bensbergerstral3e

Geschwindigkeit

20
30
35
40
50
55
60
70
Summe

Durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit = 32,3 k

LKW
2
26
38
29
18

113

LKW
1
61
36
10
1

109

Lastzige

0
19
26
19

6

70

Lastzige

2
35
14

4

55

Gesamt
2

45

64

48

24

183

Gesamt
3

96

50

14
1

164

Geschw. x
Anzahl

40
1350
2240
1920
1200

36,9

m/h

Geschw. x
Anzahl

60
2880
1750

560

50

32,3

m/h

FAZIT: Durch eine Tempo-30 Zone entstehen dem OPNV weder Zeitverluste noch
zusatzliche Betriebskosten. Die Nutzungsanspriiche des OPNV, piinktlich zu sein,

bleiben komplett erhalten.
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ANHANG C: Klarstellung - Funktion der Saarstral3e

Laut aktuellem Regelwerk (StrwG NRW, RIN und RasSt) ist die Saarstral3e eine Gemeindestrasse und
ErschlieBungsstralBe Typ IV (,Wohnsammelstrae“), also bestens fiir Tempo 30 geeignet und durch die
StraRenverkehrsbehdrden sogar angeordnet

Ubergeordnete Verkehrsfunktion der SaarstraRe? NE  IN!

Zahlungen zeigen: Die ErschlieBung der Waldsiedlung tiberwiegt, denn dem Durchfahrtsverkehr (ca. 500
Fahrzeuge) stehen deutlich mehr ErschlieBungsfahrten gegeniber (Arbeit + Kindergarten + Schule +
Anlieger + Kleingewerbe + Busse = ca. 2.330).

Verkehr Erschlie3ung
Busse It. Fahrplan 200
Sonstige "Durchfahrer" 500
Anlieger
Dienst hin & zuriick 400
Kindergarten morgens hin & zuriick 200
Kindergarten mittags hin & zurtck 200
Schule morgens hin & zuriick 300
Schule mittag hin & zuriick 300
Sonstige (z.B. nicht berufstatig) & zuriick 400
Zweiréder 130
Kleingewerbe (Post, Apotheke...) 200
Summe 500 2330
GESAMT 2830

Tabelle: Gegenllberstellung Verkehr < ErschlieRung in der Saarstraf3e (gerundet)

Verbindungsfunktion zwischen zwei HauptstraRen? N EIN!

Die genannte Verbindungsfunktion im Sinne einer Abkirzung macht keinen Sinn, da alle Leverkusener
und Kolner Stadtteile besser Uber die Hauptverkehrsstral3en Bensbergerstr. / Mulheimerstr. /
Odenthalerstr. zu erreichen sind (siehe Kartenausschnitt).

»»»»»»»»»»»»»»»

FAZIT: Die Saarstral3e dient Uberwiegend der ErschlielRung der Wohnsiedlung. Der
Durchgangsverkehr ist vernachlassigbar. Eine Verbindungsfunktion ist nicht plausibel.
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ANHANG D: Verkehrsmessung der Stadtverwaltung

Verkehrsmessung: Auszug aus dem Beschlussentwurf Nr. 2363/2013 der Stadtverwaltung

Fahrtrichtung Fahrzeuge In % Fahrtrichtung Fahrzeuge |In %
Bensberger Str. insgesamt Muhlheimer Str. | insgesamt
km/h km/h
<20 172 5,7 <20 159 6,2
<30 736 24,3 <30 -390 15,3
<35 892 29,4 <35 533 20,9
1<40 833 27,5 <40 790 31,0
< 50 374 12,2 <50 630 24,7
<55 19 0,6 <55 37 1,6
<60 4 0,1 <60 7 0,3
<70 1 0,0 <70 2 0,1
Gesamtsumme 3032 100 2550 100

Verkehrsmessung: Auszug aus dem Schreiben von Herrn Molitor (01-011-12-11-sc)

Bei der Messung wurden in den einzelnen Kategorien nachfolgende Werte ermittelt:

Fahrtrichtung Miilheimer Str.

Geschwindigkeit | Zweirader | Pkw Transporter | Lkw Lastziige
<20 114 40 3 2 0
<30 25 304 16 26 19
<35 6 455 8 38 26
<40 7 732 3 29 19
<50 4 596 6 18 6
<55 0 37 0 0 0
<60 0 7 0 0 0
<70 0 2 0 0 0
> 70 0 0 0 0 0
Gesamt | 156 2173 36 113 72
Fahrtrichtung Bensberger Str.
Geschwindigkeit | Zweirader | Pkw Transporter | Lkw Lastziige
<20 103 62 4 1 2
<30 12 601 27 61 35
<35 8 822 12 36 14
<40 13 803 4 10 4
<50 3 369 1 1 0
<55 0 19 0 0 0
<60 0 4 00 0 0
<70 1 0 0 0 0
» 70 0 0 0 0 0
.Gesamt | 140 2680 48 109 55
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ANHANG E:

VwV StVO - Zu § 42 Richtzeichen

Zu den Zeichen 306 und 307 VorfahrtstraRe und Ende  der Vorfahrtstralle

I Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Vorfahrt fir alle StralRen des tGberortlichen Verkehrs
(Bundes-, Landes- und KreisstraBen) und weitere fiir den innerértlichen Verkehr wesentliche
HauptverkehrsstraRen grundséatzlich unter Verwendung des Zeichens 306 anzuordnen (vgl. zu §
45 Absatz 1 bis 1e).

= Zeichen 306 ist in einer Gemeinde-/Wohnsammelstrass e gar nicht vorgesehen!

Zu Zeichen 301 Vorfahrt

A\

\ Das Zeichen ist fur Ortsdurchfahrten und Hauptverkehrsstral3en nicht anzuordnen. Dort ist das
Zeichen 306 zu verwenden. Im Ubrigen ist innerhalb geschlossener Ortschaften das Zeichen 301
nicht haufiger als an drei hintereinander liegenden Kreuzungen oder Einmiindungen zu
verwenden. Sonst ist das Zeichen 306 zu verwenden. Eine Abweichung von dem Regelfall ist nur
angezeigt, wenn die Bedurfnisse des Buslinienverkehrs in Tempo-30-Zonen dies zwingend
erfordern.

= Zeichen 301 ist in einem Wohngebiet mit OPNV mdglic  h!

Auszug aus dem Schreiben von Herrn Laufs (36-la-gi)

Grundsatzlich ist aber auch in Tempo 30-Zonen OPNV denkbar, wenn dieser die
grundsitzlichen Rahmenbedingungen fiir diese Zonen, wie beispielsweise den nur in
geringem Umfang stattindende Durchgangsverkehr nicht tangiert, also entsprechend
selten vorkommt. Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit des OPNY kénnen dann andere
vorfahriregelnde Verkehrszeichen entsprechend den gesetzlichen Regelungen
aufgestellt werden, um zu verhindemn, dass Busse an jeder Straleneinmindung rechts
vor links beachten missten.

= Andere vorfahrtsregelnde Zeichen sind in einem Wohn gebiet mit OPNV moglich!

Fazit:

Die VorfahrtsstraRenregelung mit Zeichen 306 muss in der Saarstral3e nicht angewendet werden, da sie
KEINE Bundes-, Landes- und KreisstraBen und auch KEINE weitere fur den innerdrtlichen Verkehr
wesentliche Hauptverkehrsstral3e ist.

Eine alternative Regelung mit Zeichen 301 ist mdglich und plausibel, da sie auch in vielen andernen
Leverkusener und StraRen mit OPNV praktiziert wird (StraRburger Str., Heinrich-Lilbke-StraRRe, etc.).
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Tempo-30 Zone in der SaarstralRe

Inhalt

= T30-Zonen in Leverkusener Wohngebieten

» Kriterien fur T30-Zonen in Leverkusen — Vorlage 2014-0161
=  OPNV und den Durchgangsverkehr in der Saarstrafie

= Vergleichbarkeit und Nachvollziehbarkeit bei T30-Zonen




Tempo-30 Zone in der Saarstralle

Die Stadt Leverkusen befurwortet T30 Zonen in Wohngebieten

rasse Sadolen () Engisn B3 Die Stadt Leverkusen hebt im Internet die Bedeutung
Leverkusen o von T30 Zonen in Wohngebieten hervor.

T~ »  Schulwegsicherheit
il Rathaus & Service  Lebeninlev Sport Kultur&Bildung  Wirtschaft & Arbeit .
* Verkehrsberuhigung

*  Wohnbezirke

Tempo—30—Zonen 7\ Rathaus & Service

Aus der Vielzahl der in den |etzten Jahren zur der Schu it bzw. - .
Verkehrsberuhigung getroffenen verkehrsbehcrdlichen Anordnungen ist in den stadtischen > Ihr Anliegen [ ) SCh utz der SChWaCheren Verkeh rstel I neh mer
We besonders die Einfl von Tempo-30-Zonen hervorzuheben.

> IhreA h H =

P : il (z.B. Kinder, altere Menschen..)
erblick Details Kontakt
> Formulariibersicht . .
o

In Leverkusen sind inzwischen eine Vielzahl von Wohngebieten als Tempo-30-Zonen 2 Stadtverwaltung SCh | I m me FOlg e n d u rCh Ia ng eren An ha Iteweg
ausgewiesen.
Insbesondere schwachere Verkehrsteilnehmer (z. B. Kinder, altere Menschen, Behinderte) > Termineonline
kannen das Herannahen von Fahrzeugen und deren Geschwindigkeit oft nicht richtig oder

> Onlinedienste

schnell genug einschatzen und sind daher im taglichen Stralenverkehr vermehrt gefahrdet.

Die Nichtbeachtung der in Tempo-30-Zonen zuldssigen Héchstgeschwindigkeit ist eine der
meist begangenen Ordnungswidrigkeiten tberhaupt und kein Kavaliersdelikt. Aus diesem
Grunde werden sowohl von der Polizei und unter bestimmten Voraussetzungen vom
Fachbereich StraRenverkehr regelmanig Geschwindigkeitskontrollen durchgefihrt.

Bei Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ergibt sich ein Anhalteweg
(= Reaktionsweg + Bremsweg) von 18 Metern. Der Anhalteweg verlangert sich bei einer
Geschindigkeit von 40 km/h bereits um 10 Meter auf etwa 28 Meter. Der verlangerte
Anhalteweg kann im Einzelfall schlimme Folgen fur die Gbrigen Verkehrsteilnehmer haben.

In diesem Zusammenhang soll nicht unerwahnt bleiben, dass Geschwindigkeits- Herr Laufs bemerkt im Schreiben 36-|a-ger“ zur
(berschreitungen nach wie vor die Hauptunfallursache nicht nur in Deutschland, i B B ? .

sondern auch in Leverkusen sind. Untersuchungen zeigen, dass Geschwindigkei- Neuausnchtu ng der GeSChW|nd|gke|tSU berwachung
ten ab 38 km/h fiir beteiligte FuRgénger/Radfahrer tédliche Folgen haben kénnen. . )

Daher haben derartige Geschwindigkeitsiiberwachungen sowohl in den Ferien als Im Stadtgeblet:

auch nach 18.00 Uhr, also auierhalb des Schulbetriebes durchaus ihre Berechti- . B

gung. « ,Untersuchungen zeigen...ab 38 km/h kbnnen

gez. Laufs Unfalle fur FulRganger / Radfahrer todlich sein... .




Tempo-30 Zone in der SaarstrafRe
Die Saarstral3e erfullt alle 10 Kriterien des Geschwindigkeit-Konzepts 2014-0161

Tempo 30 Zonen

Rahmenbedingungen in der Saarstrafe

2.4.1.Es darf sich nicht um Stralien des
Uberdrlichen Verkehrs (Bundes-, Landes oder
Kreisstralfen)handeln.

* Saarstr. ist eine Gemeindestrasse.
* Pro Tempo30-Zone =

2.4.2. Es darf sich nicht um eine Vorfahristralie
aus dem zuvor beschriebenen Vorfahrstralien-
netz handeln.

+« Lt Stellungnahme von H. Laufs (36-1a-gi)
kénnen auch _...andere vorfahriregelnde
Verkehrszeichen aufgestelltwerden.” (siehe
AnhangE).

«  Pro Tempo30-Zone &

2.4.3 Tempo 30-Zonen kommen insbesonderein
‘Wohngebieten oderin Gebieten mithoher
Fultgénger-und Radfahrerdichte in Betracht.

« Waldsiedlungisteine ruhige Wohnsiedlung.

= Esgibthohen Querungsbedarf
schutzbedirftiger Verkehrsteilnehmer (Kinder,
dltere Menschen).

+« Es gibt keinen Radweqg.

« Pro Tempo30-Zone, T30 wird sogar

angeordnetﬂ

2.4.4 Der Durchgangsverkehr muss von geringer
Bedeutung sein.

s« Durchgangsverkehristvon geringer
Bedeutung (=17%, siehe Anhang C)

«  Pro Tempo30-Zone &

2.4.5 Sie dienenvorrangig dem Schutz der
‘Wohnbevélkerung sowie der Fultgdnger und
Radfahrer.

« ‘Waldsiedlungisteine ruhige Wohnsiedlung, die
‘Wohnbevélkerung (viele Kinder/ Schulkinder
und dltere Mitbirger)ist schutzbedirftig.

+ Es gibt keinen Radweqg.

«  Pro Tempo30-Zone &

2.4.6. Es muss ein hoher Querungshedarf
bestehen.

« HoherQuerungsbedard durch Kinder,
Schulkinder.

« Sehrschwierige Situation fir dltere Menschen
mitz.B. Rollatoren (1).
« Pro TempoBO—ZoneE

247 . In Gewerbe-und Industriegebieten kommen
sie grundsatzlich nichtin Betracht.

s+ Saarstraleist Teil einerWohnsiedlung.
. ProTempo30—ZoneE

2.4.8. An Kreuzungen soll grundsatzlich rechts
vor links® gelten. Ausnahmen sind fir den OPMNY
maglich.

+ Lt Stellungnahme von H. Laufs (36-1a-gi)
kénnen auch ....andere vorfahriregeinde
Verkehrszeichen aufgestellt werden.” (siehe
AnhangE).

* Regelungdurch Zeichen 301 méglich.

+  Pro Tempo30-Zone &

2.4.9 Lichtzeichenanlagen sind in diesen Zonen
nicht zuldssig, es sei denn, sie waren bereits bei
Einrichtung der Zone vorhanden.

+« KeineLichtzeichenanlagen!
. ProTempoBO—ZoneE

2.4.10 Es dirfen keine benutzungspflichtigen
Radwege vorhanden sein.

+ Keine Radwege vorhanden.
+  Pro Tempo30-Zone &

Die SaarstralRe erfullt samtliche Kriterien des Lever-
kusener Geschwindigkeit — Konzepts:

« Mit Vorlage 2014-0161 hat die Stadtverwaltung 10
verbindliche Kriterien fur T30-Zonen in Leverkusen
festgelegt.

* Die Saarstral3e erfullt alle 10 Kriterien und muss
somit konsequenterweise zur T30 Zone werden.




Tempo-30 Zone in der Saarstralle
WUPSI fahrt im Schnitt nur 30 km/h, weil der Fahrplan es so fordert

= e e |

Richtung Milheimerstrale Gescy » Die Verkehrszahlung der Stadtverwaltung (02.-
Geschwindigkeit LKW  Lastzige  Gesamt Anzahl 04.07.201 3) Zeigt;
ig 225 109 425 1220 * Die Busse der WUPSI fahren durchschnittlich
- . - . P nur knapp Uber 30 km/h durch die Saarstrale.
50 18 6 2 1200 » Die errechnete Durchschnittsgeschwindigkeit
- ist plausibel und auch gut nachvollziehbar:
S 0 » Y - o » Sie passt exakt zum WUPSI-Fahrplan.

* 1 Minute von Haltestelle zu Haltestelle,
die in der Saarstral’e nur wenige 100-
Meter auseinander liegen.

Durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit = 36,9 km/h

Richtung Benshergerstraie ; * Fazit: Tempo 30 km/h reicht dem OPNYV, da die
Geschwindigkeit LKW Lastzige  Gesamt Anzahl Bushaltestellen sehr nah beieinander liegen,
20 1 2 3 60 . . .

20 61 - o 2880 schneller zu fahren bringt keine Vorteile.
35 36 14 50 1750
40 10 4 14 260
a0 1 1 a0
25
60
70
Summe 109 25 164 32,3

Durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit = 32,3 km/h




Tempo-30 Zone in der Saarstralle

Kaum Durchgangsverkehr in der Saarstral3e...ErschlieBungsverkehr (83%) Uberwiegt!

[t
= TR

Yerkehr __Erschiiebung Laut aktuellem Regelwerk StrWG NRW, RIN und

gusse . thrpﬁnh - 200 RaSt ist die Saarstral3e eine Gemeindestrasse

onstige "Durchfahrer” . . .

’ sowie ErschlielBungsstralle Typ IV (d.h. eine

Anlieger “ . |

D e suriek 400 ~Wohnsammelstral’e®)...sonst gar nichts!

Kindergarten morgens hin & zuriick 200 Sie ist also bestens fur T30-Zone geeignet (!)

Kindergarten mittags hin & zurlick 200

Schule morgens hin & zurtick 300

Schule mittag hin & zurlick 300 . . . . .

Sonstige (z.B. nicht berufstatig) & zurtick 400 Die Stadtverwaltung sagt ihr aber immer wieder eine

Zweirader 130 - : :

Kleingewerbe (Post. Apotheke...) 00 upergeordnete Verkehrs- und Verblndupgsf_unktlon
Summe 500 2330 mit hohem Durchgangsverkehr nach. Dies ist aber
GESAMT 2830

nicht richtig, denn...

» es herrscht ein geringes Verkehrsaufkommen
von nur 2.850 Fahrzeugen pro Tag.

« der ErschlieBungsverkehr (83%) Uberwiegt klar
gegenuber dem Durchfahrtsverkehr (17%).

« eine Verbindungsfunktion gibt es nicht, da alle
Leverkusener und Kolner Stadtteile besser Uber
die Hauptverkehrsstral’en Bensberger /
Mulheimer / Odenthaler zu erreichen sind.




Tempo-30 Zone in der Saarstralle

Das Konzept soll Gerechtigkeit und Nachvollziehbarkeit bringen

= TR

Kriterium Verbindungsfunktion und
Durchgangsverkehr

T Miilheimer
S

Bsp.: SaarstraBe <~ StraRburger StraRe

+ Identische Rahmenbedingungen:
» SaarstralRe verbindet Mihlheimer und
Bensberger Str., Wohngebiet, OPNV
« StralRburger Str. verbindet Muhlheimer
und Willy-Brandt Ring, Wohngebiet,
OPNV
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* In der StralRburger Str. wird der Durchgangs-

P i% e verkehr ausgeschlossen (,Anlieger frei) und
T30 Zone eingerichtet.

* In der Saarstralie soll stattdessen der
Durchgangsverkehr geschutzt und TS50
belassen werden?!?

+ Das ist weder gerecht noch nachvollziehbar.




Tempo-30 Zone in der Saarstralle

Das Konzept soll Gerechtigkeit und Nachvollziehbarkeit bringen
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Kriterium Wohngebiet

| Bsp.: SaarstraRe < Riittersweg

Identische Rahmenbedingungen:

» Saarstralle: ca. 800 Meter, Wohngebiet,
OPNV

= it « Rittersweg: ca. 800 Meter, Wohngebiet,
OPNV

« Beim Ruttersweg wird das Kriterium , Teil eines
abgeschlossenen Wohngebiets mit OPNV* fir
eine Zone 30 gewertet.

* In der Saarstralte wird unter gleichen Umstanden
in Hohe der einzigen Fullgangerampel (!) ein
T30-Streckengebot wegen Fullgangerquerungen
vorgeschlagen.

+ Das ist weder gerecht noch nachvollziehbar.




Tempo-30 Zone in der Saarstralle

Das Konzept soll Gerechtigkeit und Nachvollziehbarkeit bringen

Kriterium OPNV

Bsp.: SaarstraBe < Heinrich Lubke StraBe

Rahmenbedingungen:

» Saarstralle: ca. 800 Meter, Wohngebiet,
mit OPNV

* Heinrich Lubke Stral3e: ca. 1.400 Meter,
Wohngebiet, mit OPNV

In der SaarstraRe wird der OPNV seit Jahren
als Argument gegen T30 Zone gewertet.

Die Heinrich Lubke Stral3e ist nahezu doppelt
so lang und fiihrt doppelt so viel OPNV, ist aber
eine T30-Zone.

Das ist weder gerecht noch nachvollziehbar!!!
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Tempo 30 Zone in der Saarstralde ist uberfallig!

Zusammenfassung

Die Stadt ist fir T30 Zonen in Wohngebieten und fur die Schulwegsicherheit
+ Die SaarstralRe ist Wohngebiet mit vielen Kindern und alteren Mitbargern
» Die Saarstrale ist ausgewiesener Schulweg

Die Stadt gibt rechtliche Kriterien fiir T30 Zonen vor
» Die Saarstralie erflllt alle Kriterien der Vorlage 2014-0161

Die Stadt mdchte den OPNV und Durchgansverkehr nicht einschrianken
» Busse fahren wegen des Fahrplan nur 30 km/h und werden nicht eingeschrankt
» Der Durchgangsverkehr ist gering und wird ebenfalls nicht eingeschrankt

Die Stadt mochte mit dem Konzept Gerechtigkeit & Nachvoliziehbarkeit erreichen

» Die Saarstrafde will nicht besser sondern gleich behandelt werden, und das
spricht fur T30 Zone

Die Politik mochte den Burgerwillen umsetzen
« Der Burgerwille ist da...und das schon seit mehr als 20 Jahren!!!
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