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Biirger fiir Biirger

BURGERLISTE Leverkusen e.V.

iiberparteilich - tolerant

Fraktion
BURGERLISTE 51379 Leverkusen, Kblncr Strafe 34 Tel. 0214/ 406-8730 Fax 406-8731
/| fralktion.buergerliste@versanct-online.de _ ' http://www.bucrgerliste.de

An den Oberbiirgermeister der Stadt Leverkusen
sowie '

die Bezirksvorsteher(in) der drei Stadtbezirke,
Biiro des Rates

Bitte setzen Sie nachfolgenden Antrag auf die Tagesordnung Threr Gremien
sowie die der vorberatenden Fachausschiisse:

Auch fiir den ersten Bauabschnitt - AS Kéln-Niehl/Merkenich bis Querung
Giftmiilldeponie - des Gesamtkomplexes A1/A3/A59/A542/inklusive
Rheinquerung wird eine umfassende Biirgerbeteiligung gefordert, bei der alle
maglichen Varianten - u. a, Tunnel statt Briicke und Stelzenkreuz - vergleich-
und abwigbar durchgeplant und zur Diskussion mit den Biirgern vorgelegt
werden, bevor das eigentliche Planfeststellungsverfahren eingeleitet wird,

Begriindung:

Diese Vorgehensweise wird allein schon durch die Tatsache erzwungen, dass z.B.
die GROBE TUNNELLOSUNG - u, a. Rheinquerung mittels Tunnel/Fortfall des
Stelzenkreuzes West - auch absolut prdgend fiir die folgenden beiden Bauab-
schnitte ist.

Aber auch die von StraBen NRW bisher verfolgte ,Vorzugsvariante" mit
Doppelbriicke und Stelzenkreuz - inklusive Querung der Giftmiilldeponie - prégt
die folgenden beiden Bauabschnitte deutlich mit, da mit dem bisher vorgese-
henen Bau der Briicke eine Tunnelfortfiihrung ohne Abbrucharbeiten von gerade
erstellten Autobahnteilen - mit dadurch verbundenen zweistelligen Millionen-
kosten | - nicht moglich wire.

Es sollte zudem eine Ldsung gefunden werden, die garantiert, dass sie - unter
Beachtung der Finanzierung - den Biirger und seine Wohnungsgebiete bestmag-
lich schiitzt.

Da die GROBE TUNNELLOSUNG mit ihrem hohen Einsparpotential hier
durchaus gut im Rennen liegt, ist sie nicht a priori zu verwerfen, wie dies
Strafien NRW eindeutig tut. |

Siehe hierzu auch beiliegende Anlage |

Barbara Trampenau Karl Schweiger Lev.,13.4.15 i.A. (Erhard T. Schoofs )
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Ausschluss der Tunnel Varianten

2 Planung und Verwaltung

2.1 Haushalt

Dle Grundlage der nachfolgend Analyse und Feststellungen ist die Drucksache 18/2000, der
Bundeshaushaltsplan 2014, des Deutschen Bundestages insbesondere der Einzelplan 12
(Strallenbauplan) des Bundesministeriums ftr Verkehr und digltale Infrastrukiur In Verbin-
dung mit dem Bundesverkehrswegeplan und dem Plan vor den fir den vordringlichen Bedarf
sowie die Gesetze fUr den Fernstraftenbau.

Der genehmigte Haushalt enthélt fiir die Instandsetzung der Rheinbriicke Leverkusen (Strom
und Vorlandbriicke (laufende Nummer NW 104 A1) Gesamtkosten in Hohe von 17 Million €.
Davon ist bis 2014 ein Betrag in Héhe von 11.688.000 € freigegeben und fir die Zeit nach
2014 eln Betrag in H6he von 4.264.000 € vorbehalten.

Mit diesem Betrag l&sst sich lediglich ein Teil der Planung realisieren. Mitte| fiir den Bau sind
Im Bundeshaushalt (noch) nicht aufgenommen.

2.2 Bundesverkehrswegeplan

Im Bundesverkehrswegeplan werden die Bauvorhaben aufgelistet, die von den Landemn an-
gemeldet worden sind. Diese werden im Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur nach einheitlichen MaRstab bewertet. Dabei wird unterschieden zwischen Bauvorha-
ben des dringlichen Bedarfs und zu untersuchenden Bauvorhaben. Fir das Land Nordrhein-
Westfalen enthélt der Bundesverkehrswegeplan 27 laufende Bauvorhaben des vordringlichen
Bedarf und 390 weitere Bauvorhaben, die zu untersuchen sind und ggf. in den neu aufzustel-
lenden Bundesverkehrswegeplan aufgenommen werden.

Zurzeit ist der Bundesverkehrswegeplan 2004 gliltig. In diesen Plan sind keine Bauarbeiten
an der Rheinquerung der A1 enthalten. An dem Bundesverkehrswegeplan 2015 wird zurzeit

Intensiv gearbeitet.

Der Bundesverkehrswegeplan soll im Jahr 2015 vorgelegt werden. Das Bundesverkehrsmi-
nisterium verfolgt berelts das Ziel, einer stérkeren Offentlichkeitsbeteiligung bei der Aufstel-
lung des Bundesverkehrswegeplans und hat dazu im Junl 2012 ein ,Konzept zur Offentlich-
keitsbeteiligung im Rahmen der Erarbeitung des Bundesverkehrswegeplans 2015" verdffent-
licht, Dabel Ist eine Mitwirkung der Offentlichkelt im Konsultationsverfahren vorgesehen. Fiir
Verbénde werden anlassbezogene Konsultationsgespréiche angeboten und bereits durchge-
fithrt, FUr den Entscheidungsablauf tiber den Bundesverkehrswegeplan 2015 ist folgender
Zeitplan vorgesehen:
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Zeltplan zur Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans Stand: Januar 2014, Quelie; BMVI
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2,3  Planung, Finanzierung und Genehmigung

Planung, Bau und Betrieb von Fernstrafien sind in Deutschland durch

= das Grundgesetz,

o allgemeine Gesetze,

s Verwaltungsverfahrensgesetze,

¢ und eine Vielzah| bautechnischer und verwaltungstechnischer Richtlinien
bis in alle Einzelheiten geregelt und vorgeschrieben.

Der Bau der Fernstrafien ist eine reine Bundesangelegenheit. Der Bund zahlt vollstandig fir
die Planung und den Bau der Bundesfernstralien.

Im Zuge einer so genannten Auftragsverwaltung hat der Bund die Planung fiir den Fernstra-
" Renbau den Bundesi&ndern Gbertragen.

Die Planung der Bundesladnder muss den Bund zur Bewertung vorgelegt werden. Die Planung
umfagst

¢ die Ermittiung des Bedarfs (Verkehrs Prognose),
e die bautechnische Planung (Vorentwurf) und
s eine Wirtschaftlichkeisuntersuchung (Nutzen-Kosten-Analyse).

Erst nachdem der Bund die Planung geprift und mit dem so genannten ,Gesehenvermerk”
genehmigt hat, kann ein Bauvorhaben in den Bundesverkehrswegeplan und Bedarfsplan auf-
genommen werden.

Danach entscheidet der Deutsche Bundestag in Form eines Gesetzes tber den Bundesver-
kehrswegeplan und den Bedarfsplan.

Letztendlich entscheidet nochmals der Bundestag mit der Genehmigung des Haushaltsplans
jedes Jahr neu summarisch Uber alle Bauvorhaben und deren Mittelausstattung.

Dabei hat es sich eingebirgert, dass der Bund nach einem feststehenden Schliissel die Mitte!
auf die Bundesli&nder verteilt.

Das hat zur Folge dass die Mittel fir die Rheinquerung der A1 zulasten anderer Vorhaben |
des Fernstraienbaus in NRW aufgebracht werden miissen.

3 Stand der Planung

Grundlage

Die Grundlage der nachfolgenden Analyse und Feststellungen ist die Power Point Prasentati-
on des Landesbetrieb Straflenbau NRW vom 25.6.2014. Sie umfasst 52 Seiten und gibt in
vereinfachte Darstellung die Kriterien fiir die Planungsentscheidungen tber

den Bedarf eines Neubaus,

die berlcksichtigten Umstande

die gepriften Varianten der Streckenfiihrung und

die Grinde flr den Ausschluss der Tunnel Variante wieder,

® o ¢ o
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3.1 Auswahl der Vorzugsvariante

Der vom Landesbetrieb Strallenbau Im Juni 2014 wiedergegebene Stand der Planung sieht
eine Vorgehensweise vor, in der 2 Stufen einer Voruntersuchung beschrieben werden,

In der ersten Stufe werden die Varianten ausgeschlossen, die grundsétziiche Randbedingup-
gen und Vorgaben fur :

die Verkehrsprognose 2025,

die bau- und verwaltungstechnischen Bestimmungen,
den Bauablauf unter laufendem Verkehr,

eine Verlagerung des Verkehrs in die Stadt

und den Schutz von Menschen Natur und Eigentum
nicht gentigen.

Diese 1. Stufe der Voruntersuchung ist abgeschlossen.
Dabei worden alle Tunnel Varianten ausgeschlossen.

In der laufenden zweite Stufe der Voruntersuchung werden die verbliebenen und nach An-
sicht der Bauverwaltung Erfolg versprechenden Varianten vertieft weiter untersucht und die
Entwurfsvariante bestimmt, :

Nach Abschluss der zweiten Stufe der Voruntersuchung sollen die Ergebnisse in Form eines
Erlduterungsberichts versffentlicht werden. Dabeij sollen dle Uberlegungen und Kriterien offen
gelegt werden, nach denen die weiter zu untersuchenden so genannte Vorzugsvariante aus-
gewahit worden ist.

Es ist dem Verfasser nicht bekannt, ob die Variante bereits festgelegt Ist und ob der dazuge-
. hdrige Erlduterungsbericht bereits veréffentlicht worden ist.

3.2 Ausschlussgriinde der Tunnelbauweisen

Samtliche Tunnel Varianten wurden ausgeschlossen, Dabei sind 3 verschiedene Bauverfah-
ren untersucht und aus verschiedenen Griinden ausgeschlossen worden.

o Einschwimm-und Absenkverfahren
o Ausgeschlossen ,wegen nicht veriretbarer Vertiefung des Flussbettes”
¢ offene Bauweise fiir die Einfahrten der Tunnel (Kreuz Leverkusen West)

ausgeschiossen wegen ,fehlender Zugénglichkeit des Baugrundes (z. B. keine
Bebauung)”

e Schildvortrieb

o ausgeschlossen wegen ,erhdhtem Platzbedarf um einen Mindestabstand der
Tunneirdhren von 20 m einzuhalten"

Die genannten Ausschlussgriinde flr die Tunnel Varianten
sind technisch unzutreffend oder zweifelhaft,
Aus fachtechnischen Griinden ist der Ausschluss der Tunnel nicht gerechtfertigt.
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3,21 Einschwimm- und Absenkbauweise
Bei der Einschwimm- und Absenkbauweise werden die einzelnen Tunnelelemente
* jn Stahlbeton als rechteckiger Querschnitt
o mit elner Breite entsprechend den erforderlichen Fahrbahnen und Fluchtwegen
© und einer Lénge von 100-150 m in Betonbauweise hergestellt,
schwimmfahig ausgeristet,
auf dem Wasserweg zum Einbauort gebracht,
in einem vorbereiteten Graben auf der Gew#4ssersohle abgesenkt,
gelenzt und
mit dem zuvor ausgelegten Tunnelelement verbunden.

e o o ® 9

Der Graben auf der Gews#ssersohle wird mit einem Schwimmbagger unter Wasser ausge-
hoben. Mit dem Unterwasseraushub kénnen die bereits verlegten Tunnelelemente abge-
deckt werden. /

Der Landesbetrieb Straenbau NRW fuhrt dazu aus:

Dje Tunnelsegmente haben einen Tiefgang von ca. 8 m. Der Rhein bei Leverku-
sen hat einen Tiefgang von 4-5 m. Fiir Einschwimmen und Absenkung miissen
massive nicht vertretbarer Vertiefung des Flussbettes vorgenommen werden.

- Diese Feststellung wird nicht begriindet. Sie trifft nicht zu.

Pas Flussbett muss nicht vertieft werden. Es wird lediglich bereichsweise fiir den Zeit-
raum von wenigen Stunden efn quer zur Flielrichtung verlaufender Graben auf der Gewés-
sersohle ausgehoben. Nachdem die Tunnelelemente in dem Graben abgesetzt sind wird
dle Gew&ssersohle in ihrer urspringlichen Form wieder hergestelit.

Die Rheinquerung in Form eines derartigen Tunnels wiirde nicht nur dem StraRenverkehr
dienen sondern kénnte als Sohlschwelle ausgebaut werden und wurde so die fortschreiten-
de Tiefenerosion des Rheines und das damit verbundene Absinken des Grundwasserspie-
gels begrenzen.

Die Bauweise hat sich bewshrt.

Der erste Tunnel in Einschwimm- und Absenkbauweise am Rhein, der Maastunnel wurde
zwischen 1937 und 1942 in Rotterdam errichtet. Es ist der #lteste Verkehrstunnel der Nie-
derlande. Nach mehr als 70 Jahren ist der Tunnel mit 4 Fahrspuren fiir Kraftfahrzeuge und
in einem separaten Tunnel fiir Fahrrader ohne Einschrinkung in Betrieb. FUr das Jahr 2017
ist eine Modernlisierung geplant.

Dleser Tunnel unter der neuen Maas, elnem Hauptarm des Rheins gilt als stolzes Beispiel
holl&ndischer Wasserbaukunst. An beiden Ufern erheben sich so genannte Ventilationsge-
baude, die den Verlauf des Tunnels welthin sichtbar markieren. Zur Uberbriickung des Ho-
henunterschieds zwischen dem Gel4nde und der Tunnelsohle stehen fiir Radfahrer Roll-
treppen zur Verfligung. '

Als weltere Tunnel im Einschwimm- und Absenkbauweise wurden in Deutschland der Neue
Elbtunnel in Hamburg mit 6 Fahrstreifen In der Zeit von 1968-1974 und der Emstunnel bei
Leer in Ostfriesland mit 4 Fahrstreifen in der Zeit von 1984-1989 sowie der Warnowtunnel
in Rostock mit 2 Fahrstreifen In der Zeit von 2000-2003 errichtet,

Fur die Rheinquerung der A1 sind fir einen Tunnel in Einschwimm- und Absenkbauwelse
keine unlberwindlichen Schwierlgkeiten zu erkennen.
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3.2.2 Offene Bauweise

Bei der offenen Bauweise wird der Tunnel in einer trockenen Baugrube hergestelit. Dazu
missen bei einem Grundwasserstand Lber der Baugrubensohle die Baugrubensohle und die
Baugrubenwénde so hergestellt werden, dass kein Wasser eindringen kann.

Der Landesbetrieb Stratenbau NRW fihrt dazu aus:
Baliwerfahren fir die Einfahrten der Tunnel (Tunneiportale der Hauptfahrbahn, AK Le-
verkusen West). Die Bauweise setzt voraus, dass der Baugrund frei zilgénglich Ist (z.
B. Keine Bebauung).

Die Feststellungen sind unversténdllch und treffen im vorliegenden Fall nicht zu.

Die Tunnelbauvariante setzt keine offene Bauweise voraus. In Bereichen in denen das
Baufeld nicht frei zuganglich ist, wird der Tunnelbau als geschlossene Bauweise ausgefihrt.
Es wird also gerade nicht vorausgesetzt wird, dass die Baufl&che frei zZugénglich ist.

Selbstverstandlich kann eine offene Bauweise nur auf Baufldchen zum Einsatz kommen die
nicht dauerhaft bebaut sind.

Das Ausschluss Kriterlum "offene Bauweise"
hat keinen reallstisch erkennbaren oder logischen Bezug zur Tunnelbauweise
und darf nicht zu einer Ablehnung der Tunnelbauwsise herangezogen werden.

3,2.3 Schildvortrieb mit Tunnelbohrmaschine

Beim Schildvortrieb mit einer Tunnelbohrmaschine werden im Schutze eines zylindrischen
Schutzrohres, dem so genannten Schildmantel, der Boden abgebaut und die Tunnelréhre in
ca. 1 m langen Abschnitten (Ringen) hergestelit. Beim Vortrieb. des Schildmantels kommt ein
Schneidrad zum Einsatz. Der Erd- und Wasserdruck auf die Ortsbrust und die Reibung am
Schildmantel werden durch hydraulische Pressen (iberwunden und der Tunnel aus dem
Schildmantel heraus Ring fiir Ring vorgepreft.

Der verhandene Baugrund bei der Rheinguerung der A1
ist in Idealer Welse fiir den Einsatz einer Tunnelbohrmaschine geeignet.

Der Landesbetrieb Stratenbau NRW fiihrt dazu aus:
Bauverfahren fir die Unterquerung des Rheins. Die Tunnelréhren missen einen Min-
destabstand von 20 m einhalten, Dazu mussen die Fahrbahnen an den Tunnelportalen
aufgefachert werden (erhdhter Platzbedarf).

Dle Feststellungen sind unzutreffend und nicht maRgeblich.

Einen Mindestabstand von 20 m ist nicht erfordertich,

Die Behauptung, dass ein Mindestabstand von 20 m einzuhalten ist,
ist weder technisch noch theoretisch zu begrinden.

85/ 86
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3.3 Schildvortrieb mit Vorpresstechnik

Beim Schildvortrieb mit Vorprefitechnik wird der Tunnelquerschnitt zwischen einem Start- und
einem Zielschacht vorgepreft. An der Spitze des Tunnels befindet sich elne steuerbare Ar-
beitskammer. In der Arbeitskammer wird, der Boden abgebaut und der Abraum so aufberel-
tet, dass er mit Wasser vermischt bis zum Ende des Tunnels durch Rohre herausgesplllt
werden kann. Am Ende des Tunnels werden fortlaufend weitere Abschnitte des Tunnels an-
gefiigt und nach vorn gepresst,

Das Bauverfahren bietet groRte Vorteile im Hinblick auf die Rheinschifffahrt, weil die Bauarbei-
ten ohne Behinderung der Schifffahrt durchgefiihrt werden kénnen und keine Bauwerke wie
z.B. Briickenpfeiler den Abflussquerschnitt des Rheins dauerhaft einengen oder die Gefahr
einer Kollision mit der Schifffahrt bieten.

Mit diesem Bauverfahren wurde in den Jahren 1988-1990 unter der Kieler Férde ein Tunnel
mit 1.367 m L&nge und 5 m Durchmesser hergestellt.

Die Tunnellésung ist von der weiteren Untersuchung ausgeschlossen worden,
ohne dass zuvor die Umsténde und Vorteile einer Herstellung
mit \Vorpresstechnik untersucht worden sind.

4 Zusammenfassung

Im Rahmen der Voruntersuchungen hat der fiir die Planung zustindige Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW die Tunnel Varianten fir die Rhelnquerung der A1 ausgeschlossen.

Zur Begrindung des Ausschlusses werden bautechnische Argumente aufgefiihrt, die aus
fachlicher Sicht nicht zutreffen.

Die Einschwimm-~ und Absenkbauweise wird ausgeschlossen, weil sie angeblich mit einer
unzulgssigen Vertiefung des Flussbettes verbunden ist. Eine Vertiefung des Flussbettes ist
Jedoch nicht erforderlich. Mit entsprechenden Schutz- und Begleitmalnahmen kann im Rhein
voriibergehend ein Graben freigehalten werden in dem der Verkehrstunnel abgesenkt und
anschlielfend Uberdeckt werden kann.

Ein Schildvortrieb mit einer Tunnelbohrmaschine wird ausgeschlossen, well angeblich ein
Abstand der Tunnelrshren von 20 m erforderlich Ist. Ein derartiger Abstand ist weder erstre-
benswert noch erforderlich. In dem vorhandenen Baugrund kannte der Abstand auflerdem
auf weniger als 10 m reduziert werden.

Ein weiteres fiir die Rheinquerung mégliches Bauverfahren, ein Schildvortrieb mit VorpreR-
technik wurde nicht untersucht.

Der Ausschluss der Tunnelbau Varianten ist aus fachlicher Sicht nicht gerechtfertigt.

Dipl. = Ing. H. Hesse
Sachverstandiger fir
Baubetrieb und Bauwirtschaft

Hannover, den 7. April 2015



