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Leverkusen, den 1.1,2016

An den Oberbiirgermeister der Stadt Leverkusen, Herrn Richrath,
sowie die Bezirksvorsteherin und Bezirksvorsteher
Biiro des Rates

Werte Mitmenschen, lieber Uwe,

bitte setzen Sie nachfolgende Einwdnde gegen die Planungen von Strafen NRW
im laufenden Planfeststellungsverfahren zum Teilprojektbereich - AS Niehl bis
hinter Giftmiilldeponie - des Gesamtprojektes A1/A3/A59/A542 auf die
Tagesordnungen der Sondersitzungen der Bezirke sowie die des Rates !

Bedingt durch die riesige Mengen, leider zudem auch noch sehr
uniibersichtlichen und liickenhaften Planungsunterlagen, - Siehe beiliegendes .
Gutachten | - und die Kiirze der Einspruchsfrist, deren Abldufe zudem deutlich
durch die Feiertage und Ferien erschwert wurden/werden - so war um die
Feiertage u.a. sechs Tage keine Akteneinsicht moglich -, sind unsere Arbeiten
leider noch nicht abgeschlossen.

Da aber die Sondersitzungen bereits fristwahrend fiir den 18, Januar - 19.

TJanuar ist Ende der Einspruchsfrist - terminiert sind, senden wir Ihnen vorab
bereits einige Einspriiche gegen die von Strafien NRW vorgelegten Planungen, die *
in Arbeitskreisen unserer Fraktion und/oder in enger Zusammenarbeit mit
Vertretern verschiedener Biirgerinitiativen sowie mit Fachspezialisten erstellt
wurden/werden, in Skizze und feilweise noch vor ihrer redaktionellen/inhaltlichen
Endiiberarbeitung, zu, damit diese in die Beratungen der Fraktionen sowie

unserer Rats- und Bezirksgremien sowie in die Stellungnahmen unserer Fachver-
waltung noch mit einfliefen kénnen.

Alle diese Einspriiche, die sich weitgehend jeweils speziell auf einzelne Sach-
gebiete der vorliegenden Planungen beziehen, stellen wir als Antrdge zur
Beratung in diesen Sondersitzungen.

Ob diese Einspriiche hier dann auch zur Beschlussfassung gebracht werden,
iberlassen wir den Gremien.
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Wahrscheinlich werden weitere Materialien/Einwendungen der Biirgerinitiativen
bzw. unserer Fraktion in den ndchsten Tagen folgen,

Wir bitten, diese dann schnellstmaglich weiterzuleiten und in den Fraktionen zu
beraten,

Falls gewiinscht, stehen hierzu auch Fachleute, Vertreter der Biirgerinitiativen
bzw. unserer Fraktion zur Erlduterung der Einwdnde zur Verfiigung.

Da eine wiinschenswerte und ausgiebige Vorberatung in den Fachausschiissen
nicht vorgesehen bzw. kaum maglich ist, gehen wir davon aus, dass es bei den
Beratungen in den Bezirken bzw. im Rat keinerlei Redezeitbeschrankungen geben
wird.

In der Hoffnung, dass gute Vorsitze fiir das neue Jahr und der neue
Oberbiirgermeister eine sachliche und umfassende Diskussion im Interesse
unserer Biirgerinnen und Biirger ermaglichen,

iLA.
“r 7
( Erhﬁ‘l’. SAoofs )



@3/81/2816 17:82 82142827793 SCHOOFS ' 5 03/42

a“
FraxTIiON BURGERLISTE LEVERKUSEN

K8Iner StraRe 34 + 51379 Leverkusen 3
Tel.0214.2027792 » Fax: 0214-2027793
fraktlonbuergerliste@versanet-oniine.de :

www, blargerliste.de BiURGER FUR BURGER + UBERPARTEILICH +TOLERANT

Planfeststellungsunteriagen

Autobahn Al zwischen Kéln-Nichl und Leverkusen-West
Einwendung Nr. 1

Verstoh gegen das Bundes-Bodenschutzgesetz

Schr gechrte Damen und Herren

Gegen die Planung zum Ausbau der Autobahn Al zwischen Kéln-Niehl und Leverkusen-West ein-
schlieBlich Rheinbriicke Leverkusen wende ich cin:

Der geplante Ausbau verstdft gegen das Bundes-Bodenschutzgesetz.

Durch die geplanten Bauarbeiten auf der Mulldeponic Dhiinnaue entstehen Gefahren, erhebliche
Nachteile und erhebliche Beléstigungen fur mich und fur die Allgemeinheit. Diese Gefahren sind
vermeidbar durch einen Ersatzneubau der vorhandenen Rheinbriicke fiir den érilichen Verkehr und_
den Neubau von 2 Tunnelrshren fur den Durchgangsverkehr, auferhalb des Deponiegeldndes.

Fiir den nach den Planfeststellungsunterlagen vorgesehenen Neubau von 2 Briicken iber den Rhein
wird es notwendig, die schitzende Abdeckung iiber der Deponie Dhinnaue zu entfernen. Dabei fillt
kontaminierter Boden, . der an anderer Stelle abgelagert werden muss. Aufierdem wird Wasser in
die kontaminicrtcn Bereiche eindringen und Gas austreten.

Die schidlichen Bodenverinderungen im Bereich der Altlast Dhiinnave kénnen vollstindig vermie-
den werden, wenn anstelle der geplanten 2 Briicken iiber den Rhein :: eine Kombination von
Tunneln und ciner Briicke ersetzt wird, Dabei bleiben die bestehenden Zu- und Abfahrten zur Bri-
cke erbalten, Anderungen an den Zu- und Abfahrten im Bereich der Deponic Dhunnauc werden
nicht erforderlich. Die vorhandene schiitzende Abdeckung muss nicht getffnet oder entfernt werden.

Mit der vorgelegten Planung verstift die Vorhabenstriigerin gegen die im Bundes-
Bodenschutzgesetz festgelegten Pflichten zur Gefahrenabwehr. :

Das ,Gesetz zum Schutz vor schéidlichen Bodenverdnderungen zur Sanierung von Altlas-
fen "(BBodSchG) ist auf schidliche Bodenverinderungen und Altlasten anzuwenden (§ 3 Abs, 1)

In dem Gesetz werden dic Begriffe folgendermafien bestimmt:
. Boden im Sinne dieses Gesetzes ist die obere Schicht der Evdkvuste, ..., einschlieflich der fliissigen
Bestandteile (Bodenldsung) und dev gasférmigen Bestandteile (Bodenluft) ... (§ 2 Abs. 1).

Schadliche Bodenverédnderungen im Sinne dieses Gesetzes sind Beeintriichtigungen der Boden
Funktionen, die geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile und erhebliche Beldstigungen fur den
Einzelnen oder die der Allgemeinheit herbeizufiihren (§ 2 Abs. 3).
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Die Pflichten zur Gefahrenabwehr sind so geregelt, dass jeder, der auf den Boden einwirkt, sich so
zu verhalten hat, dass keine schidlichen Bodenveridnderungen hervorgerufen werden (§ 4 Abs. 1).

. Der Grundstiickseigentiimer und der Inhaber der tatséchlichen Gewalt iiber ein Grundstiick sind
verpflichtet, Mafinahmen zur Abwehr der von ihrem Grundstiick dvohenden schédlichen Bodenver-
dnderungen zu ergreifen (§ 4 Abs. 2).

Die Zufahrts- und Abfahrtsrampen auf der Westseite der Doppel-Briicke sind auf ciner alten Mull-
deponic geplant, Die Deponie ist im Sinne des Gesetzes eine Altlast.

Flir den Bau der StraBenrampen , Seitengriben und Entwisscrungsbauwerke missen 34.200 m?
Kontaminjerte Aushubmassen aufgenommen und von der Baustelle entfernt und an anderer Stelle
abgelagert werden. Der geplante Eingriff umfasst 15.200 m* der Oberflichenabdichtung.

Die o.g.genannten Mengen werden von Straen NRW so angegeben (Seite 47 ff. des Erléutcrungs-
berichtes). Die Mengen werden mit einer an Sicherheit grenzenden Wahrscheinlichkeit nicht ausrei-
chen, weil Strafen NRW davon ausgeht, dass man die Verkchrswege auf der Deponie anlegen kann
ohne den Miill gegen tragfihigen Baugrund auszutauschen. Es ist lediglich ein Bodenaustausch von
2 m Starke vorgeschen. Kontaminierter Boden steht bereits ca. 60 cm unter der Oberflache an,

Von Stralen NRW ist geplant, den Mol bis in die Tiefe von 2 m unter der ncu zu bauenden Fahr-
bahn auszuheben. Weil die Mchrzahl der neu zu bauenden StraBen in Einschnitten durch den Miill-
berg gefuhrt ist, entstehen Einschnitte in den kontaminierten Bereich des Deponickérpers. Die Ein-
schnitte konnen bis zu mehr als 10 m Tiefe reichen. Es werden dauerhaft seitliche Béschungen in-
nerhalb der Deponie erforderlich.

Bereits beim Bau der vorhandenen Rheinbriicke Leverkusen musste der vorhandene Deponiekdrper
bis in eine Tiefe von 20 m ausgeriumt werden. Es ist damit zu rechnen, dass auch beim Bau der
zweiten Rhcinbricke Leverkusen die Zufahrisstraen nur dann sicher hergestellt werden kénnen,
wenn der vorhandene Deponickdrper im Bereich der Strafen durch tragfahigen Kies ersetzt worden
ist. In diesem Fall werden 20 m tiefe Baugruben erforderlich und es werden mehrere 100.000 m?,
vermutlich mehr als 1 Million m* kontaminierten Bodens anfallen.

Auf der Deponic muss auBerdem die Abdichtung entfernt werden. Um schidliche Ausdtnstungen
aus der Deponic zu verhindemn ist von der Bayer AG cin Dr4vagen System fiir die Bodenluft ange-
legt worden. Dieses Driinagensystem befindet sich sowohl im Bereich Dhiinnave Nord als auch
Dhiinnaue Mitte. Das Drénagensystem ist mit ciner Oberflichenabdeckung abgedichtet.

Bei Hochwasser des Rheins wird durch das steigende Grundwasser die Bodenluft aus dem seitlich
durch eine Dichtungswand abgeschlossencn Deponickdrper nach oben gedriickt (Kolbenwirkung).
Es ist nicht méglich wihrend der Bauarbeiten die Funktion der von der Bayer AG angelegten Bo-
denluftdrinage aufrecht zu erhalten.

Aus den offen gelegten Bereichen und den Béschungen werden Dimpfe, Gertiche und Stdube in
verstirktem MaRe austreten. Bei diesen Emissioncn ist auch mit der Verfrachtung von besonders
~ gefihrlichen Stoffen zu rechnen (auch karzenogenc und erbgutschidigende Wirkungen).
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Unter diesen Umstéinden kapn man nicht verhimiem, dass aus gegebenenfalls auf der Deponié' vor-
handenen Riickstinden der Giftgas Forschung und -produktion lebensgefihrdende Gase austreten.

Bei diesen Arbeiten entstehen nach dem Bundes-Bodenschutzgesetz mehrere schiddliche Bodenver-
dnderungen dadurch, dass

o der Boden an der Ablagerungsstelle belastet wird,
wihrend der Bauarbeiten Niederschlags- und Oberflichenwasser in den Deponiekérper ein-
dringt, kontaminiert wird und an anderen Stellen mehr und stérker verunreinigtes Wasser
(Bodenlésung) entstehen oder austreten wird,

o wihrend der Bauarbeiten dic gasférmigen Bestandteile (Bodenluft) austreten und die Atino-
sphare einschlieBlich der Atemluft belasten,

o beim Liscn und Laden der Abdeckung (Baggerarbeiten) und beim Abfahren des kontami-
niertcn Bodens kontaminierter Feinstaub entsteht und tiber den Fahrtwind und die Reifen der
Transportfahrzeuge verbreitet wird und

o aus der offen gelegten Altlast kontaminierter Feinstaub durch den Wind in die Wohngebicte
gewcht wird. -

AbschlieRend méchte ich darauf hinweisen, dass ich nicht gegen den Ausbau der A) im Bereich der
Stadt Leverkusen bin. Ich setze mich viclmehr dafiir ein, dass der Ausbau in einer sicheren und
zweckméBigen Art und Weise erfolgt. AuBerdem mdchte ich mit diesem Einspruch erreichen, dass
die bestchenden Gesetze von StraBen NRW eingehalten und crfiillt werden,

Ich bitte Sic meine Einwendung an die Bezirksregierung Koln weiterzuleiten und fordere Sic auf
meinc Einwendung zu unterstiitzen oder selbststindig dic notwendigen Mafinahmen zum Schutz
unserer Biirger zu crgreifen.

Das Planfeststellungsverfahren nach § 10 des BundesferntraBengesetzes ist eine groBe Chance
Schaden von unserer Stadt abzuwenden.

Mit freundlichen Griificn
- s

\ . *
Erhard T. Schoofs "Kv
A A VARG
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Planfeststellungsunteriagen

Autobahn Al zwischen Koln-Niehl und Leverkusen~-West
Einwendung Nr. 2

Bombenrisiko

Sebr geehrte Damen und Herren

Gegen die Planung zum Ausbau der Autobahn Al zwischen Koln-Nichl und Leverkusen-West ein-
schlieBlich Rheinbriicke Leverkusen wende ich ein:

Der geplante Ausbau gefihrdet die 6ffentliche Sicherheit durch das Risiko einer Explosion.

Durch dje geplanten Bauarbeiten auf der Miilldeponie Dhiinnaue entstehen erhebliche Gefahren fiir
die Allgemeinheit und fur mich. Diese Gefahren sind vermeidbar durch cinen Ersatzneubau der vor-
handenen Rheinbriicke fir den &rtlichen Verkehr und den Neubau von 2 TunnelrShren fir den
Durchgangsverkehr auBerhalb der Deponie Dhiinnaue.

Nach den Planfeststellungsunterlagen ist im Bereich der Deponie Dhiinnaue Nord und Mitte der
Neubau von 5 Briicken mit insgesamt ca, 2.400 m Linge vorgesehen. Auflerdem sollen Stitzwénde
im Bereich der Deponie mit einer Gesamtlénge von ca. 80 m etrichtet werden.

Der Deponickorper ist fiir dic Grindung der Briicken und Stlitzwinde nicht gecignet, weil er sich
fortlaufend setzt. Dic Briicken und Stttzwinde miissen auf Pfihlen gegriindet werden. Die Griin-
dungspfihle missen durch den Deponiekotper hindurch bis in den gewachsenen und tragfihigen
Boden gefiihrt werden.

Dabei besteht cin erhebliches Risiko auf Mienen, Fliegerbomben oder Granaten aus dem Zweiten
Weltkrieg zustoBen. StraBen NRW bewertet dic Situation selbst (Seite 153 des Etléuterungsberich-
tes) so, dass es technisch nicht méglich ist die so genannten Kampfmitte]l zu orten und dass nicht
damit zu rechnen ist, dass der Kampfmittelbeseitigungsdienst zu Baumethoden zustimmt wird, bei
denen die Pfihle durch die Deponie mit einem rammenden oder bohrenden Verfahren hergestellt
werden, ;

Mit welchem Verfahren eine Tiefgriindung in den Deponiekérper ohne Rammen und ohne Bohren
hergestellt werden soll, wird von Straien NRW nicht beschricben.

Nach dem Stand der Technik gibt es grundsétzlich 2 Verfahren. Entweder muss der Boden seitlich
verdréngt werden oder er muss ausgerdumt werde. Beide Verfahren sind mit sehr starken mechani-
schen Belastungen verbunden, Nach Angaben von Straficn NRW sollen in der Deponie unter ande-
rem Schienen, Loren und Betonbldcke eingelagert sein.
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Um diese Hindernisse zu durchdringen, miissen sie zertrimmert oder zertrieben werden. Dabei ist
auch bei grofter Sorgfalt nicht zwischen ciner Fliegerbombe und einer Lore zu unterscheiden.

Die Bxplosion einer Fliegerbombe jn dem Deponiekdtper kann zu unabsehbaren Folgen fithren. Ge-
fihrdet sind nicht nur die Bauatbeiter und Verkehrsteilnehmer im Nahbereich des Explosionstrich-
ters, sondern auch
o die Oberflachengewisser durch unkontrolliert austretende Deponiewdsser,
o die Gebdude und Produktionsanlagen der Bayer AG durch Triimmer und Erschiitterungen,
e und dic Bevolkerung in den benachbarten Wohngebieten durch unkontrolliert austretendes
Gas und durch die kontaminierten Bestandteile der Deponie dic in flissiger oder fester Form
durch die Explosion in die Luft geschleudert werden. :

AuBerdem besteht dic Gefahr, dass durch die Explosion einer Bombe in den Deponiekdrper so star-
ke Erschiitterungen erzeugt werden, dass dadurch auch weitere Bomben, Granaten oder Minen zur

Explosion gebracht werden.

1. Mit der vorgelegten Planung verstdft die Vorhabenstriigerin gegen dic im Bundes-
Bodenschutzgesetz festgelegten Pflichten zur Gefahrenabwehr.
Zur Begriindung Verweise ich auf den Einspruch Nr. 1.

2. Mit der vorgelegten Planung verstiBt die Vorhabenstriigerin auch gegen das Baurecht und
gegen die Bestimmungen der Kampfmittelverordnung,
Die Kampfmittebeseitigung oblieget den Bundeslédndem.

Der Kampfimittelbeseitigungsdienst, ist fiir das Beseitigen der gewahrsamslosen Kampfmittel zu-
stindig. Er ist in Nordrhein-Westfalen den Bezirksregierungen unterstellt. Zusténdig fiir die Geneh-
migung der Bauarbeiten ist das Ordnungsamt. Dieses ist zur Riicksprache mit dem Kampfmittelbe-
seitigungsdienst verpflichtet. Die zusténdige Fachbehdrde ist die

Bezirksregierung Diisseldorf

Dezernat 22- Kampfmittelbeseitigung

Postfach 300865

40 408 Diisseldorf
Einzelheiten sind in einem Erlass des Innenministeriums von NRW vom 8.5.2006 so geregelt.

, Kampfmittebeseitigung ist eine Aufgabe der Gefahrenabwehr und gemafi Paragraphen Abs. 1 Abs.
1 Ordnungsbehirdnegesetz (OBG) Aufgabe der drtlichen Ordnungsbehirden.

, Baugrundsticke miissen auch im Hinblick auf ihre Kampfmittelfreiheit fir bauliche Anlagen ge-
eignet sein. Dies ist insbesondere von Bedeutung bei Bauvorhaben auf Grundsticken, die in Bom-
benabwurfgebieten oder in ehemaligen Kampfgebieten des Zweiten Weltkriegs liegen und bhei denen
nicht unerhebliche Eingriffe vorgenommen werden. ;

. Eine Gefahr filr die éffentliche Sicherheit oder Ordnung im Sinne des § 10BG liegt vor, wenn ein
Baugrundeingriff in einem kampfinittelbelasteten Geldnde zum Kontakt mit einem nicht zur Wirkung
gelangten Kampfmittel fihrt und dieses dann ausldsen kann. Bin solcher Baugrundeingriff ist des-
halb als erheblich zu bezeichnen.

»Ein Bangrundstiick ist fiir einc Bebanung erst geeignet, wenn die von Kampfmitteln ausge-
henden Gefahren zuvor bescitigt worden sind.* :
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Leiter ist bis heute kein technisches Verfahren bekannt, mit denen in dieser Deponie iiberschiittete
Kampfmittel geortet werden kénnen.

Es ist auBerdem kein technisches Verfahren bekannt, mit dem eine Tiefgriindung der Briicken und
Stiitzwinde ohne mechanische Erschiitterungen durch Bohren oder Rammen hergestellt werden

kann.

Unter diesen Umstinden besteht ein konkretes Risiko, dass bei der Herstellung der Pfihle Explosio-
nen ausgeldst werden.

Ein vergleichbares Ungliick hat sich am 26.4.1978 auf dem Rathausplatz in Rheine ereignet. Dabei
<t durch Bohrarbeiten fiir die Tiefgatage eine Bombe explodiert. 3 Bauarbeiter wurdep getdtet. Pas-
santen {iberleben. Die Bauarbeiter hatten zunichst das Hindernis gefunden und di¢ Bohrarbeiten
unterbrochen. Erst nach Ricksprache mit der Bauleitung und nachdem man die Ursache fir das
Bohrhindernis nicht kl4ren konnten, wurden die Arbeiten fortgesetzt.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass sich ein vergleichbarer Vorgang auf der Deponie
Dhiinnaue wiederholt.

Durch eine unzweckméBige aber vermeidbare Planung entstehen Gefahren
e fiir Leib und Leben von Personen in der Umgebung,
fur die Belastung der Umwelt,
ciner Beschédigung von Gebsuden und Industrieanlagen,
einer Beschidigung det Deponieabdichtung,
einer Beschadigung baulicher Anlagen im privaten und dffentlichen Besitz und
von uniiberschbaren Folgeschiden durch beschidigte Industrieanlagen.

Ich bitte Sie, meine Einwendung an die Bezirksregierung Koln weiterzuleiten und fordere Sie auf
meine Binwendung zu unterstiitzen oder selbststéindig die notwendigen MafBnahmen zum Schutz
unserer Bilrger zu ergreifen.

Dem Bauordnungsamt unserer Stadt kommt eine erhebliche Bedeutung bei der Baufreigabe zu. Ich
halte es unter den gegebenen Umsténden fiir angemessen, dass bereits jetzt die Genehmigungsfahig-
keit der Bauplanung iiberpritft wird. Dadurch kénnen wir vorsorglich erhebliche Risiken von unserer
Stadt abzuwenden bevor es zu einer Katastrophe kommt.

Mit freundlichen Griifen
¥
L \ [l \J\-;
Erhard T. Schoofs ‘
A A Lods
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Planfeststellungsunterlagen
Autobahn Al zwischen KéIn~Niehl und Leverkusen-West

Einwendung Nr. 3

Schr geehrte Damen und Hetren

Gegen dic Planung zum Ausbau der Autobabn Al zwischen K65ln-Nichl und Leverkusen-West cin-
schlieBlich Rheinbriicke Leverkusen wende ich ein:

Der geplante Ausbau verstiift gegen das Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz, weil damit
vermeidbar sehr groRe Mengen Miill erzeugt werden.

Durch die geplanten Bauarbeiten auf der Miilldeponic Dhiinnaue entstehen erhebliche Gefahren fiir
die Allgemeinheit und fir mich, Dicse Gefahren sind vermeidbar durch cinen Ersatzncubau der vor-
handenen Rheinbritcke fiir den drtlichen Verkchr.und den Neubau von 2 Tunnclrghren fiir den
Durchgangsverkehr auBerhalb der Deponic Dhinnaue. ‘

Nach den ausgelegten Planfeststellungsunterlagen sollen nérdlich der vorhandenen Rheinbriicke
Leverkusen zwei weitere Briicken gebaut werden. Dafiir missen neue Verkehrsflichen geschaffen
werden. Dic neu zu bauen um Verkehrsflachen licgen innerhalb des Deponickérpers Dhiinnaue-
Nord. Um cine ebene Fliche auf der Hohe der Rheinbricke fiir die neue Linienfihrung der Al und
fiir deren Zu- und Abfahrten zu gewinnen, muss ein erheblicher Teil des Deponiekérpers Dhiinnaue
Nord abgetragen werden. AuBerdem ist vorgesehen den unter der Verkehrs Ebenc vorhandenen
Miill 2 m ticfer auszuheben und durch tragfihigen Boden zu ersetzen. Mit diesem so genannten Bo-
denpolster unter der Fahrbahn soll erreicht werden, dass sich dic Fahrbahn nicht weiter setzt.

Nach Angaben von StraBen NRW (Seite 47 des Erlutcrungsberichtes) miissen 34.200 m* kontami-
niertc Aushubsmassen aufgenommen und entfernt werden. AuBlerdem soll die vorhandene Oberfli-
zhenabdichtung auf einer Fliche von 15.200 m? (Seite 48 des Erl4uterungsberichtes) gedffnet wer-
“den.,

Es besteht der dringende Verdacht, dass dic geplante Baumafinahme ungesetzlich ist.
Die geplantc BaumaBnahme verst6Bt ganz offensichilich gegen das

Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und

Sicherung der umweltvertriiglichen Beseitigung von Abfillen

(Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz-Kr.W/AbfG)
Das Gesetz wurde am 7 20. September 1994 verkiindet als Abfallvermeidungsgesetz.
In dem Gesetz wird grundsitzlich festgelegt, dass Abfille in 1. Linie zu vermeiden und in 2. Linie
zu verwerten sind (§ 4).

Dabei soll die Abfallvermeidung erreicht werden durch cine Verminderung der Abfallmenge und
eine Verminderung der Abfallschidlichkeit,
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An der Schadlichkeit des Abfalls um wieder kann nichts verbessert werden. An der Abfallmenge
jedoch sehr viel.

Von Straen NRW wird das Volumen der Erdbewegung mit 34.200 m® angegeben. Es ist davon
auszugehen, dass es sich bej dieser Angabe um das Volumen im vorhandenen Zustand handelt. Die-
ses Volumen steigt von der so genannten _festen Masse® io die ,lose Masse® um den ,,Auflocke-
rungsfaktor®. Im vorliegenden Fall ist mit einem Auflockerungsfaktor von 1,38 zu rechnen. Dadurch
steigt das Volumen auf rund 50.000 m* an, i

Um den Umfang dieser Transportleistung zu verdeutlichen wird die Linge der Fahrzeugschlange
angegeben in der im Abstand von 50 m jeweils ein Transportfahrzeug 10 m* Sondermill transpor-
tiert.

Die Linge der Fahrzeugschlange erreicht ca. 236 km.

Mit groRer Wahrscheinlichkeit wird diese Menge auf ein Vielfaches ansteigen, weil Stralen NRW
bei der Berechnung offensichtlich nur einc Menge des Bodenaustauschs von 2 m Tiefe berticksich-
tigt hat, nicht jedoch dic Tiefe des Finschnitts in den Deponickdrper Dhiinnaue Nord. AuBerdem ist

. nicht sichergestellt, dass der in 2 m Tiefe unter dem geplanten StraRennivean angetroffene Mill aus-

reichend tragfihig ist. Es ist viclmehr damit zu rechnen, dass an einzclnen Stellen wesentlich tiefer
abgegraben werden muss um eincn standsicheren und funktionsgerechten StraBenkérper zu gewéah-
leisten. Eventuell muss sogar den Miill komplett bis auf den gewachsencn Boden cntfernt werden,
wic dies bereijts beim Bau der Rheinbriicke 1964 notwendig geworden ist.

Mit der vorgelegten Planung verstift die Vorhabenstrigerin gegen das Kreislaufwirtschafts-
und Abfallgesetz. Es wird Abfall erzeugt

mit sehr grofien Menge,

dessen menge nicht zuverlissig ermittelt worden ist,

dessen Menge vermutlich auf ein Mehrfaches ansteigen wird

und der vollstindig vermieden werden kann.

Der Abfall durch den StraBenneubau kann vollstindig vermieden werden, wenn die Autobahn an
dem bestehenden Platz verbleibt. Dic Verkehrsstréme, die von ciner neuen Briicke in der alten Lage
nicht zu bewiltigen sind, kénnen durch unterirdische Verkehrsbauwerke unter dem Rhein gefibrt
werden. Diese Losung ist nahe liegend. Sie wurde nicht gleichwertig von Strafien NRW untersucht.

Ich bitte Sie, meinc Einwendung an die Bezirksregierung Kéln weiterzuleiten und fordere Sic auf
meine Einwendung zu unterstitzen oder selbststindig die notwendigen MafBnahmen zu crgreifen,
um den Giftmulltransport zu verhindemn.

Den Amtern unserer Stadt kommt dabei eine erhebliche Bedeutung zu. Ich halte es unter den gege-
benen Umstanden fiir angemessen, dass bereits jetzt die Genehmigungsfihigkeit der Abfalltranspor-
te nach der TA Abfall iberprisft wird, Dadurch kénnen wir eigenstdndig kléren, ob das vorgesechene
Bauvorhaben zul4ssig ist.

Mit freundlichen Griilen
S
AP enl L :

lErhard T. Schoofs

A A DAL
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Planfeststellungsunterlagen

Autobahn Al zwischen KoIn-Nieh! und Leverkusen-West
Einwendung Nr. 4

Einteilung der Planfeststellungsabschnitte

Sehr geehrtc Damen und Herren

Gegen dic Planung zum Ausbau der Autobahn Al zwischen Kéln-Niehl und Leverkusen-West ein-
schlieBlich Rheinbriicke Leverkusen wende ich ein:

Der geplante Ausbau versté(it gegen Recht der Bilrger auf eine Mitwirkung an behgrdli-

~ chen Entscheidungen. Der geplante Ausbau der Autobahn Al ist in 3 Planfeststellungsab-
schnitte aufgeteilt worden ist, iiber die nacheinander entschieden werden soll. Durch einen
Planfeststellungsbeschluss wird der Entscheid ungsspielraum in den benachbarten Ab-
schnitten unzuliissig eingeengt.

1. Dringlichkeit
StraBen NRW begriindet die Abschnittsbildung in dem Erlauterungsbericht auf den Seiten 15 £f. mit
der Dringlichkeit eines Ersatzneubaus fiir dic Rheinbriicke. Wegen des gewachsenen Verkehrsauf-
kommens und um wihrend des Abbruchs der vorhandenen Rheinbriicke den Verkehr iiber den
Rhein zu fithren, sollen zwei Rheinbriicken errichtet werden, dic nacheinander und nebeneinander
hergestellt und in Betricb genommen werden sollen.

Diese Begriindung ist unzutreffend, weil dabei nur die Briickenvariante und nicht dic Tunnelvariante
in Betracht gezogen worden ist,

Es ist ohne weiteres moglich, und mit exheblichen zeitlichen und technischen Vorteilen verbunden,
wenn die notwendige Erweiterung des Verkehrsweges nicht iiber den Rhein sondern unter dem
Rhein hindurchgefiihrt wird.

Insbesonderc der zeitliche Vorteil ist gravierend. Die Bauzeit fiir cinen Tunnelvortrieb unter dem
Rhein betragt rund 8 Monate, Der Briickenbau erfordert mehr als 32 Monate Bauzeit.

Dic Begrimdung fiir dic Einteilung der Planfeststellungsabschnitte wegen zeitlicher Dringlichkeit
trifft nicht zu. -

2. Planungstiefe
StraBen NRW begriindet die Einteilung in Abschnitte unter anderem mit der unterschiedlichen ,,Pla-
nungstiefe”. Damit soll zum Ausdruck gebracht werden, dass die Planung filr die Abschnitte unter-
schiedlich weit fortgeschritten ist.

Diese Begrindung ist nicht cinleuchtend, weil bereits am 308.1 1.2015 von Strafen NRW dic Ein-
zelheiten ftr den folgenden Planfeststcllungsabschnitt 2 vorgestellt worden ist.( siche Rhein-
Wupper-Zeitung vom 1.12,2015)
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Es ist ohne weiteres moglich, auch fiir den Planfeststellungsabschnitt 2 das Verfahren einzuleiten
und darauf hinzuwirken, dass flr beide Abschitte zeitgleich entschieden wird.

Die Begrimdung fiir die Binteilung der Planfeststellungsabschnitte wegen unterschiedlich weit fort-
geschrittenen Planung stand ist nicht iberzengend.

3 Schwerlastverkehr :

StraBen NRW begriindet dic Einteilung in Abschnitte unter anderem mit der Notwendigkeit den
Schwerlastverkehr moglichst frith von den zurzeit befahrenen Strecken auf die neue Rheinquerung
umlenken zu kénnen.

Diese Begriindung ist unzutreffend, weil mit einer Tunnelldsung der Schwerlastverkehr mehrere
Jahre friiher aufgenommen werden kann als mit einer Briickenldsung,

Dic vergleichenden Untersuchungen zwischen einer Tunnellésung und einer Briickenlgsung sind
von StraBen NRW in einem frithen Planungsstadium abgebrochen worden. Fir diese Entscheidung
lag weder ein detaillierter und vergleichbarer Verkehrsphasenplan, noch ein Bauzeitenplan vor.

Es ist ohne weitcres moglich, fir die Brickenvariante und die Tunnclvariante die entsprechenden
Terminpline kurzfristig zu erarbeiten, um das Ergebnis einer vergleichenden Untersuchung der Bau-
zeiten von Britcken und Tunnel bei der Entscheidung iiber die Planfeststellungsabschnitte bertick-
sichtigen,

Die Begrindung fiir die Einteilung der Planfeststellungsabschnitte mit einem zeitlichen Vorteil far
die Aufnahme des Schwerlastverkehrs ist unzutreffend.

Ich bitte Sie, meine Binwendung an die Bezirksregierung Koéln weiterzuleiten und bitte auch Sie
meine Einwendung zu unterstiitzen und darauf hinzuwirken, dass schon jetzt eine vergleichende
Bauzeitenplanung veranlasst wird, Mit dem gewdhlten Verfahren werden den Betroffenen Teile
ciner Gesamtplanung zur Entscheidung aufgezwungen, die dic Mitwirkungs- und Entscheidungs-
moglichkeiten unndtig einengen.

Mit freundlichen Griiflen

N\,

. M :
Erhard T. S—c;h

A A 1J’&Q
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Planfeststellungsunterlagen

Autobahn A1 zwischen K5In-Nieh! und Leverkusen-West
Einwendung Nr. 5

Lirmschutz

Schr gechrte Damen und Herren

Gegen die Planung zum Ausbau der Autobahn A1 zwischen Koln-Niehl und Leverkusen-West ein-
schlieBlich Rheinbriicke Leverkusen wende ich ein:

Der geplante Aushau verstifit gegen das Bundes-Immissionsschutzgesetz, weil die dort
vorgegebenen Grenzwerte nicht eingehalten werden. '

A_Sachverhait

1. Gesetzlichc Grundlagen
Die gesetzlichen Grundlagen filr die Durchfithrung von LérmschutzmaBnahmen beim Bau von Stra-
fen sind die §§ 41 und 43 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.3.1994 in der
Fassung der Bekanntmachung vom 17.5.2013, zuletzt getindert am 20.11.2014 (BGBI. I 8. Sciten
1274 ff. und 1740 f£.)

Danach muss der Antragsteller (hier StraBen NRW) nachweisen, dass durch Verkehrsgeriusche kei-

_pe schadlichen Umweltauswirkungen hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der Lirmschutzmahnahmen aufier Ver-
haltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

2. Bewertungsmalfistab '
MaBgebend fir dic Beurteilung des Verkehrsldrms ist die Verkehrslarmschutzverodnung vom
12.6.1990 im Zusammenhang mit der Verkchrslarmschutzrichtlinic von 1997. In der Verordnung
und der Richtlinic sind unter anderem dic zuldssigen Grenzwerte und das Berechnungsverfahren
festgelegt worden,

Grundsatzlich ist zu untérscheiden zwischen dem von der Autobahn avsgebenden Lérm (Emissio-
nen) und dem an der vorhandenen Bebauung und den Erholungs- und Freiflichen auftretenden Larm
(Immissionen).

Fiir dic Jmmissionen gelten die nach § 2 der Verordnung die fir den Verkehrslarm festgelegten
Grenzwerte der einzelnen Gebictsnutzungen. : ;

Tag | Macht
dB(A) | dB(A)

T en Krankenhausem, Schulen, Kurheimen und Altenheimen | 57 47

2. 1n reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied- 59 49
lungsgebieten

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten Und Mischgebieten 64 54

4. in Cewerbegebieten 89 58

Der Tagwert gilt von 6,00 Uhr bis 22,00 Uhr, der Nachtwert von 22.00 Uhr bis 6,00 Uhr,
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3. Berechnungsverfahren
Um nachzuweisen, dass durch die Verkehrsgerausche keine schadlichen Umweltauswirkungen her-
um gerufen werden kénnen sind im Aufirag von Strafien NRW mehrerer modellhafte Berechnung

durchgefithrt worden.

In dem Planfeststellungsunterlagen (PDF Dokument 098, Erlauterupgsbericht Fachbeitrag Larm-
schutz cinschlieBlich Bercchnungsergebnisse) wird unterschieden zwischen dem

e Prognosefall
vorhandene StraRe und Lirmschutzwénde unter prognostizierter Verkehrsbelastung) und

e Planfall
geplante StraBe und Larmschutzwinde unter prognostizierter Verkehrsbelastung

AuBerdem wurde das Untersuchungsgebiet in 4 so genannte ,,Schutzabschnitte™ eingeteilt
o Schutzabsehnitt 1! Leverkusen-Sud
o Schutzabschnitt 2; Leverkusen-Nord'
® Schutzabschnitt 3; Merkenich-Std
° Schutzabschnitt 4; Merkenich-Nord

o, L

Schutzabschnitt 1 - Leverkuson-Siid

14/42
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B’chmw&schuitﬂ 4 - Merhonich-Mord

Dic Larmeinwirkungen in Schutzabschnitten wurden anhand eines digitalen Gel&ndemodells be-
rechnet, :

Bei den Eingabewerten wurden berticksichtigt:
e dic durchsobnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen DTV (Kfz pro 24 h) fir den
Prognosefall 2030
o dic Schwerlastsverkehrsanteile pt und pn (%) ebenfalls fiir die Verkehrprognose 2030
o cine Abminderung von 5 dB(A) fiir einen offenporigen Fahrbahnbelag

4, Berechnungsergebnisse ,
Die Berechnung mithilfe des EDV Programines brachte unter andercm folgende Ergebnisse:

1. Ohne zusitzliche LérmschutzmaBnahmen kdnnen dic Grenzwerte weder bei Tag noch bei
Nacht cingehalten werden, : ‘ :

2. Auch mit 15 m hohen Lérmschutzwinden kénnen die Grenzwerte weder bei Tag noch bei
Nacht cingehalten werden.

3. Bei den geplanten LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwinde bis 10 m Hohe) betragen die
maximalen Grenzwertiberschreitungen wihrend der Nacht:

a. fiir den Schutzabschnitt Leverkusen-Sid 5,2 dB
b. fiir den Schutzabschnitt Leverkusen- Nord 1,4dB
c. fiir den Schutzabschnitt Merkenich- Stid 4,0dB
d. fir den Schutzabschnitt Merkenich Nord 2,2dB
4. Von der Uberschreitung der Grenzwerte sind betroffen:
a. for den Schutzabschniit Leverkusen-Siid 237 Gebéaude
b. fiir den Schutzabschnitt Leverkusen-~ Nord 18 Gebiude
¢. fur den Schutzabschnitt Merkenich- Stid 213 Gebiude
d. for den Schutzabschnitt Merkenich Nord 4 Geb#iude

_ insgesamt 472 Gebiude
Das Berechnungsverfahren ist hochgradig mangelhaft,
Das Berechnungsergebnis ist fiir den notwendigen Nachweis des Lirmschutzes nicht geeignet.
Der vorgeschriebene Lirmschutz wird mit den vorgeschenen MafRnahmen nicht erreicht.
Die nach dem Stand der Technik vermeidbare Auswirkung des Lirms durch einen Tunnel ist
nicht genutzt worden.
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1. Schutzabschnitte unvollstindig gewahlt

Dic von Strafen NRW ausgewihlien so genanntcn Schutzabschnitte (zutreffender Untersuchungs-
gebiete) umfassen nur einen Teil der Einrichtungen und Gebiude, dic von dem Verkehrsldrm getrof-
fen werden. Nicht untersucht worden die Einwirkungen
o in folgenden Strafien

Wiahlerstrafie,

Friedrich Ebert-Platz,

Wiesdorfer Platz,

Am Buchelter Hof,
und auf folgende Gebiude und Einrichtungen
das Kulturforum samt Bithnen und Silen,
das Best Western Hotel,
das Biiro der SPD-Fraktion,
dic Kurt-Ricf Hallen und Sportanlagen,
die Realschule am Stadtpark,
das Rathaus,
die Sankt Antonius Kirche,
das Wiesdorfer Treff und
das Freizeit- und Erholungsgebiets Neuland Park

Dic Aufzihlung fehlende Untersuchungen ist nicht vollstindig. Sie soll am Beispicl von Wiesdorf
wiedergeben, in welch hohem Mafe die Untersuchung von StraBen NRW liickenhaft sind, Stadti-
sche Freirsume und Gebdude mit einem erhshten Ruhebedarf, wie zum Beispiel Hotels und Restau-
rants ‘mit Aufienbewirtung, Kirchen, Schulen, Sportanlagen, Arztpraxen, Redaktionsstuben, Biro-
rédumen, Theaterbilhnen und das Rathaus der Stadt Leverkusen werden nicht ndher untersucht.

AuPerdem wird die Auswirkung des Verkehrslérms aus dem Planfeststellungsabschnitt 2 nicht be-
ritcksichtigt. Die Untersuchungsgrenze licgt bereits vor der Grenze des Planfeststellungsabschnittes.
Die Abgrenzung der Untersuchungsgebiete ist willkiirlich erfolgt. Das Ergebnis der Untersuchung
dementsprechend fehlerhaft. :

2. Abminderung der Pro gnosewcﬂé fiir offenporigen Asphalt unzuldssig

Die tiber das Berechnungsmodell ermittelten Prognosewerte werden grundsétzlich mit dem Hinweis
auf einen Korrekturfaktor um 5 dB abgemindert. Der technische Hintergrund ist die Verwendung
von offencnporigem Asphalt (Fltsterasphalt) fiir dic Fahrbahndecke.

Nach gegenwirtigen Erkenntnissen soll der offenporige Asphalt ca. 28 % Hohlréume erhalten, um
eine spiirbare Gerjuschminderung zu erzeugen. Das ist méglich mit der Verwendung eines groben
Zuschlags, bei dem dic Hohlréume nicht durch Gesteinskérnern mit geringeren Abmessungen auf-
gefiillt sind. Eine derartige Mischung ist nicht stabil. Es miissen Bitumen mit groBer Druckfestigkeit
verwendet werden, um die groben Gesteinskémner in miteinander zu verbinden, Seit Jahren wurden
(auch in NRW) Versuchsstrecken angelegt. Die Technik ist noch im Versuchsstadium.

Dazu fiihrt Strafen NRW selbst aus:
.Die Bundesanstalt fur Strakenwesen und Straflen NRW erhoffen sich aus der Langzeitbe-

obachtung nach etwa vier Jahren die ersten Erkenntnisse Uber die Haltbarkeit der verwen-
deten Mischungen.”
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Dic bisherigen Untersuchungen zeigen, dass die anfingliche Gerduschdimmung von ca. 5-6 dB
nach 5 Jahren auf weniger als 1 dB abgesunken ist.

Beispielhaft wird das Ergebnis von 8 Versuchsstrecken. in der Schweiz eingefugt.

Veranderung der Gerduschminderung

I T
L

Quelle: Schwelzerisches Bundesamt fur Strafien Astra

Nach.dem allgemein ancrkannten Stand der Technik kann der offenporige Asphalt nicht als dauer-
hafte LarmschutzmaBnahme anerkannt werden, weil bereits nach 5 Jahren die Hohlréumc entweder
durch Staub und Abrich verstopft sind und /oder die Hohlréume unter der Verkehrsbelastung zu-
sammengeschoben wurden.

Zur Anwendungsfihigkeit des offenporigen Asphalts zum Nachweis eiper Einhaltung der Grenz-
werte hat das Niedersichsische Oberverwaltungsgericht im Urteil vom 18, 2. 2009 entschieden,
dass der offenporige Asphalt nur dann beriicksichtigt werden darf, wenn dessen Wirksamkeit
in festgelegten Zeitabstéinden Ubcrpriift und gegebenenfalls durch Ersatz der Deckschicht er-
halten wird.

Das wiirde praktisch bedeuten, dass im Abstand von 1 bis 2 Jahren der Fahrbahnbelag entfernt und
ersetzt werden rouss. Dazu ist Strafen NRW mit Rucksicht auf die begrenzten Mittel und das hohe
Verkehrsaufkommen nicht in der Lage.

Die Berechnung ist insgesamt mit nicht zutreffenden Ausgangswerten erfolgt. Das Ergebnis ist al-
lein deswegen nicht verwendungsfihig. Dic erforderliche Nachweis nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz ist nicht erbracht.

Es ist'zu vermuten, dass sich dic Anzahl der betroffenen Gebéiude und Einrichtungen bei einer kor-
rekten Berechnung auf ein Viclfaches erhoht.

3/_@1{2@15 A7:182 B2142827733 SCHOOFS S. 17/42
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3. Larmschutz nach dem Stand der Technik moglich
Das Bundcs Immissionsschutzgesetz fordert die Pritfung von angemessenen Alternativen, um die
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufenen schadlichen Umweltauswirkungen zu vermeiden.

StraBen NRW hat lediglich cinen aktiven Lérmschutz in Form von Lirmschutzwinden (bis zu 10m
Héhe) und cinen passiven Larmschutz (z.B. durch Larmschutzfenster) untersucht,

Diese Untersuchungen sind, selbst bei einer korrekten Ausfithrung, nicht ausreichend und werden
der Bedeutung des Larmschutzes nicht gerecht.

Einen wesentlich erhohten aktiven Lirmschutz bietet die unterirdischc Verkchrsfilhrung. Sie ist an-
gemessen und vermutlich kostengiinstiger als die oberirdische Verkehrsfithrung. Das hat sich z. B,
bei der Untersuchung von Nutzen und Kosten fur die Fehmambeltquerung so ergeben,

Daritber hinaus bictet sich eine weitere Moglichkeit des aktiven Larmschutzes durch cine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung wihrender Nacht auf der Briicke Uber den Rhein bei gleichzeitigem Be-
trich von cinem oder mehreren Tunneln unter dem Rbein.

Diese Alternativen sind von Strafien NRW nicht gleichwertig untersucht worden.

Ich bitte Sie, meine Einwendung an dic Bezirksrcgierung Kéln weiterzuleiten und bitte Sie meine
Einwendung zu unterstiitzen und darauf hinzuwirken, dass schon jetzt eine zutreffende Berechnung
der Lirmimmissionen veranlasst wird und dass umgehend cine gleichwertige Untersuchung von
Tunnelvarianten erfolgt. '

Mit dem gewahlten Berechnungsverfahren werden die Einwirkungen des Verkchrslérms von der Al
auf unsere Stadt fohlerhaft berechnet. AuBerdem werden die technischen Maglichkeiten einer Lirm-
vermeidung nicht genutzt. '

Mit freundlichen Grifien
e A 5
(:'—*\ \ ‘Q\)" . ’
Erhard T. Schoofs
A+ A 104G
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