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Modellprojekt ,,Quartier in Bewegung® - Bewerbung der Stadt Leverkusen

Sehr geehrter Herr Linder,

hiermit bewirbt sich die Stadt Leverkusen an der o. g. Ausschreibung des Modellpro-
jektes ,Quartier in Bewegung".

Als Quartier zur Erprobung kreativer Aktions- und Kommunikationsmalinahmen zur
Veranderung des Mobilitdtsverhaltens méchten wir mit dem Stadtteil Leverkusen-
Hitdorf teilnehmen. Hitdorf ist ein Stadtteil mit groBen Veranderungen. Das neue
Verkehrskonzept fur diesen Stadtteil sieht eine Abstufung aller Landesstral’en zu
Gemeindestralien vor. Durchgangsverkehr soll weitestgehend unterbunden und fla-
chendeckend Tempo 30 eingeflhrt werden. Der Um- und Ausbau der beiden zentra-
len Straflenverbindungen Ringstralte und Hitdorfer Stralle in stadtvertragliche und
urbane Verbindungen mit breiten Gehwegen férdern den Fuliverkehr. Die reduzierte
Geschwindigkeit und das LKW-Durchfahrtsverbot schaffen Platz fur mehr Radver-
kehr innerhalb des Quartiers.

Ausgangsbedingungen und Charakteristiken des Stadtteils Leverkusen-Hitdorf:

1. In welchem Quartier/Stadtteil lhrer Kommune soll das Modellprojekt
durchgefiihrt werden?

Der Stadtteil Hitdorf ist ein prosperierender Stadtteil mit offensichtlich hohen Qualita-
ten als Wohnstandort. Die direkte Lage am Rhein, eine verkehrsgiinstige Lage zwi-
schen Disseldorf und Kéin sowie die attraktive landschaftsrdumliche Lage haben
Hitdorf in den letzten Jahren einen Zuzug zahlreicher Familien beschert und zu ei-
nem Bevolkerungsanstieg gefihrt.

eMail: christian.syring@stadt.leverkusen.de Internet: www.leverkusen.de




BAB 542

Stadt Leverkusen

Quelle: PLANUNGSGRUPPE STADTVERKEHR

2. Was sind die ungefahren Abmessungen und die Einwohnerzahl des Ge-
bietes?

Hitdorf hat eine Flache von ca. 707 ha. Dies entspricht 9 % der Gesamtflache von
Leverkusen.

Hitdorf wies am 31.12.2014 eine Einwohnerzahl von 7.685 Personen auf. Zwischen
2005 und 2014 hat sich die Einwohnerzahl in Hitdorf um 5,4 % bzw. 393 Personen
erhoht. Die relative Verénderung der Bevolkerungszahl Gbersteigt damit deutlich die
Entwicklungen in dem zum Vergleich herangezogenen Stadtbezirk | bzw. der Stadt
Leverkusen.

3. Stiadtebauliche und verkehrliche Kurzbeschreibung:

Die bauliche Entwicklung des Ortes Hitdorf hat ihren Ursprung entlang der heutigen
Hitdorfer Stralle. Noch heute weist Hitdorf einen kompakten Siedlungsgrundriss auf,
der sich v. a. zum Rhein orientiert. Der Rhein war wichtiger Anknupfungspunkt der
Ortsentwicklung, der Fluss spielte fiir den Frachtverkehr eine grof3e Rolle. Die histo-
rische Bedeutung des Bergischen Hafens fir den Glterumschlag ist noch ablesbar
an dem als Café genutzten Hafenkran aus dem Jahr 1928. Heute wird das Hafenge
lande als Sportboothafen genutzt. Umrahmt wird der Hafenbereich durch eine sehr
attraktive historische Bebauung, die vereinzelt noch aus dem 17. Jahrhundert, grof3-
tenteils jedoch aus dem 18. Jahrhundert stammt. Markant sind die trauf- und giebel-
standigen Handelshauser der Barockzeit auf ihren schmalen und tiefen Grundsti-
cken.

Die Lage direkt am Rhein ist ein besonderes Plus des Stadtteils. Der Rhein als An-
laufpunkt zur Naherholung wurde durch die Gestaltung der Rheinpromenade in
jungster Vergangenheit zusatzlich aufgewertet. Das Rheinufer ist nicht nur fir den
Radverkehr als Verbindung u. a. zwischen den Leverkusener Stadtteilen Hitdorf und
Wiesdorf nutzbar. Der Streckenabschnitt ist auch Teil des ,Erlebniswegs Rhein-



schiene®, der eine insgesamt 357 Kilometer lange Radwege-Verbindung rechts und
links des Rheins zwischen Duisburg und Bonn darstellt. In Hitdorf selbst wurde das
Rheinufer zu einer Promenade umgestaltet. Neben Wegeverbindungen befinden sich
hier auch gastronomische Angebote, Sportflachen sowie Griinbereiche, die z. B. als
Liegeflache oder auch flr Picknick u. &. verwendet werden darfen. '

An der Rheinpromenade befindet sich zudem der Anleger der Hitdorfer Rheinfahre.
Diese Verbindung zwischen Hitdorf und Langel (Kéln-Merkenich) besteht seit ca. 450
Jahren und wird seit 1962 durch die Motorfahre ,Fritz Middelains® taglich befahren.

Der Ortskern Hitdorfs entwickelt sich ungefahr auf Ho6he des Hafens in Richtung Os-
ten. Die Abgrenzung des Nahversorgungszentrums reicht von der Weinhauserstralie
im Westen Uber den Einmindungsbereich der Langenfelder Stralte in die Hitdorfer
Stralle bis zur Einmiindung der Strafte Am Werth, d. h. bis zum Kirmesplatz im Os-
ten. Hier finden sich noch eine Vielzahl historischer Gebaude, wie z. B. die St. Ste-
phanus-Kirche oder auch die Gebaude der heutigen ,Villa Ziindfunke®. Dieser Kern-
bereich umfasst auch das Nahversorgungszentrum mit dem sogenannten ,Rhein-
park“. Im ,Rheinpark” sind verschiedenste Angebote der Grund- und Nahversorgung
beheimatet, u. a. auch ein Supermarkt sowie verschiedene Dienstleistungs-, gastro-
nomische und medizinische Angebote.

Nach Norden hat sich die Siedlungsfldche entlang der Langenfelder Stral3e entwi-
ckelt. Beidseits der StralRe befinden sich Gewerbeflachen. Nordlich der Bebauung
schlief’t sich die so genannte Hitdorfer Seenplatte an, deren Uferbereiche fir den
Publikumsverkehr zuganglich sind. Als Badegewasser ist allein der Hitdorfer See
vorgesehen, der auch regional als Naherholungsadresse flur Badegaste bekannt ist.
Die Anbindung des Naherholungsbereiches erfolgt auf direktem Wege Uber die Lan-
genfelder Stralle, die als eine bedeutende innerortliche Hauptverkehrsstrale nicht
nur Hitdorf mit dem Autobahnkreuz Monheim-Sid verbindet, sondern auch die Ge-
werbeflache westlich und stlich der Langenfelder Stralle erschlief3t und insofern
recht stark befahren ist.

Hitdorf besitzt sehr klare Bebauungsgrenzen, so dass ein teilweise kontrastreiches
Wechselspiel zwischen Bebauung und umgebendem Landschaftsraum entsteht. Die
Ubergange in den Freiraum wirken in Teilen abrupt.

Hitdorf ist aufgrund seiner kompakten Lage ein Stadtteil der kurzen Wege. Die Nah-
versorgung im Zentrum ist in fuBlaufiger Entfernung zu erreichen. Sport- und Frei-
zeitmoglichkeiten in einer bequemen Fahrradentfernung. Hitdorf bietet daher ideale
Voraussetzungen, um das Mobilitatsverhalten zugunsten mehr kdrperaktiver, gesun-
der Bewegung zu verandern.
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5. Benennung laufender Forderprogramme/Aktivitaten/Kampagnen und
Darstellung, wie diese mit dem Modellprojekt vernetzt werden konnen

5.1 Integriertes Handlungskonzept

Der Rat der Stadt Leverkusen hat ein ,Integriertes Handlungskonzept (IHK) fiir Le-
verkusen-Hitdorf* am 01.12.2014 beschlossen. Flir das Integrierte Handlungskonzept
aus dem Jahr 2014 stand die Schaffung bzw. der Erhalt von Infrastrukturangeboten
fir verschiedene Zielgruppen wie Kinder, Jugendliche und Senioren sowie Alleiner-
ziehende im Vordergrund. Erganzend wurde die verkehrsplanerische Malinahme in
der Hitdorfer Stral’e sowie das Projekt ,Villa Zindfunke” thematisiert.

Zu Beginn des Jahres 2015 hat sich im Hafenbereich aufgrund der perspektivisch
anstehenden Sanierung der Kaimauer eine neue Entwicklungsoption eroffnet, die
dem gesamten Stadtteil zugutekommen kann.

Im Rahmen einer Planungswerkstatt sind die bisherigen Ergebnisse der Verkehrs-
planung Hitdorfer Stral3e der Hitdorfer Bevdlkerung am 22.08.2015 vorgestelit und
zur Diskussion gestellt worden. Die Planungswerkstatt diente insbesondere auch da-
zu, das Meinungsbild der interessierten Hitdorfer Blrger zur Uberplanung der Platz-
bereiche entlang der Hitdorfer Strafle und des Hafenbereichs aufzunehmen und so-
mit die Grundlage fiir die zukiinftig moglichen Planungsschritte zu fixieren.



Das Hafenareal soll in seiner touristischen Bedeutung als Naherholungsziel aufge-
wertet werden. Die derzeit unsortierten unterschiedlichen Nutzungen sollen durch
Neugestaltung besser strukturiert werden. Hierzu soll unter anderem ein Bodenbelag
.aufgebracht sowie Griinmafinahmen umgesetzt werden. Zudem soll eine Aussichts-
plattform installiert werden, um die Aufenthaltsqualitat zu erhOhen.

Mit den Mitteln eines Verfligungsfonds sollen die Hitdorfer Vereine und sonstigen
Akteure im Stadtteil handlungsiibergreifend in ihrem Engagement fir ihren Stadtteil
finanziell unterstitzt werden. Geférdert werden konnen zum Beispiel generations-
~Ubergreifende Projekte, Angebote der offenen Kinder- und Jugendarbeit oder der

Aufbau ehrenamtlicher Strukturen. Uber die Vergabe der Mittel entscheidet jeweils
ein noch zu bildendes Gremium unter Beteiligung der Stadt und des Stadtteilmana-
gements. '

Ein Stadtteilmanagement soll fiir eine begrenzte Zeit Impulse in den Stadtteil Hitdorf
geben. Dabei soll es alle Projekte begleiten und koordinieren, die Prozesse und Ent-
wicklungen offentlichkeitswirksam bewerben und gegebenenfalls Blrgerbeteiligun-
gen mit organisieren. Es soll gewahrleisten, dass alle Projekte im Forderzeitraum
umgesetzt bzw. verstetigt werden. Das Stadteilmanagement ist erster Ansprechpart-
ner im Stadtteil, unterstlitzt die Vernetzung von Akteuren und transportiert Ergebnis-
se und Zwischenstande aus den Projekten in alle wichtigen Gremien.

Sachstand Projekt Villa Zindfunke:

Zum jetzigen Zeitpunkt scheint eine Aufnahme in das Forderprogramm ,Initiative er-
greifen” des Ministeriums flr Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen wahrscheinlich.

Das IHK fir Hitdorf und das Modelprojekt ,Quartier in Bewegung“ kann zahlreiche
Synergien nutzen. Durch die bereits laufenden Planungswerkstatten und die Ge-
sprachsrunden mit den Anwohnern kann auch das Thema Mobilitatswechsel voran-
gebracht werden. Das einzurichtende Stadtteiimanagement kann hierbei beide Funk-
tionen Ubernehmen und Prozesse in Hitdorf anstol3en.

5.2 Kommunales Mobilitatsmanagement flr Leverkusen

Die autoorientierte Verkehrs- und Stadtplanung der letzten Jahrzehnte stof3t in Le-
verkusen an die Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit. Die Mobilitat ist daher im Um-
bruch, sie wird zuklnftig intermodal, postfossil und smart.

Die entscheidende Herausforderung flir Leverkusen liegt in der dauerhaften Veran-
kerung der ganzheitlichen Betrachtung von Mobilitdt im Alltag der Bevolkerung sowie
der gesamten Verwaltung. Die Grundlage dafiir bildet das kommunale Mobilitadtsma-
nagement mit den einzelnen fur Leverkusen noch zu erarbeitenden Handlungsfel-
dern.

Im Vordergrund steht die Einfihrung intelligenter und vernetzter Lésungen fiir alle
Verkehrstrager wie z. B. Leihfahrrader und Carsharing. Dabei werden neben harten
Malnahmen baulicher Art insbesondere auch weiche Malinahmen in Form von
Kommunikation, Information, Koordination und Motivation eine zentrale Rolle spielen.



Das Mobilitatsmanagement wird nicht nur auf die reine Verkehrsthematik bezogen,
sondern auf alle Bereiche der Stadtplanung und Stadtentwicklung, die fir das Ver-
kehrsgeschehen relevant sind. So werden kurz-, mittel- und langfristig auch Poten-
ziale zur Verkehrsvermeidung und zur Neustrukturierung ausgeschopft.

Ziel ist es, flir Leverkusen ein Mobilitatsplan zu erstellen, in dem ein Handlungskon-
zept mit konkreten Losungsanséatzen enthalten ist. Mit Umsetzung dieser konkreten
Ziele wird die Veranderung der Verkehrsmittelwahl Gberwacht und so in Form eines
Monitoring eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung gewahrleistet.

Leverkusen wird noch in diesem Jahr in eine Auftragserteilung zur Erstellung eines
Mobilitatskonzeptes einsteigen. Neben einer umfangreichen Ist-Analyse sollen in ei-
nem ersten Schritt die Potenziale der einzelnen Verkehrsarten in den Stadtteilen
herausgearbeitet werden. Auch hier sollen Workshops in den einzelnen Stadtteilen
mit den Anwohnern eine sichere und zukunftsorientierte Grundlage fur weitere Hand-
lungsfelder schaffen.

Auf diesem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung sind neben Leverkusen
auch verschiedene andere Stadte und Kreise in NRW. Es liegt daher nahe, in einem
Netzwerk aus Kommunen, Verkehrsunternehmen und dem Land NRW in einen ge-
meinsamen Erfahrungsaustausch einzutreten. Leverkusen wird daher Mitglied im
Zukunftsnetz Mobilitat NRW werden.

5.3 Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fuBRganger- und fahrradfreund-
licher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS)

Leverkusen wurde am 17.06.1994 von einer Kommission des Landes NRW bereist,
- die Uber die Aufnahme in die AGFS entscheiden sollte. Aufgrund des positiven Be-
reisungsergebnisses ist von der Kommission die Aufnahme Leverkusens in die Ar-
beitsgemeinschaft entschieden worden. Die Teilnahme der Stadt Leverkusen an der
Arbeitsgemeinschaft hat der Rat der Stadt am 06.02.1995 beschlossen.

Die Forderung der Nahmobilitat, insbesondere des Fahrradverkehrs, besitzt in Le-
verkusen seit vielen Jahren einen hohen Stellenwert. Ziel ist es, auf den kurzen Ent-
fernungen zwischen den einzelnen Stadtteilzentren von unter 4,5 km qualitativ gute
Radwegeverbindungen anzubieten. Hierbei soll die gesamte Wegekette Beachtung
finden: Angefangen von Fahrradabstellmaglichkeiten im eigenen Haus/ Wohnung,
der Routenwahl iber Wegweisung bis zum Zielpunkt mit entsprechenden Abstellan-
lagen. Leverkusen baut in diesem Zusammenhang auf den Umweltverbund als Kom-
bination des nicht motorisierten und des 6ffentlichen Verkehrs. Dabei stehen folgen-
de Aspekte im Vordergrund:

e Ordnung des ruhenden Verkehrs, um mehr Platz flr nicht motorisierter Ver-
kehrsteilnehmer zu gewinnen;

Umgestaltung von Verkehrsknoten in Kre|sverkehre

OPNV-Beschleunigung durch Busbevorrechtigung an Signalanlagen;
Wartehallenaufstellung;

Fahrradabstellanlagen; :
Radfahrstreifen an Hauptverkehrsstralen fiir eine schnelle, direkte und siche-
re FUhrung;

e Schutzstreifen, wenn der Platz flir ausreichend breite Radfahrstreifen fehlt;

e © o o o



e markierte Fahr- und Abbiegespuren in Knotenpunkten, die gute Sichtkontakte
zwischen Autofahrern und Radfahrern ermdglichen;

o Fahrradstral3en, auf denen Radfahrer gegeniiber Autofahrern Vorrang haben;

e Kombispuren fiir Fahrrader, Taxen und Linienbusse, wenn die Breiten fiir ge-
trennte Sonderfahrstreifen fehlen;

¢ sichere Querungshilfen bei wichtigen Radrouten und im Bereich von Haupt-

verkehrsstralien;

fahrradfreundliche Verkehrs- und Ampelregelungen;

Offnung von Einbahnstraen in Gegenrichtung;

Beschilderung von durchlassigen Sackgassen;

wegweisende Beschilderung fiir Radfahrer und FuRganger;

weitere Verbesserungen wie Bordsteinabsenkungen.

Viele der o. g. Punkte wurden in den vergangenen Jahren abgearbeitet und im Rah-
men der finanziellen Mdglichkeiten umgesetzt.

Da Leverkusen eine lange Tradition in der Fahrradférderung aufweisen kann, hat die
Stadt, wie viele andere traditionsreiche Fahrradstadte, das Problem, dass die vor-
handene Fahrradinfrastruktur den heutigen Standards nicht mehr entspricht. Das be-
trifft vor allem die baulich angelegten Bordsteinradwege. Aufgrund von geédnderten
Erkenntnissen in der Verkehrssicherheitsforschung miissen eine grundsatzliche Auf-
nahme und Uberarbeitung der Fahrradinfrastruktur vorgenommen werden und neue
Elemente der Radverkehrsférderung, wie in den aktuellen Regelwerken beschrieben,
zum Einsatz kommen. Folglich hat der Rat der Stadt Leverkusen am 10.12.2012 be-
schlossen, ein Konzept und eine Prioritatenliste fir Instandsetzungsarbeiten und Ge-
fahrenminimierung an Rad- und FuBwegen im Stadtgebiet zu erstellen. Zur Erarbei-
tung dieses Konzeptes wurde eine umfangreiche Analyse des Radwegenetzes be-
auftragt, um eine Bewertung hinsichtlich des baulichen Zustandes und der Benut-
zungspflicht von Radwegen durchzufiihren.

5.4 Teilnahme an der Klima-Biindnis-Kampagne ,,Stadtradeln 2016

Leverkusen wird erstmalig 2016 an der Kampagne Stadtradeln zusammen mit dem

ADFC-Leverkusen teilnehmen. Von dieser Aktion werden wichtige Impulse fir einen
Mobilitatswandel in der Gesamtstadt erwartet. Von diesen Veranderungen wird auch
der Stadtteil Hitdorf profitieren.

6. Mit welchen Kooperationspartnerinnen/Kooperationspartnern und vor-
handenen Strukturen wollen Sie das Modellprojekt umsetzen?

Eine Umsetzung des Modellprojektes ist in Zusammenarbeit mit dem stadtischen
Fachbereich Stadtplanung (IHK Hitdorf), dem Fachbereich Tiefbau (Mobilitatsma-
nagement), dem Sportpark Leverkusen sowie dem SportBund Leverkusen e.V. ge-
plant.

7. Wie stellen Sie die Nachhaltigkeit des Modellprojektes sicher?

Die Begleitung des Modellprojektes, auch tiber die 20 Wochen hinweg, wird im Rah-
men des Mobilitatsmanagements und des dort geplanten Monitorings erfolgen. Zur-



zeit wird seitens der Stadt Leverkusen eine Modal-Split-Erhebung zur Verkehrsmit-
telwahl durchgefiihrt. Eine erneute Erhebung, evtl. nur fiir den Ortsteil Hitdorf, kann
nach der Projektphase den Anteil der Radfahrer und Fulganger untersuchen. So
konnen auch langfristig Veranderungen im Mobilitatsverhalten kontrolliert werden.

8. Was qualifiziert besonders lhre Kommune fiir eine erfolgreiche Umset-
zung des Modellversuchs?

Laut einer Verkehrsuntersuchung zum Pkw-Verkehrsaufkommen besitzt Hitdorf zur-
zeit einen relativ hohen Anteil an Binnenverkehr (1.400 Fahrten am Tag). Ansatz des
Modellversuchs wére es, diesen Anteil auf nahezu Null zu reduzieren. Die besten
Voraussetzungen hierzu sind durch den bereits umgesetzten Ausbau der Ringstralle
mit seinen breiten Gehwegen erfolgt und werden durch den Umbau der Hitdorfer
Stral3e in dhnlicher Weise vervollstandigt. Durch den Umbau beider Stralken im
Rahmen des Verkehrskonzeptes wird die Hitdorfer Bevélkerung dazu animiert, das
Auto stehen zu lassen und ihre Wege (iberwiegend mit dem Fahrrad bzw. zu Fulk zu
erledigen.

9. Was genau méchten Sie in lhrem Quartier erreichen. Was sind Ihre spezi-
fischen Motive und Zielvorstellungen?

Radfahren und das Zufu3gehen sollen die bevorzugten Fortbewegungsarten in Hit-
dorf werden. Das IHK Hitdorf mit seinen verschiedenen MaRRnahmen schafft hierfiir
die erforderliche Infrastruktur. Doch die Mobilititsverdnderung beginnt im Kopf der
Bevolkerung. Die Bequemlichkeit und Hetze des Alltages fiihren dazu, den PKW zu
nutzen bzw. nach kurzer Dauer wieder umzusteigen.

Das Thema Bewegung an frischer Luft ist auf Dauer in den Képfen zu verankern.
Hierzu sind die positiven Dinge, die hiermit verbunden sind, deutlich zu machen:

v Regelmafige Bewegung bedeutet Fitness und Gesundheit.

v" Schon kleine Einheiten (taglich eine halbe Stunde) wirken positiv auf das
Herz-Kreislaufsystem.

v" Um sich kérperlich fit zu halten, ist es nicht erforderlich, ein Studio aufzusu-

chen. Ziel ist es vielmehr, in die taglichen Bewegungsabldufe das Radfahren

und das Zufu3gehen zu integrieren.

Ich nehme nicht den Aufzug, sondern laufe die Treppe.

Bei schénem Wetter steige ich eine Station friiher aus dem Bus und laufe die

Strecke bis nach Hause.

v
v

Ziel ist es daher, den Hitdorfer Blrgern diese Vorteile deutlich zu machen und mit
ihnen zu einer neuen Mobilitat ins Gesprach zu kommen. Ein persénlicher Mobili-
tatswandel wird haufig mit Unzulanglichkeiten auf anderen Ebenen verneint. Diese
,unzulanglichkeiten* miissen benannt und nach Mdoglichkeit abgestellt werden. Wich-
tig ist in diesem Zusammenhang ein Gruppengefiihl zu vermitteln. Hitdorf fahrt Rad*
oder ,Hitdorf l1auft” sollte das tibergeordnete Thema aller Veranstaltungen sein.



10. Bitte benennen Sie uns eine verbindliche Ansprechperson (Fachbereich,
Qualifikation), die das Modellprojekt begleiten soll.

Im Rahmen des Integrierten Handlungskonzepts flir Hitdorf ist vorgesehen, ab Okto-
ber 2016 einen Quartiersmanager seitens der Verwaltung einzustellen.

Dieser Quartiersmanager stédnde auch als Ansprechpartner fur das Modellprojekt
~Quartier in Bewegung"“ zur Verfugung.

11. Konnen Sie geeignete Raumlichkeiten fiir projektbezogene Veranstal-
tungen kostenfrei zur Verfiigung stellen? Welche?

Eine Unterbringung in Hitdorf ist in den Raumlichkeiten der Stadthalle moglich.

12. Ab wann konnen Sie realistischerweise fruhestens mit dem Modellpro-
jekt starten?

Mit Einstellung des Quartiersmanagers im Oktober 2016 kénnte mit dem Modellpro-
jekt ,Quartier in Bewegung"® in Hitdorf begonnen werden.

13. Wann kénnen Sie einen politischen Beschluss zur Umsetzung des Mo-
dellprojekts vorlegen?

Die Teilnahme am Wettbewerb wurde im Verwaltungsvorstand der Stadt Leverkusen
am 26.04.2016 positiv aufgenommen. Eine Einbringung der Vorlage ist fiir die Rats-
sitzung am 02.05.2016 vorgesehen. Das Ergebnis wird kurzfristig nachgereicht.

14. Angaben zur Sicherstellung des finanziellen Eigenanteils von mind. 10 %
der kalkulierten Gesamtkosten in Hohe von rund 70.000 € (brutto, inkl.
USt.) fur das Modellprojekt:

Der erforderliche Eigenanteil in Hohe von 7.000 Euro fiir das Modelprojekt kann aus

dem konsumtiven Haushalt des Fachbereiches Tiefbau zur Verfigung gestellt wer-
den.

Mit freundtichierl ¢ en
' ’\ :
Uwe Kichrath
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