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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Die neue Bahnstadt Opladen im Stadtteil Opladen ist das grote und
anspruchsvollste Stadterweiterungsprojekt Leverkusens. Aus der
Eisenbahnerstadt Opladen entwickelt sich seit der SchlieBung des
Ausbesserungswerkes im Jahre 2003 die ,neue Bahnstadt Opladen®.
Ausgangspunkt sind die Flachen des Ausbesserungswerkes und des
Rangierbahnhofes.

Das Stadtumbaugebiet umfasst den 6stlichen und den westlichen
Gebietsteil, aber die Bahnstrecke trennt die Bahnstadt deutlich in
zwei Teile. Wahrend die Ostseite seit 2008 entwickelt wird und eine
Fertigstellung kurz bevor steht, beginnt die Umsetzung der Quartiers-
entwicklung auf der Westseite erst 2016 mit der Verlegung der G-
tergleise.

Abb. 1-1: Perspektive Opladen 2025 im Bereich der neuen Bahn-
allee mit Quartieren (Quelle nbso / HIPplaner 2015)

Die Entwicklung der Bahnstadt Opladen wurde von Anfang an durch
Verkehrsuntersuchungen begleitet, die das Gesamtprojekt betrachte-
ten. Alle wesentlichen Planungsschritte, aber auch Plan&dnderungen
wurden und werden hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf den Kfz-
Verkehr untersucht. Zu diesem Zweck wird das Verkehrsmodell der
Stadt Leverkusen verwendet. Hier ist das Stral3ennetz der Stadt Le-
verkusen hinterlegt. Insbesondere die Verkehrserzeugung der ,neuen
Bahnstadt Opladen® ist auf dem neuesten Stand berlcksichtigt. Als
Prognosehorizont dient das Jahr 2025.
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Zielsetzung des vorlie- Die vorliegende Untersuchung stellt die Verkehrsuntersuchung zum
letzten Baustein der Bebauung der Westseite dar. Die Bahnallee als
reine Verkehrsflache wurde bereits im Bebauungsplan Nr. 208 A pla-
nungsrechtlich festgesetzt, um die Stral3e im Vorgriff bauen zu koén-
nen.

genden Gutachtens

Abb. 1-2:  Gesamtplan des Entwicklungsgebietes neue Bahnstadt
Opladen mit neuer Bahnallee (Quelle nbso / HIP planer 2015)

@
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Im hier vorliegenden Gutachten werden die verkehrlichen Auswirkun-
gen der Qualtiere quantifiziert und bewertet. Dies umfasst den Be-
bauungsplan Nr. 208B/1l ,Opladen-nsho/Westseite Quartiere”. In die-
sem B-Plan wird die Bahnallee vorausgesetzt. Neu sind die Bebau-
ung, die Verlegung der Busbahnhofes und die zusatzlichen Anbin-

v |Aﬂsboro

dungen an das Opladener Straf3ennetz. Die we-
sentlichen Inhalte des B-Plans 208 B/Il sind als
Stadtebaulicher Entwurf in Abb. 1-3 dargestellt.

Folgende Auswirkungen des B-Plans 208 B/l
werden dargestellt:

e Zusatzlicher Kfz-Verkehr durch die Nutzungen
(Wohnen, Arbeiten, Einkaufen) in den geplan-
ten Gebauden

e Auswirkungen der Verlagerung des Busbahn-
hofes

e Veranderte Verkehrsverteilung durch zusatzli-
che Anbindungen an das Opladener StralRen-
netz.

Die Veranderungen in der Verkehrsbelastung
werden fur die einzelnen Strallenquerschnitte
guantifiziert und die prognostizierten Daten als
Grundlage fir das Schallschutzgutachten zur
Verfigung gestellt.

Im Rahmen dieses Gutachtens werden zwei wei-
tere Aspekte untersucht, die im Zusammenhang
mit der Bahnallee betrachtet werden:

e Die kunftige Verkehrsfuhrung im Zuge der
GerichtsstralRe

e Die Wechselwirkungen zwischen dem Kno-
tenpunkt Rennbaumstralle / Rat-Deycks-
Stral3e und dem Kreisverkehr Litzenkirchener
Stral3e.

Abb. 1-3: Stadtebaulicher Entwurf zum B-Plan
208B/Il (Quelle nbso / HIP planer 2015)

10
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1.1 Zentraler Omnibusbahnhof ZOB

Durch die Verlegung der Glitergleise ergibt sich die Moéglichkeit, den
ZOB an einen zentraleren Ort zu verlegen und kompakter zu gestal-
ten. Die geplante Lage unmittelbar am Fuf3punkt der neuen Bahn-
hofsbriicke bietet die Moglichkeit fir kurze Wege zwischen Bahnhof
und ZOB. Die unmittelbare Nachbarschaft von Bahnhof und ZOB
dient der Orientierung und leichten Auffindbarkeit.

Der unmittelbare Sichtkontakt zwischen der seitlich verlaufenden ver-
langerten Bahnhofstral3e sowie der verlangerten Goethestral3e sorgt
fur Frequentierung und erhoht die soziale Kontrolle und somit das
subjektive Sicherheitsgefiihl der Nutzer.1

Alle bestehenden Buslinien werden zukilnftig an den neuen, zentra-
len Omnibusbahnhof angebunden. Die Zu- und Abfahrt zum ZOB
erfolgt kiinftig Gber die im Sidwesten des ZOB gelegenen Goe-
thestraRe und die norddstlich zum ZOB gelegene neue Bahnallee.

Fir die Lage und
Bedienung  der
Haltestellen so-
wie Organisation
der Linien sind
keine  Anderun-
gen geplant. Bis
auf wenige Aus-
nahmen bleiben
(M alle hier verlau-
fenden Buslinien
als durchgehen-
: de Linien organi-
L. siert.

ZOB - derzeitige Lage
derzeitige Verkehrsfihrung
ZOB - geplante Lage
geplante Verkehrsfilhrung

Abb. 1-4:  Gesamtplan des Entwicklungsgebietes neue Bahnstadt
Opladen mit neuer Bahnallee (Stand November 2014)

1 Quelle: Stadtebauliches Konzept, (nbso / HIP planer 2015)

[ J
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2 Prognose der Einwohner- und
Verkehrsentwicklung

Die Prognose der Einwohnerentwicklung ist der zentrale Baustein fur
die Prognose der kinftigen Verkehrsentwicklung. Gestiegene Ein-
wohnerzahlen bedeuten nicht automatisch mehr Kfz-Verkehr, wie die
Entwicklung in einigen Grof3stadten z.B. Kdéln zeigt. Hier gehen im
innerstadtischen Bereich die Kfz-Belastungen trotz wachsender Be-
volkerung deutlich zurlick, was auf eine Umverteilung zugunsten von
FuR-, Rad- und o6ffentlichem Verkehr (OV) und damit insgesamt auf
eine veranderte Verkehrsmittelwahl schliel3en lasst.

In Leverkusen wird zur Zeit eine Mobilitdtsstudie erstellt, deren Zah-
len noch nicht vorliegen. Daher sind den Untersuchungen die aktuel-
len Vergleichszahlen der bundesweiten Studie ,Mobilitat in Deutsch-
land“ (MiD) furr die vergleichbare StadtgroRe zugrunde gelegt?. Die
Werte aus dem Verkehrsentwicklungsplan Leverkusen von 2005, die
auf einer Haushaltsbefragung von 2002 basieren, wurden nicht ver-
wendet, da sie sich auf die Gesamtstadt Leverkusen beziehen. Auf
die innerstadtische Situation in Opladen sind sie daher nicht anwend-
bar, da der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu hoch
angesetzt ist.

Fur Leverkusen waren seit Ende der 1980er Jahre zuriickgehende
Verkehrsbelastungen im innerstadtischen Netz typisch. Dies geschah
vor dem Hintergrund einer weitgehend stagnierenden Bevélkerungs-
zahl bei gleichzeitiger Alterung der Wohnbevolkerung. Ausgehend
von einem Hochststand von 167.700 Einwohnern im Jahre 1975 gingt
die Einwohnerzahl auf unter 160.000 Einwohner in den 1980er Jah-
ren zuriick, um sich auf einen Wert um 161.000 Einwohnern einzu-
pendeln. Zwischen 2004 und 2014 blieb die Bevdlkerungszahl Lever-
kusens praktisch gleich.

Noch im Leverkusener Wohnungsmarktbericht 2014 wird der
Hochstwert mit 163.000 Einwohnern fir 2030 angenommen. Abbil-
dung 2-1 zeigt eine Prognose des Landesbetriebes Information und

2 Folgende Werte wurden verwendet:

1. Bewohner: 55,9% MIV / 42,2% Pkw-Fahrer (Quelle: MiT/MiD 2008, Stadt- u. Gemeindetyp
"Grof3stadte")

2. Beschaftigte:60% Pkw-Fahrer / 63,4% Pkw-Fahrer (in Anlehnung an MiD 2008)

3. Einzelhandelskunden: 38% Pkw-Fahrer (Quelle: MiT/MiD 2008, Stadt- u. Gemeindetyp
"Grof3stadte")

4. Kunden/Besucher Gewerbe/Dienstl.: 60% Pkw-Fahrer (Schatzwert aus Mischkalkulation der
Wegezwecke "dienstlich", "Einkaufen", "Erledigung")

4
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Technik Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr 2011, die von noch ge-
ringeren Bevolkerungszahlen ausgeht.

Bevolkerungsentwicklungin Leverkusen
161.800
161.600 et e
151400 —— //A'r: ________ ?ﬁ\\
| 1
_ 1s1200 o — T 7 \
£ 151000 ! !
2 1 1
E 160.800 ; ;
150500 ! !
1 1
160.400 T i
160.200 ! !
1 1
160.000 i ;
o = os] f=) f=1 — ™ m = e} o ~ re] o f=1 — ™ m = Tl o I~ rs] o f=1
o o o o — - i — - - — — - — ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
S R RARRAERRRERRARRERARRAAREARREAERREAREASR
lahr
Abb. 2-1: Entwicklung der Bevolkerung in Leverkusens im

bisherigen Modell

Zwei neue Entwicklungen,

e der verstarkte Zuwachs in die Ballungskerne und
e die steigende Zuwanderung nach Deutschland generell

lassen die Prognosen von 2011 Uberholt erscheinen. Daher geht die
aktuelle Prognose von einem starken Bevoélkerungswachstum in Le-
verkusen in den kommenden Jahren bis 2040 aus. Bis zum Jahr
2025, dem Prognosehorizont der vorliegenden Untersuchung, sollen
nach neuer Prognose knapp 168.500 Menschen in Leverkusen leben.
Das entspricht in etwa der Einwohnerzahl von 1975.

3 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Disseldorf, Stand:
06.05.2011 / 12:54:47
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Bevolkerungsentwicklung in Leverkusen
176000

174000
172000 /
170000

(]
.§ 168000 Pl
3 166000 /
S 164000
162000 //
160000
158000 . : : : : : .
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Jahr

Abb. 2-2:  Entwicklung der Bevdlkerung in Leverkusen4 aktuell

Bezogen auf den Prognosehorizont von 2025 ergibt sich damit eine
um 7.000 Personen (entspricht 4,3%) hohere Bevolkerungszahl. Die-
se Bevdlkerungszunahme konzentriert sich auf einzelne Entwick-
lungsgebiete wie die Bahnstadt selbst. Allein 1.300 zusatzliche Ein-
wohner entfallen auf die neue Bahnstadt dstlich und westlich der
Bahn.

Fur dieses Gutachten wurden zudem die stadtebaulichen Entwick-
lungsmoglichkeiten in Opladen und im Umfeld bertcksichtigt. Auch
kiinftige Verkehrsziele, wie die Fachhochschule und Neuansiedlun-
gen von Gewerbe im Bereich Quettinger Stral3e, sind schon Teil der
Verkehrsprognose.

Ebenso enthalten die wichtigen Durchgangstraf3en bereits Durch-
gangsverkehrsanteile, die um ca. 10% hoher liegen als die zuletzt
gezahlten Werte.

Dies kann auch unter den Bedingungen einer wieder wachsenden
Stadt Leverkusen als belastbare Verkehrsprognose angesehen wer-
den.

4 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf, Stand:
06.01.2016
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3 Zusatzlicher Kfz-Verkehr durch den B-Plan
208B/Il ,,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere*

Die Flachen der neuen Bahnstadt Opladen 6stlich der Gleise werden
bereits im Prognose-Nullfall als vollstandig aufgesiedelt und entwi-
ckelt betrachtet. Daher wird die Verkehrserzeugung zu diesen Fla-
chen aus dem Gutachten ,Verkehrsuntersuchung zum Gesamtvorha-
ben* vom 17.06.2011 zum Prognosehorizont 2025 (bernommen.
Dies entspricht dem heutigen Planungs- bzw. Umsetzungsstand und
bedeutet eine zusatzliche Kfz-Verkehrsmenge von rechnerisch
10.335 Kfz-Fahrten am Tag.

Fur den Bereich der neuen Bahnallee westlich der Gleise wurden fur
das vorliegende Gutachten aktuelle Werte fir die Strukturdaten auf
der Grundlage der vorgesehenen Nutzungen zugrunde gelegt (siehe
Tabelle 3-1. Die Verteilung der Gebiete erfolgt anhand der Ubersicht
in Abb. 3-1.

Gewerbe und
Wohnen ] . Einzelhandel Verwaltung Pkw Lkw N
5 . Dienstleistung gesamt
Héache (Bezeichnung) Anzahl
. Bruttogeschossflache Fahrten/Werktag
Wohneinheiten
Einkaufszentrum, Torhaus 14 11.480 8.800 12.490| 4.426 103 4529
(ehem. MK 1)
SO-WA1l-Mi1:
Wohnen (ehem. MK 2, DG 1) 124 33.271 - - 1.920 92 2.013
WA2-WAS-Mi2: 228 3.102 - - 826 31 857
Wohnen
GE 1 - GE 2: Gewerbe - 23.122 - - 1.217 62 1.280
Gesamt 366 70.975 8.800 12.490 8.390 289 8.678
Tabelle 3-1: Verkehrserzeugung der neuen Bahnallee fir den

Prognosehorizont 2025

Insgesamt ist mit einem Verkehrsaufkommen von 8.678 Kfz-Fahrten®
am Werktag (Quell- und Zielverkehr) zu rechnen, wovon 289 Fahrten
auf den Guiterverkehr mit leichten und schweren Lkw entfallt, was
3,3 % des Gesamtaufkommens entspricht.

5 Es handelt sich hier im Text wie auch in Tabelle 4-1 um rechnerische Werte, die aus Griin-
den der Nachvollziehbarkeit nicht gerundet sind. Tatséchlich ist eine Scheingenauigkeit, da
es sich um eine Spanne von 8.300 bis 9.000 Fahrten handelt.
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v |Asboro

Bei der Wohnnutzung wurde von
einem Besatz von 2,0 Einwohnern
je Wohneinheit ausgegangen, die
jeweils 3,28 Wege am Werktag
zuricklegen. 42,2 % der Wege
werden als Fahrer eines Kraftfahr-
zeugs zuriickgelegt. Dieser Wert
ist der bundesweiten Untersu-
chung ,Mobilitdt in Deutschland”
(MIiD 2008) fur den Gemeindetyp
entnommen.

Es wurde ein mittlerer Wert von
3,0 Beschaéftigen je 100 gm Brut-
togeschossflache angesetzt, da
die konkreten Nutzungen noch
unbekannt sind. Fir den Verwal-
tungsstandort ,Torhaus* wurden
350 Beschaftigte angenommen.
Fur den Modal Split der Beschéaf-
tigten — unabhangig von der Bran-
che — wurde ein Anteil von 60 %
als MIV-Fahrer angenommen.

Im Kundenverkehr des Einzelhan-
dels wurde von einem MIV-Antell
von 38 % als MIV-Fahrer ausge-
gangen. Dieser relativ niedrige
Wert erscheint aufgrund der zent-
ralen Lage des Einkaufszentrums
und der sehr guten OPNV-
Anbindung realistisch. Eine grol3e
Rolle spielen auch ,Kopplungsef-
fekte” in integrierten Lagen, wo
mehrere Aktivitaten bei einer Fahrt
erledigt werden.

Abb. 3-1:

Bebauungsplanentwurf Nr. 208B/I|
nNbso-Westseite-Quartiere” mit
Bezeichnung der Flachen an der
neuen Bahnallee

(Quelle: nbso / HIP Planer 2016)
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4 Die Untersuchungsvarianten

Die verkehrlichen Wirkungen der Untersuchungsvarianten werden mit
dem Verkehrssimulationsprogramm VISUM dargestellt. Dabei lassen
sich die werktaglichen Verkehrsstarken im StraRennetz fur verschie-
dene Planfalle prognostizieren. Dies ermdglicht Vergleiche flur einige
Strallenziige, wobei Belastungen und Entlastungen dargestellt wer-
den.

Entscheidend fir die Ergebnisse der Untersuchung ist die Auswabhl
des passenden Vergleichsfalles. Wichtig hierbei ist, dass die Wirkun-
gen des B-Planes Nr. 208 B ,Quartiere” sichtbar werden sollen. Eine
Uberlagerung mit anderen Effekten muss auf jeden Fall vermieden
werden.

Um die Wirkungen des B-Plans Nr. 208 B ,Quartiere” abbilden zu
kénnen, werden die Verkehrsbelastungen mit denen der Variante Nr.
208 A verglichen. Die beiden Belastungsfalle haben daher entspre-
chende Bezeichnungen erhalten:

e Prognose-Nullfall: Umfasst den B-Plan 208 A, bei dem nur die
Realisierung der Stralle selbst ohne Zwi-
schenanschliisse umgesetzt ist. Dies ent-
spricht dem derzeitigen (Januar 2016) Stand
der Bebauungsplanung und dient als Ver-
gleichsfall (Bezugsvariante) zur eigentlichen
Untersuchungsvariante (Prognose-Mitfall).

e Prognose-Mitfall: Umfasst den B-Plan 208 B, bei dem die Be-
bauung und die Zwischenanschliisse umge-
setzt sind. Die Wirkungen des Prognose-
Mittfalls stehen im Mittelpunkt der Untersu-
chung.

e  G"-Varianten: Die Varianten bei der Verkehrsfihrung der
GerichtsstralBe werden als G1 bis G3 be-
zeichnet. Sie entsprechen in ihrer Auspragung
dem Prognose-Mitfall, allerdings ist die Ge-
richtsstral3e in jeweils eine oder in beide Rich-
tungen geoffnet. Die G-Varianten werden im
Bericht im Vergleich zum Prognose-Mitfall
dargestellt, um die Wirkungen im Einzelnen
besser erkennen zu kénnen. Die Vergleichs-
darstellung zum Prognose-Nullfall ist im An-
hang zu finden.

@
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Alle Varianten werden in der Tabelle 4-1 zusammengefasst darge-
stellt und in den folgenden Abschnitten detailliert beschrieben.

VARIANTE Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall
B-Plan 208 A (nur Bahnallee) B-Plan 208 B (Bahnallee,
Bebauung und neue
Bahnallee realisiert)

Prognosehorizont 2017 2025
Gutergleis verlegt

neue Bahnstadt / FH realisiert

neue Bahnallee Nord- und Sud -Anbindung alle Anbindungen
Nord- / ovaler Kreisel realisiert

Z0B unverandert verlegt
Quartiere nicht realisiert
neue Bahnallee realisiert

Befahrbarkeit Gerichtsstralle Wie heute ist die Durchfahrt fiir Kfz nicht mdglich
flr Kfz

VARIANTE Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall
B-Plan 208 A B-Plan 208 B (Bahnallee,
(nur Bahnallee realisiert) Bebauung und neue

Bahnallee realisiert)

11

Variante G1: Variante G2: Variante G3:

Einbahn Ost  Einbahn West Offnung

2025 2025 2025

GerichtstraBe in| GerichtstralRe in |  geéffnet in bei-

Richtung = Richtung Westen —den Richtungen

Osten befahrbar befahrbar befahrbar
Alle Ubrigen Merkmale wie Prognose-Mitfall

Tabelle 4-1: Merkmale der Varianten im Uberblick

4
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Kriterien Prognose-
Nullfall
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4.1 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall ist der Vergleichsfall fir den ,Mitfall“, d.h. die
Realisierung des B-Plan 208 B ,Quartiere. Der Prognose-Nullfall stellt
nicht den heutigen Zustand dar, sondern basiert selbst auf einer
Prognose. Im Prognose-Nullfall sind bereits Malinahmen beriicksich-
tigt, fir die Planungsrecht besteht oder die sich bereits in der Umset-
zung befinden. Insbesondere der bereits beschlossene Bebauungs-
plan 208 A, also die neue Bahnallee mit Anbindung an die Fixheider
Stral3e, ist Bestandteil des Prognose-Nullfalles.

Da der Prognose-Nullfall einen kinftigen Zustand darstellt und ge-
plante Malinahmen umfasst, werden die Merkmale noch einmal zu-
sammengestellt und beschrieben.

e Die Verlegung des Gutergleises ist berticksichtigt.

o Der Nordkreisel ist realisiert mit den vier Armen 1) Freiherr-
vom-Stein-Str. Nord, 2) Anbindung ZOB/ Freiherr-vom-Stein-
Str. Sid, 3) neue Bahnallee, 4) Lutzenkirchener Str.

e Der ovale Kreisel im Siden ist realisiert mit den vier An-
schliissen 1) Robert-Blum-StraBe West, 2) Robert-Blum-
Stral3e Sid, 3) Anbindung Firma Bender, 4) neue Bahnallee

e Die neue Bahnallee ist realisiert und Uber den Nordkreisel
und den ovalen Kreisel an das bestehende Verkehrsnetz an-
gebunden; weitere Verknipfungen sind nicht realisiert.

o Die Anbindung an die Fixheider Strafl3e in und aus Richtung
Autobahn / AS Opladen ist bertcksichtigt.

o Die Lage des ZOB und der Busverkehr sind unverandert. We-
gen des bereits verlegten Gutergleises erfolgt die Anbindung
Uber Gerichtsstral3e, GoethestralRe und den Nordkreisel.

e Lage und Gro6f3e (160 Stellplatze) der P&R-Anlage wie bisher,
erreichbar Uber die Bahnallee / Goethestrale.

e Die zusiétzliche Zufahrt des ErzeugergroBmarktes an die
neue Bahnallee ist realisiert.

e Die neue Bahnstadt ostlich der Gleise einschlief3lich Gewer-
begebieten und FH ist vollstandig aufgesiedelt.

e Die Verbindung zwischen Gerichtsstralle und neuer Bahn-
allee ist nur fur Linienbusse zugelassen.

e Die neuen Quartiere an der Bahnallee sind nicht beriick-
sichtigt.

@
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Freiherr-vom-Stein- ke
Stralte Nord W
O Litzenkirchener

Stralte

Freiherr-vom-Stein-
Stralte Sud

Gerichtsstralle

ag|euyeg

Goethestralle

(Quelle: nbso 2015)

neue Bahnallee

Ba hne\l7

(Quelle: nbso / Obermeyer 2014)

zusatzliche
Anbindung
Raiffeisenmarkt

Abb. 4-1: Anbindung
der neuen Bahnallee im
Prognose-Nullfall:

Bender links: Ubersicht

Robert-Blum-
Stralle

ovaler Kreise

— o rechts oben: Nordkreisel
Fixheider .
Anbinduny ) Strafte rechts unten: Ovalkreisel
Fixheider Stralke Robert-Blum-Straliie . .. . .
crerEm mit Anschliissen Fixheider
StralRe
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4.2 Prognose-Mitfall

Im Prognose-Mitfall werden Eimlmesspors ok
alle MaRRnahmen zur Ent-

wicklung der neuen Bahn- N
allee auf der Westseite der
Gleise umgesetzt. Dazu
gehoren die Anbindungen = :
der neuen Bahnallee an . e — |
das bestehende Verkehrs- /
netz, die Verlegung des Goelhestralte
ZOB unter Bertcksichti-
gung aller bestehenden
Fahrbeziehungen und die
Aufsiedlung der Quartiere
entlang der neuen Bahn-
allee auf den Flachen, die Bahnaliee} [T -
durch die Verlegung der
Gutergleise verfugbar ge- gl
worden sind.

W
O Lutzenkirchener

Stralle

neue Bahnallee

Weitere Anderungen im
Stralennetz, die Uber die
notwendigen MalRnahmen
hinausgehen, sind dabei
nicht bericksichtigt, insbe-
sondere die Madglichkeiten
zur Offnung der Gerichts-
stralRe fur den allgemeinen
motorisierten Individualver-
kehr. Diese werden in den
Varianten G1-3 untersucht.

Anbindung
Raiffeisenmarkt

Robert-Blum-
Stralle

Abb. 4-2: Maflinahmen
Prognose-Mitfall: Ubersicht

Anbindung

ovaler Kreisel
Bender

—

. , e
(rot: neue Anbindungen ——— Fixheider
Flachen: die neuen Quatrtie- Fixheider Stralte \Robed-Blum‘SIraﬂe

re)
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e Die zusatzlichen geplanten Anbindungen der neuen Bahnallee
an das bestehende Netz sind realisiert.

e Der Busbhahnhof wurde nach Suiden verlegt. Busse aus der Ge-
richtsstral3e erreichen den Busbahnhof Giber den Nordkreisel. Der
Busverkehr ist unverandert berticksichtigt.

e Die P&R-Anlage wurde auf die Ostseite der Gleise verlegt und
an die Litzenkirchener Strafle angeschlossen. Die Kapazitat
(160 Stellplatze) ist unverandert.

¢ Die (alte) Bahnallee hat keinen Anschluss an den Nordkreisel.
e Die Durchbindung der Gerichtsstral3e ist nicht realisiert.

e Auf der alten Bahnallee werden verkehrsberuhigende Mal3nah-
men durchgefuhrt.

e Der Verkehr der neuen Quartiere Bahnallee ist vollstdndig be-
ricksichtigt.

4.3 Varianten G1, G2 und G3:
Offnung der GerichtsstraRe fiir den motorisierten
Individualverkehr (MIV)

In den folgenden drei Varianten wird untersucht, welche Auswirkun-
gen unterschiedliche Modalitaten bei der Offnung der Gerichtsstrae
fur den allgemeinen motorisierten Individualverkehr (MIV) haben. Alle
drei Varianten fulen auf dem Prognose-Mitfall, es handelt sich also
nicht um unterschiedliche Méglichkeiten, die Bahnallee in ihren An-
bindungen oder Entwicklungen zu variierten. Die Quartiere der neuen
Bahnallee sind von diesen Varianten nicht primar betroffen, vergli-
chen werden vor allem die Auswirkungen auf das umgebende Ver-
kehrsnetz.

Obwohl die Offnung der GerichtsstraRe fiir die ErschlieRung der
Quartiere an der neuen Bahnallee nicht essentiell sind, werden die G-
Varianten im Rahmen dieses Gutachtens mit untersucht. Bei der heu-
tigen Verkehrsfilhrung ist die Anbindung der GerichtstraRe an die
Freiherr-vom-Stein-Strafe nicht mdglich, da der Busbahnhof dazwi-
schen liegt. Bei der kinftigen Verkehrsfihrung besteht das Problem
nicht mehr, daher wurde im Zusammenhang mit neuen Bahnallee die
Einrichtung der Ein- und / oder Ausfahrt der Gerichtsstral3e mehrfach
diskutiert.

4
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Vor diesem Hintergrund erschien es sinnvoll, die Auswirkungen der
Offnung der GerichtsstralRe fiir den motorisierten Individualverkehr zu
beschreiben und zu quantifizieren.

4.3.1 Variante G1 — Einbahn Ost:
Offnung der GerichtsstraRe in Ostrichtung

Bei der Variante G1 wird die Verbindung zwischen der Gerichtsstral3e
und dem Anschluss an den Nordkreisel (Freiherr-vom-Stein-Strafl3e)
fur den motorisierten Individualverkehr in Ostrichtung geo6ffnet (siehe
Abb. 4-3). Es besteht also die Mdglichkeit, aus dem Kernbereich Op-
laden nach Osten auszufahren. Dieser Durchlass war bisher nur fur
Busse gedffnet, um den direkt dahinterliegenden ZOB zu erreichen.

Fur Busse ist der Durchlass auch kinftig in beiden Richtungen geoff-
net.

Abb. 4-3: Offnung der GerichtsstraRe in Ostrichtung

| 4
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4.3.2 Variante G2 — Einbahn West:
Offnung der GerichtsstralRe in Westrichtung

Bei der Variante G2 wird die Verbindung zwischen der Gerichtsstral3e
und dem Anschluss an den Nordkreisel (Freiherr-vom-Stein-Stral3e)
fur den motorisierten Individualverkehr in Westrichtung gedffnet (sie-
he Abb. 4-4). Es besteht also die Mdglichkeit, vom Nordkreisel bzw.
dem geplanten Kaufhaus in den Kernbereich Opladen von Westen
her einzufahren.

Fur Busse ist die Durchfahrt nach wie vor in beiden Richtungen még-
lich.

s 1
r"'r
4
g
A
o

Abb. 4-4: Offnung der Gerichtsstrale in Westrichtung

| 4
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4.3.3 Variante G3 — Offnung:
Offnung der GerichtsstraRe in beide Richtungen

Bei der Variante G3 wird die Verbindung zwischen der Gerichtsstral’e
und dem Anschluss an den Nordkreisel (Freiherr-vom-Stein-Strafl3e)
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) in beide Richtungen
geodffnet (siehe Abb. 4-5). Es besteht also sowohl fiur den MIV als
auch fur den Busverkehr die Mdglichkeit, vom Nordkreisel bzw. dem
geplanten Kaufhaus in den Kernbereich Opladen von Westen her
einzufahren als auch vom Kernbereich Opladen in Richtung Nord-
kreisel bzw. Kaufhaus auszufahren. Damit ist die grof3te Netzflexibili-
tat berucksichtigt.

Abb. 4-5: Offnung der GerichtsstraRe in beide Richtungen

®
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5 Ergebnisse der Verkehrsumlegung

5.1 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beschreibt die Neue Bahnallee (B-Plan 208 A)
ohne den B-Plan 208 B/Il ,Quartiere“. Das Ergebnis der Umlegungs-
rechnung fir den Prognose-Nullfall zeigt die folgende Abbildung
(Abb. 5-1). Diese bildet auch die Grundlage fur die Belastungsdiffe-
renzen der untersuchten Varianten.

Die wesentlichen Anderungen des Prognose-Nullfalles gegeniiber
dem derzeitigen Verkehrsnetz sind der Neubau der neuen Bahnallee
und deren Anschluss an das bestehende Verkehrsnetz mittels des
Nordkreisels im Norden und des ovalen Kreisels im Stden. Im Prog-
nose-Nullfall sind keine zusétzlichen Verknipfungen berticksichtigt.

Auffallig an dieser Verkehrsverteilung ist, dass die neue Bahnallee
mit 10.700 Kfz/tag konstant ist. Dies ist durch das Fehlen von Anbin-
dungen zwischen Robert-Blum-Stral3e und Nordkreisel zu erklaren.

Aus dem gleichen Grund bleibt auch die Belastung der alten Bahn-
allee mit 7.800 recht hoch, was Auswirkungen auf die Robert-Koch-
Strale / HumboldtstraRe hat, wo die Belastungen mit knapp 8.000
Fahrzeugen ebenfalls recht hoch bleiben.

Die Entlastungseffekte, insbesondere in der nérdlichen Innenstadt,
bleiben also begrenzt.

4
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Abb. 5-1: Verkehrshelastung (DTV,,) im Prognose-Nullfall 2025

| 4
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5.2 Prognose-Mitfall

Der Prognose-Mitfall stellt die zu untersuchende Wirkung des B-
Planes 208 B/Il ,Quartiere* dar. Das Ergebnis der Umlegungsrech-
nung fir den Prognose-Mitfall zeigt die Abbildung (Abb. 5-2).

Durch die hinzugefigten Verknupfungen zwischen der alten und der
neuen Bahnallee in Hohe der Goethestral3e sowie nordlich der Uh-
landstralBe wird die Funktion der neuen Bahnallee als Verteilerschie-
ne des Verkehrs von und nach Opladen manifest. Es kommt zu einer
Umverteilung von rund 4.500 bis 8.400 Kfz/Werktag zwischen der
sudlichen Verknipfung und dem Nordkreisel von der alten auf die
neue Bahnallee. Zusétzlich wird die Robert-Koch-Strale um 1.300
bis zu 2.400 Kfz/Werktag entlastet. Die Anderungen im (brigen Netz
sind unbedeutender, abgesehen von einer Erhohung der Verkehrs-
menge auf der Rat-Deycks-StralRe um 2.300 Kfz/Werktag. Diese ist
aber z.T. der zusatzlichen Nutzungen im Bereich der Quartiere der
neuen Bahnallee, insbesondere des Einkaufszentrums an der Nord-
spitze, geschuldet. Die neue Bahnallee erreicht mit rund 12.000
Kfz/Werktag im Siden bis zu mehr als 19.000 Kfz/Werktag im Norden
eine starke Auslastung.

Die Abb. 5-3 stellt die Belastungsdifferenz zum Prognose-Nullfall dar.

Um die Auswirkungen gegentber der Situation vor der Entwicklung
der neuen Bahnstadt Opladen deutlich zu machen, wird exemplarisch
fur alle Varianten die Differenz des Prognose-Mitfalls gegentiber der
Nullvariante (2012) dargestellt (siehe Abb. 5-4).

Da der Prognose-Nullfall einen Zwischenschritt darstellt, bei dem be-
reits viele Entlastungswirkungen beriicksichtigt sind, wird die verkehr-
liche Gesamtwirkung der neuen Bahnstadt im Vergleich mit dem
Prognose-Nullfall nicht deutlich. Vielmehr kommt es zu Ergebnissen,
die auf den ersten Blick fragwuirdig erscheinen. Z.B. erscheint die
Feldstral’e im Prognose-Mitfall starker belastet. Diese Belastung stellt
sich aber lediglich im Vergleich gegentiber dem Prognose-Nullfall dar.
Gegenuber der heutigen Situation bewirkt der Prognose-Mitfall dage-
gen eine Entlastung der FeldstraBe. Dies ist im Vergleich gegenlber
der Nullvariante (2012) ersichtlich.

4
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Abb. 5-2:  Verkehrsbelastung (DTV,,) im Prognose-Mitfall 2025
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Abb. 5-3: Differenznetz (DTV,,) Prognose-Mitfall zu Prognose-Nullfall 2025;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen
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Differenznetz (DTV,,) Prognose-Mitfall 2025 zur Nullvariante 2012;

Abb. 5-4:

rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen
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5.3 Variante G1: Einbahnrichtung Ost

Das Ergebnis der Umlegungsrechnung fir Die Variante G1: Einbahn-
richtung Ost zeigt die folgende Abbildung (Abb. 5-5). Die Abb. 11-1
stellt die Belastungsdifferenz zum Prognose-Nullfall dar. Zum besse-
ren Vergleich der Varianten G1-G3 untereinander ist auch die Belas-
tungsdifferenz zum Prognose-Mitfall dargestellt (Abb. 5-6).

Die Verkehrsbelastung auf der neuen Bahnallee erreicht mit rund
12.800 Kfz/Werktag im Suden und bis zu 19.600 Kfz/Werktag im
Norden eine dem Prognose-Mitfall entsprechende starke Auslastung.

Wie im Prognose-Mitfall kommt es durch die hinzugefugten Verknip-
fungen zwischen der alten und der neuen Bahnallee in Hohe der
GoethestralRe sowie nordlich der Uhlandstral3e zu einer Umverteilung
zwischen der sudlichen Verknipfung und dem Nordkreisel von der
alten auf die neue Bahnallee. Dabei unterscheiden sich die Ver-
kehrsmengen von 4.400 bis 8.600 Kfz/Werktag zwischen der sudli-
chen Verknipfung und dem Nordkreisel nicht nennenswert von der
Wirkung des Prognose-Mitfalls (Differenznetz siehe Anhang). Es tritt
in der Variante G1 ebenfalls eine Entlastung der Robert-Koch-StralRe
um 1.700 bis zu 2.400 Kfz/Werktag gegentiber dem Prognose-Nullfall
auf.

Die wichtigste Anderung gegeniiber dem Prognose-Mitfall zeigt die in
Abb. 5-6 abgebildete Differenzdarstellung: Durch die Offnung der
Gerichtsstral3e in Richtung Nordkreisel wird die GerichtsstralRe mit bis
zu 2.700 Kfz/Werktag zusatzlich belastet, so dass die Verkehrsbelas-
tung in diesem sensiblen Bereich sldlich des Krankenhauses insge-
samt rund 4.000 Kfz/Werktag erreicht. Bis zu 1.400 Fahrten werden
dabei von der Rat-Deycks-Stralie in die Opladener Innenstadt verla-
gert.
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Abb. 5-5: Verkehrsbelastung (DTV,,) in Variante G1: Einbahnrichtung Ost 2025
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Abb. 5-6: Differenznetz (DTV,,) Variante G1: Einbahn Ost zu Progno-
se-Mitfall 2025 —Detail Opladen Nord; rote Balken verdeut-
lichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

5.4 Variante G2: Einbahnrichtung West

Das Ergebnis der Umlegungsrechnung flr die Variante G2: Einbahn-
richtung West zeigt die folgende Abbildung (Abb. 5-7). Die Abb. 11-2
stellt die Belastungsdifferenz zum Prognose-Nullfall dar. Auch hier ist
zum besseren Vergleich der Varianten G1-G3 untereinander die Be-
lastungsdifferenz zum Prognose-Mitfall dargestellt (Abb. 5-8).

®
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]
v

Abb. 5-7: Verkehrsbelastung (DTV,,) in Variante G2: Einbahnrichtung West 2025

35

VIA-



Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 208B/Il ,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere”

Abb. 5-8: Differenznetz (DTV,,) Variante G2:Einbahn West zu Prog-
nose-Mitfall 2025 — Detail Opladen Nord; rote Balken ver-
deutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen

Die Verkehrsbelastung auf der neuen Bahnallee erreicht mit rund
12.700 Kfz/Werktag im Siden und bis zu 19.200 Kfz/Werktag im
Norden eine dem Prognose-Mitfall vergleichbare starke Auslastung.

Wie im Prognose-Mitfall kommt es durch die hinzugefiigten Verknip-
fungen zwischen der alten und der neuen Bahnallee in Hohe der
GoethestralRe sowie nordlich der Uhlandstral3e zu einer nennenswer-
ten Umverteilung des Verkehrs von der alten auf die neue Bahnallee
zwischen der sudlichen Verknipfung und dem Nordkreisel und einer
deutlichen Entlastung der Robert-Koch-Stral3e (Differenznetz siehe
Anhang).

Auch die Offnung der GerichtsstraRe in Westrichtung bewirkt eine
zusatzliche Verkehrsbelastung im Verlauf Am Abtshof - Gerichtsstra-
Be. Diese fallt etwas geringer aus als in Variante G1 (insgesamt
3.000 statt 3.900 Kfz/Werktag auf der Gerichtsstral3e), durch die Ein-
bahnfuhrung Uber die StraBen Am Abtshof — An St. Remigius wird
zusatzlich der bislang nicht signalisierte Knoten Am Abtshof / An St.
Remigius deutlich hoher belastet. Der Riickstau kann dabei zu einem
erschwerten Abfluss aus An St. Remigius fuhren und u.U. zu einer

®
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starkere Verkehrsbelastung in der Néhe des Krankenhauses fuhren.
Um die 1.000 Fahrten werden dabei von der Rat-Deycks-Stral3e in
die Opladener Innenstadt verlagert.

Es ist zu prifen, ob der Knoten Dusseldorfer Str. / Gerichtsstr. / An
St. Remigius / Am Abtshof die zusatzliche Belastung abwickeln kann.

5.5 Variante G3: Offnung der GerichtsstraRe in beide
Richtungen

Das Ergebnis der Umlegungsrechnung fir die Variante G3: Offnung
der Gerichtsstral3e zeigt die folgende Abbildung (Abb. 5-9). Die Abb.
11-3 stellt die Belastungsdifferenz zum Prognose-Nullfall dar. Auch
hier ist zum besseren Vergleich der Varianten G1-G3 untereinander
die Belastungsdifferenz zum Prognose-Mitfall dargestellt (Abb. 5-10).

Auch in der Variante G3 erreicht die Verkehrsbelastung auf der neu-
en Bahnallee mit rund 12.400 Kfz/Werktag im Stden und bis zu
19.200 Kfz/Werktag im Norden eine dem Prognose-Mitfall vergleich-
bar starke Auslastung.

Die Umverteilung des Verkehrs von der alten auf die neue Bahnallee
und damit die Entlastungswirkung der Robert-Koch-StralRe / Hum-
boldtstraRe ist ebenfalls dem Prognose-Mitfall vergleichbar (Diffe-
renznetz siehe Anhang).

Durch die Offnung der GerichtsstraRe in beide Richtungen erfolgt
eine erhebliche zusatzliche Verkehrsbelastung im Bereich der Ge-
richtsstraf3e und der Verbindung Am Abtshof — An St. Remigius, die
mit insgesamt 5.300 zusatzlichen Kfz/Werktag mehr als der Summe
der zuséatzlichen Belastungen aus den Varianten G1 und G2 ent-
spricht. Mit der Grundbelastung aus dem Prognose-Nullfall wird eine
Verkehrsbelastung auf der GerichtsstraRe von insgesamt 6.600
Kfz/Werktag erreicht, was das 4,7fache der Grundbelastung darstellt.
Bis zu 2.500 Fahrten werden dabei von der Rat-Deycks-Stral3e in die
Opladener Innenstadt verlagert.

Dies stellt eine erhebliche Mehrbelastung der sensiblen Ortslage sid-
lich des Krankenhauses dar. Es ist zu prifen, ob der komplexe signa-
lisierte Knoten Dusseldorfer StralRe / Gerichtsstra3e / An St. Remigi-
us / Am Abtshof in der Lage ist, die erheblichen zusatzlichen Ver-
kehrsmengen vertraglich abzuwickeln.
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Abb. 5-9:  Verkehrsbelastung (DTV,,) in Variante G3: Offnung der Gerichtsstrale in beide
Richtungen 2025

®
VIA“’ 38




Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 208B/Il ,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere"

Abb. 5-10: Differenznetz (DTV,,) Variante G3:0ffnung der GerichtsstraRe zu Prognose-
Mitfall 2025 — Detail Opladen Nord;
rote Balken verdeutlichen Verkehrszunahmen, griine Verkehrsabnahmen
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5.6 Verkehrsspinnen GerichtsstralRe

Um die Wirkung der Offnung der GerichtsstraRe besser darstellen zu
kénnen, wurden sogenannte Verkehrsspinnen von einem Abschnitt
der GerichtsstralRe (auf den Abbildungen heller violett) angefertigt.

Der hellviolette Abschnitt markiert den Bereich, dessen Verkehrs-
strome in beiden Fahrtrichtungen dargestellt werden sollen, die dun-
kelvioletten Abschnitte, die Aste, zeigen, wie sich die Verkehrsstrome
des helleren Abschnittes im Stral3ennetz verteilen.

Die Belastungszahlen sind auf 100 gerundet und jeweils am entspre-
chenden StralRenabschnitt in Fahrtrichtung rechts dargestellt.

Abb. 5-11: Verkehrsspinne der Gerichtsstral3e fur den Nullfall
e e A :
e i \ (@)

Abb. 5-12: Verkehrsspinne der Gerichtsstral3e fur den Mitfall

®
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Abb. 5-13: Verkehrsspinne der Gerichtsstrale fur die Variante G1 —
Einbahn Richtung Ost

%
s To————

: 4 = S EE=IE=
Abb. 5-14: Verkehrsspinne der GerlchtsstraBe fur die Variante G2 —
Einbahn Richtung West

Abb. 5-15:  Verkehrsspinne der Gerichtsstrale fur die Variante G3 —
Offnung in beide Richtungen
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VIA.-- 41



Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 208B/Il ,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere”

Wie bei den Darstellungen der Verkehrsspinnen deutlich wird, &ndert
sich bei der Variante ,Mitfall“ die Verkehrsbelastung in der Gerichts-
straRe nur unbedeutend. Die in diesem Abschnitt dargestellten Ver-
kehrsstrome umfassen den Busverkehr und die Nutzer der auf der
GerichtsstralRe befindlichen Parkpléatze.

Sobald die Gerichtsstral3e zur Freiherr-vom-Stein-Stral3e hin in eine
oder beide Richtungen geoffnet wird, fliel3t nicht nur der derzeit die
GerichtsstralRe nutzende Verkehr ab, die Wirkung erfolgt weitrdumig.
Dadurch wird deutlich mehr Verkehr in die Gerichtsstral’e gezogen.

Bei den Verkehrsstromen der Verkehrsspinnen handelt es sich im
wesentlichen um Quell- und Zielverkehr aus der Umgebung der Ge-
richtsstralle, keine Fahrten zwischen Disseldorfer und Litzen-
kirchener Straf3e. Daflir wird weiter die Rat-Deycks-Stral3e genutzt.

Bei der Offnung in beide Richtungen (Variante G3) lasst sich in etwa
die Summierung der Effekte der Varianten G1 und G2 mit der Off-
nung in je eine Richtung beobachten. Die resultierende Entlastung
der Rat-Deycks-StralRe ist in den Differenzdarstellungen (Abb. 5-6,
Abb. 5-8 und Abb. 5-10) gut nachvollziehbar.

5.7 Zwischenfazit

Die neue Bahnallee wird mit rund 12.000 Kfz/Werktag im Siuden bis
zu mehr als 19.000 Kfz/Werktag im Norden stark ausgelastet. Durch
die Verkniupfungen zwischen der alten und der neuen Bahnallee in
Hohe der GoethestralRe sowie nordlich der Uhlandstrale kann sie
ihre Verteilerfunktion flr Fahrten von und nach Opladen effektiv
wahrnehmen, es kommt zu einer deutlichen Umverteilung von rund
4.500 bis 8.400 Kfz/Werktag von der alten auf die neue Bahnallee.
Zusatzlich wird die Robert-Koch-StraRe um bis zu 2.400 Kfz/Werktag
entlastet.

Die Varianten G1-G3 unterscheiden sich in der Umverteilungswirkung
der Verkehrsmengen von der alten auf die neue Bahnallee nicht we-
sentlich vom Prognose-Mitfall.

Eine entscheidende Anderung wird durch die Offnung der Gerichts-
stral3e erreicht, da diese zu einer wesentlichen Verlagerung des Ver-
kehrs von der Rat-Deycks-StraRe auf den StralRenzug Disseldorfer
Stral’e / GerichtsstralRe fuhrt. Die Verkehrszunahmen der einzelnen
Fahrtrichtungen (Varianten G1 und G2) summieren sich dabei in Va-
riante G3 (Offnung der GerichtsstraRe in beiden Richtungen) und

4
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fuhren zu einer Verkehrserh6hung auf insgesamt 6.600 Kfz/Werktag
oder einer Steigerung der Verkehrsmenge auf das mehr als 5fache
gegenlber dem Prognose-Nullfall. Bei den Varianten G1-G3 ist daher
eine Prifung der Verkehrsqualitat des Knotens Dusseldorfer Stral3e /
GerichtsstralRe / An St. Remigius / Am Abtshof erforderlich. Empfeh-
lenswert ist auch diese MaRnahme im Rahmen des geplanten Mobili-
tatsplanes fur Leverkusen bzw. der Umsetzung des Stadtteilentwick-
lungskonzeptes Opladen zu prifen und zu diskutieren.
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6 Untersuchung der Verkehrsqualitat an zwei
Knotenpunkten

6.1 Untersuchungsansatz

Ziel dieser Untersuchung ist die Ermittlung der kiinftigen Verkehrs-
qualitat an folgenden Verkehrsknoten.

e Nordkreisel
e Ovaler Kreisel

Da beide Knoten nicht im Bestand vorliegen, konnten keine Z&hlun-
gen vorgenommen werden. Als Datengrundlage wurden daher die
prognostizierten Belastungswerte des Verkehrsmodells fiir die einzel-
nen Varianten verwendet.

Fur beide Knotenpunkte ist das Ziel die Einrichtung eines Kreisver-
kehrs. Dafilr soll die Funktionsfahigkeit nachgewiesen werden.

Fur den Nordkreisel, der sich in direkter Nachbarschaft des lichtsig-
nalgeregelten Knotens Rat-Deycks-Stral3e / Rennbaumstrale / Frei-
herr-vom-Stein-StraRe befindet, soll dariber hinaus die Vertraglich-
keit der beiden benachbarten Knoten nachgewiesen werden. Dazu
wird anhand der Rickstauldngen beider Knoten der Grad der Beein-
flussung Uberprift.

Bei allen Varianten wurde ein Spitzenstundenanteil von 9% des
DTVw zugrunde gelegt.

6.2 Ergebnisse Nordkreisel

Der Nordkreisel, der die Freiherr-vom-Stein- und LuUtzenkirchener
Stral3e mit der neuen Bahnallee verbindet, ist in allen Varianten hoch
belastet. Die Gesamtbelastung Uber alle Zufliisse erreicht in der Spit-
zenstunde je nach Variante zwischen rund 2.450 und 2.680 Fahrzeu-
ge und fuhrt zu einer hohen Auslastung. Bei der Funktionsfahigkeit ist
insbesondere der Rickstau in Richtung Rennbaumstralle / Rat-
Deycks-StralRe zu berlicksichtigen.

Die Ergebnisse werden fir die einzelnen Varianten dargestellt.

4
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6.2.1 Prognose-Mitfall

Bei der Variante Prognose-Mitfall, bei der die Gerichtsstra3e unver-
andert nur fir den OPNV geoffnet ist, erreicht der Kreisel die Quali-
tatsstufe C (befriedigend) und damit die hdchste Stufe aller unter-
suchten Varianten. Die Verkehrsqualitat der einzelnen Zufahrten be-
tragt dabei:

e Freiherr-vom-Stein-Stral3e / Gerichtsstral3e: Q-Stufe B (gut)
e Litzenkirchener StralRe / Bahnallee: Q-Stufe C (befriedigend)

Warezeiten

mein| F+R | g-Kreis | gé-vorh | g-&-rmax b Resare Wz asy

[ Name M | Pkw-Eh | Pkw-Efh | Pkw-Emh | | PewEmR | s
1 | Freiher-v-Slein W | 1 | 70 | 329 | 772 | 948 | 081 | 177 | 196 | B |
2 | Frelherv-SteinsW | 1 | 0 | &7 | 2z | 544 |04z | 35 | 14 | B |
3 | neue Bahnallea [ o | 288 | ass | w08 |0Be | 18 | 283 | C |
4 | Lifzenkrichener Sir 1| 70 | 827 | 581 | 718 | 0@1| 134 | 256 | C |

Staulingen
Thein| FeR | gKreis | gqevom | gemas | L | L85 | Le8 |QSV

| Mame "o m | Prw-Em | Pw-Em | Pre-Em | Phw-E | Pew-E | PrwE | - |
1 | Fretherv-Stein MW | 1 | 70 | 328 | 772 | @48 | =28 | 12 | 17 | @
2 | Fraiherr-v.-Stain SW 1| 0 | 871 | 2290 | 544 | 05 | 2 | a 8
3 | neus Bahnallas 1 0 | 268 | 894 | 1009 | %0 | 18 | 28 | C
4 | Lifzenkrichener Sir. 1| 70 | e&27 | s81 | 718 | 28 | 11 | 8 | C

Gesamt-Qualititsstufe : C

Abb. 6-1:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Prognose-Mitfall

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs
{gemanR HBS 2001)

Stufe B
Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 6-2:  Verkehrsqualitdten der Zufahrten Nordkreisel fir den
Prognose-Mitfall (Qualitatsstufe C)
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6.2.2 Variante G1: Einbahn Ost

In der Variante G1 (Einbahn Ost), bei der die Gerichtsstral3e fur den
allgemeinen motorisierten Individualverkehr (MIV) in Richtung Osten
geoffnet ist, erreicht die Verkehrsqualitét die Stufe D (ausreichend).
Von den Zufahrten erreicht nur die Freiherr-vom-Stein-Strae die
Qualitatsstufe B, alle tbrigen Zufahrten sind mit ausreichender Quali-
tatsstufe (D) deutlich starker belastet.

Warlezeiban

Tn-in| E+R | q-Kreis I q-a-worh I O-8-Mmax [ T Raserve [ Wz .':'5'-".

| mame # | Pew-EM | Pkw-EM | PxwER | - | Prw-Eh | s ;
1 | Freiherrv.-Stein MW 1| 70| 31 | 750 | @64 |078| =214 | 184 | B |
2 | Eraiharr-v.-Stein SW 1] o | ees | 449 | sas |oes| 88 | 3ss | O |
3 | neus Bahnalles 1] o 348 | 881 | 943 | 083 | 62 | 443 | D |
4 | Lotzenkrichener Sir 170 688 | 584 | e# |085 107 | 32 | D |
Stauliingen
[n-in| F+r | g-Krais .q-a-wm- O-B-mias [ L Les | Loo |asv|
[ Mame [~ m | Prw-Em | Pkw-Em | Pkw-Em | Pkw-E | Pkw-E | PhwE | [
1 | Freihemv.-SteinMw | 1 | 70 | 311 | 750 | o84 | 24 | 10 | 14 | B
2 | Freiherrv.-Stein&W | 1| 0 | B8B3 | 448 | 535 | 3.4 1z | 17 D
3 | neue Bahnalles [T 0 | 246 | @s1 | =43 | 78 | 24 | 32 | D
4 | Lotzenkrichener Sir 1| 70 | [ | [ | [ | &

650 | 584 | 681 | 35 | 13 | 19 | D |
Gesamt-Qualitdtestufe : D

Abb. 6-3: Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante G1: Einbahnstra-
3e Ost

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemalk HBS 2001)

Stufe A
Stufe B
Stufe C
Stufe D
Stufe E

ﬁ*ﬁ}

Abb. 6-4:  Verkehrsqualitaten der Zufahrten Nordkreisel fur die
Variante G1: Einbahnrichtung Ost (Qualitatsstufe D)
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6.2.3 Variante G2: Einbahn West

Die Variante G2 (Einbahn West), bei der die GerichtsstralRe flr den
allgemeinen motorisierten Individualverkehr (MIV) in Westrichtung
geodffnet ist, erreicht insgesamt die Qualitdtsstufe D (ausreichend).
Dabei sind die einzelnen Zufahrten deutlich unterschiedlich belastet:

e Die Gerichtsstral3e erreicht die Q-Stufe A (sehr gut).

e Lltzenkirchener StralRe und Neue Bahnallee erreichen Q-
Stufe C (zufriedenstellend).

e Die Freiherr-vom-Stein-Stral3e erreicht die Q-Stufe D (ausrei-
chend).

Bei dieser Variante erreicht die Zufahrt zwar eine zufriedenstellende
Verkehrsqualitat, die Rickstauldnge aus Richtung Freiherr-v.-Stein-
StralBe (Nordwest) ist allerdings so grof3, dass schon beim 95%-
Perzentil ein Rickstau in den Knoten Rennbaumplatz erfolgt.

Warezeiten

mein | F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-rmax E Resane Wz asy

[ Mame | T m |Pkw-EM | Pkw-Em | PkwEm | | PreweEm | & | |

1 | Freihem-v-Stein W | 1 | 70 | 421 | 781 | 875 | 0B | o4 | 336 | D
2 | Freiherv-SleinSW | 1 | o | 851 | 170 | 558 | o030 | 288 | 83 | A

3 | neus Bahnaliea [0 | 208 | #5 | w086 | 086 | 144 | 234 | C |
4 | Lifzenkrichener Str 1| 70 | ss2 | &89 | 74z | 079 | 183 | 227 | C

Stauliingen

Tnein| F4R | g-Kreis | goe-wom | gemax | L | L85 | LE8 | G5V

| Name - | m | Pxw-Em | PkwEM | Plw-Em | Phw-E | PkwE | PhwE | - |
1 | Freiher-v-Stain NW | 1 | 70 | 421 | 741 | &% | &2 | 18 | 25 | D
2 | Froiherv.-Stein SW 1] 0| 8% | 170 | =558 | o3 | 1 | 2 A
3 | neue Bahnalies 9] o | 200 | #i58 | 1088 | 42 | 8 | 22 | c
4 | Liftzenkrichener 5t | 1 | 70 | 582 | 588 | 742 | =28 | 10 | 18 | G

Gesamt-Cualititsstufe : D

Abb. 6-5:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante G2: Einbahn West

Qualitatsstufen des
Varkehrsablaufs
(gemal HBS 2001)

Stufe B
Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 6-6:  Verkehrsqualitdten der Zufahrten Nordkreisel fur die
Variante G2: Einbahnrichtung West (Qualitatsstufe D)
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6.2.4 Variante G3: Offnung in beide Richtungen

Bei der Variante G3 (Offnung) mit Offnung der Gerichtsstrae auch
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) in beiden Richtungen,
wird eine ausreichende Qualitatsstufe D erreicht. FUr die einzelnen
Zufahrten ergeben sich die Qualitatsstufen:

e Freiherr-vom-Stein-Stral3e / GerichtsstralRe: Q-Stufe B (gut)
e Lutzenkirchener StralRe: Q-Stufe C (befriedigend)
e Bahnallee: Q-Stufe D (ausreichend)

Damit unterscheidet sich das Ergebnis nur unwesentlich vom Prog-
nose-Mitfall, der in der Bahnallee eine etwas hdhere Reserve auf-
weist, wodurch die mittlere Wartezeit in dieser Zufahrt in der Spitzen-
stunde rund 3 Sekunden mehr betragt. Die Qualitatsstufe C wird da-
her nur knapp verpasst. Die Rickstaus in Richtung des Knotenpunk-
tes Rennbaumplatz sind nicht problematisch.

‘Warlezeilen

meii | F4R | g-Kreis | geg-vorh | geg-max i Reserve Wz asv

[ Mame .| m |PkwEMm | Fkw-Eh  Pkw-Eh | - | Pkw-Eh | s -
1 | Freihemrv-Swn MW | 1 | 70 | 418 | G648 | B7E | O74 | =230 | 154 E |
2 | Freiher-v-Stein SW | 1 | O | 748 | 417 | B3z | 088 | 215 | 168 B |
3 | neus Bahnalles [T o | 30 | a3 | o4 |o080| 101 | 315 o |
4 | Lizenkrichener 51r [T 70| &4 | &1 | 7es | og9| 154 | zze | ©
Siaulangen
n-in| F+R | g-Kmeis  g-e-vorh | g-e-max L L-f5 L-98 | G5V
[ Name [ =T ™ | Pkw-Em | Fkw-E | Fkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | PkwE | - |
1 | Freiherr-v-SteinNW | 1 | 70 | 419 | 648 | @876 | 1% | 8 | 12 | B
2 | Freiher-v-StenSW | 1 | 0 | 746 | 417 | @3z | 13 | & | & B
3 | newe Bahnalles [ o | awe | 872 | or4 | s4 | 18 | 28 o
4 | Litrenkrichener Sir 1| 70 | 14 | &7 | 728 | 28 | 10 | 14 c

Gesamt-Cualitatsstufe © D

Abb. 6-7:  Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante G3: Offnung

Qualitatssiufen des
Verkehrsablaufs

{gemil HBS 2001)

Mordkreisel

- Stufe A

_ Stufe B

R Stufe C

Fﬁ Stufe D
& Y Stufe E

Abb. 6-8:  Verkehrsqualitaten der Zufahrten Nordkreisel fur die
Variante G3: Offnung in beide Richtungen (Stufe D)
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6.3 Ergebnisse Ovaler Kreisel

Zusammenfassung Der ovale Kreisel, der im Stiden von Opladen die neue Bahnallee an
die Robert-Blum-Stral3e und die Zufahrt zum Betrieb Bender anbin-
det, erreicht in allen Varianten die héchste Qualitatsstufe A. Ein
Ruckstau von mehr als 5 Fahrzeugen (L-99) wird auch in der Spit-
zenstunde nicht erwartet. Der Knotenpunkt funktioniert in sehr guter
Verkehrsqualitat. Die Wartezeiten sind zu vernachlassigen.
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7 Untersuchung der benachbarten Knoten
Nordkreisel — Rennbaumplatz

Fur die Funktionsfahigkeit des Nordkreisels bzw. allgemein des Kno-
tens zur Anbindung der neuen Bahnallee ist die unmittelbare Nahe
zum bestehenden signalisierten Knoten Rennbaumstralle / Rat-
Deycks-Stral3e / Freiherr-vom-Stein-Strale (Rennbaumplatz) zu be-
riicksichtigen. Durch die unmittelbare Nachbarschaft der beiden Kno-
ten ist zu gewahrleisten, dass auch in der Spitzenstunde keiner der
beiden Knoten durch den Ruckstau des anderen Knotens blockiert
wird. Die Entfernung beider Knotenmittelpunkte betragt rund 90 m.
Als Aufstellflache stehen in Richtung Nordkreisel ca. 80 m zur Verfi-
gung, in Richtung Rennbaumplatz je 60 m fir den Geradeaus- und
den rechtsabbiegenden Verkehr zuziglich ca. 10-15 m gemeinsamer
Aufstellflache fur beide Abbiegebeziehungen.

Im Folgenden wird der Rickstau der beiden benachbarten Knoten
separat untersucht und es werden die Ergebnisse anschlieend in
einem Zwischenfazit zusammengefuhrt. Der Stauraumbemessung
zugrunde gelegt wurde das 95er-Perzentil (L-95) — mit 95-prozentiger
Sicherheit wird die berechnete Rickstaulange nicht UGberschritten.
Anders herum formuliert bedeutet dies, dass nur jeder zwanzigste
LSA-Umlauf statistisch gesehen (berstaut ist. Die Berechnungen
wurden mit dem Programm AMPEL in der Version 5 durchgeftihrt,
das noch die Berechnungsgrundlage des HBS 2001 verwendet. Die
Abweichungen der Ergebnisse zum HBS 2015 sind aber von gering-
fugiger Gréf3e und werden spater an einem Beispiel erlautert.

7.1 Untersuchung des lichtsignalgeregelten Knotens
Rennbaumstralie / Rat-Deycks-Stralde / Freiherr-
vom-Stein-Stral3e

Am Knoten Rennbaumplatz ist zurzeit eine verkehrsabhangige LSA-
Schaltung eingerichtet; die Abbiegebeziehung aus der Freiherr-vom-
Stein-Stral3e in die Rennbaumstrale erfolgt Uber einen freien
Rechtsabbieger. Da fir den Knoten keine aktuellen Zahlungen vorlie-
gen, kann im Rahmen dieses Gutachtens die Analyse dieses kom-
plexen Knotens lediglich als Abschéatzung der Qualitdt und Rickstau-
langen erfolgen, um die Basis flr eine grobe Beurteilung der unter-
schiedlichen Varianten zu erhalten. Im Falle eines Umbaus muss die
Signalschaltung ggf. detailliert ausgearbeitet werden.
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Anhand der vorliegenden Schaltplane wird der Knoten mit den ent-
sprechenden Signalgruppen modelliert, anschlieRend werden fir die
einzelnen Varianten die ermittelten Verkehrsbelastungswerte einge-
bunden. Die Ermittlung der Umlaufzeiten und die Verteilung der Frei-
gaben werden fur jede Variante optimiert, vor allem im Hinblick auf
die Rickstauldangen in Richtung Nordkreisel. AnschlieBend werden
Verkehrsqualitdt und Rickstaulangen entsprechend bestimmit.

FiUr den Geradausverkehr aus der Freiherr-Vom-Stein-Stralie ist eine
eigene Busspur vorhanden, die aber zur Zeit nur fir Einzelfahrten
einer Linie (253) genutzt wird und gemeinsam mit dem Geradausver-
kehr ggf. mit Vorlauf freigegeben wird. Sie wird daher in die Uber-
schlagige Modellierung der Signalisierung hier nicht mit einbezogen.

Der Rickstau durch den freien Rechtsabbieger aus der Freiherr-vom-
Stein-StralBe in die Rennbaumstral3e wird bei der Bewertung der
Ruckstauldngen separat betrachtet, da dieser in die Signalschaltung
nicht mit eingebunden ist und ihm fast Uber die gesamte Lange eine
eigene Fahrspur zur Verfliigung steht.

Die Verkehrsstarke des Rechtsabbiegers entspricht in drei Varianten
etwa der des Geradeausverkehrs in die Rat-Deycks-StraRe oder ist
sogar geringer (G2: —3 %, Prognose-Mitfall: —18 %, G1: —20 %). Da
direkt hinter dem Nordkreisel fur beide Verkehrsstréme eigene Fahr-
spuren eingerichtet werden kénnen, wird bei diesen Varianten ange-
nommen, dass der RiUckstau des Rechtsabbiegers héchstens so grof3
ist wie der des Geradeausverkehrs. Daflir spricht auch, dass der Ful3-
und Radverkehr die Freiherr-vom-Stein-Stral3e aufgrund der Signali-
sierung im Pulk Uberquert, so dass wahrend der Freigabe des Gera-
deausverkehrs auch der freie Rechtsabbiegerstrom abflieRen kann.
Zusétzlich kdnnen ggf. Licken genutzt werden, wenn der Linksabbie-
ger aus der Rennbaumstral3e in die Freiherr-vom-Stein-Stral3e frei-
gegeben ist.

In der Variante G3 ist der Rechtsabbiegestrom um ca. 13 % starker
als der Geradeausstrom, was an dem vergleichsweise schwachen
Geradausstrom liegt. Vorsichtshalber wird die Rickstaulange des
freien Rechtsabbiegers der Lange von Variante G1 angepasst, da
hier die Bedingungen vergleichbar sind (Freigabezeiten fir den Ge-
radeausstrom gleich, etwas hoheres Verkehrsaufkommen (408 statt
404 Kfz in der Spitzenstunde) und etwas geringere Umlaufzeit (80
statt 85 s).
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Fiur den Knoten Rennbaumstraf3e / Rat-Deycks-Stral3e / Freiherr-  Ergebnisse
vom-Stein-StraRe kann bestenfalls eine befriedigende Verkehrsquali- ~ Verkehrsqualitat
tat (Qualitatsstufe C) erreicht werden (Prognose-Mitfall und Variante

G2). In den anderen Varianten ist die Qualitatsstufe ausreichend (D).

Fir die Ruckstaulangen im 95er-Perzentil (L-95) (vergleiche Abb. 7-1  Ergebnisse Ruckstaulan-
bis Abb. 7-4) ergibt sich nur bei der Variante G3 (Offnung) bei Be- gNi?ddker;iLszlAi“ Richtung
trachtung des geradeaus fahrenden Verkehrs ein knapp ausreichen-

der Wert von 66 m. Allerdings ist hier der Riickstau des besonders

starken freien Rechtsabbiegers zu berticksichtigen, der je nach Stér-

ke des querenden Ful3- und Radverkehrs eine Lange von 100 m er-

reichen kann. Bei allen Ubrigen Varianten ist bei beiden Verkehrsbe-

ziehungen ein Rickstauraum von 90 bis etwa 100 m erforderlich, der

die vorhandenen Reserven von knapp 70 m deutlich Ubersteigt. Bei

der Variante G2 und dem Prognose-Mitfall ist mindestens ein Ruick-

stauraum von 90 m erforderlich.

e Prognose-Mitfall: 90 m (C)
e Variante G1: Einbahn Ost: 102 m (D)
e Variante G2: Einbahn West: 90 m (C)
e Variante G3: Offnung: 66 m (D)

(Rechtsabbieger: 100 m)

Fur alle Varianten besteht bei dieser Abschatzung unter den beste-
henden Bedingungen in der Spitzenstunde die Gefahr, dass es ver-
einzelt in der Freiherr-vom-Stein-Strale zu Rulckstaus bis in den
Nachbarknoten kommt.

7.2 Vergleich der Riuckstaulangen am Nordkreisel in
Richtung Rennbaumplatz

Aus den Untersuchungen der einzelnen Varianten zur Verkehrsquali-
tat ergibt sich auch die Rickstauldnge (L-95) (vergl. Abb. 7-1 bis Abb.

7-4).
e Prognose-Mitfall: 12 Kfz (=72 m)
¢ Variante G1: Einbahn Ost: 10 Kfz (=60 m)
e Variante G2: Einbahn West: 18 Kfz (= 108 m)
e Variante G3: Offnung: 8 Kfz (= 48 m)

Beim Prognose-Mitfall und den Varianten G1 und G3 ist fur die Er- G1und G3
richtung des Nordkreisels nicht mit nennenswerten Problemen zu  UnProblematisch
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rechnen, da auch in der Spitzenstunde der Rickstauraum zu 95 %
der Zeit ausreicht. Bei der Variante G2 Uberschreitet der Rickstau
bereits im 95er-Perzentil den Rickstauraum deutlich. Hier muss zur
Spitzenstunde regelmalig mit einem Blockieren des Knotens Renn-
baumplatz gerechnet werden.

Beim Prognose-Mitfall ist eine Schaffung weiterer Aufstellflachen
empfehlenswert, die Variante G2 ist dagegen in Bezug auf den
Nordkreisel nicht empfehlenswert.

Die genannten Werte fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
wurden auf der Basis des HBS 2001 ermittelt. Die Abweichungen
zum aktuell gultigen HBS 2015 sind geringfligig und fuhren nicht zu
grundlegend abweichenden Ergebnissen.t

6 Dies soll am Beispiel des Prognose-Mitfalls verdeutlicht werden: Bei einer Umlaufzeit von
75 s und einer Freigabezeit von 21 s fiir den Geradeausstrom Freiherr-vom-Stein-Strae —
Rat-Deycks-StrafRe berechnet sich mit dem Programm AMPEL nach dem HBS 2001 eine
mittlere Wartezeit von 45 s, was der QSV C entspricht. Die Rickstaulange, die mit einer
Wahrscheinlichkeit von 95 % nicht Gberschritten wird, betragt 16 Fahrzeuge. Das HBS 2015
liefert eine Wartezeit von 46 s (+ 1 s) und eine 95 %-Riickstaulange von 19 Fahrzeugen
(+ 3 Fahrzeuge).
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Abb. 7-1: Ruckstaurdume (rot) und prognostizierte Rickstaulan-
gen (grun / violett) fir den Prognose-Mitfall

Abb. 7-2: Ruckstaurdume (rot) und prognostizierte Rickstaulan-
gen (grun / violett) fur die Variante G1: Einbahn Ost
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Abb. 7-3: Ruckstaurdume (rot) und prognostizierte Rickstauléan-
gen (violett) fur die Variante G2: Einbahn West

Abb. 7-4: Ruckstauraume (rot) und prognostizierte Ruckstaulan-
gen (grin / violett) fur die Variante G3: Offnung
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7.3 Zwischenfazit

Am Nordkreisel, der detailliert untersucht wurde, ist der vorhandene
Ruckstauraum von maximal 80 m ausreichend bemessen fur den
Prognose-Mitfall sowie die Varianten G1 und G3. Bei der Variante G2
wird in der Spitzenstunde bereits zum 95er-Perzentil mehr als der
gesamte Rickstauraum beansprucht, so dass mit einer regelmafigen
Blockade des Knotens Rennbaumplatz gerechnet werden muss.

Dagegen ist der Ruckstau in die Gegenrichtung, also am Knoten
Rennbaumplatz in Richtung des Nordkreisels, insgesamt kritisch zu
bewerten. Alle vier Varianten erfordern einen deutlich grofReren
Ruckstauraum in der Spitzenstunde, als unter den derzeitigen Bedin-
gungen vorhanden ist.

Da in diesem Bereich ausreichend Aufstellflachen zur Verfigung ge-
stellt werden kénnen, ist die Kombination des Nordkreisels in direkter
Nachbarschaft des signalisierten Knotens Rennbaumplatz realisier-
bar. Um einen optimalen Verkehrsablauf zu gewahrleisten, sollten
aber die beide Knoten als Einheit detaillierter — in Form einer Ver-
kehrssimulationsrechnung — untersucht werden. Auch eine mdgliche
Umgestaltung des Knotens Rennbaumplatz sollte in diese Untersu-
chung mit einbezogen werden.
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8 Zusammenstellung der Verkehrsbelastungs-
daten fur das Larmgutachten

Fur das Larmgutachten mussen fir alle gednderten und neu angeleg-
ten Streckenabschnitte Verkehrsbelastungsdaten bereitgestellt wer-
den. Dazu kommen StraRenabschnitte, bei denen die Belastung ge-
genlber dem Prognose-Nullfall deutlich zunimmt. Betroffen sind fol-
genden Stral3enzige:

e neue Bahnallee vom Nordkreisel bis zum Anschluss Fixheider
Stral3e mit QuerstralRen (Neubau)

e Nordkreisel mit anschlielenden Straf3enabschnitten

e Ovalkreisel mit anschlieRenden StrafRenabschnitten bis hinter
den geplanten Anschluss Fixheider Stral3e

e Gerichtsstral3e mit Einbahnstral3ensystem Am Abtshof — An St.
Remigius

e Fixheider Strafl’e zwischen Kdélner Stral3e und Borsigstral3e mit
den neuen Anschlissen zur Robert-Blum-Stral3e

e Dusseldorfer Strale zwischen Berliner Platz und An St. Re-
migius.

e Gerhart-Hauptmann-Stral3e zwischen Dusseldorfer StraRe und
Bonner Stral3e

e Bonner StralRe zwischen Kélner StralRe und Berliner Platz

e Lutzenkirchener Stral3e zwischen Nordkreisel und Feldstralle

o FeldstrafRe zwischen Litzenkirchener Straf3e und Borsigstral3e

e BorsigstralRe zwischen Feldstral3e und Fixheider Stral3e

Die Belastungsdaten werden dabei bei mehrstreifigen Abschnitten
und separaten Rechtsabbiegespuren auf der jeweils &uf3eren Spur
geblndelt und fur diese dargestellt.

Da sich die erforderlichen Verkehrsbelastungsdaten auf den durch-
schnittlichen Verkehr fur alle Tage (DTV) bezieht, das Verkehrsumle-
gungsprogramm aber den durchschnittlichen Verkehr aller Werktag
(DTVw) liefert, muss dieser Wert zuerst umgerechnet werden. Dies
geschieht nach HBS 20017 durch Teilen durch den kw-Wert. Dieser

7 Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2001, FGSV,
Koln 2001
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Wert wird fur Pkw und Lkw getrennt ermittelt und betragt auf allen
Abschnitten fur Pkw 1,1178 und fur Lkw 1,23.

Der Lkw-Anteil wird fir die einzelnen Streckenabschnitte separat be-
stimmt. Fur einen Teil der Abschnitte liegen Zahldaten vor, die einen
ausreichend guten Wert liefern, der den pauschalen Werten der
RLS 90 in jedem Falle vorgezogen werden sollten. Wenn keine Z&hl-
daten vorliegen, wird der pauschale Wert nach RLS 90 eingesetzt.

Fur die La&rmuntersuchung werden folgende Daten bendétigt:
¢ maligebende stiindliche Verkehrsstarke (Tag) MT
e sowie der dazugehoérige Lkw-Anteil (pT)
e malgebende stiindliche Verkehrsstarke (Nacht) MN
e sowie der dazugehorige Lkw-Anteil (pN)

Den MT-Wert wird durch Multiplikation des DTV-Wertes mit der Kon-
stante 0,06 berechnet, der MN-Wert durch Multiplikation des DTV-
Wertes mit der Konstante fur den néchtlichen DTV-Anteil 0,011.

Die richtungsbezogenen Werte fir jeden Streckenabschnitt sind zu-
sammengefasst dargestellt. Die Tabellen befinden sich, getrennt
nach Varianten, im Anhang.

Dabei werden die Anderungen im Bestand gegentiber den Stralken-
neubauten hervorgehoben.

8 In Abhangigkeit vom Sonntagsfaktor bS0=0,5 fir Stralen im Kernstadtbereich von GroR3-

stadten, aber auch Stadtrandstral3en mit hohem Anteil Berufs- und Wirtschaftsverkehr so-
wie StadtschnellstralRen ohne Anbindung an groRRere Naherholungsgebiete. S 2-18 / 2-19
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9  Zusammenfassende Bewertung

Die Auswirkungen des Bebauungsplanes Nr. 208B/Il ,,Opladen-nbso /
Westseite-Quartiere” (Prognose-Mitfall) wurden unter verkehrlichen
Aspekten mit dem B-Plan Nr. 208 A ,Bahnallee” (Prognose-Nullfall)
verglichen. Durch die zusatzlichen Anbindungen des innerértlichen
Strallennetzes an die Bahnallee wurden vor allem im Norden Opla-
dens deutliche Verlagerungswirkungen auf die neue Bahnallee er-
reicht. Diese Entlastungswirkungen sind im Prognose-Mitfall positiv
zu bewerten.

Neben dem Prognose-Mitfall wurde die Sonderfragestellung der kinf-
tigen Verkehrsfiihrung auf der Gerichtsstraf3e untersucht. Durch die
Verlagerung des Busbahnhofes ist es nicht mehr erforderlich, die
Gerichtsstral3e in einer Sackgasse enden zu lassen.

Alle vier Varianten wurden auf die Aspekte Verlagerungswirkung so-
wie Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten Nordkreisel und Renn-
baumplatz untersucht. Die Rickstauldangen wurden vertieft fur die
Freiherr-vom-Steinstrae auf dem Abschnitt zwischen Rennbaum-
platz und Nordkreisel untersucht. Hier besteht wegen des mdglichen
Ruckstaus in der Spitzenstunde die Gefahr, dass sich die beiden
Knotenpunkte gegenseitig negativ beeinflussen.

An dieser Stelle sollen die einzelnen Planfalle verglichen und verkehr-
lich bewertet werden. Hinsichtlich der Varianten zur Verkehrsfiihrung
im Zuge der GerichtstralRe erfolgt eine Empfehlung.

Der Prognose-Mitfall ohne Verdnderung an der Gerichtstral3e ist
Uberwiegend positiv zu bewerten. Die Verkehrsqualitat an den Kno-
tenpunkten ist befriedigend bis ausreichend. Es finden keine uner-
wuinschten Verkehrsverlagerungen statt. Die zu erwartenden Riick-
staulangen sind fur den Nordkreisel nicht problematisch, liegen aber
fur den signalgeregelten Knotenpunkt Rennbaumplatz schon in einem
kritischen Bereich. Insgesamt liegt fir den Prognose-Mitfall die giins-
tigste Bewertung aller Varianten vor.

Die Variante G1 schneidet etwas ungiinstiger ab. Einmal ist die Ver-
kehrsqualitdt an beiden Knoten nur ausreichend (D), zum anderen
sind Verlagerungen von der Rat-Deycks-StraRe auf die Gerichtsstra-
Be zu verzeichnen. Die Verkehrsmenge verdreifacht sich hier gegen-
Uber dem Prognose-Mitfall.

Die Variante G2 weist wiederum befriedigende bis ausreichende Ver-
kehrsqualitdt auf. Auch ist die unerwlnschte Verlagerungswirkung
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geringer. Ein entscheidendes K.O.-Kriterium ist jedoch die Rickstau-
lange auf der Freiherr-vom-Stein-Stral3e vor dem Nordkreisel. Da sich
die Ruckstaulangen vor dem Kreisverkehr nicht durch Anpassungen
der Signalschaltung und Aufstellstreifen beheben lassen, ist dies wie
ein Ausschlusskriterium zu werten.

Auch die Variante G3 weist an den Knotenpunkten eine auseichende
Verkehrsqualitat auf. Die Rickstaulange vor dem Kreisel ist sehr

G3 Gerichtsstrafe in bei-
de Richtungen fur MIV

i ) ] o befahrbar
gunstig, die vor dem signalisierten Knotenpunkt dagegen eher un-
gunstig. Das entscheidende Ausschlusskriterium ist jedoch die ex-
treme Verkehrs-Verlagerungswirkung auf die Gerichtsstral3e, die zu
einer fast finffach héhere Verkehrsbelastung in der nérdlichen Opla-
dener Innenstadt fuhrt.
Variante Verkehrsquali- Verkehrs Verkehrsbe- Rickstau Rickstau
tat Nordkreisel -qualitat lastung Ge-  vor Nord- vor Renn-
Rennbaum- richtsstralRe kreisel  baumplatz
platz [Kfz/Werktag] [m][L-95] [m][L-95]
M  Prognose- befriedigend befriedigend 1.300 72 90
Mitfall (©) (©)
G1 Einbahn- ausreichend ausreichend 3.900 60
stral3e Ost (D) (D)
G2 Einbahn- ausreichend befriedigend 3.000 90
stralle West (D) (©
G3 Offnung ausreichend ausreichend 48
Gerichts- (D) (D)
stral3e

unbedenklich

zufriedenstellend
zu hinterfragen

Tabelle 9-1: Ubersicht der Kriterien aller Varianten

Insgesamt ist der Prognose-Mitfall aus verkehrlicher Sicht unbedenk-  Fazit
lich. Allerdings legt die Uberschlagige Berechnung der Rickstaus vor
dem Knotenpunkt Rennbaumplatz, wie in allen anderen Varianten
auch, eine vertiefte Untersuchung in Form einer Mikrosimulation na-
he, da sich nur so die Wechselwirkungen zweier Knotenpunkte genau
bestimmen lassen und Optimierungsmdglichkeiten aufgezeigt werden

konnen.

Der Planfall G1 ist hinsichtlich der verkehrlichen Wirkungen proble-
matischer, insbesondere die Verdreifachung der Verkehrsbelastung
im Zuge der Gerichtstraf3e ist hier kritisch zu hinterfragen.
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Die Varianten G2 und G3 kénnen nicht empfohlen werden, da sie aus
verkehrlicher Sicht jeweils einen gravierenden Nachteil haben: Vari-
ante G2 fuhrt zu einer schwer beherrschbaren Problematik mit Rick-
staus vor dem Nordkreisel und Variante G3 zu unverhaltnismafig
hohen Belastungen in der Opladener Innenstadt.
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10 Quellen

Forschungsgesellschaft fir das Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen. Kdln 2006.

Forschungsgesellschaft fur das Strafl3en- und Verkehrswesen (FGSV)
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA). Kéln 2010.

Forschungsgesellschaft fur das Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV)
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
HBS 2001. Kdin 2001.

Forschungsgesellschaft fir das Strafl3en- und Verkehrswesen (FGSV)
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
HBS 2015. Koln August 2015.

Hessisches Landesamt fur StrafRen- und Verkehrswesen [Hrsg.]:
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung
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Bevolkerungsentwicklung in Leverkusen. Dusseldorf
06.05.2011 / 12:54:47 und 06.01.2016

neue bahnstadt opladen GmbH
Variantenanalyse Neue Bahnallee Opladen. Kéln Juli 2010

neue bahnstadt opladen GmbH
Verkehrsuntersuchung zum Gesamtvorhaben. Kéln Juni 2011

neue bahnstadt opladen GmbH
Anbindung der neuen Bahnallee an die Fixheider Stral3e unter
Berucksichtigung der Robert-Blum-StralRe. Kéln August 2014
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nes LSA-geregelten Knotens ,Ausfahrt Fixheider Stral3e” / ,Ro-
bert-Blum-StraRe”. Koln November 2015
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11 Anhang

11.1 Differenznetze der Varianten G1-G3 gegenuber
des Prognose-Nullfalles

—~ ]
=]

GAS

Abb. 11-1: Differenznetz (DTV,,) Variante G1: Einbahn Ost zu Prognose-
Nullfall 2025
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Abb. 11-2: Differenznetz (DTV,,) Variante G2:Einbahn West zu Prognose-Nullfall 2025
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Differenznetz (DTV,,) Variante G3:0ffnung der Gerichtsstrale zu

3:

Abb. 11

-Nullfall 2025

Prognose
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11.2 Verkehrsqualitaten Nordkreisel und ovaler
Kreisel

11.2.1 Nordkreisel

Kapazaal, mittiera Warezed und Staulangan - mit Fullgangarainfiuss

Dialei: LEVOPL1S_VarZbMeu_Nordkreisel_Mulllall_lin. ks
Projekt: LEVOPL1E
Projeki-Hummer.
Knatan: Mordkreisel
Stunda: Machmittagssprizenstunde
: Wartereden
| n-in| F+R = g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | ¥ Resarva Wz | Q5
| Name M | Pew-Eh | Pkw-Efh | Plw-Eh - Piow-Eh 5

1 | Freiherr-v-Stein NW 1| 70 a77 815 678 1,20 -137 398,3 F
| 2 | Freiherr-v.-Sigan 5W 1 a 575 4491 82 0,84 m 132 B
| 3 | neue Bahnalles 1 a G186 aT4 | T30 1.33 -244 8257 F
| & | Lutzenknichenar St 1| 70 | 1063 | 6e8 | 412 | 143 | 176 | 8058 | F
[ Staulangen

f-in| F*R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-&9 | Q3V

[ | Mame | | PhwEM | Pkw-Em | Pkw-Etn | Phw-E | Pow-E | PhwE | -
| 1 | Freiharr-v.-Sten NW 1 7o BTT B15 ETE 724 a3 BB F

2 | Fraiharr-v-Sien 5W 1 L] A76 4491 T2 12 -] ] B
| 3 | neue Bahnalles 1 [} G186 a74 T30 1247 133 138 F
| 4 | Lizenkrichenar Sir 1| 70 1063 SB6 412 0.3 a7 101 F

Gesamt-Qualitdtsstufe ©: F

Es wurde so gerechnel. als wiirden - trotz Tberastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesambar Verehr
Verkehr im Kreis
Zufuss Ober alle Zulahien . 2868 PEw-EM
davon Krafifanrzauge < Fzit
Burmme aller Warlazeilan L 3E2e Fz-hih
MittE. Wartazeit Ober alla Fz 43 B pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat ¢ Merkbiatl Kretsvarkehre 2008 - Kormekiuren nach Brilon. Wu (2008)
Warfezei ¢ Akoalik, Trovibeck (1981) F HBS 2009 + HBS 201X mit T = 3800
Staulingen : Wi, 1887
Fullgdngar-Eniluss 1 Siuwe, 1092
LOS - Einstufung © HES (Deutschland)
EmMpEEL AL

PLANUNGSBURO WiA, KOLN

Abb. 11-4: Verkehrsqualitdt Nordkreisel Prognose-Nullfall
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Kapazitat, mittlere Warezeil und Staulangen - mit Fullgéngereinfluss
Datei: LEVOPL15_VarzbMeu_Mordkreisel_Mitfall_fin krs
Projekt LEVOPL 15
FProjekt-Mummer:
Knoten: Nordkreisel
Stunde: Machmittagsspitzenstunde
Wartezeitan
n=in| F+R q-'i":'ruls ' g-g-vorh | geg-max X Reserve Wz asv
Mame «| M | Pkw-Em | Pkw-Ef | Phkw-Em - Pkw-Em 5 -
1 | Freiherr-v.-Stein MW 1 70 329 T2 f4ag 0,81 177 18.6 B
2 | Freiharr-v.-Stein 5W 1 o 871 229 H44 0.42 315 1.4 B
3 | neue Bahnallee 1 0 268 94 1009 | 089 115 28,3 c
4 | Litzenkrichener Sir. 1 T0 627 581 Ti18 0.81 134 256 c
Staulangen
n-in| F+R  g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-&8 | Qsv
Nama - M Pkw-Ef | Pkw-Efh | Pew-Em | Pkw-E = Phw-E | Pkw-E -
1 | Freiharr-v.-Stein NW 1| 7o 329 772 845 28 12 17 B
2 | Freiherr-v.-Stein SW 1 o 71 228 G44 0.5 2 3 B
3 | neue Bahnallee 1 o 268 B4 1008 5.0 18 25 C
4 | Litzenkrichener Sir, 1 o 627 581 715 258 i1 16 c
Gesamt-Qualitdtsstufe : C
Gesamter Verkehr
Varkehr im Kreis
Zufluss Ober alle Zufahren . 2478 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge 1 2478 Fzh
Summe aller Warezeiten 161 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 1 234 sprofFz
Berechnungsverfahren
Kapazitit . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Kormekturen nach Brilon, Wu (2008)
Warlezait . Akcalik, Troutbeck (1581) / HBS 2008 + HBS 201X mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1887
Fulginger-Einfluss : Stluwe, 1992
LOS - Einstulung ¢ HBS (Deutschland)
WHEISELB1D

FLANUNGSBURO VIA, KOLN

Abb. 11-5: Verkehrsqualitat Nordkreisel Prognose-Mitfall
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Kapazitat, mittlere Warlezeit und Stauléngen -

mit Futgangereinfluss

Datai: LEVOPL15_VarZbMeu_Mordkreisel_EinbahnO_fin_krs.
Projekt: LEVOPL 15
Projeki-Mummer:
Kineten: Mordkrelsel
Stunde:
Wartezeiten
nein| F+R 'qa'ii'rnlls' g-e-vorh | g-g-max x | Reserve | Wz asv
Name = | M | Pew-Ef | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-Em 5 -
1 | Freiher-w.-Stein MW 1 70 an 750 aG4 0,78 214 16,4 B
2 | Freiherr-v.-5tein 5W 1 o BB3 449 535 0.84 BB 8.4 (0]
3 | neue Bahnallee 1 o 348 881 943 0.93 62 443 v
4 | Litzenkrichener Sir. 1 70 659 584 691 0.85 107 3.2 (n]
Staulangen
n-in| F+R  g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-g8 | Qsv
Nama M | Pkw-Em | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Freiherr-v.-Stein MW 1 70 an 750 BG4 2.4 10 14 B
2 | Freiherr-w.-Stein SW 1 o Be3 444 535 3.4 12 17 o
3 | neue Bahnallee 1 o 348 881 043 7.8 24 az2 o
4 | Litzenkrichengr Sir. 1 T 859 S84 691 356 13 19 ]
Gesamt-Qualitatsstufe : D

Zufluss Gber alie Zufahren
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Warezeiten
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz

Berechnungsverfahran
Kapazitit

Warlezeil

Staulangen
Fulganger-Einfluss
LOS - Enstufung

KAEISEL D13

Gasamter Verkehr
Varkehr im Kreis

2664
2664

241
24

Pkw-Ef
Fzh

Fz-h/h
s pro Fz

Merkblalt Kreisverkehre 2006 - Kormekturen nach Brilon, Wu (2008)

Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2008 + HBS 201X

Wu, 1887
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3800

FLANUNGSBURO WIA, KOLN

Abb. 11-6:

o
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|— Kapazital, mittlere Wartezedt und Staulangen - mit Fulgangereinfluss
Dratei: LEVOPL15_varZbMeu_Mordkreisel_EinbahnW_fin krs
Projekl: LEVOPL 15
Projpekt-Mummer
Knoten: Mordkreisal
Stunde-
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz |[QSV)
___| Name | |Pkw-EM | Phw-EM |Phw-EM | - | PkwEM | s | - |
1 | Freiharr-v.-Stain NW 1 70 421 | T@ BTS 0,89 a4 ] 338 [
2 | Freiherr-v.-Stein SW 1 4] 851 | 170 558 0,30 388 [ @3 A
3 | neue Bahnalles 1 0 | 2208 | 915 | 1058 |086| 144 | 234 | G |
4 | LOtzenkrichenar Str. 1| 70 582 | 589 T42 07% 183 | 227 Cc
Staulangen
n-in| F#*R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-0% Lan |osv |
MName « | M | Pkw-Ef | Pkw-Efh | Pkw-Ef | Pkw-E | Phw-E | Phw-E |
1 | Freiharr-v.-Stain NW 1 7O 421 | TH 875 5.2 18 25 o
2 | Freiherr-v.-Stein SW 11 0 851 170 558 0,3 1 2 | A
3 | newe Bahnallee 1 o 209 15 1059 42 16 22 | ©
| 4 | Lotzenkrichener Str. 1] 70| 502 | 689 | ™2 | 26 | 10 | 165 | C |
Gesamt-Qualitatsstufe ©: D
Gesamier Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrien 1 2455 Plw-Efh
davon Kraftfahrzeuge: 2455 Fzh
Summe aller Warlezellan 174 Fz-hih
Migtl, Wanezeit Ober alle Fz 1 26,8 & pro Fz
Berechnungsverfahren ;
Kapazitat 1 Merkbiatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeil . Akeelik, Troutbeck (1991) / HBS 2000 + HES 20X mit T = 3600
Stauldngen ¢ Wu, 1907
Fuliginger-Einfluss 1 Sluwe, 1992
LOS - Elnsiulung HES {Deutschiand)
KREISEL 8.1.3

PLAMUNGSBURD VIA . KOLN

Abb. 11-7:  Verkehrsqualitéat Nordkreisel Variante G2: Einbahn West
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Kapazital, mittbere YWarlezeil und Staulingen - mil Fulgangereinfiuss

Datel- LEVOPL1S_Var2pMeu_Nordkreisel_Oefinung_fin krs
Projekt: LEVOPL 15
Projekt-Mummer:
Knoten: MNordkreisal
Stunde: Machmittagsspitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreig | g-e-verh ge-fmax | x | Reserve Wz | GsV|
£ Name | Pkw-Efh | Pkw-Efh F'k}\:—EJh = | Phw-Eth 5 -
1 | Freiherry -Sein NW 1|70 413 G468 76 074 | 230 16,4 B
2 | Freihem-v.-Stein SW 1 1] T48 a7 B32 0,68 215 16,6 B
3 | neue Bahnallee 1 i] 310 873 ard 0,80 101 3.5 o
4 | Litzenkrichener Str. 1| 70 614 TS| TEs | 0TH | 154 226 =
Stauldngen
n-in| F&R | g-Kreis | g-e-vorh | g--man L L-95 L-29 |QsVv |
Mame - | fh | Pkw-Em | Pkw-Eh | Pkw-El | Pw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Freihem-v.-Stein NW 1| 70 419 [:E 1 avs 1.9 a 12 B
2 | Fraihem-v.-Stein SW 1 4] 748 417 632 1.3 <] ] B
3 | neue Bahnallee 1 4] 310 B73 a74 54 14 26 o
4 | Litzenkrichener Str. 1| 70 14 571 725 25 10 14 (#]
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Varkehr im Krais
Zufluss lber alle Zufahrten 2507 Pkw-E/h
davon Krafthahrzeuge 2507 Fzih
Summe aller Wartezeiten 15,9 Fz-hh
Mitll. Wartezell dber alle Fz 22,8 s pro Fz

Berechnungsverfahren
Kapazitat

Warlezeil

Stauliingen
Fuliganger-Einfluss
L3S - Einstufung

FRESELA 1D

Merkblatt Krelsverkehre 2006 - Komekturen nach Bribon, W (2008)

Akcalik, Troutbeck (1991) /HES 2009 + HBS 201X mit T=

W, 1997
Siuwe, 1092
HBS (Deutschland}

PLANUNGSBURO WIA, KOLN

Abb. 11-8: Verkehrsqualitat Nordkreisel Variante G3: Offnung
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11.2.2 Ovaler Kreisel

Kapazital, mitbere Warezeid und Staulingen - mil Fulgingereinfuss

Daatei: LEVOPL1S Mar2bMeu_Owval_Mitfall-fin krs
Projekt: nbso: Anbindung R-Blum-5Sir. an Fixheider Str
Projekt-Mummer:
Knaoten: Var2b Meu, Kreisel Oval
Stunde: 8% der Tagesbelastung
Wartezeiten
ein| FeR | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x | Reserve We |QSV|
g Name - | th | Pkw-Ef | Phw-Efh | Phw-Elh | - | Phw-Elh 5 -
1 | Rober-Blum-51r. West 1|70 519 363 776 047 | 413 a7 A
2 | Rober-Blum-5S1r, Sid 1 7o 42 571 1185 0,48 G514 59 A
3 | Anbindung Bender 1 7o &05 ] Tovy 0,01 1] 52 A
4 | Bahnalles 1 [i] 54 533 1181 | 045 | &48 55 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Krels | g-e-vorh | g-e-max L L-35 L-28 |QsV |
Name - | ¢ | Pew-Em | Pkw-Em | Pkw-Elh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Robert-Blum-Sir. We. 1| 70 519 363 ] 06 3 4 A
2 | Robert-Blum-5tr. Sod 1| 70 42 571 1185 0.6 3 4 A
3 | Anbindung Bender 1| 70 605 a For 0.0 o 4] A
4 | Bahnallee 1 4] 50 533 1181 0.6 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe @ A
Gesamter Verkehr
Varkehr im Krais
Zufluss dber ale Zufahrien ¢ 1475 Fkw-E/h
davon Krafthahrzeuge ¢ 1475 Fz/h
Summe aller Warlezeiten . 28 Fz-hvh
Mittl. Wartezeit dber alle Fz : B4 s pio Fz
Berechnungsverfahren
Kapazitat . Merkblatt Krelsverkehre 2006 - Komekturen nach Brikon, W (2008)
Warlezail :
Stauliingen o Wu, 1987
Fuliganger-Einfluss ¢ Sluwe, 1982
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland}

KRESELA1D

PLANUMGSBURO WA, KOLM

Abb. 11-9: Verkehrsqualitat Ovaler Kreisel Prognose-Mitfall
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Kapazildt, mittlere Wartazeit und Staulangen - mit Fukgdngereinfluss

Date: LEVOPL1S_Var2bMeu_Owal_EinbahnOs1-fin kis
Projekt: nbso. Anbindung R-Blum-Str, an Fixheder Sir
Projekt-MNummer.
Kmolen: War2b Meu, Kreisel Oval
Stunde: 9% der Tagesbelasiung
\Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis q—a-{nrh g-e-max X Resarve Wiz asy
Marne -| /M | Pkw-Em | Pkw-Em | Pkw-Efh - Plw-Efh 5 -
1 | Roberi-Blum-Sir. West 1 To 533 355 TE4 0,438 309 .0 A
2 | Roberl-Blum-Sir. Sid 1 T0 45 584 1183 0,49 599 6.0 &
3 | Anbindung Bender 1] 70 621 ¥ 604 0,01 BaT 52 A
4 | Bahnaliae 1 o 52 a7 1188 0,48 B17 5.8 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-g-vorh | g-@-max L L25 | L9 |asv
Name - | i/ |Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E | Pew-E | Phw-E -
1 | Rober-Blum-Str. W, 1 TO 533 385 T4 0.6 £ 4 A
2 | Rober-Blum-5tr. Sod 1 T a5 5S84 11683 o7 3 L] A
3 | Anbindung Bender 1 TO 621 T G994 0.0 a | a A
4 | Bahnallee 1 o 52 a7 1168 0.6 3 | 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gasamier Varkaehr
Werkehr im Kreis
Zufluss Oer alle Zufahren Lo1sar Phw-EfMm
davon Kraftfahrzeuge : 1627 Fz/h
Summa aller Wartezaiten : 2.8 Fz-hth
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : BB 5 pra Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat ¢ Merkblatt Kreiswverkehra 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit t
Staul&ngen T WA, 1007
Fullganger-Einfluss ¢ Sluwe, 19592
LOS - Einstufung . HBS (Deutschiand)
EREIEELE21.3

PLANUNGSBURO WIA, KOLMN

Abb. 11-10: Verkehrsqualitat Ovaler Kreisel Variante G1: Einbahn Ost
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Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Staulngen - mit Fullgangereinfluss

Dratei: LEVOPL1S_Var2bMeu_COwal_EinbahnWest-fin ks
Projekt: nbso. Anbindung R-Blum-5Str, an Fixheider Sir
Prajekt-Nurmmer:
Knoten: VarZb Meu, Kreisel Oval
Stunde: 9% der Tagesbelasiung
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Krais q—a-\;varh g-e-max | K Reserve Wz asy
Marmne = | fh | Pkw-EMm | Pkw-EM | Pkw-Efh - Plw-Efh 5 -
1 | Roberi-Blum-Sir. Wesi 1| 70 514 356 T80 0,46 424 85 A
2 | Roberl-Blum-Sir. Sid 1 T0 40 588 1187 0,50 589 B.1 A
3 | Anbindung Bender 1| 70 630 T aar 0,01 Ba0 53 A
4 | Bahnallea 1 o 54 582 1188 0,47 G624 5.8 A
Staul&ngen
n-n| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-g5 | Lsg |asv
MName - | t | Pkw-Eh | Phw-Efh | Pkw-Efh | Pkw-E | Phw-E | Phw-E -
1 | Roben-Blum-Sir. We. 1 To 514 358 T80 0.6 2 4 a
2 | Robert-Blum-5Str. S0d 1 T 40 508 1187 0,7 3 5 A
3 | Anbindung Bender 1 TO B30 T G6a7 0,0 i} | a A
4 | Bahnallee 1 o 64 582 1186 0.6 3 | 4 a
Gesamt-Qualitdtsstufe © A
Gasamier Verkehr
Verkehr m Kngis
Zufluss Ober alle Zufahrien 1523 Pkw-Efh
daven Kraftfahrzeuge 1523 Fzh
Summea aller Wartezaiten 28 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 8.5 s pro Fz

Berechnungswerfahren
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
Fullganger-Einfluss
LOS - Einstufung

EREISELE1.3

Merkblatt Kreisverkehra 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

W, 1847
Stuwe, 1992
HES (Doutschland)

PLANUNGSBUROD ViA, KOLMN

Abb. 11-11: Verkehrsqualitat Ovaler Kreisel Variante G2: Einbahn West
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Kapazital, miftlers Wartezeil und Staulingen -  mit Fulgangereinfluss

Datei: LEVOPL1S_VaerZbMeu_Owval_Oefinung-fin krs
Projekt; nbga: Anbindung R-Blum-Sir, an Fixheider Str
Projekt-Nummer:
Knoten: VarZb Meu, Kreisel Oval
Stunde: 9% der Tagesbelasiung
Warliezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | Wz asv
| Name - = | M | Pkw-Efh | Pkw-Efm | Plw-Eh - Piw-Efh s .
1 | Robert-Blum-5Sir. West i TO 518 354 7T 0,46 423 8.5 A
2 | Roben-Blum-Str. Siid 1 TO 45 562 1183 0.48 621 | 58 A
3 | Anbindung Bender 1| 70 568 7 712 | 0 705 | &1 A
4 | Bahnalles 1 4] 56 563 1184 0,48 B21 | 58 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-&-max L L-95 L-89 asy
|| Name S e [P SN | PR-Eh | PaeE | Pons | Pl | -
1 | Rober-Blum-Str. We. 1 To 518 354 i 0,8 2 s A
2 | Rober-Blum-Str. S4d 1 ] 45 5652 1183 06 3 4 A
3 | Anbindung Bender 1| 70 EEE] 7 712 0,0 a | o A
4 | Bahnalles 1 o 56 563 1184 0.6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe @ A
Gesamber Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrien 1 1486 Prw-Efh
davon Krafltfahrzeuge ¢ 14885 Fzih
Summea aller Wartlezeiten : BT Fz-hi'h
Mitil. Warlezeit Uber alle Fz : 64 & pro Fz
Berechnungaverfahren :
Kapazita 1 Merkblan Kreisverkehre 2006 - Komekturen nach Brilon, W (2008)
Wartezeit i
Staulangen : Wi, 19497
FuRganger-Einfluss Sluwe, 15692
L3S - Einstufung ¢ HBS (Deutschland)
KRESELAT]

PLAMUNGSBURDO VIa . KOLMN

Abb. 11-12: Verkehrsqualitat Ovaler Kreisel Variante G3 Offnung

®
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11.3 Verkehrsdaten Rat-Deycks-Str. / Rennbaumstr. / Freiherr-Vom-

Stein-Str.
| HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Kanotempunkt mit Lichisignalankage
a) Nachweis der Verkehrsguulitdt im Krafifahreeogverkehr
Progekt: LENOPL IS (LEVOPLIS) Seadt:
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Siralle / Rennbawmsimifie, Prognose-Mitfall Daatum: 070012016
Lerlabachnill: Spileensiunde Bearbeier: WH
y=Tis T = ey min
Mr Bez I f 15 q m qg ty Ny C B Mage | ny h 5 Mpp | loge | W [0SV
(s | B0 | Is] [ @Fzm] | [E2] |[Feb)][wFe)| (F2] |[Fam)| -] | (2] | (2] | (%] | (%] | [F2] | [m] | [s]
| E1(1) I8 | 0,240 [ 57 432 9y | 20dek | 180 [ 100 | 40 [ 0501 | 309 Q0 Iy | 95 [ 1539 & | 516 W]
2 K1) 18 | 0,240 | 37 432 QO | 20y | 180 | 100 | 4B | DD | 300 | G0 on | 95 | 1539 6 | 316 (4]
3 K33 45 | 0600 | 30 241 S0 2000 | 1,80 | 250 | 1200 | 03201 | 000 13 46 95 | 441 0 0.8 A
4 E3(R) 21 0,280 | 54 477 Q59 | 2| 1RGO 11,7 | 560 | {LB52 | 247 o oo | 95 | 1487 o0 | 414 C
5 K410} 21 0280 [ 54 522 009 | 200 | 1B 11T | S&0 | 032 | 544 | 109 [ 16D | 95 | 1943 120 | &1.3 (¥]
A

6| KS01I) 44| 05ET [ 31 GET | 13T | 2000 | 180 [ R44 ) 1173 | 0560 | 000 | B4 41 95 | GBR | 60 | 95

01,7462 Bphs

= |

qe=] 2761 |Fah Cp=| 4453 |Fzh

Abb. 11-13: Prognose-Mitfall, Riickstau 90 m, Qualitatsstufe D
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HES 20001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblats § Knotenpunkt mit Lichisignalanlage
a) Machweis der Verkehrsqualitit im Kraftfabhrzengverkehr
Projeke: LEVOPLIS (LEVOPL1S) Stadr:
Krnotenpunkn: Bat-Deycks-Sirale | RennbaumstraBe, Prognose-Minfall [ratum: 07.01.2016
Zertabschniit: Spitzensiunde Bearbeiter: WH
I, = 80s T = 60 min
Nr Bez g f I q m q5 Iy ne C 2 Mae | iy h 5 Npe | lym | W |05V
15] 1-) [s] | [Fah] | [Fz] [[F2h] | [oF=] | [Fz] |[Fah]] [-] [Fz] | [Fz] | (%] | [%a) | [F2] | [m] | [s]

| Ky 20 | 0250 [ &) 432 Q& | 200 | LLED | 10,1 S00 | 0865 [ 265 Db 10D | 95 [ 15,16 95 47 8 [

3 Ky 20 | 0250 | &0 432 96 | 2000 180 | 11,1 000 | 0865 | 263 @b 0| 95 | 1516 9 | 478 C

3 K2} 48 | nason | 32 | 241 [ 54 EI'.II'.H:II 1,80 | 26,7 | 1200 | G200 ( 00K | 24 44 | a5 4,62 30 73 A
4 K& 22 II.I.E‘J'S 58 [ 477 [ 10,6 EIIII?-D. 1,80 | 12,2 | 330 | 0,867 [ 263 [ 10,6 | 100 [ G5 | 1575 W | M8 | C

3 KA 10 23 | O2EE | 57 522 11,6 | 200 | 1,80 | 12,8 | 575 | 0,908 | 3,57 | 116 | 10D | 95 | 1765 I0B | 498 o

6 K512y | 48 | 0600 [ 32 | 657 | 146 | 2000 | 180 | 267 | 1200 | 0548 ( 000 | BT | 60 | %5 | 993 | 60 | 95 | A

T

i

W

1]

Il

12

; 4 ! 4

14

15

I

17

18

14

20

a,=| 2761 Fam Cy= 4525 |F2h £ = 10,7401 Ematy
Abb. 11-14: Prognose-Mitfall, Rickstau 96 m, Qualitatsstufe C
4
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HBS 2001  EKnotenpunkite mit Lichisignalanlage

Knotenpunkt mit Lichisignalankage

Farmblatt 3 - - —
a} Machweis der ¥erkehrsgqualitit im Kraftfuhreesgverkehr
Projekt: LEWOPLIS (LEVOFLIS) Seadt;
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Strube [ Rennbaumstrabe, GG1: Einbahn Cst Diaturme O6.001.2016
Zeitabschnitt: Spienstunde Bearbeiter: dms
iy =85s T = 6l min
MNr.|  Bex Iy f L; q m qs iy ng | C g Meg | B3 | h 5 | BNgp |l | W |OQ8V
(s| | 1+ | s} [(Fem] | (Fe) |(Fem)] (s | (Fe) | (Feml| G | (el | (R | %] | 1) | (Fe) | m) | @)
1 KI(l) 0| 0,235 [ 65 430 | LI | DK | LEO ) TR | 471 ) 0914 | 395 | 102 | W | 95 | 1750 108 | 6LY | D
1 Kl 0| 0235 [ 6§ 430 | I | 2K | RO | DR | 471 | 0914 | 3895 | 102 | W | 95 | 1750 108 | 619 | D
3 K22 48 | 0565 [ 37 106 2.5 | DN [ LED | 26,7 | D129 | 00094 | OuUWy | 12 | 48 | 95 | ZE5 | IR | BS A
4| KNE) 25 |02 | 6D 503 | D20 | 20000 | L&D [ 139 | 588 | 0872 [ 2060 | 12,0 | 10 [ 95 | 1681 | 102 [ 444 | C
5 R4y 25 | 0204 [ 60 | 532 | 126 | 2000 | 1LE0 | 139 | SRR | 0904 [ 325 | 126 | 100 [ 95 | 1800 | 108 | 488 | C
G KS(12) 500 | 038R [ 35 651 154 | 2000 [ 1B0 | 278 | 1176 | 0553 g | 24 | 6l 95 | 1058 66 | 10T | A
7
5
9
10
11
12
13
14 [
15
16
17
1%
19

qy=] 2662 |Fa'h Cy=| 4423 [Fah g =0,7T830 Eats &

Abb. 11-15: Variante G1: Einbahn Ost, Riickstau 102 m, Qualitatsstufe D
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HBS Zia1

knotenpunkite mit Lichtsignalanlage

Fareabintt3 Knatenpunkt mit Lichisignalanlage
3} Nachweis der Verkehrsapualitiit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt; LEVOPFLIS {LEVOPLI S} Stadt:
Knotenpunkt; Rat-Devcks-Siralbe | Rennbawmstralie, (G2 Einbahn West Digturm: OF O] HEI6
Zeitabschnin: Spienstunde Bearbeiter: WH
1y = s T = 6l man
M. Hex Ly r Lg [i] m qg Iy iy C '] Mg | By h 5 Mpg | o wo | OEY
ls) | =1 | ts) | (Fem) | (Fe) | (Fat) | (2] | (Fa) [(Fam)]| 1) | (el | (Fe) | %) | o) | (R | ) | 0]
1 K1l 21 | 0,263 | 59 442 9F | 2000 ( 1Em O NI | 525 (OR42 | 236 | 98 [ LD [ 95 | I4R5) o | 441 | O
2 K 21 | 0263 | 59 442 QR | 2000 ( L&D VLT | 525 (0842 | 236 | G8 | [ [ 95 | 1485 G | 44 | O
¥ KNI 45 | 0F63 | 35 230 50 | 2000 | L&D 250 [ 1125 | 0204 | 000 [ 25 49 [ 95 | 477 | W | &7 A
4 Ki# I8 | 0225 [ &2 | 382 | RS [ 2000 | LEO | 00 [ 430 | O8R40 | 281 [ BE | 10D | 95 [ 1419) G0 | 408 | O
A1 K410y 1n | 0325 | 54 538 | 120 | 2000 | 180 | 144 | 630 [O82E ) 209 [ 108 [ 9% | 95 (555 W | 5 | C
6| K512} 52 | 0,650 ( 2B 653 | 14,5 | 2000 ( 1,20 | Z4% (1300 (0502 ) 000 | V.5 52 | 95 | 230 | 54 73 A
7
-]
]
1n
11 | |
1z
1%
14
1%
L]
17
18 |
Ik
20
=] 2687 |Fah C~| 4573 |Fah g = 0, 7030 E‘ﬁ

Abb. 11-16: Variante G2: Einbahn West, Riickstau 90 m, Qualitatsstufe C (mit Ful3-

@
ViA..

gangern D)
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HES 21 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalankage
Formislail 3
a) Machweis der Verkehrsqualitiit im Kraftfahreengverkehr
Prajekt; LEVOPL1S (LEVOPLIS) Stadtz
Enotempunkt:; Rat-Deycks-Srale § Bennboamstrabe, G3: Offnung Dravtam: 06.00.2016
Femtabschmin: Sptrensunds Bearbeiter: dms
by=85s T = 60 min
Mr Bz I f i, q m g Iy fig C z L g h ] MNpg | by | W |Q8V
5] 1-1 Is| [ 1F&fh] | LFz] |[Fah]) [wFe] | [Fe] | IFehl] o[- [Fz] | [Fe] [ 1%] | %] | [Fe] | lm] | s
1| KLl n 259 | 63 | 442 | 104 [ 2000 180 | 122 | 518 | 0854 [ 247 | 104 | 100 | 95 | 1561 % | 472 | C
2 K11} X | 0259 | 83 442 10,4 | X0 | 180 | 122 | 518 | 0854 | 247 | 104 | 100 | 95 | 1560 96 | 472 C
3 K2i2) 48 | D565 | 37 af 23 | Dy | 1RO | 36T [ D129 | D085 | U 1.0 43 95 267 3 RA A
4| KuE | 13 271 | 62 | 351 B3 [ 2000 | 180 | 12E | 541 | 0649 | 000 | 73 | BE | 95 | 020 66 | 274 | B
5 K411} 25 | 0,294 | &l 538 12,7 | 2y | 10y | 139 | S5HE | 09015 | 405 | 12T | MK [ 95 | 1902 120 | 53T n
6| K12 51 | 0612 | 33 2 | 16,0 | 2000 | 1A0 | 289 [ 1224 | 0557 | 00 | 95 | 59 | 95 | ID4E | 66 [ 9T | A
1
A
@
(1]
11
12
13
14
15
1
17
18
1%
20k
ag=| 2551 |Fafh Ci=] 4518 |[—'r.-']1 £=0.7303 Em&f
Abb. 11-17: Variante G3:0ffnung, Riickstau 66 m, Qualitatsstufe D
11.4 Daten fur das Larmgutachten
« 1) Zahlung 2002
Quellen der Zahldaten 2) Zahlung 2003/04
3) Zahlung 2003/04 - SVZ 2010
4) Z&ahlung 2010
5) Gutachten 2012
6) Zahlungen 2006
7) Zahlungen 2007
[ 4
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Verkehrsgutachten neue bahnstadt opladen
Verkehrsaufkommen Prognose 2025 Variante 2bNeu mit Nordkreisel und beidseitiger Offnung Gerichtsstrafie

Variante: Prognose-Nullfall Prognose-Nullfall
el = Ergabewens |gezahil, hochgerechne. gaschatzt)
gru Eingabawarte rach FLS 91
Nr. Siraie Apschinitt von Abschaity bis. ‘madgebends malgebends stindiche
stlindlichs Vorkahrsstirke (Nachty
Verkehrsstarke (Tag)
L T DTvaAniel MM ]
qu" Freemar vomm St i Norraial Hpnnbaurmstraile 5T - T 06 %
W20 Frenar vom Sien-Sirate 1 Rerrbaumstaile Morrenel an Le11 L
3 Momkmsel Aredaryil Morduesl Astahel Sldwest LAk 100% (R 12 -
4 Mordkesel Aursa Suowest HAustabet Sixdost B8 eeW ooy 116
5 Morgkreisel Austanrt Sudost Acriatet Ont 66 1 £.o11 13
& Mordkiosal st Os Acisharel Nortwesi T8 A 0011 128
JE) Lirzerkechener Syane «| Werksoasensiralle Hordursisel 7 % Bot1 64
8 Luzenkrenaner Srate « Mordksal Wanialereimie m. 6o a7
@ Freneir vom Sten-Strale Anbindurg 208 Hordsresal m oo 53 Bus.
0 Fresir vam Sten-Siass Tordknaiset Artnoung 208 e 0 oo s0 Buin
| Freima wom Steen-Strade Gencrisstratie Acivradun Batnaliss R Morokrasal LI Boty 2 Bus
Ereinen vom Sl Strafle i Hordizeizel 10 1000 oot 2 Bus
Fresher vom Sten-Strale Hahnaies Aabirdung 208 780 10,0 oot L]
Frasherr yom Sten-Strafie Antindurg Z0B Bahnales 260 10,04 ooy 48
Frashert vom Sisn-Siralle Genchisstrane anbrdung Bahratiee ) Suden 16 100,04 ~oat 3 Bus
Fresherr vom i trall 3 Ban: R Suden 16 100,0 114 3 Bus
Gerchissrale Frainamom Sen-Sirate Am Abtshal 6 50 Q011 5 Bus.
| Gerchissrale A Abtshy Frensm.yom-Sten-Syale 5 0 agan L] Bus
| Aen Abmshert Genchissiralie An St Rerraghid M asi 13
An 51 Remigus A Abtshol [Dssnidarter Sralle ™ 20 agn " %
Gavehissrale inur Busl A Abtshol bpinar Sirale 13 0 oon z "
Keiner Srale Am Aptehal n a0 15 s
| Disssidorter Shale Hilner Syane &n 51, Remvgius 13100 aan 2 eus
Dusseidorier Salie. An Gt Remigus. Kot Strake 147 0% a.0M n B
Dissedorier Sirafle An St Remigus Garmart-Hauptmann-Sirate 0 2] " e
Dimseiorfar Strafle Geman-Haupsmann-Sirate A&n 5t Remvplun LELT o 22 o
Dimesiorer STala Gernan-Hauptmann-Strafle Furstenbergerals 128 o k] B
Strale I Garhart-Hauptmann. Strade 141 apt ke B
Siral Baringr Platz 54 [:J:151 47 B
Disssnorier Strafe Baringr Platz Gurither- Waaserbom-Srate 137 a0 aar 28 B
| Gernart-Haugkmann-Srale Disseidorter Sirate Lessngsirate. & 0% 0011 "
Sernil L Dussaidorer Strals 106 2,0%| Qa1 19
Gemah -Syana Lessngeratie Ausstrate i zeml  oait 7
Gerhan-Haugimann-Srafle Aumstralls Lessngstrails o o (14 ] "
| Gernan:Hauptann.-Syale An der Lutserinig 103 20 a9 ]
An der Lussenburg Auestrate 124 aon n
g Gornart-Hauotmann-Srale A et Lusenbung Bonner Eirase 143 kS GRS %
B Gerhnn-Hauimane-Syaie Borner Straba An der Luisentutg 96 2o%  aon "
35 Heus Barnates 7 Mordkresel [rrehbindung Ganchissirase 266 10,0%| 2011 L.
an ke 305 0.0 aon 5
a1 News Barriailes i i 266 10, a0m a
Flansyata 1
&} News Babrates 10 Argancryg sodl = 305 0 am 56
Fansirale 1
43 Anbodung sudl Gosthestralie | Bahnalee Haur Bahnalien L] 1 a1 L 3.0%
Plansirate 1 1
s Barnatan ] 981 " 10
Plansirafie 1 1
a5 o L] o o
45 ] L] o
L oo -
4 [ Lot u
L w1 g a3
50 08 100 oo L
51 o, (]
52 o 10,0%) Ll
L] 266 0.0 s
‘s 305 10,0 L]
55 o e ]
= ] 10, L]
a7 266 10.0% 48
56 s 10,09 56
3 [ []
L] 0 100% L]
& 266 0.0 “
] 30840, 5
B o A00% L]
“ 0 100 o
65 w6 10, L)
&E 05 56
L m k]
B2 0 -
] 367 &7
n 532 ar
7 06 T
7 406 .
8 18
a8 A5
508 "
382 ™
" Anbindung Fa. Bander 2 Crvalireinsl Berdar 4 8 1
85 Anbindung Fa. Beager 5 Bender Cuvakresel 4 s 1
T8 Dutann Fixheidar Strafie Fiobert-Blum-Strafie Fusheiter Srale e 0 34
Zufeivi Finneader Strase Ausstabn Fheder Stralle 34 we 58
Austant Foennider Stralie Zutnbn Fisheer Syalle 2 ™
Funeder Strafie Roben-Blm-Sirate - 18
Austann Furhader Sirafie A Sibarsen b ™
Am 5dbarses. Austatrt Fistwoe Sirade s L
Austahrt Koiner Srale Auslahnt Fisheade Strate 1108 203
Ausiahn Faheider Srale ‘Borsigstratia 12 186
Borsigsyaia Zutete! Fiheiir Strate "
Zutatrt Fisheiger Syale Austahi Koinar Stralle 1478 e
Aussfaln Ko Sirade Ost Zutamt Koinor Strafie West Ll 10
Zutabr! Kainer SiraGe West Ausinhr Kdiner Sralle Ost 1108 n
Zutabrt Koirer Stralie West Zutahrt BAB Dovaoen L) 10
Zulahe BAB Opiaden Zitahrt Koiner Smale West 1004 184
Zufshel BAB Dpladen Reuscherberper Strale 678 124
ger Strafte w08 12
Reuschunterger Stralle Hpoutarlentiang-Sirate 540 i L]
Fgcu ¥ = Strabs arg L]
Facu-Wakenberg-Sralle Geman-Haupemann-Straie. a4r &2
Garhan Haupimans-Syais Rapd-Walebeng Sirate ane L]
Garhan-Hauptmann-Siele Avesiralie 358 &7
Heinsralle Gernar-Hpamann-Sirale 183 L]
Aussralle Beriner Patz n 58
Barirer Pt Ausiralie 83 52
woibargar Strake 208 n
Kiabseger S¥Rl Werksiationssaile . az
Katerger Srafie Goriter Stalle 148 i
orbter State Kolerger Sirase 248 45
Gortize Siratie Pommarnstaie 208 10 k]
Gonizer Syafle 188 R
Faidsirale s 10.0%| B
Feidsrala Fommernstle an e ™
Lutpenirchener Sirafe Gonizer SYale 63 k.l
Gertine Sirale Lixzorkrohoner Sralle 104 19
Gorkizer Sirage Kelberger Stiske 148 n
Kaberger Sralle Bonnzer Svals 198 1
raterger Syale Torstralie 03 n
Torsiraie Holbergsr Stradie 182 33
Torsiratie Quettinger Sralls 58 4t
Custhnger SUaie Taorstrafie 236 a
Dustinger Fueheraer Stiafe 829 152
Fiamcer Strafle Quattinger Srale e 154

n sbiro 80



Prognose-Mitfall

Verkehrsgutachten neue bahnstadt opladen

Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 208B/Il ,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere”

Verkehrsaufkommen Prognose 2025 Variante 2bNeu mit Nordkreisel und beidseitiger Offnung Gerichtsstrae
Variante: Prognose-Mitfall ohne Offnung der Gerichtsstrate

gelb = igezshit,
Bestand griin: Eingabswerts nach RLS 90
Nr. Straie Abschnitt von Abschnitt bis i
T arke (Nacht)
Verkehrestarke (Tag)
mT pT | DTv-Antsil pN

A Freinerr vom Stein-Stralis 3) Nordkreissl Rennbaumstralis 521 B0 0,011 96 5.0
2 Freiherr vom Stein-Strale 3) Rennbaumstralie Nordkreisel 450 8.0%| 0,011 84 5.0%

3 Nordkreiss| Ausfshrt Nordwest Ausfahrt Sidwest 651 10,0%] 0011 119 3,0%

4 Nordkreissl Ausiahrt Shdwest Austahrt Sidost 650 10,0%] 0,011 119 3.0%

5  Nordkreiss| Ausishrt Sidost Ausfahrt Ost 686 10,0%] 0011 126 3,0%

&  Nordkreissl Ausfzhrt Ost Austahrt Nordwest T3 10,0%] 0,011 13 3.0%
I Listzenkirchensr Strate 1) Werkstattsnstralls Nordkreissl 341 9,0%| 0011 63 22,07
8 Litzenkirchener Strate 1) Nardkreicel Werkstittenstralie 34 10,0%] 0,011 58 12,0%)

9 Freiherr vom Stein-Stralls Anbindung Parkhaus Nord Nordkreissl 135 9,0%| 0011 25 13,0%
10 Freiher vom Stein-Strale Nordkrsisel Anbindung Parkhaus Nord 136 10,0%] 0,011 25 13.0%)
11 Freiher vom Stein-Stralls Gerichtsstralls Anbindung Parkhaus Nord 12 1000% 0011 2 100,0%
12 Freiherr vom Stein-Stralie Anbindung Parkhaus Nord Gerichtsstrale 13 100.0% 0,011 2 100,0%
13 Anbindung Parkhaus Nord Gerichtsstralls Parkhaus 123 0,0%| 0011 23 0,0%
12 Anbindung Parkhaus Nord Parkhaus Gerichtsstrale 173 0.0%| 0,011 FX] 0.0%
15  Fulgingerzone Gerichtsstrale Anbindung Bahnalles Ri. Siden

16 Fulgangerzons Anbindung Bahnalles Fi. Siden Gerichtsstrale

F70 Gerichisstrale Fraiherr-vom-Stein-Stralle Am Abtshof 34 35,0%) 0,011 3 44,0%)
18  Gerichtsstrals Am Abtshof Freiharr-vom- Stein-Straks az 36,0% 0,011 6 47.0%
18 Am Abisho Gerichtsstrale An St. Remigius 76 2.0%| 0,011 14 1,0%
20 An St. Remigius Am Abtshof Dissseldorfer Stralie 80 2.0%| 0,011 15 1.0%
21 | Gerichisstralie (nur Bus) Am Abtshof Kilner Stralte 13 100.0% 0,011 2 100.0%
22 | Gerichisstralte Koiner Stralte Am Abtshof 86 15.0%] 0,011 16 20.0%
23 | Dissseidorfer Strale Kolner Stralie An St. Remigius 13 100.0% 0,011 2 100.0%
24 | Dissssidorfer Strale An St. Remigius Klnar Stralte 153 8.0%| 0,011 28 12,0%)
25 | Disssidorfer Stralls An St Remigius Gerhart-Hauptmann-Stralls 63 20,0%] 0011 12 26,07
26 | Dissssidorfer Strale Gerhart-Hauptmann-Strats An St. Remigius 124 10,0%] 0,011 2 15.0%)
27 | Disssidorfer Stralls Gerhart-Hauptmann-Stralts Firstenbsrgstralls 81 150%] 0011 15 21,07
28 | Dissssidorfer Strale Gimther-W aissenbom-Stralte Gerhart-Hauptmann-Stralis 17 11,0%) 0,011 2 15.0%)
29 | Dissseidorfer Stralle Firstenbergstralie Berdiner Platz 245 6.0%| 0,011 45 8.0%
30 | Disssidorfer Stralls Bariiner Platz Ginthsr-Waissenbom-Stralis 125 10,0%| 0011 23 14,0%
3 rhart- 2 Dis Stralle Lessingstrale &6 2.0%| 0,011 12 1,0%
32 | Garhart- 2 L o Disssidorfer Stralls. 92 2.0%| 0011 17 1,0
33 Gerhart 2 L Auvestralie 160 2.0%| 0,011 29 1,0%
32 Garhart 0 Lessingstralls 118 2.0%| 0011 20 1,0
35 | Gerhart 2 An der Luisenburg 173 2.0%| 0,011 FX] 1,0%
38 | Garhart-Hauptmann-Stralls An der Luissnburg Avestralis 150 2.0%| 0011 27 1,0
37 | Gerhart-Haupimann-Strale An der Luisenburg Bonner Straite 161 2.0%| 0,011 30 1,0%
38 | Gerhart-Hauptmann-Strale Bonner Strale An der Luisenburg 17 2.0%| 0,011 21 1.0%
38 Neus Bahnalles 2) Nordkreisel Durchbindung Gerichsstrate 481 10,0%] 0,011 90 3,0%
40 Neus Bahnalles 2) Durshbindung Gerichtsstraie Nordkreisel 527 10,0%] 0,011 97 3.0%
41 Neus Bahnalles 2) bindung Gerichisstrale indung sidl ! 481 10,0%] 0,011 90 3,0%

1
42 Neus Bahnallea 2) o sidl. i Dur 527 10,0%] 0,011 97 3.0%
1
43 Anbindung sidl. Gosthestrale Bahnallsa Neus Bzhnallos &9 10,0%] 0,011 13 3.0%
PlanstraBis 1 2)
44 Anbindung sidl. Gosthestrale Neus Bahnalles Bahnalles 80 10,0%] 0,011 15 3.0%
Planstraiis 1 2)
45 ZOBneu Guethestrale Z0B neu 16 100.0%] 0,011 3 100.0%
26 ZOBnsu ZOB neu Gosthestralls 16 1000% 0011 3 100,0%
27 ZOBneu Neus Bahnalles Z0B neu 2 100.0% 0,011 4 1000%
28 ZOBnsu ZOB neu Neus Bahnaliss. 2 1000 0011 & 1000%
43 Neus Bahnalles 2) indung sid| 2 192 10,0%] 0,011 72 3,0%
1
50 Neus Bahnalles 2) Planstralle 2 g sidl. / 438 10,0%] 0,011 80 3,0%
1

51 Planstralie 2 2) Bahnallsa Neus Bzhnallos 6 10,0%] 0,011 7 3.0%
52 Planstrale 2 2) Neus Bahnalles Bahnalles 19 10,0%] 0,011 3 3,0%
53 Neus Bahnallea2) Planstralle 2 Planstralle 3 90 10,0%] 0,011 72 3.0%
54 Neus Bahnalles 2) Planstralle 3 Plansirale 2 419 10,0%] 0,011 77 3,0%
55 Planstralie 32) Bahnallsa Neus Bzhnallos 126 10,0%] 0,011 2 3.0%
56 Planstralie 3 2) Neus Bahnalles Bahnalles 111 10,0%] 0,011 20 3.0%
57 Neus Bahnalles 2) Planstralle 3 Plansirale § 286 10,0%] 0,011 52 3,0%
58 Neus Bahnallea 2) Planstraiie & Planstralle 3 299 10,0%] 0,011 55 3.0%
59 Planstrake 6 2) Bahnalles Neus Bzhnalles 24 10,0%] 0,011 4 3,0
60 Planstrale 6 2) Neus Bahnalles Bahnalles 24 10,0%] 0,011 4 3.0%
61 Neus Bahnalles 2) Planstralle & Plansirale § 292 10,0%] 0,011 53 3,0%
62 Neus Bahnallea2) Planstraiie & Planstralie § 05 10,0%] 0,011 56 3.0%
63 Planstrale 8 2) Bahnalles Neus Bzhnalles 33 10,0%] 0,011 3 3,0
64 Planstrale 8 2) Neus Bahnalles Bahnalles a3 10,0%] 0,011 6 3.0%
65 Neus Bahnalles 2) Planstralle & Anbindung Raifieisenmarkt 303 10,0%] 0,011 57 3,0%
68 Neus Bahnallea2) Anbindung Rafffsisenmarkt Planstralie 8 3z 10,0%] 0,011 59 3.0%
67 Neus Bahnalles 2) Anbindung Rafisissnmarkt Ovalkrsissl 315 10,0%] 0011 58 3,0%
68 Neus Bahnallea 2) Ovalkreisal Anbindung Raiffeisenmarkt az 10,0%] 0,011 60 3.0%
69  Ovalkrsissl Anbindung Nordost Anbindung Nordwest 286 10,0%] 0011 7 3,0%
70 Ovalkreissl Anbindung Mordwest Anbindung Sidwest 550 10,0%] 0,011 102 3.0%
71 Ovalkreissl Anbindung Stidwast Anbindung Sodost 299 10,0%] 0011 73 3,0%
72 Ovalkreissl Anbindung Stdost Anbindung Nordost 99 10,0%] 0,011 73 3.0%
73| Robert-Blum-Stralle Wast Ovalkrsizsl Robert-Koch-Stralls 41 10,0%] 0011 8 3,0%
74 | Robert-Blum-Stralte West Robert-Kooh-Stralie Dvalkraissl 27 10,0%] 0,011 40 3.0%
75 | Robert-Blum-Stralle Mitts Ovalkrsizsl Zufshrt Fixheidsr Stralte 534 10,0%] 0011 %8 3,0%
78 Robert-Blum-StraBe Mitts Zufshrt Fiheider Strale Dvalkraissl a4 10,0%] 0,011 ] 3.0%
77 | Anbindung Fa. Bandsr 5} Ovalkreissl e 4 50,0%] 0011 1 50,07
78 | Anbindung Fa. Bendsr s Bander Ovalkraissl 4 50,0%] 0,011 1 50,0%
79 Zufshrt Fizheidsr Stralls Robsrt-Blum-Strale Fixhsider Stralts 178 10,0%] 0011 13 3,0%
860 Robert-Blum-Stralte Zufshrt Fixheider Stralle Ausfahrt Fixhsider Srale 356 10,0%) 0,011 3 3,0%
81 | Robert-Blum-Stralts Ausishrt Fshsider Stralls Zufshrt Fixheidsr Stralte 74 10,0%] 0011 69 3,0%
82  Ausfahrt Fixheider Stralie Fixhsider Stralle Robert-Blum-Strale 86 10,0%) 0,011 16 3,0%
83 Robert-Blum-Stralte Sid Ausishrt Fshsider Stralls Am Silbarsss 416 10,0%] 0011 76 3,0%
84 Robert-Blum-StraBe Sid Am Siberses Ausfahrt Fixhsider Srale 347 10,0%] 0,011 64 3,0%
85 | Fixheider Stralls West 4) Ausfshrt Koiner Stralls Ausiahrt Fixhaidsr Stralte 1.149 6.0%] 0011 211 8,0%
88 Fixheider Stralle West 4) Ausizhrt Fixheider Strale Borsigstraie 1.063 6.0%| 0,011 195 8.0%
87 | Fixheider Stralls Ost 2} Borsigstralte Zufabrt Fixhaider Stralts 1031 6.0%] 0011 189 8,0%
88 | Fixheider Stralie Ost ¢) Zufshrt Fixheider Stralle Ausfahrt Kolner Stralle 1.208 6.0%| 0,011 222 8.0%
83 | Bonner Stralle 4) Ausfshrt Koiner Stralls Ost Zufahrt Kalner Stralle Waest 840 6.0%] 0011 154 8,0%
80 | Bonner Stralle 4) Zufshrt Kiiner Stralle West Ausfahrt Kolner Stralle Ost 1.149 6.0%| 0,011 211 8.0%
81 | Bonner Stralle 4) Zufshrt Koiner Strafle West Zufshrt BAB Opladen 840 5.0%] 0011 154 7,0%
82 | Bonner Stralle 4) Zufshrt BAB Opladen Zufahrt Kolner Stralle West 1.016 5.0%| 0,011 186 7,0%
83 | Bonner Stralte 4) Zufahrt BAE Opladen Reuschenberger Stralle 743 4,0%| 0,011 136 5.0%
84 Bonner Stralle 4) Reuschenberger Stralle Zufahrt BAB Opladen 630 4.0%| 0,011 116 5,0%
85 | Bonner Stralte 4) Reuschenbergar Stralle RaoubW allsnberg-Strate 599 4,0%| 0,011 110 5.0%
88 | Bonner Stralle 4) RaoukW allenberg-Strake Reuschenberger Strale 495 4.0%| 0,011 91 5,0%
87 | Bonner Stralte 4) Raoul W alienberg-Strae Gerhart-Hauptmann-Stralia 521 4,0%| 0,011 95 5.0%
88 | Bonner Stralle 4) Gerhart-Hauptmann-Stralte RaoukW sllenberg-Stralte 524 4.0%| 0,011 9% 5,0%
88 | Bonner Stralte 4) Gerhart Hauptmann-Strate Auestralia 418 4,0%| 0,011 77 5.0%
400 Bonner Stalle 4) Ausstralle Gerhart-Hauptmann-Stralls e 4.0%| 0,011 69 5,0%
401  Bonner Stralte 4) Ausstralia Barfinar Platz ar 4,0%| 0,011 ] 5.0%
402 Bonner Stalle 4) Beriner Plstz Ausstralie 320 4.0%| 0,011 59 5,0%
403 | Litzenkirchener Strate 1) Werkstattenstraia Kolberger Strala 200 10,0%] 0,011 a7 12,0%)
104 | Listzenkirchener Stralte 1) Kolberger Stralls Warkstattsnstralis 225 10,0%] 0011 41 22,07
405 | Litzenkirchener Strate 1) Kolberger Stralle Givrlitzer Stralte 149 10,0%] 0,011 27 12,0%)
108 | Listzenkirchener Stralte 1) Gérlitzer Stralts Kolbsrgsr Stralls 251 10,0%] 0011 46 22,07
407 | Litzenkirchener Strate 1) Gérlitzer Stralla Pommemstralie 200 10,0%] 0,011 a7 12,0%)
108 | Listzenkirchener Strate 1) Pommernstrats Gorlitzsr Stralle 188 10,0%] 0011 34 22,07
408  Litzenkirchener Strate 1) Pommernstraia Feldstrale 449 10,0%] 0,011 82 3.0%
110 | Listzenkirchener Stralte 1) Fakistralle Pommemstralls 443 10,0%] 0011 81 3,0%
111 Feidstralie 7) Liitzenkirchenar Stralie Givrlitzer Stralte 173 2.0%| 0,011 32 13.0%]
112 Feidstralis 7) Gérlitzer Stralls Litzsakirchensr Strafls 134 9,0%| 0011 24 14,0%
113 Feidstralie 7) Gérlitzer Stralie Kolberger Strala 156 2.0%| 0,011 29 13.0%)
114 Feidstralis 7) Kolberger Stralls Gorlitzer Stralle 216 9,0%| 0011 40 14,0%
115 Feidstralie 7) Kolberger Stralie Torstralle 222 2.0%| 0,011 41 13.0%)
118  Feidstralis 7) Torstralls Kolbsrgsr Stralls 206 9,0%| 0011 38 14,0%
117 Feldstralle ) Torstralle CQusttinger Stralte 279 9.0%| 0,011 51 13,09
118  Feidstralis 7) Qusttingsr Stralls Torstralls 253 9.0%| 0011 46 14,0%
118 Borsigstraiie &) Qusttinger Stralls Fixhsider Strale B77 8.0%| 0,011 161 9,0%
120 Borsigstrails &) Fixheider Stralls CQusttingsr Stralle 901 8,0%| 0011 165 9,0%

Bus



Verkehrsgutachten neue bahnstadt opladen

Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 208B/Il ,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere”

Verkehrsaufkommen Prognose 2025 Variante 2bNeu mit Nordkreisel und beidseitiger Offnung Gerichtsstrafte
Variante: G 1 (Gerichtsstralte in Ostrichtung geéffnet)

galb = (gezahtt,
Bestand griin: Eingabawerts nach RLS 90
Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis Gndhi
i arke (Nacht)
Verkehrsstarke (Tag)
MT pT  [DTvaAntsi MmN BN
A Freiher vom Stein-Stralia 3) Nordkreizel Rennbaumstrale 552 B0 [ 101 5.0%
2 Freiharr vom Stein-Stralts 3) Rennbaumstrals Nordkraissl 385 8,0%| 0011 kel 5,0%
3 Nordkreissl Ausfahrt Nordwast Ausfahrt Sidwest 569 10,0%| 0011 104 3,0%
4 Nordkreissl Ausfahrt Sidwest Ausfahrt Siidost 729 10,0%] 0011 134 3,0%
5 Nordkreisal Ausfahrt Sidost Ausfahrt Ost 727 10,0%| 0011 133 3,0%
&  Nordkreissl Ausfahrt Ost ‘Ausfahrt Nordwest 735 10,0%] 0011 135 3,0%
7 Litzenkirchener Stralle 1) Waerkstittenstralle Nordkreisal 345 9.0%| 0011 -] 22,0%
8  Litzsnkirchensr Stralls 1) MNordkreissl Woerkstattenstralle 37 10,0%] 0011 62 12,0%
9 Freiherr vom Stein-Strale Anbindung Parkhaus Nord Nordkreisal 267 5.0%] 0011 4 7,0%
10 Freiharr vom Stein-Stralls MNordkreissl Anbindung Parkhaus Nord 105 12,0% 0011 19 17,0%
41 Freiherr vom Stei i Anbindung Parkhaus Nord 175 8.0%| 0011 12 11,0%
12 Freiherr vom Stein-Strala Anbindung Parkhaus Nord Gerichtsstralie 13 1000% 0811 2 100.0%
13 Anbindung Parkhaus Nord Garichtsstralle Parkhaus 123 0.0%| 0011 23 0,0%
14 Anbindung Parkhaus Nord Parkhaus Gerichtsstralie 123 0.0%| 0811 23 0.0%
15 Full Garichtsstralle Anbindung Bahnalles Ri. Stden
8 Anbindung Bahnalise Ri. Siden Gerichtsstralie
17 Frsiherr-vom-Stein-Stralle Am Abtshot 25 48,0%| 0011 5 58,0%
18 Am Abtshof Freiharr-vom- Stein-Stralle 185 7.0%| 0811 4 10.0%
19 | Am Abtshof Garichtsstralle An St. Remigius 66 2,0% 0011 12 1,0%
20 | An St. Ramigius Am Abtshof Diisssldarfar Strake 0 2.0%| 0811 12 1.0%
21 | Garichisstralle (nur Bus) Am Abtshof Klner StraBe 13 100.0% 0011 2 100,0%
22 | Garichisstrale Kéiner Stralle Am Abtshot 229 6.0%| 0811 4 8.0%
23 | Disseldorfer Stralle (nur Bus) Kéiner Stralle An St. Remigius 13 100.0% 0011 2 100,0%
24 | Disseldorfer Strale An St. Remigius Kiner StraBe 204 5.0%| 0811 54 7.0%
25 Disssldorfer Stralls An St Remigius Gerhart-Hauptmann-Stralla 57 22,0%| 0011 10 29.0%
26 | Disseldorfer Strale Gerhart Hauptmann-Strals An St. Remigius 267 5.0%| 0811 4 7.0%
27 Disssldorfer Stralls Gearhart-} tralt ' 64 20,0%( 0011 12 26,0%
28 | Disseldorfer Stralle Giinther-Weissenborn-Stralle Gerhart Hauptmann-Straie 202 7.0%| 0811 ar 2.0%
28 Disssldorfer Stralle Firstsnbsrgstralla Barfiner Platz 211 7.0%| 0011 s 9,0%
30 | Disseidorfer Strafle Berlinar Platz Giinthar Weissenbom-Stralia 210 6.0%| 0811 L] 2.0%
31 Gerhart-| & Do Strals Lessingstralle a7 2,0%| 0011 9 1,0%
32 | Garhart! Lessingstralie Diisssldarfar Strale 120 2.0%| 0811 22 1.0%
33 Gerhart-| L Ausstrals 149 2,0%| 0011 27 1,0%
34 | Garhart! 2 Lessingstrale 105 2.0%| 0811 19 1.0%
35 Gerhart-} & ‘An der Luissnburg 110 2,0%| 0011 20 1,0%
36 | Garhart Hauptmann-Straie An der Luisenburg Ausstralia 200 2.0%| 0811 ar 1.0%
37 Gerhart-Hauptmann-Stralle An der Luissnburg Bonner Stralle 171 2,0%| 0011 n 1,0%
38 | Gerhart-Hauptmann-Stralls Bonner Strale An der Luisenburg 149 2,0% 0011 27 1,0%
39 Neus Bahnalles 2) MNordkreissl Durchbindung Gerichtsstralte 523 10,0%] 0011 9% 3,0%
40 Neus Bahnalles 2) Durchbindung Gerichtsstralie Nordkreisal 521 10,0%| 0011 96 3,0%
41 Nesus Bahnalles 2) D i L g sodl ! 523 10,0%] 0011 9% 3,0%
1
42  Nesus Bahnalles 2) g sidl Dur 521 10,0%] 0011 9% 3,0%
1
43 Anbindung sidl. Gosthsstrale / Bahnalles Neus Bahnallss T4 10,0%] 0011 14 3,0%
Planstraie 1 2)
44 Anbindung sidl. Gosthsstrale / MNsus Bshnallss Bahnallse 92 10,0%] 0011 17 3,0%
Planstraie 1 2)
45 |ZOB neu Gosthestralla ZOB neu 16 100.0% 0811 3 100.0%
46 ZOB neu 208 neu Gosthestralle 16 100.0% 0011 3 100,0%
47 ZOB neu Naus Bahnalles: ZOB nau 2z 1004w 0811 4 100.0%
48 ZOBneu 208 neu Neus Bahnalise 2 1000% 0011 4 100,0%
49 Neue Bahnalles 2) indung sidl i 2 411 10.0%] 0811 75 3.0%
1
50 Neue Bahnalles 2) Planstralie 2 g sidl. / 427 10.0%| 0811 8 3.0%
1
51 Planstralle 22) Bahnallea Neus Bahnalloa £ 10.0%| 0811 7 3.0%
52 Planstalle 22 Neus Bahnallea: Bahnalles b1 10,0%| 0011 4 3,0%
53 Neue Bahnalles 2) Planstralie 2 Planstralie 3 408 10.0%| 0811 75 3.0%
54 Neus Bahnalles 2) Planstrae 3 Planstralle 2 409 10,0%| 0011 75 3,0%
55 Planstralle 32) Bahnallea Neus Bahnalloa 103 10.0%| 0811 19 3.0%
56 PlanstraBe 3 2) MNsus Bshnallss Bahnallse 105 10,0%] 0011 19 3,0%
57 Neue Bahnalles 2) Planstrale 3 Planstralie & 309 10.0%| 0811 57 3.0%
58 Neus Bahnalles 2) Planstrals § Planstralis 3 a1z 10.0%] 0g1 s7 3.0%
50 Planstralle 62 Bahnalles Neus Bahnallea 24 10,0%| 0011 4 3,0%
60 Planstralle 62) Naus Bahnalles: Bahnalles 24 10.0%| 0811 4 3.0%
61 Neus Bahnalles 2) Planstrale 6 Planstralle & 34 10,0%| 0011 58 3,0%
62 Noue Bahnalles 2) Planstrale 8 Planstralie & a8 10.0%| 0811 58 3.0%
63 Planstalle 82 Bahnalles Neus Bahnallea 13 10,0%| 0011 & 3,0%
64 Planstralle 82) Naus Bahnalles: Bahnalles 1 10.0%| 0811 [ 3.0%
85  Neus Bahnalles 2) Planstrale 8 Anbindung Raiffsisenmarkt 333 10,0%| 0011 61 3,0%
66 Nsue Bahnalles 2) indung Raiffai 8 a6 10.0%| 0811 62 3.0%
B7 Nesus Bahnalles 2) Anbindung Raffeisenmarkt Ovalkraissl 338 10,0%] 0011 62 3,0%
68 Noue Bahnalles 2) Ovalkraissl Anbindung Raiffsisenmarkt 34z 10.0%| 0811 63 3.0%
B9  Ovalkrsisel Anbindung Nordost ‘Anbindung Nordwest 399 10,0%] 0011 73 3,0%
70 Ovalkreisel Anbindung Nordwest Anbindung Sidwest 563 10.0%| 0811 102 3.0%
71 Ovalkrsisel Anbindung Sidwest ‘Anbindung Sidost 403 10,0%] 0011 T4 3,0%
72 Ovalkreisel Anbindung Siidost Anbindung Nordost 403 10.0%| 0811 T4 3.0%
730 Robert Blum-StraBie West Ovalkraissl Robert Kosh-Stralia 54 10.0%| 0811 10 3.0%
74 | Robert-Blum-Straie West Robert-Koch-Stralie Ovalkrsisel 218 10,0%| 0011 40 3,0%
75 | Robert Blum-Stralie Mitts Ovalkraissl Zufshrt Fisheider Strale 536 10.0%| 0811 98 3.0%
76 | Robert-Blum-Stralls Mitte Zufahrt Fixheider Stralle Ovalkrsisel are 10,0%| 0011 6 3,0%
77 | Anbindung Fa. Bender 5} Ovalkraissl nder 4 50,0%] 0811 1 50.0%
78 | Anbindung Fa. Bendar 5 Bendar Ovalkrsissl 4 50,0%] 0011 1 50,0%
79 Zufahrt Fisheider Strale Rabert Blum-Straia Fixhaider Stralia 182 10.0%] 0811 £ 3.0%
80 Robert-Blum-Strale Zufahrt Fcheider Strale Ausfahrt Fixheidar Strals 354 10,0%] 0011 65 3,0%
81 | RobertBlum-Stralie Ausfahrt Fiheider Strale Zufshrt Fisheider Strale are 10.0%| 0811 ] 3.0%
&2  Ausfahrt Fixheider Strals Fixhsider Stralls Robart-Blum-Stralla 23 10,0%] 0011 17 3,0%
830 Robert Blum-Stralle Sid Ausfahrt Fiheider Strale Am Silbersea 416 10.0%| 0811 76 3.0%
84 Robert-Blum-Strale Sid Am Silbersse Ausfahrt Fixheidar Strals 344 10,0%] 0011 63 3,0%
85 | Fixheidor Stralla West 4) Ausfahrt Kainer Stralie Ausfahrt Fisheider Strale 1138 6.0%| 0811 209 8.0%
86  Fixheidar Stralls Wast 4) Ausfahrt Fodwider Stralls Borsigstrals 1044 6,0%| 0011 . 8,0%
87 | Fixheider Stralla Ost 4) Borsigstralia Zufahrt Fixhaidar Stralle 1.024 6.0%| 0811 190 8.0%
88 | Fixheider Stralla Ost 4) Zufahrt Fixheider Stralie Ausfzhrt Kiner Stralle 1216 6.0%| 0811 223 8.0%
89 Bonner Stralle &) Ausfahrt Kdiner Stralie Ost Zufahrt Kdlner Stralle West 266 6.0%| 0011 159 8,0%
80 Bonner Stralle ) Zufahrt Kalner Stralle West Ausfzhrt Klner Stralls Ost 1138 6.0%| 0811 209 8.0%
81 Bonner Stralle ) Zufahrt Kalner Stralle West Zufaht BAB Opladen 266 5.0%] 0011 159 7,0%
82 Bonner Stralle ) Zufahrt BAB Opladen Zufahrt Kdlner Stralte West 986 5.0%| 0811 181 7.0%
83 Bonner Stralls 4) Zufahrt BAB Opladen Reuschenbsrger Stralle 769 4,0%( 0011 141 5,0%
84 Bonner Stralle 4) Reuschanbergsr Stralle Zufaht BAB Opladen 604 4.0%| 0811 1M 5.0%
85 Bonner Stralls 4) Rsuschanberger Strals Raoul-W allsnbarg-Stralls 641 4,0%( 0011 "7 5,0%
98 Bonner Stralle ) RaoulW allanberg- Stralie Reusshenberger Stralla 471 4.0%| 0811 86 5.0%
87  Bonner Stralls 4) RaoulW allsnberg-Strale Gerhart-Hauptmann-Stralls 561 4,0%( 0011 103 5,0%
88 Bonner Stralle ) Gerhart Hauptmann-Strals Raoul-Wallsnberg-Strala 476 4.0%| 0811 a7 5.0%
89 Bonner Stralls 4) Gerhart- tralt 446 4,0%( 0011 a2 5,0%
100 | Bonner Stralle 4) Ausstralle Gerhart Hauptmann-Straa a2 4.0%| 0811 62 5.0%
107 Bonner Stralls 4) Ausstrale Barfinar Platz 385 4,0%( 0011 kel 5,0%
102 | Bonner Stralle 4) Berlinar Platz Ausstralia 289 4.0%| 0811 5,0%
103 | Litzenkirchener Stralle 1) Waerkstattanstrala Kolberger Strata 224 10.0%| 0811 41 12.0%
104  Lutzrenkirchensr Stralts 1) Kolberger Stralls Woerkstattenstralle 228 10,0%] 0011 a2 22,07
105 | Litzenkirchener Stralle 1) Kolberger Stralle Garlitzer Stralle 176 10.0%| 0811 12 12.0%
108  Lutzenkirchensr Stralts 1) Gorlitzer Stralts Kolberger Stralts 261 10,0%] 0011 48 22,07
107 | Litzenkirchener Stralls 1) Girlitzer Stralle Pommemstralie 224 10.0%| 0811 41 12.0%
108 Lutzenkirchensr Stralts 1) Pommernstralls Gorlitzer Stralle 188 10,0%] 0011 a5 22,07
108 | Litzenkirchener Stralle 1) Pommemstrale Feldstralie 457 10.0%| 0811 84 3.0%
110 Litzenkirchensr Stralts 1) Feldstralls Pommernstralia 45 10,0%( 0011 a8z 3,0%
111 FeldctraBe 7) Liftzsnkirshenar Strale Garlitzer Stralle 180 2.0%| 0811 £ 13.0%
112 Feldstralis 7) Gorlitzer Stralts Listzenkirchaner Stralle 134 8,0%| 0011 25 14.0%
113 FeldctraBe 7) Girlitzer Stralle Kolberger Strata 163 2.0%| 0811 0 13.0%
114 Feldstralis 7) Kolberger Stralls Gorlitzer Stralle 222 8,0%| 0011 &1 14.0%
115 FeldctraBe 7) Kolberger Stralle Torstralle 229 2.0%| 0811 a2 13.0%
116 Faldstralis 7) Torstralta Kolberger Stralts 204 8,0%| 0011 ar 14.0%
117 FeldstraBe 7) Torstralta Quettinger Stralle 275 2.0%| 0811 50 13,0%
118 FeldctraBe 7) Quattinger Strala Torstralle 248 2.0%| 0811 46 14.0%
119 Borsigstralls &) Qusttingsr Stralta Fixhsider Strale ars 8,0%| 0011 161 9,0%
120 | Borsigstraies) Fixheider Stralle Quettinger Strale 884 8.0%| 0811 162 2.0%

Bus

Variante G1:

Einbahnstral3e Ost



Variante G2:
Einbahnstralle West

Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 208B/Il ,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere”

Verkehrsgutachten neue bahnstadt opladen B
Verkehrsaufkommen Prognose 2025 Variante 2bNeu mit Nordkreisel und beidseitiger Offnung Gerichtsstralle
Variante: G 2 (GerichtsstralRe in Westrichtung gedffnet)

gelh = (gezantt,
Bastand griin: Eingabawerts nach RLS 90
Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis Gndli
Gndli arke (Nacht)
Verkehrsstarke (Tag)
MT pT  |DTV-Antsil  MN BN
T Freiner vom Stein-Strala 3) Nardkreisel Rennbaumstralie 451 B.0%] [035] (5] 5.0%)
2 Freihers vom Stein-Stralle 3) Nordkreisel 463 8,0%| agt1 85 5,00
3 Nordkreissl Ausfahrt Nordwest Ausfahrt Sidwest ™ 10,0%) agt1 130 3,00
4 Nordkreisal Ausfahrt Sidwest Ausfahrt Sidost 604 10.0%| ag11 m 3.0%
5 Nordkrsisal Ausfahrt Sidost Ausfahrt Ost 665 10,0% agn 122 3,0%4
6 Nordkreissl Ausfahrt Ost Ausfahut Nordwest 699 10,0%) agt1 128 3,00
7 Listzenkirchener Strals 1) Waerkstittenstrale Nordkreisel 349 9.0%| agt1 64 22,0
8  Litzsnkirchensr Strale 1) Nardkrsizsl Werkstattsnstrale a4 10.0%] ag11 56 12,0%
9 Freiharr vom Stein-Stralts Anbindung Parkhaus Nord Nordkreissl 100 12,0% agn 18 17,0%
%0 Freiherr vom Stein-Strae Nordkrsisel Anbindung Parkhaus Nord 208 7.0%| agt1 38 9,0%)
11 Freiherr vom Stein-Strae Gerichtsstralla Anbindung Parkhaus Nord 12 100.0%| ag11 2 100,0%
12 Freiherr vom Stein-Strae Anbindung Parkhaus Nord Gerichisstralie 120 11.0%| ag11 2 15.0%)
13 Anbindung Parkhaus Nord Gerichtsstralla Parkhaus 123 0,0% agn 23 0,0%4
44 Anbindung Parkhaus Nord Parkhaus Gerichisstralla 123 0.0%| agt1 23 0,0%
5 Gerichtsstralla Anbindung Bahnallea Ri. Siden
® Antindung Bahnalles Ri. Siden Gerichisstralie
17 Frsiherr-vom-Stsin-Strale Am Abtshof 134 10,0%| agt1 25 14,0%
18  Gerichtsstrale Am Abtshof Freiharr-vom-Stein-Stralle 5 46,0%| agt1 5 57,0
18 Am Abtshof Gerichtsstralla An St. Remigius 164 2.0%| ag11 0 1.0%
20 | An St. Remigius Am Abtshof Dissseldorfer Stralle 168 2.0%| ag11 Ell 1.0%)
21 | Gerichtsstralie (nur Bus) Am Abtshof Klnar Stralle 13 1000% agt1 2 100,0%
22 | Gerichtsstralle Kéiner Stralle Am Abtshof 67 18.0%) agt1 12 25,0
23 | Disseldorfer Stralta (nur Bus) Kéiner Strale An St. Remigius 13 100.0%| ag11 2 100,0%]
24 Dusssidorfer Stralts An St Remigius Kbiner Strals 150 9,0% agn 27 12,0%
25 Duisssidorfer Stralts An St Remigius Gerhart-Hauptmann-Stralte 128 10,0% agn 23 14,0%
28 |Disseldorfer Stralle Garhart-Hauptmann-Strale An St. Remigius 97 13,0%| agt1 18 18,0%)
27 | Disseldorfer Stralla Gerhart Hauptmann- Strae Firctenbergstralie 14 11.0%| ag11 2 16,0%)
28 Duisssidorfer Stralts Gunther-W sissanborn-Stralle Gerhart-Hauptmann-Stralte a4 14.0% agn 15 20,0%
29 Disssidorfer Stralts Firstsnbergstralts Barlinar Platz 2m 5,0% agn 50 7.0%
30 | Disseldorfer Stralla Berliner Flatz Giinthar-Weissanbom-Stralta 124 10,0%] ag11 2 14,00
31 | Gorhart4 B Dil Stralie Lessingstralie 23 2.0%| ag11 15 1.0%
32 Gerhart-} i L g Disssidorfer Stralls az 2,0% agn 15 1,0%4
33 | GerhartHauptmann-Stralls Lessingstralls Ausstralie 178 2.0%| agt1 33 1,0%
34 | Gorhart4 B Lessingstralie 107 2.0%| ag11 20 1.0%)
35 | Gerhartd B An der Luisanburg 127 2.0%| ag11 2 1.0%
3B | Gerhart Hauptmann-Stralls An der Luissnburg Ausstralls 145 2.0%| agi1 27 1,09
37 | GerhartHauptmann-Stralls An der Luisenburg Bonner Stralls 162 20%) agt1 30 1,00
38 | GerhartHauptmann-Stralls Bonner Strats An der Luisanburg 103 2,0%| agt1 19 1,00
39 Neus Bahnalles 2) Nardkreisel Durchbingung Gerichtsstralia 480 10.0%| ag11 88 3.0%)
40 Neus Bshnallss 2) Durchbindung Gerichtsstralls Nordkrsissl 541 10,0% agn 29 3,0%4
41 Neus Bahnallea 2) Durchbindung Gerichisstralle g sidl. ! 480 10,0%| agt1 88 3,00
1
42 Neus Bahnalles 2) Anbindung s0dl. Gosthsstralis [ Planstraie  Durchbindung Gerichisstraia 541 10.0%] ag11 99 3.0%
1
43 Anbindung sidl. Gosthestralle / Bahnalles Neus Bahnallse 77 10,0%| agt1 14 3,00
Planstrala 1 2)
44 Anbindung sidl. Gosthastralls / MNsus Bahnaliss Bahnallss T4 10,0% agn 14 3,0%4
Planstralls 1 2)
45 |Z0Bneu Gosthestraa ZOB neu 16 100.0%] agt1 3 100,0%
46 ZOBneu ZOB nau Gosthestrale 16 100.0%] ag11 a 100,0%]
47 ZOBneu Naus Bahnaliee ZOB nau 22 100.0%| ag11 4 100.0%)
48 | ZOBneu 208 nau Neus Bshnalles 22 1000%| agt1 4 100.0%
49 Neus Bahnallea 2) jindung siidl. 2 286 10,0%| agt1 7 3,00
1
50 Neus Bahnallea 2) Planctralie 2 g sidl. / 445 10.0%| ag11 82 3.0%
1
51 Planstrala 22) Bahnalles Neus Bahnallse 7 10.0%] agt1 7 3,00
52 Planstrala 22) Neus Bahnallee Bahnaliee 17 10.0%| ag11 a 3.0%)
53 Neus Bshnallss 2) Planstralls 2 Planstrale 3 384 10,0% agn 70 3,0%4
54 Neus Bahnallea 2) Planstralle 3 Planstrale 2 423 10,0%] agt1 78 3,00
55 Planstrala 32) Bahnalles Neus Bahnallse 116 10.0%] agt1 2 3,004
56 Planstrala 32) Neus Bahnallee Bahnalles 90 10.0%) ag11 17 3,00
57 Neus Bshnallss 2) Planstralls 3 Planstrale & 304 10,0% agn 56 3,0%4
58 Nsus Bahnalles 2) Planstralls Planstralle 3 217 10,0%| agi1 58 3,0%)
59 Planstrala 62) Bahnalles Neus Bahnalise 24 10.0%) ag11 4 3,00
60 Flanstrala 62) Neus Bahnallee Bahnaliee 24 10.0%| ag11 4 3.0%)
61 Neus Bshnallss 2) Planstralls & Planstrale 8 309 10,0% agn 57 3,0%4
62 Neus Bahnallea 2) Planstralle 8 Planstrale & 222 10,0%) agt1 59 3,00
63 Planstrals 82) Bahnalles Neus Bahnalise k] 10.0%| ag11 3 3.0%)
€4 Planstrala 82) Neus Bahnallee Bahnaliee k] 10.0%| ag11 3 3.0%)
85 Neus Bahnalles 2) Planstralls 8 Anbindung Raiffsissnmarkt az7 10,0%| agt1 3,0%
86 Neus Bahnallea 2) Anbindung Raiffsisenmarkt Planstrale 8 241 10,0%| agt1 62 3,00
67 Neus Bahnallea 2) Anbindung Raiffsisenmarkt Ovalkrsisel 233 10,0%| agt1 &1 3,004
68 Neus Bahnalles 2) Ovalkrsizsl Anbindung Raiffsisenmarkt 346 10.0%] ag11 63 3.0%
69  Ovalkrsissl Anbindung Nordost Anbindung Nordwest 401 10,0% agn 73 3,0%4
70 Ovalkreissl Anbindung Nordwest Anbindung Sidwest 552 10,0%| agt1 101 3,00
71 Ovalkreicel Anbindung STdwest Anbindung Stdost 414 10.0%| ag11 6 3,00
72 Ovalkrsissl Anbindung Sidost Anbindung Nordost a14 10,0% agn 76 3,0%4
¥3  Robart-Blum-Stralls Wast Ovalkrsizsl Robert-Koch-Stralle 61 10,0% agn 11 3,0%4
74 |Robart-Blum-Stralls Wast Robert och-Stralla Ovalkraisel 213 10,0%] ag11 kL] 3,00
75 |Robert-Blum-Strals Mitts Ovalkrsisal Zufahrt Fixhaider Stralla 528 10.0%| ag11 97 3.0%)
#6  Robart-Blum-Stralls Mitts Zufahrt Fichaider Stralle Ovalkraissl 380 10,0% agn ral 3,0%4
77 | Anbindung Fa. Bender 5) Ovalrsissl Bander 4 50,0%| agt1 1 50,0%
78 | Anbindung Fa. Bender s) Bendar Ovalkraisel 4 50.0%| ag11 1 50.0%]
79 Zufahrt Fisheider Stralle Rabert Blum-Stralia Fishsider Stralte 177 10.0%| ag11 k] 3.0%
80| Robert-Blum-Stralle Zufahrt Fixhaider Strae Ausfahrt Fishsider Stralie as0 10.0%| ag11 64 3.0%
81 |Robert-Blum-Stralle Ausfahrt Fixheider Stralle Zufahrt Fixheider Stralle 290 10,0%] agt1 7 3,00
82  Ausfahut Firheider Stralle Fixheider Stralle Robert-Blum-Stralls 98 10.0%) agt1 18 3,004
83 Robert-Blum-Stralls Sid Ausfahrt Fixhaider Stralle Am Silbersee 412 10.0%| ag11 76 3.0%
84 Robert-Blum-Stralts Sid Am Sibarses Ausfahrt Fixhsider Strale 354 10,0% agn 65 3,0%4
85 |Fixheider Stralle West 4) Ausfahrt Kolner Stralle Ausfahrt Fixheider Stralte 1.153 &0%) agt1 211 8,0%)
8B |Fixheider Stralls West 4) Ausfahrt Fixhaider Stralle Borsigstralia 1.055 6.0%| ag11 193 8,034
87 Fixhsider Stralls Ost 4) Borsigstralls Zufahrt Fixhaider Strala 1.031 6,0% agn 189 8,0%
88 Fixhsider Stralls Ost 4) Zufahrt Fichaider Strale Ausfahrt Kolner Strale 1.209 6,0% agn 222 8,0%
89 | Bonner Stralle ¢ Ausfahrt Klner Stralle Ost Zufahrt Kilner Stralie West 826 6.0%| agt1 151 8,0%)
80 | Bonner Stralle 4 Zufahrt Kainer Strafle West Austahrt Ksiner Stralls Ost 1.153 6.0%| ag11 211 8,0%)
81 Bonner Stralls &) Zufahrt Kolner Stralle West Zufahrt BAB Opladen 826 5,0% agn 151 7.0%
82 | Bonnsr Stralls 2) 2ufshrt BAB Opladsn Zifshrt Kainse Stralls West 1.003 5.0%| agi1 184 7,0%
93 | Bonner Stralle ¢) Zufahrt BAB Opladen Reuschenberger Stralie 748 4,0%| agt1 136 5,00
84 | Bonner Stralle 4 Reuschenberger Stralla Zufahrt BAB Opladen 631 4.0%| ag11 116 5.0%)
05 | Bonner Stralle 4) Reuschenberger Stralla RaoulW allenberg-Strafla 597 4.0%| ag11 109 5,0%)
98 |Bonner Stralle ¢) Racul-Wallenberg-Stralle Reuschenberger Stralie 486 4.0%| agt1 8 5,00
97 |Bonner Stralle ¢) Racul-Wallenberg-Stralle Gerhart-Hauptmann-Stralla 510 4.0%| agt1 94 5,00
88 | Bonner Stralle 4 Gerhart- Hauptmann- Strale RaoulW allanberg-Stralla 500 4.0%| ag11 92 5.0%)
98 | Bonnsr Strals 4) Gerhart-Hauptmann-Strale fusstralis 421 4.0%] ag11 77 5.0%
400 Bonner Stralle ) Ausstraie Gerhart-Hauptmann-Stralle 252 4.0%| agt1 64 5,00
101 Bonner Stralle ) Ausstraie Barfiner Platz 296 4.0%| agt1 7 5,00
102 Bonner Stralte 4 Berliner Platz fusstralis 299 4.0%] ag11 55 5.0%
103 Litzenkirchener Stralls 1) Warkstattenstralts Kolbarger Stralts 200 10,0% agn ar 12,0%
184 Litzenkirchener Stralls 1) Kolbsrger Stralls Woerkstattenstralle 23 10,0% agn 42 22,0%
105  Listzenkirchener Strale 1) Kolberger Stralla Garlitzer Stralle 149 10,0%| ag11 27 12,00
108  Littzenkirchener Strale 1) Gérlitzer Stralle Kolberger Stralla 285 10.0%| ag11 47 22.0%)
107  Lutzenkirchener Strals 1) Gorlitzer Stralte Pommemstralls 206 10,0% agn 38 12,0%
408 Littzankirchener Strals 1) Pommernstraile Garitzer Stralls 190 10,0%| agt1 35 22,0
108 Littzenkirchener Strale 1) Pommernstraiie Feidstrale 441 10.0%| ag11 81 3.0%)
110 Litzenkirchener Strale 1) Feldstrala Pommemstiaie 444 10.0%| ag11 81 3.0%)
111 Feldstralle 7) haner Stralle Garitzer Stralls 178 9.0%| agt1 33 13,09
112 Feldstralle 7) Girlitzer Stralle Liitzenkirchener Stralte 131 9.0%| agt1 24 14,00
113 Feidstrale 7) Gérlitzer Stralle Kolberger Stralla 161 9.0%| ag11 2 13.0%)
114 FaidstraBe 7) Kolbsrger Stralla Garlitzer Strals 222 9.0%] ag11 4 14.0%
115 Feldstralle 7) Kolberger Stralla Torstralle 226 9,0%| agt1 4 13,00
118 Feidstralle 7) Torstraie Kolberger Stralle 210 9,0%| agt1 kL] 14,00
117 Faidstralle 7) Torstraie Qusttingsr Strae 217 9.0%| ag11 51 13,004
118 Feidstrals 7) Qusttingsr Stralts Torstralls 257 9,0% agn a7 14,0%
119 Borsigstralls &) Qusttingsr Stralts Fixhsider Strale 874 8,0% agn 160 9,0%4
120 Borsigstrales) Fixheider Stralle Qusttingsr Strae 891 8.0%| ag11 163 9,0%)
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Verkehrsgutachten neue bahnstadt opladen

Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 208B/Il ,Opladen-nbso / Westseite-Quartiere”

Verkehrsaufkommen Prognose 2025 Variante 2bNeu mit Nordkreisel und beidseitiger Offnung Gerichtsstrate
Variante: G 3 (Gerichtsstraf3e in beiden Richtungen gedffnet)

geib = (gezantt,
Bestand grin: Eingabswerts nach RLS 20
Nr. StraBe Abschnitt von ‘Abschnitt bis Gndhi
dndii arke (Nacht)
Verkehrsstarke (Tag)
MT pT DTV-Antsil MN pN
) Freiherr vom Stein-Straia 3) Nordkreizel Rennbaumstralie 454 B.0%| 0011 a3 5,0%
2 Fraiherr vom Stein-Strala 3) Rennbaumstraie Nordkraisel 383 8.0%| 0011 70 5.0%
3 Nordkreisal Ausfahrt Nordwest Ausfahrt Stdwest 630 10,0% 0011 115 3,0%
4 Nordkreissl Ausfahrt Sidwest Ausfahrt Sddost 689 10,0%| 0011 126 3,0%
5  Nordkreical Ausfahrt Sidost Ausfahrt Ost 699 10,0%| 0011 128 3,07
B Nordkreisal Ausfahrt Ost Ausfahrt Nordwest ™ 10,0% 0011 128 3,0%
T Listzenkirchener Strafle 1) Werkstittanstralls Nordkrsissl 338 9,0%| 0011 62 22,0%
8 Litzenkirchener Strafle 1) Nardkreissl Werkstatienstrala a6 10.0%| 0011 62 1z.0%
9 Freiherr vom Stein-Strata Anbindung Parkhaus Nord Nordkraisel 247 6.0%| 001 45 8.0%
10 Freiherr vom Stein-Strae Nordkreisel Anbindung Parkhaus Nord 188 7.0%| 0011 4 10,0%
11 Freiherr vom Stei i Anbindung Parkhaus Nord 205 7.0%| 0011 8 9,0%
12 Freiherr vom Stsin-Straa Anbindung Parkhaus Nord Gerichtsstralle 146 2.0%| 0011 27 13.0%
13 Anbindung Parkhaus Nord Gerichtsstralle Parkhaus 123 0,0% 0011 23 0,0%
14 Anbindung Parkhaus Nord Parkhaus Gerichtsstralle 123 0,0%| 0011 23 0,0%
15  Fulgingerzons Gerichtsstrale Anbindung Bahnalles Ri. Siden
18 Fulgangerzons Anbindung Bahnallss Ri. Siden Gerichtsstralls
§70 Gerichisstrale Fraiherr-vom-Stein-Stralle Am Abtshot 148 2,0%| 0011 27 12,0%
18  Gerichsstrae Am Abtshof Freinar-vom-Stein-Stralle 208 7.0%| 0011 EL] 9.0%
19  Am Abtshof Gerichtsstralle An St. Remigius 171 2,0% 0011 n 1,0%
20 | An St Remigius Am Abtshof Diisssidorer Stralle 175 2,0%| 0011 12 1,0%
21 | Gerichisstrale (nur Bus) Am Abtshof Kiner Straie 13 100.0%| 0011 2 100.0%
22 | Gerichisstraiis Koiner Stralie Am Abtshof 241 6.0%] 0011 a“ 8.0%
23 | Disseldorfer Stralle (nur Bus) Koiner Stralle An St. Remigius 13 100,0%| 0011 2 100,0%
24 | Diisseldorfer Stralla An St. Remigius Kélner Strala 34 5,0%| 0011 58 6,0%
25 | Disseldorfer Stralla An St. Remigius Garhart-Hauptmann-Strale 124 10.0%| 0011 25 14.0%
28 |Diisseldorfer Stralls Gerhart-Hauptmann-Stralls An St. Remigius 260 5.0%] o011 a8 8,0%
27 |Disseldorfer Stralle Garhart tral w 109 12,0%| 0011 20 16,0%)
28 | Disseldorfer Stralla Giinther-Weissenborn- Stralle Garhart-Hauptmann-Strale 192 7.0%| 0011 £ 10.0%
28 Dusssidorfer Stralls Furstenbsrgstralis Barliner Platz 253 6.0% 0011 46 8,07
30 |Disseldorfer Stralle Beinar Platz Ginthar-Weissenbom-Stralia 214 6,0%| 0011 L] 9,0%
31 | Gerhart 2 Dil Strate Lessingstralia T8 2.0%| 0011 15 1.0%
32 Gerhart-| & L a Disssidorfar Stralka 123 2,0% 0011 22 1,0%
33 | Gerhart 2 L Ausstralie 164 2,0%| 0011 30 1,0%
34 | Garhart 2 Lessingstralia 122 2.0%| 0011 24 1.0%
35 | Gerhart+ B An der Luissnburg 121 2.0%| 0011 22 1.0%
38 | Gerhart-Hauptmann-Strae An der Luisenburg Ausstralie 163 2,0%| 0011 30 1,0%
37 | Gerhart-Hauptmann-Straie An der Luisenburg Bonner Stralla 165 2,0%| 0011 0 1,0%
38 | Gerhart Hauptmann-Strae Bonner Stralia An der Luisanburg 126 2.0%| 0011 23 1.0%
30 Nsus Bahnallss 2) Nordkrsiss! Durchbindung Gerichisstralls 505 10,0%| o011 93 3,0%
40 Neue Bahnalles 2) Durchbindung Gerichtsstraie Nordkrsisel 516 10,0%| 0011 95 3,0%
41 Neus Bahnalleo 2) Durchbi c indung sidl. / 505 10.0%| 0011 93 3.0
1
42 Neus Bahnalles 2) g siidl. Dur 516 10,0%| 0011 95 3,0%
1
43 Anbindung sidl. Gosthestralle / Bahnalles Neus Bahnallss 73 10,0% 0011 13 3,0%
Planstraie 1 2)
44 Anbindung siidl. Gosthestrale / Neus Bahnalles Bahnallee 28 10.0%| 0011 16 3.0
Planstrale 1 2)
45 ZOB neu Gosthsstralls ZOB nsu 16 100,0%( 0011 3 100,0%
46 | ZOB neu ZOB nau Gosthestralle 16 100,0%| 0011 3 100,0%
47 | ZOB neu Neus Bahnalles ZOB nou 22 1000% 0011 4 1000
48 | ZOBneu Z0B neu Neus Bahnalise 22 1000%| 0011 4 100.0%
49 Neus Bahnalles 2) indung sidl 2 398 10,0%| 0011 73 3,0%
1
50 Nsus Bahnalles 2) Planstrals 2 g sidl ! 423 10,0% 0011 T8 3,0%
1
51 Planstralla 2 2) Bahnallea Neus Bahnallee ar 10.0%| 0011 7 3.0
52 PlanstraBe 22) Nsus Bshnallss Bahnallse 22 10,0% 0011 - 3,0%
53 Neus Bahnalles 2) Planstrale 2 Planstralle 3 393 10,0%| 0011 72 3,0%
54 Neus Bahnalleo 2) Planstralie 3 Planctralie 2 404 10.0%| 0011 T4 3.0
55 Planstralla32) Bahnallea Neus Bahnalles 15 10.0%| 001 21 307
58 PlanstraBe 32} Nsus Bshnallss Bahnallse 7 10,0% 0011 18 3,0%
57 Neus Bahnalles 2) Planstrale 3 Planstrale & 303 10,0%| 0011 56 3,0%
58 Neus Bahnalleo 2) Planstralie & Planctralie 3 296 10,0%| 0011 54 3,07
59 PlanstraBe 62} Bahnalles Neus Bahnallss 24 10,0% 0011 - 3,0%
80 Planstalla B2 Neus Bahnalles Bahnallse 24 10,0%| o011 4 3,0%
61 Neus Bahnalleo 2) Planstralie & Planctralie & 309 10.0%| 0011 57 3.0
62 Neus Bahnalleo2) Planstralie & Planctrale & 302 10.0%| 0011 55 3.0
83 Planstralla 82 Bahnalles Neus Bahnalles 13 10,0%| 0011 & 3,0%
84 Planstalla82 Neus Bahnalles Bahnallee 13 10,0%| 0011 & 3,0%
65 Neus Bahnalleo 2) Planstralie & Anbindung Raiffeisenmarkt az 10.0%| 0011 60 3.0
B8 Nesus Bahnalles 2) L g Raif 8 fral 10,0% 0011 59 3,0%
B7 Nesus Bahnalles 2) Anbindung Raffsisanmarkt Ovalkrsissl 333 10,0% 0011 61 3,0%
68  Neus Bahnalles 2) Ovalkraisal Anbindung Raiffeissnmarkt 326 10,0%| 0011 60 3,0
60 Ovalkreisel Anbindung Nordost Anbindung Nordwest 399 10.0%| 0011 73 3.0
70 Ovalkrsisel Anbindung Nordwest Anbindung Sidwest 550 10,0% 0011 o 3,0%
71 Ovalkrsisel Anbindung Siidwest Anbindung Sidost 392 10,0%| 0011 72 3,0%
72 Ovalkreisel Anbindung Siidost Anbindung Nordost 392 10.0%| 0011 72 3.0
78| Robert Blum-Stralls West Ovalkraissl Robert-Koch-Stralla 60 10.0%| 001 L4 307
74 | Robert-Blum-Stale West Robert-Koch-Stralle Ovalkrsisel 212 10,0%| 0011 L] 3,0%
75 |Robert-Blum-Stale Mitts Ovalkraissl Zufaht Fixheider Stralie 523 10,0%| 0011 96 3,0%
¥8  Robert-Blum-Strala Mitts Zufahrt Fiheider Stralle Dvalkraissl 365 10,0% 0011 67 3,0%
¥ Anbindung Fa. Bender 5) Ovalkraissl ndar & 50,0% 0011 1 50,0%
78 | Anbindung Fa. Bendsr 5) Bendar Ovalkrsisel 4 50,0%| 0011 1 50,074
70 Zufahrt Fisheider Stralle Rabert Blum-Stralla Fixheidsr Stralle 168 10.0%| 0011 k1| 3.0
800 Robert Blum-Strale Zufahrt Fixheider Stralle Ausfahrt Fixhsider Stralte 355 10.0%| 0011 65 3.0
81 |RobertBlum-Stale Ausfahrt Fixheider Stralle Zufaht Fixheider Stralie 365 10,0%| 0011 &7 3,0%
82 Ausfaht Fixheider Stralle Fixheider Stralle Robert-Blum-Stralle a7 10,0%| 0011 16 3,0%
83| Robert Blum-Stralls Sid Ausfahrt Fishaider Stralle Am Silberses 418 10.0%| 0011 7 307
82 Robert-Blum-Strala Sid Am Sibersas Ausfahrt Fixhsider Strale 340 10,0% 0011 62 3,0%
85 |Fixheider Stralls West 4) Ausfahrt Kdiner Stralle Ausfahit Fixheider Stralie 1128 6,0%| 0011 207 8,0%
B8 |Fixheider Stralle West 4) Ausfahrt Fixhaider Stralle Borsigstralia 1.040 6.0%| 0011 181 8,07
87F  Fixhsider Strale Ost4) Borsigstrale Zufahrt Fixhsider Stralle 1.027 6,0% 0011 188 8,07
B8 | Fixhsidsr Stralls Ost 4) Zufshrt Fixhsider Stralle Ausfahrt Kalner Strafle 1196 6.0%| o011 219 8,0%
88 | Bonner Stralla 4) Ausfahrt Kainer Stralle Ost Zufahrt Kdlner Stralle West 81§ 6.0%| 0011 149 8.0%
80 |Bonner Stralle 4) Zufahrt Kalner Stralle West Ausfahrt Kalner Stralte Ost 1128 6.0%| 0011 207 8.0%
91 | Bonner Stralle &) Zufshrt Kalner Stralls West Zufahrt BAB Opladsn 815 5.0%| 0011 148 7.0%
2 Zufahrt BAB Opladen Zufahrt Kélner Stralls West 968 5,0%| 0011 178 7.0%
3 Zufahrt BAB Opladen Reuschenberger Stralle 761 4,0%| 0011 140 5,0%
94 Rsuschanbarger Strale Zufahrt BAB Opladsn 604 0% 0011 m 5,0%
a5 Rsuschanbarger Strale Raoul-W allsnberg-Stralts 609 0% 0011 12 5,0%
) RaculW allenberg-Stralle Reuschanbergar Stralle 463 4,0%| 0011 85 5,07
o7 RaoulW allenberg-Stralle Garhart- Hauptmann-Strae 544 4.0%| 0011 100 5.0%
o8 Gerhart-Hauptmann-Stralls Rasoul-Wallanberg-Stralls 500 4.0%| o011 92 5,0%
0 Gerhart tral 440 4,0%| 0011 81 5,0%
100 | Bonner Stralla 4) Ausstralle Garhart- Hauptmann-Strae 356 4.0%| 0011 65 5.0%
101 | Bonner Strals 4) Ausstralis Berliner Platz 417 4.0%| 0011 76 5.0%
402 | Bonner Stralle ¢) Berinar Platz AusstraBe 299 4,0%| 0011 55 5,0%
408 Litzenkirchener Strafle 1) Werkstattenstralle Kolberger Stralla 232 10,0%| 0011 4 12,0%
104 | Litzonkirchener Strafle 1) Kolberger Stralle Werkstatienstrale 220 10.0%| 0011 40 22,07
105  Litrenkirchense Stralle 1) Koberger Strals Gorlitzer Stralls 182 10,0% 0011 a3 12,0%
408  Litzenkirchener Strafle 1) Giritzer Stralle Kolbsrger Stralla 251 10,0%| 0011 46 22,0°
407 | Litzenkirchener Strafle 1) Gérlitzer Stralle Pommenmstraiie 231 10.0%| 0011 a2 1z.0%
108  Litzenkirchener Strafle 1) Pommemstralla Garlitzer Strale 181 10.0%| 0011 £ 22,07
408  Litzenkirchener Strafle 1) Pommemstralle Feidstralle 466 10,0%| 0011 85 3,0%
410 Litzenkirchener Strafle 1) Fekstralle Pommenmstralie 448 10,0%| 0011 ] 3,0%
111 FoldctraBe 7) Litzenkirshanar Stralle Garlitzer Stralle 178 2.0%| 0011 k] 13.0%
Gorlitzer Stralls Litzenkirchaner Stralls 126 9,0% 0011 23 14,0%
Giritzer Stralle Kolberger Stralla 162 2,0%| 0011 30 13,00
Kolberger Stralle Garlitzer Strale 214 2,0%| 0011 L] 14,0%)
Koberger Strals Torstralle 227 9,0% 0011 a2 13,0%
Torstralla Kolbsrger Stralls 198 9,0%| o011 6 14,0%)
Torstrale Qusttinger Stralle 270 2,0%| 0011 4 13,00
118 FeldctraBe 7) Quettinger Stralia TorstraBe 243 2.0%| 0011 45 14.0%
118 Borsigstraia &) Quttingsr Stralis Fixheidsr Stralis a71 B.0%| 0011 160 9.0%
420 Borsigstralies) Fixheider Stralle Qusttinger Stralle 880 8,0%| 0011 161 9,0%
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Variante G3:

beidseitige Offnung



