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4.3  Rheinbriicke
Notwendigkeit einer Brucke
Eine Stadt wie Leverkusen braucht eine Rheinbriicke. Es gibt viele kleinere und unbedeutendere
Stédte die eine Rheinbriicke haben. Auferdem gibt es viele Menschen, die eine Bricke bevorzu-
gen, weil sie sich furchten einen Tunnel zu benutzen.

Eine Brlcke verbindet. Eine besonders schéne Briicke wirkt identitatsstiftend und hebl sind Stolz
der Bewohner,

Das wird bei der geplanten Brilckenanlage mit einer Doppelbricke schwer zu erreichen sein. Mit
insgesamt 12 Fahrspuren und einer Breite von mehr als 60 m wird diese Briicke eher abstofiend
und stbrend wirken, W ; :

Nach meiner Vorstellung soll die Rheinbriicke Leverkusen an der bestehenden Stelle erhalten
bleiben und durch einen neuen Uberbau ertlichtigt werden. Die Unterbauten, das sind die Wider-
lager und Pfeiler kbnnen erhalten bleiben. Die Nutzungsdauer der bestehenden Rheinbricke be-
tragt 52 Jahre, Normalerweise wird mit einer Nutzungsdauer von 80-100 Jahren gerechnet. Ledig-
lich der Uberbau ist infolge einer unzweckm@igen Verbreiterung der Fahrbahnen abgiingig. Das

betrifft aber nicht die Unterbauten.

Asthetik

Als ein Beispiel fur die Asthetik einer Briicke verweise ich auf die Bricke Uber den Tarn, die in
Sudfrankreich nach einem Entwurf von Sir Norman Foster gebaut worden ist.

Abb. 10 Viaduc de Millau (Werksfoto der Firma Eiffel)

Vorentwurf Rheinbrlicke Leverkusen

Abb. 11 Bauwerksskizze der Rheinbriicke mit Hauptabmessungen
( aus Eriduterungsbericht zum Antrag auf Planfeststellung von Straien NRW Seite 139)
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Bei dem Entwurf der beiden Rheinbrlicken fur die A1 wird in Teilen das Design der Briicke von
Milllau ibernommen. Es werden jedoch in 4 hintereinander liegenden Ebenen schrag gestelite
Seilharfen entsprechend dem Viaduc de Millau vorgesehen. Dadurch ergeben sich in jeder An-
sicht Uberschneidungen der Spannseijle. Das ist der Asthetik sehr abtraglich. Der Entwurf der
Straflenbauverwaltung fur die beiden Rheinbriicken bei Leverkusen wirkt wie eine verungliickte
Imitation der Brucke von Millau.

Demgegeniiber kénnte auch fur die Rheinquerung bei Leverkusen die Eleganz des Entwurfs von

. Sir Norman Foster erhalten bleiben, wenn anstelle der geplanten Doppelbriicke mit 12 Fiahrspuren
nur eine Rheinbriicke mit 8 Fahrspuren und einer aufrechten ab Spannung im Briickenmitte er-
richtet wird.

Modellfotos des Vorentwurfs der geplanten Rheinbriicken, die von der StraRenbauvenwaltung im
Rahmen des Dialog zur Verfiigung gestellt worden sind, zeigen die schrage Verspannung in 4
Ebenen
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Abb'.13 foorealistische Animation d

Quelle; Dialog, Die Biirgerzeitung zum Autobahnausbau Ausgabe April 2015
Herausgeber: Stralen NRW
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Chance der Stadtentwicklung durch eine Bricke

Der féllige_ Neubau der Rheinbriicke Leverkusen ist eine stidtebauliche und verkehrstechnische
Chance, die in 3 bis 4 Generationen nur einmal auftaucht.

Mit einer geschickten stédtebaulichen und verkehrstechnischen Gestaltung kénnen
s die Qualitat der angrenzenden Wohnquartiere gesteigert werden,
e das Erholungsgebiet Neuland besser genutzt werden,
e die notwendigen Verkehrswege flr den lokalen Verkehr und den Fahrradverkehr land-
schafts- und stadtvertrdglich auszubauen,
Barrieren im Siedlungsgebiet Uberwunden werden,
der 6ffentliche Personennahverkehr geférdert werden,
geschutzte Radwege Uber den Rhein angelegt werden,
die Erreichbarkeit von Arbeitsplatz und Wohnung ohne Pkw Nutzung verbessert werden,
nachhaltige Fortbewegungsmdglichkeiten geférdert werden,
Larm und Abgas Wirkung abgemindert werden,
Verkehrswege far zuktnftige Verkehrsformen geschaffen werden und
Ubergangsmaéglichkeiten zum OPNV geschaffen werden.

i1

Fur die winschenswerte stddtebauliche Entwicklung besteht jetzt eine Realisierungscharce.

Mit der zur Genehmigung vorgelegten Briickenlésung
wird die stidtebauliche Weiterentwicklung dauerhaft verhindert.

Wir wissen zwar heute noch picht, wohin sich der Straenverkehr in den ndchsten 50 bis 100 Jah-
ren entwickeln wird. Anderungen im Einkaufsverhalten (Internethandel statt Einzelhandel) und
Anderungen der Arbeitswelt im Dienstleistungsbereich (Homeoffice statt Buro) und der Produktion
(Digitalisierung und Mechanisierung) und die zunehmende Vergreisung der Wohnbevélkerung
sind Zeichen dafilr, dass das Wachstum des Individualverkehrs absinken wird. Das wird auch
deutlich an den Entwicklungstendenzen des im April 2016 vorgelegt in Bundesverkehrswege-

plans.

Der Bedarf an zusétzlichen Verkehrsfiichen wird abnehmen. Eine Briickenanlage Uber den Rhein
mit 12 Fahrspuren wird den zuktnftigen Anforderungen nicht gerecht.
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" Bauzejt und Bauablauf des Briickenbaus

Die Querung des Rheins soll nach dem Vorentwurf von Straten NRW mit 2 Schragseiltriicken fur
den gesamten Stralienverkehr erfolgen. Vorgesehen sind zwei 2-huftige Schragseilbricken mit A-
férmigen Pylonen. Diese Konstruktion muss im so genannten freien Vorbau errichtet werden,

Bei einem freien Vorbau von Schragseilbricken missen zuerst die Pylone (Maste fiir Abspannsei-
le) errichtet werden. Ausgehend von einem Abschnitt unter den Pylonen werden auf beiden Seiten
Abschnitte der Fahrbahn angefugt und durch Seile im Gleichgewicht gehalten. Die vorzubauenden
Abschnitte missen aufgrund ihrer Abmessungen auf dem Wasserweg antransportiert werden. Die
Abschnitte werden mithilfe eines Vorbaugerlistes (im Bild rot) von den schwimmenden Arbeits-
plattformen angehoben und solange gehalten bis die Stahiteile miteinander verschweillt sind und
die Schrégseile die Last tbernehmen.

Hubgeriist (rot)
mit Litzenheber

Abb.14 Strafenbrlicke liber die Elbe bei Niederwartha
Quelle: eigenes Archiv

Die Stahlkonstruktion der Rheinbrlicken muss in Stahlbaufabriken hergestellt werden und zur
Montage auf der Baustelle angeliefert werden. Die zweckm&Rigen Abmessungen der zur Baustel-
le zu transportieren und Teile ergeben sich aus der Form der Seilabspannung und Transportmdg-
lichkeiten zum Einbauort,

Unter der Voraussetzung, dass Stiickgewichte von 200 t aus der Werkshalle des Stahlhaubetrie-
bes auf rheingangige Schiffe verladen werden kénnen, sind insgesamt 80 Teilstiicke mit 33 m
Breite und 26,7 m L&nge auf dem Wasserweg anzutransportieren.

Ein Antransport der Briickenbauteile auf dem Wasserweg entlastet 2zwar die Zufahrtswege und die
Anwohner, fuhrt aber zu einer Beeintréchtigung und zu einer voriibergehende Sperrung der
Rheinschifffahrt wegen der Uberbreite der Fahrbahntafeln und weil die Transportschiffe zur Uber-
gabe der Fahrbahnabschnitte im Rhein verankert und unter dem HubgerUst positioniert werden
mussen,

Der Zeitraum der Montage und damit der Beeint‘rachtigung der Rheinschifffanrt betréigt ca. 240
Kalenderwochen. Das entspricht einem Zeitraum von ca. 5 Jahren. In dieser Zeit wird clie Rhein-
schifffahrt im Abstand von 3 Wochen im Nahbereich der Einbaustelle far 1-1,5 Tage stillgelegt.
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‘Bauzeit fur die beiden_Rheinbriicken
Die Stahlbaumontage erfordert viel Zeit und ist mit erheblichen Beeintréchtigungen der Schifffahrt
verbunden. Unter idealen Umsténden ist mit folgender Bauzeit zu rechnen:

Baugzeit nach der Planfeststellung
Einzeldauer “Gesamtdaver |
Monate Jahre| Jahr Jahr
AbschluB des Genehmigungsverfahrens 2017 2018
Nordbriicke . ' wirksam| minimal | realistisch
. {Entwurfsplanung 10 10] 0,833} 2019
Ausschreibung und Angebotsbearbeitung ] 9| 0,75| 2020
Angebotsprifung und Vergabe 8 6| 0,5] 2020
Ausflhrungsplanung g 16 16| 1,333 2021
Prtfung der Ausfuhrungsplanung und Genehmigung 4 4] 0,333 2022
Herstellung der Strompfeiler 15 151 1,25] 2023
Herstellung der Pylone 13 13] 1,083 2024
Werksfertigung der Fahrbahnabschnitte 3 0 0] 2024
Montage der Fahrbahnabschnitte 20 20] 1,667] 2028
Aufbau des Fahrbahnbelags 3 3| 0.25] 2026
Fahrbahnmarkierungen und -ausristungen 3 3] 0,25] 2026
8,25 10
Inbertriebnahme der Nordbriicke 2025 2028
Sudbriicke
Entwurfsplanung 10 0 0
Ausschreibung und Angebotsbearbeitung g 0 0
Angebotsprifung und Vergabe e 0 0
Ausflhrungsplanung 16 0 0
_ |Pritfung der Ausflhrungsplanung und Genehmigung 4 0 0
Herstellung der Strompfeiler 13 13] 1,083
IHerstelIung der Pylone in Betonbauweise 1 11] 0,917
|Werksfertigung der Fahrbahnabschnitte 3 0 0
Montage der Fahrbahnabschnitte 18 18| 15
JAufbau des Fahrbahnbelags 3 3] 025
Fahrbahnmarkierung und_-ausrstungen 3 - 3] 0,26
4 5
Inbertriebnahme der Siidbriicke 2029 2033

Bei einer Baugenehmigung im Jahr 2017 mussen zundchst die Vergabeunterlagen erarbeitet wer-
den und die Bau und Planungsleistungen ausgeschricben werden. Sofern die Vergabe nicht ge-
richtlich angefochten wird, kann frihestens im Jahr 2021 mit den Bauarbeiten begonnen werden.
Der Baubetrieb erfordert fiir die 1. Bricke (Nord) eine Bauzeit von mindestens 4 Jahren, so dass
die Verkehrsumlegung frihestens im Jahr 2025 erfolgen kann.

Fur die Sudbriicke kénnen Planung und Genehmigung wéhrend der Bauzeit der Nordbriicke er-
folgen, sodass unmittelbarer nach der Verkehrumlegung mit den Bauarbeiten begonnen werden
kann. Eine weitere Reduzierung der Bauzeit ist flr die Herstellung der Strompfeiler und Pylone
sowie fur die Montage der Fahrbahnabschnitte mit jeweils 2 Monaten berticksichtigt worden,
Trotzdem kann mit einem Bauende nicht vor 2028 gerechnet werden.

Die genannten Bauzeiten setzen einen idealen Bauablauf voraus. Diese Annahme ist unrealis-
tisch. Stérungen im Genehmigungsverfahren und beim Baubetriebes durch zusétzliche Planun-
gen und Genehmigungen sind bei ein Bauvorhaben dieser Gréfenordnung und Schwierigkeit un-
vermeidlich. Eine Verl&ngerung der idealen Bauzeit um 25 % ist realistisch. Das entspricht 1 Jahr
far Planung und Genehmigung und 2 bis 3 Jahre flir den Baubetrieb.

~ Erst im Jahr 2031 bis 2033 ist mit der Fertigstellung des Bauabschnitts 1 der Rheinquerung
zu rechnen, sofern der Bau nach dem Vorentwurf von Straen NRW erfolgt.
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4.4 Rheintunnel | | |

Verkehrssteuerung
Die im Rahmen der Kombinationslésung vorgeschlagene Brticke tiber den Rhein soll dem é&rtli-

chen und regionalen Verkehr dienen, Flr den Durchgangsverkehr sind 2 Richtungstunnel unter
dem Rhein vorgesehen.

Die Richtungstunnel sollen westlich des Autobahn Kreuzes KéIn-Niehl beginnen und ¢stlich des
Autobahnkreuzes Leverkusen endeten, Aulerdem erscheint es zweckmaRig einen Abzweig von
der A1 zur A3 in Richtung KéIn herzustellen.

Damit kann der Durchgangsverkehr auf der Magistrale des transeuropdischen Verkehrsnetzes
(TEN) in Ost-West-Richtung und der Verkehr auf dem nérdlichen Teil des Kélner Rings bewiltigt

werden.
Mit dem Durchgangsverkehr werden 2/3 des gesamten Verkehrsaufkommens unter den Rhein

verlegt und die Rheinbricke Leverkusen entlastet.

Die Kombination von Tunneln mit Briicke kann so auisgebildet werden,

o dass die bestehenden Verkehrswege bestehen bleiben und lediglich
der nicht ausreichend tragfahige Uberbau der vorhandenen Rheinbriicke ersetzt wird,
auf der Rheinbriicke eine bevorzugte Spur fur den OPNV und fur Taxen eingerichtet wird,
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h wéhrend der Nacht eingerichtet wird und
unter den Fahrbahnen geschitzte Rad- und Gehwege angeordnet werden.

Mit der Kombination von Briicke und Tunneln kommt man dem Ziel einer landschafts- und stadt-
vertriglichen Gestaltung der Verkehrswege n&her, erflllt die Auswahlkriterien von Stralien NRW
und erreicht weitere Vorteile wie:

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit,

verbesserte Verknupfung der Verkehrswege,

Unterstitzung nachhaltiger Verkehrsformen (Fahrrad, E-Bike),

Uberwindung von Barrieren im Siedlungsgebiet,

Beitrag zur Vermeidung von Kfz-Verkehr,

Erhéhung der Verkehrssicherheit und

Verminderung der Stdranfilligkeit,

e © ® @ © ® ©

Ablehnunasgriinde
Diese alternative Gestaltung der Rheinquerung der A 1, die sich dem unvoreingenommenen Bet-

rachter geradezu aufzwingt, wurde ausweislich der Planfeststellungsunteriagen von Stralen NRW
nicht erwogen und nicht gleichwertig uptersucht,

Dazu weiter Herr Dr.-Ing, Rehm

Die in den Richtlinien fiir die Anlagen fur Autobahnen (RAA) geforderte Anforderung, ,sinnvolle
Varianten" die in ,relativ konfliktfreien Korridoren" liegen, zu untersuchen wurde bei der bisheri-
gen Prifung einer Tunnelvariante seitens NRW-Strallen straflich verletzt, da deren untersuchte
Tunneltrasse mitten in die Giftmilldeponie am AK Leverkusen West gelegt wurde.

Das offensichtliche grofe Umweltrisiko und die nahezu technisch unmégliche Anbindung an das
AK Leverkusen West vorverurteilen diese von der NRW-Stralen ins Spiel gebrachte Tunnelvari-
ante als nicht sinnvoll. Dass diese Linienflihrung zudem nicht in einem konflikifreien Korridor liegt,
steht auler Frage. Insofern wurde klar gegen die Planungsforderungen der RAA verstofen.
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Inwieweit von einem konfliktfreien Korridor fUr die Briicken-Vorzugsvariante gesprochen werden
kann hinsichtlich des damit verbunden Durchstanzens der Giftmulldeponieabdichtung flir zusatzli-
che Stitzen bzw. Fundamente zur Verbreiterung der aufgestdnderten BAB 1 sei dahingestelit.
Die laut RAA geforderte Umweltvertréglichkeitsstudie muss dies zweifelsfrei aufzeigen.

Es wire tunnelbautechnisch weitaus sinnvoller — und im Sinne der Planungsrichtliniern der RAA
konfliktfreier - die Tunneltrasse zwischen KéIn-Niehl und Leverkusen-Alkenrath zu fibran, die da-
mit stdlich von der Giftmulldeponie verlaufen wirde, ohne diese 2u durchkreuzen. Damit wiirden
zwei TunnelrShren von ca. 8 Kilometer L4nge entstehen, die gemalk Sicherheitskonzept mit ent-
sprechenden Querschligen intervallartige verbunden wéren.

Abb:1 Sinnvolle und machbare alternative %u!trass zwischen Kéin-Niel und
Leverkusen Alkenrath

& =

Die Vergabeordnung besagt, dass nicht die guinstigste, sondern die wirtschaftlichste Variante zum
Zuge kommen solite, was sich hinsichtlich der hohen volkswirtschaftlichen Kosten durch die starke
Umweltbeeintréchtigung beim Bau einer neuen Autabahnbriicke positiv auf die Umwelt schonen-
dere Tunnelvariante auswirken wlrde.

Beeintrachtigungen durch langjéhrige Bauaktivitdten an einem der verkehrsneuralgischsten Punk-
te Europas mit den vorprogrammierten Staus und Unféllen sowie die immense Steigerung von
Feinstaub sind nur zwei der wesentlichen Nachteile einer Briickenbaustelle gegentiber einer Tun-
nelbaustelle, die sich konfliktfrei unter der Erde befindet.

Den wesentlichen Teil des ldrmenden Verkehrs unter die Erde zu verlegen und damit eine erhéhte
Lebensqualitat fur die betroffenen Anwohner zu schaffen ist ein weiterer offensichtlicher positiver
Aspekt mit einem entscheidend geringeren Konfliktpotential.

Die Wiederverwendung des Grofteils des abgebauten Bodens aus dem Tunnelvortricbh fir die
. verarbeitende Bauindustrie stellt ein gem&R dem aktuellen Umweltbewusstsein hohes und vorbild-
liches Gut dar und ist zudem ein wirtschaftlicher Pluspunkt der Tunnelvariante.
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Das umwelttechnische Risiko bezliglich des Eingriffs ins hoch kontaminierte Grundwasser im Be-
reich der Giftmullideponie ist weitaus geringer fir die Tunnelvariante verglichen mit der Stelzen-
. bauweise der behdrdlichen Vorzugsvariante, die direkt durch die hochsensible Deponieahdichtung
fihren wirde,
Die mit dem Tunnelbau verbundene Reduzierung des Feinstaubaustofes wihrend der Bauzeit
und beim Betrieb der mit 2 Grolibrlicken ausgebauten Autobahn durch die konsequente unterirdi-
sche Filterung der Abgase ist ein generationslbergreifender Vorteil im Hinblick auf krebserregen-
de Erkrankungen der Atemwege mit entsprechende langwierigen negativen Folgen fur die direkt
Betroffenen als auch fur die damit im Zusammenhang stehenden indirekt hohen volkswirtschaftli-
chen Gesundheitskosten. Insofern ist die bis dato pauschale Aussage der NRW-StrzRen, der
Tunnelbau sei grundsé&tzlich teurer, in Bezug auf seine gesamtvolkswirtschaftliche Bilanz zu relati-
vieren und muss erst noch mit konkreten Zahlen flr eine technisch sinnvolle Variante balegt wer-
den.

Bauablauf

Der Bauablauf zur Realisierung einer Tunnelvariante gem4R oben aufgezeigter Trassenfiihrung
wiirde den eigentlichen Tunnelvortricb entweder von Kéiner oder Leverkusener Seite erlauben,
wobei sich aufgrund der glnstigeren Platzverhéltnisse die Baustelleneinrichtung auf Leverkusener
Seite anbieten wiirde. Durch die geplanten Tunnel soll die bestehende Autobahnbriicke: entlastet
— nicht entfernt - werden, bzw. nach Fertigstellung der Tunnel flir den normalen PKW-Verkehr und
die Fahrradnutzung saniert werden. Dadurch bleibt der derzeitige Anschluss der A59 erhalten und
muss nicht aufwendig neu gebaut werden.

Angedacht sind entweder zwei zweistSckige StraRentunnel mit jeweils 2+1 Spuren, d.h. insgesamt
4+2 Spuren je Réhre (grofie Tunnellésung, TVM @. ca. 17,5m) oder 2 einstdckige Tunnelrbhren
mit jeweils 2+1 Spuren je Tunnel (kleine Tunnellésung, TVM @. ca. 13m). Die verkehrstechnische
Anbindung der groRen Tunnellbsung an das bestehende Verkehrsnetz ist aufgrund der cloppelsté-
ckigen Linienfuhrung aufwendiger aber machbar. ‘

Die Planung und der Bau der TVM wurde fur die kleinere TVMs ca. 1 Jahr bzw. 1,5 Jahre far die
gréfere TVMs dauern, In dieser Zeit konnen die Baustelleneinrichtung und entsprechencle Vorbe-
reitungsarbeiten parallel umgesetzt werden. Mit Transport und Aufbauarbeiten auf der Baustelle
. kénnten die Vortriebsarbeiten fur die kleinen TVMs nach ca. 1,5 Jahren bzw. 2 Jahren fur die gro-

Ren TVMs nach Auftragserteilung beginnen.

Die eigentlicien Tunnelvortriebsarbeiten beider Réhren verlaufen zeitlich knapp versetzt parallel,
d.h. fur die kleine Tunnelldsung sind insgesamt fiir beide Réhren ca. 2 Jahre bzw. 2,5 Jahre Bau-
zeit fur die grofte Tunnelldsung realistisch. Die Querschidge und Schiachte kdnnen zum Grofteil
parallel zu den Vortriebsarbeiten ausgeftihrt werden mit einer Sicherheitsreserve von zusétzlich
ca. 1 Jahr fr den finalen Ausbau. Die Bauarbeiten fur die Anschlussbauwerke an den bestehen-
den Verkehr verlaufen parallel zu den Tunnelvortriebsarbeiten und verursachen damit keine zu-
séfzlichen Bauzeitenverléngerungen.

D.h. die gesamte Bauzeit fur die Erstellung der beiden Tunnelrdhren lage je nach Tunnalvariante
Zwischen 4,5-5,5 Jahren, Die Bauarbeiten zur Anbindung der Tunnel an den bestehenden Verkehr
kénnen parallel zu den Tunnelbauarbeiten durchgefiihrt werden, d.h. unter Berlicksichtigung einer
zusitzlichen realistischen Sicherheitsreserve von 0,5 Jahren k&nnen fur die beiden Tunnelvarian-
ten zwischen 5 und 6 Jahren veranschlagt werden. Die Beeintréchtigung des flieRenden Verkehrs
kann als minimal eingestuft werden.

Soweit Herr Dr.-Ing. Rehm.
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[ Aufgaben

Stand

Seit ca. einem Jahr bin ich tétig fur die Fraktion Biirgerliste Leverkusen und fur die Burgerinitiative
Netzwerk gegen L&rm, Feinstaub und andere schédliche Immissionen e.V,

Meine Aufgaben bestanden darin,
e die von Stralen NRW vorgelegte Planung fir den 1. Bauabschnitt zu uberprufen
s gegebenenfalls M&ngel und Fehler in der Planung aufzuzeigen und

o Emwendungen zu formulieren,
o die im Planfeststellungsverfahren bei der Bezirksregierung Kéin vorgebr acht wer-
den sollen und die
o gegebenenfalls vor dem Bundesverwaltungsgericht in Leipzig verwendeat werden
kénnen,

Dartiber hinaus hat mich und andere die .Fraktion Birgerliste Leverkusen damit beauftragt eine
Alternative zur vorgelegten Planung zu entwickeln.

Dies ist die so genannte Kombi-L&sung mit einer Brlcke Uber den Rhein und 2 Richtungstunneln
unter dem Rhein.

Die Fraktion Bargerliste Leverkusen und die Blrgerinitiative bernehmen Aufgaben, die im Inte-
resse der StraRenbauverwaltung und der Aligemeinheit liegen und eigentlich von der Straftenbau-
verwaltung erledigt werden mussten.

Verbleibende Aufgaben
Noch sind viele Aufgaben nicht erledigt, So mussten z, B. fur die ausstehenden Planfeststellungs-

abschnitte 2 und 3
e die von Straflen NRW vorzulegenden Planungsunterlagen Uberpriift werden,
e die Ausbildung und insbesondere die Anschlisse der Tunnel an die BAB A3 ausgebildet
werden,
die Stralen- und Tunnelquerschnitte fur den prognostizierten Verkehr bemessen werden,
die Ingenieurbauwerke entworfen werden und
die Bauzeit und die Baukosten berechnet werden.

Fur diese Planung fehlen aber zurzeit die notwendigen Grundlagen. -

Es ist der Wunsch und die Hoffnung von mir und meinen Auftraggebern, dass es im Laufe der Zeit
Zu einem sachlichen Meinungsaustausch, gegenseitiger Information und mdéglichst zu einer Ko-
operation mit Stralen NRW bei der Planung und Bewertung der Varianten kommt,

Der Weg vor das Verwaltungsgericht ist vorbereitet und beschlossen. Er ist aber die¢ denkbar
schlechteste Lésung und kann noch vermieden werden,

Aufgestellt am: 9 Mai 2016

Dipl.-Ing. Helmut Hesse



