Verkehrsuntersuchung
REWE-Markt Reuterstralde 63-71

In Leverkusen

Januar 2016

2 SchiBler-Plan



Verkehrsuntersuchung
REWE-Markt Reuterstralde 63-71

In Leverkusen

Januar 2016

Im Auftrag von: REWE Markt GmbH
Zweigniederlassung West
RewestralRe 8
50354 Hurth-Efferen

Bearbeitet von: 2 schiBler-plan  SchuBler-Plan
Ingenieurgesellschaft mbH
Venloer StraRe 301-303

50823 Koln

Telefon 0221-9258120

Fax 0221-9258127

e-mail koeln@schuessler-plan.de
Bearbeiter: Dipl.-Geograph Christoph Richling
Projektnummer : 21-151037

0:\kvp\21151037 - rewe leverkusen\dat\120723_bericht_21121005.docx



REWE-Markt ReuterstrafRe / Leverkusen - Bericht - Seite 4

Inhaltsverzeichnis
Anlass und AufgabenSTEITUNG ......uuuiiiiiiiiiiiii e 6
N[O R o740 Yo 1] 0] g A= o | SR 7
Ermittlung des ZUSatZVerkehrs ... e 8
1 0 A H | o (= o 8
3.2 BeSCRAMGIE ..o 10
3.3 WIrtSChaftSVEIrKENT ... ..uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 10
3.4 Fahrtenaufkommen Lebensmittelmarkt insgesamt .............cccevvvvvviiinnenennn. 10
4. AnalyseverkenrSmMEeNQEN ... 13
5. ZUSALZVEIKENT ... 15
6. PrognoSEVEIKENT ... 17
7. Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit...........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiee 18
7.1 Vorfahrtgeregelte KnotenpunKLe ..............uvviiiiiiieiiiiiecee e 18
7.2 Signalisierte KNOENPUNKLE ..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeiaeee 20
7.3 Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Karl-Carstens-Ring (K1)........cccccceeeeeennnn. 21
7.4 Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Reuterstrafie (K2) ..........ccccccvvvveviiiiiininnnns 22
7.5 Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Milheimer Straf3e (K3)........ccccceeeeeeennn. 25
7.6 Knotenpunkt Mulheimer Straf3e / Dhinnberg (K4)...........cccviiiiiiiiiiiiniinnnnns 28
7.7 Einmindung Reuterstrafe (K5) ........cooviiiiiiiiie e 29
8.  SChUIWEGSICNEIUNG ....ooiiiiii i e et e e e e e e e aereaa s 30
9. RUNENAEN VEIKENT ..o 32
10, ZUSAMIMENTASSUNG ..ttttttiiiittiitttitteeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eee e s e e st ssbnssennes 33
N I 1 =T = LU | PP P P PP POPPPPPPPRPPPPN 35
Verzeichnis der Abbildungen
Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet...........cooviiiiiiiiiiiii 6
ADDIIAUNG 2: LAGEPIAN.......ccoiiiiiiiiiiiee 7
Abbildung 3: Tagesganglinie Ziel- und Quellverkehnr...........ccccccviiiiii 12
Abbildung 4: Lage der Z&hlstellen im Stadtgebiet..............oovviiiiiii 13
Abbildung 5: Verteilung des Ziel- und Quellverkehr .............cooo s 15
Abbildung 6: Prognoseverkehr NachmittagSSpitze............uuiiiiieiiiiiiiiiie e 17
Abbildung 7: Umbau Willy-Brandt-Ring / REULErStrale ........coooeeviiieiiiiiiei e 23
Abbildung 8: SChUIWEGKONZEPL.........e e eeeeeeeees 30

Januar 2016

& SchuBler-Plan



REWE-Markt ReuterstrafRe / Leverkusen - Bericht - Seite 5

Verzeichnis der Tabellen

Tabelle 1: Tagesganglinie Ziel- und Quellverkehr (Kfz/h) nach Fahrtzwecken...................
Tabelle 2: Ubersicht VErKeNrSMENQEN. ..........cveiieeeie ettt
Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit...........ooooeeeeeeeeeeeeeee,

Tabelle 4: Wartezeit an signalisierten Knotenpunkten ..........cccoooeeviiiiiiiiiiii e,

Anhange
Anhang 1: Ergebnisse der Knotenstromzahlung am 29.10.2015

Anhang 2: Analyse- und Prognosebelastungen in den einzelnen Knotenstrémen

Anlagen

Signallageplane, Signalprogramme und die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nungen fir die betrachteten Knotenpunkte sind in den Anlagen 1-5 enthalten (siehe

separates Abbildungs- und Tabellenverzeichnis in den Anlage.

Anlage 1: Knotenpunkt Willy-Brand-Ring / Karl-Carstens-Ring
Anlage 2: Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Reuterstralie
Anlage 3: Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Milheimer Stral3e
Anlage 4: Knotenpunkt Milheimer StralRe / Am Dhinnberg

Anlage 5 Einmidung Reuterstral3e / Reuterstralie

Januar 2016

& SchuBler-Plan



REWE-Markt ReuterstrafRe / Leverkusen - Bericht - Seite 6

1.  Anlass und Aufgabenstellung

Die REWE Group plant auf einem Areal an der ReuterstraRe 63-71 in Leverkusen
die Errichtung eines Vollsortimentmarktes mit einer Verkaufsflache von ca. 1.750 m2.
Das Areal umfasst die Flurstiicke 265, 276, 328, 362, 363, 364 365, 410, 426, 427,
433 und 557. Diese Flurstuicke sollen zur Errichtung des Marktes arrondiert werden.

Die Zufahrt zum Markt erfolgt Gber die Reuterstral3e (Flurstiick 37) sowie Uber die
vorhandene Stichstral3e (Flurstiick 517).
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Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ist das aus der geplanten Nutzung zu
erwartende Fahrtenaufkommen zu ermitteln. Es ist darzustellen, wie sich das

zusatzliche Fahrtenaufkommen im umliegenden Stral3ennetz verteilt. Die

Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Willy-Brandt-Ring / ReuterstralRe ist dabei in
den Mittelpunkt der Betrachtung zustellen.
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2.  Nutzungskonzept

Der geplante Lebensmittelmarkt wird eine Verkaufsflache von ca. 1.750 m2 haben
und durch eine Vorzone (Béackerei) erganzt. Weiterhin sind Lagerraume und
SozialrAume vorgesehen, sowie ein Anlieferungsbereich, der lber den Parkplatz
erschlossen wird. Vor dem Gebaude sind ca. 112 ebenerdige Stellplatze geplant, die
Uber die Reuterstrale angebunden werden. Die Lkw-Zufahrt erfolgt von der

ReuterstralRe Uber die vorhandene o6ffentliche StichstralRe.

Vorhaben- und ErschlieBungsplan

Abbildung 2: Lageplan
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3.1

Ermittlung des Zusatzverkehrs

Die Ermittlung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens, das aus der geplanten Nutzung
zu erwarten ist, erfolgt auf der Grundlage einer Abschatzung der erwarteten Kunden
und Beschéftigen. Dabei werden Erkenntnisse verschiedener Fachpublikationen (vgl.
Abschnitt 11 ) und Erfahrungswerte des Gutachters einbezogen.

Das Fahrtenaufkommen wird zunéchst verkehrsmittelunabhéngig fur verschiedene
Fahrtzweckgruppen (Kunden, Beschaftigte, Wirtschaftsverkehr) ermittelt. Unter Be-
ricksichtigung von fahrtzweckspezifischen Annahmen zur Verkehrsmittelwahl und
zum Besetzungsgrad wird dann das Fahrtenaufkommen im motorisierten Verkehr be-
stimmt. Mit Hilfe von normierten Tagesganglinien wird anschlieBend die Hohe des

stiindlich zu- und abflieRenden Verkehrs dargestellt.

Kunden

Fir Lebensmittelméarkte mit einer Flache von mehr als 800 m2 wird eine mittlere
Kundenzahl von 1,1 Kunden je Tag und m2 Verkaufsflache angesetzt. Jeder Kunde
legt in der An- und Abfahrt zum Markt 2 Wege zuriick. Etwa 65% der Kunden nutzen
dazu den Pkw, der in der Regel mit 1,25 Personen besetzt ist. Daraus ergibt sich das

mittlere Fahrtenaufkommen wie folgt:
e 1.750 m2VKF - 1,1 Kunden je Tag und m2 VKF = 1.925 Kunden
o 1.925 Kunden - 2 Wege pro Tag = 3.850 Wege pro Tag

o 3.850 Wege pro Tag - 65% MIV-Anteil / 1.25 Pers. je Kfz = 2.002 Kfz-Fahrten /
Tag

Fir die Vorzone ist davon auszugehen, dass diese Nutzungen tagsuiber in der Regel
in Verbindung mit einem Einkauf im Markt aufgesucht werden, so dass diese

Nutzungen dann kein eigenstéandiges Fahrtenaufkommen generieren.

Allerdings ist zu beachten, dass insbesondere am Morgen durch die geplante
Backerei ein eigenes Fahrtenaufkommen zu erwarten ist, wenn diese gezielt von
Kunden aufgesucht werden, die ausschlieBlich die Backerei besuchen. Daher wird
das gesamte, tagliche Kundenaufkommen im motorisierten Verkehr um 50 Kfz-
Fahrten erhoht. Dieses zusatzliche Fahrtenaufkommen wird jedoch ausschlie3lich in
der Zeit von 7.00 — 9.00 Uhr angesetzt und Uber eine modifizierte Tagesganglinie

dargestellt. Die Ziel- und Quellverkehrsanteile in der Zeit von 7.00 — 9.00 Uhr werden

Januar 2016
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daher entsprechend erhoht. Die Tagesganglinie beriicksichtigt Offnungszeiten von
7.00 — 22.00 Uhr.

Durch die integrierte Lage in der Stadt ist zu erwarten, dass einen nennenswerter
Anteil der Kunden zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln zum
Lebensmittelmarkt und zuriick gelangt. Dennoch ist aufgrund der Lage unmittelbar
am Willy-Brandt-Ring auch ein grof3er Anteil von Kunden zu erwarten, die den Pkw

nutzen.

Ein Teil dieser Kunden wird seine Fahrt hier zukinftig zum Einkauf unterbrechen und
daher nicht als echter Zusatzverkehr auftreten. Im Sinne einer Worst-Case-
Betrachtung wird das prognostizierte Fahrtenaufkommen des geplanten REWE-
Marktes jedoch vollstdndig als Neuverkehr betrachtet. Damit wird das
Fahrtenaufkommen tendenziell (berschétzt, jedoch sind die Ergebnisse der

Leistungsfahigkeitsbetrachtungen als ,auf der sicheren Seite liegend® anzusehen.
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3.2

3.3

3.4

Beschaftigte

Fur den Lebensmittelmarkt und die Vorzone wird pauschal eine GréRenordnung von
ca. 30 Beschéftigten geschatzt (Voll- und Teilzeitbeschéftigte). Die Beschéftigten
legen im Mittel 2 Wege pro Tag zurlick. Darin enthalten sind der Weg zur Arbeit und

zurlick sowie private Erledigungen in der Mittagspause.

Weiterhin ist anzunehmen, dass 40% der Beschéftigten den Pkw nutzen, der
Besetzungsgrad betragt in der Regel 1.1 Personen je Kfz. Das mittlere
Fahrtenaufkommen der Beschaftigten des geplanten Lebensmittelmarktes
einschliellich der Vorzone ergibt sich damit wie folgt:

o 30 Beschatftigte - 2 Wege pro Tag = 60 Wege pro Tag

e 60 Wege pro Tag - 40% MIV-Anteil / 1.1 Personen je Kfz = 22 Kfz-Fahrten /
Tag

Wirtschaftsverkehr

Fir Lebensmittelmarkte kann im Lieferverkehr dblicherweise eine Grof3enordnung
von 0,5 Lkw-Fahrten je 100 m? Verkaufsflache und Tag angenommen werden. In der
Vorzone des Rewe-Marktes ist eine Backerei geplant, die unabhangig vom
Lebensmittelmarkt beliefert wird. Daher wird im hier vorliegenden Fall das

Fahrtenaufkommen mit 0,7 Lkw-Fahrten je 100 m2 VKF angenommen.

e 1.750 m2VKF /100 - 0,7 Lkw-Fahrten pro Tag = 12 Lkw-Fahrten / Tag

Fahrtenaufkommen Lebensmittelmarkt insgesamt

Das Fahrtenaufkommen des Lebensmittelmarktes ergibt sich wie folgt

Kunden 2.002 Kfz-Fahrten / Tag
Backereikunden (7.00 - 9.00 Uhr) 50 Kfz-Fahrten / Tag
Beschaftigte 22 Kfz-Fahrten / Tag
Wirtschaftsverkehr 12 Kfz-Fahrten / Tag
Insgesamt 2.086 Kfz-Fahrten / Tag

Zur Darstellung der tageszeitlichen Verteilung ist die normierte Tagesganglinien ftr

Einzelhandelsnutzungen als maf3geblich zu betrachten:
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Tabelle 1: Tagesganglinie Ziel- und Quellverkehr (Kfz/h) nach Fahrtzwecken*

! Die aufsummierten Stundenanteile der Tagesganglinie ,Kunden“ betragen 102,5%, weil darin der

Zusatzverkehr durch die Backerei in der Zeit 7.00-9.00 Uhr enthalten ist.
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Abbildung 3: Tagesganglinie Ziel- und Quellverkehr
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4. Analyseverkehrsmengen

Um auf eine aktuelle Datenbasis zurlickgreifen zu kénnen, wurde am 29.10.2015 an
den nachstehenden Knotenpunkten in der Zeit von 6.00 — 10.00 und 15.00 — 18.00
Uhr eine Knotenstromzahlung durchgefiihrt:

e Karl-Carstens-Ring / Willy-Brandt-Ring

¢ Willy-Brandt-Ring / Reuterstral3e

¢ Willy-Brandt-Ring / Mulheimer Stral3e / Bensberger Strafl3e

e Milheimer Stral3e / Dhiinnberg

Wiy Brand Bing *-

Abbildung 4: Lage der Zahlstellen im Stadtgebiet

Die nachstehende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Verkehrserhebungen im

Uberblick:

Zahlstelle 06.00 — 10.00 i‘t’:}ﬁgg' 15.00 — 19.00 i‘::}ﬁgg’
Karl-Carstens-Ring / 10.054 iy 12.961 Ry
Willy-Brandt-Ring (449 SV) (87 SV) (262 SV) (59 SV)
Willy-Brandt-Ring / 6.804 e 8.712 Ry

ReuterstraRe (217 SV) (56 sv) (82 SV) (1é sV)
Willy-Brandt-Ring / 9.107 by 11.713 Ry

Mulheimer Str. (348 SV) (82.3 sv) (200 SV) (5é sv)
Muilheimer StraBe / 3.998 07;‘52'3%45 5.360 15:5(21%30

Dhiinnberg (212 SV) (51 SV) (169 SV) (48 SV)

Tabelle 2: Ubersicht Verkehrsmengen
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Von der Stadt Leverkusen wurden die Ergebnisse einer Plattenzahlung aus dem Jahr
2008 zur Verfugung gestellt. Hiernach betrug die Querschnittbelastung 06stlich der
Mulheimer StralRe ca. 17.300 Kfz/24, dies entspricht einer Spitzenstundenbelastung
von ca. 1.300 Kfz (ca. 8% des Tagesverkehrs). Aus der jetzt aktuell durchgefuhrten
Zahlung konnte am Nachmittag eine Spitzenstundenbelastung von ca. 1.370 Kfz/h
bzw. 1.380 Kfz/h ermittelt werden. Die ermittelte Grol3enordnung deutet auf eine
Verkehrszunahme von ca. 6% in 7 Jahren hin. Die jetzt ermittelten Werte kdnnen

somit als plausibel betrachtet werden.

Die abbiegescharfen Knotenpunktbelastungen sind im Anhang 1 der Untersuchung

beigelegt.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung zeigen weiterhin, dass am Nachmittag in der
Regel eine um ca. 30% erhdhte Knotenpunktbelastung festgestellt werden konnte als
am Vormittag. AulBerdem ist die Nachmittagsspitze des Zusatzverkehrs deutlich
héher als die Vormittagsspitze. Die nachstehenden Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

beziehen sich daher auf diese hoher belastete Tagesstunde am Nachmittag.

Der Anhang 2 zeigt im Uberblick die Knotenpunktbelastungen in den Spitzenstunden.

Januar 2016 .
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5. Zusatzverkehr

Aus dem Lebensmittelmarkt kann fir die nachmittdgliche Spitzenstunde (18.00 —
19.00 Uhr) ein Fahrtenaufkommen von 119 Kfz/h im Zielverkehr und 116 Kfz/h im

Quellverkehr erwartet werden.

>
+ *
..... 1 -_

Abbildung 5: Verteilung des Ziel- und Quellverkehr

Aufgrund der Lage der umliegenden Wohngebiete sowie der vorhandenen
Verkehrsmengen im Stralennetz wird flr die Verteilung des zu- und abflieBenden

Verkehrs die in der Abbildung 5 dargestellte Verteilung angenommen:

e Ca. 35% des Ziel- und Quellverkehrs erreichen den Markt aus/in Richtung Westen
Uber den Willy-Brandt-Ring. 15% nutzen dabei den Karl-Carstens-Ring aus/in
Richtung Norden, 20% kommen Uber den Willy-Brandt-Ring aus/in Richtung
Westen.

= Der Anteil des Ziel- und Quellverkehrs aus/in Richtung Westen umfasst
insbesondere die Fahrten von Kunden, die den Markt in Verbindung mit
anderen Zielen aufsuchen. Dies sind in der Regel Fahrten zwischen dem
Arbeitsplatz und dem Wohnort, die zum Einkaufen unterbrochen werden. Der
Verkehr aus/in Richtung Westen ist im weiteren Verlauf auf die Innenstadt von

Leverkusen und die A3 orientiert.

Januar 2016 .
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e Ca. 45% des Ziel- und Quellverkehrs erreichen den Markt aus/in Richtung Osten

Uber den Willy-Brandt-Ring. 20% nutzen die Milheimer Straf3e aus/in Richtung

Siden, 15% nutzen die Bensberger Stral3e aus/in Richtung Osten, 10“ nutzen die

Milheimer Stral3e aus/in Richtung Norden.

= Der Anteil des Ziel- und Quellverkehrs aus/in Richtung Siden Uber die

Mulheimer Straf3e berlcksichtigt, dass der geplante Markt besonders fur

Kunden sudlich des Willy-Brandt-Ringes ein attraktives Einkaufsziel darstellt.

e Ca. 20% des Ziel- und Quellverkehrs erreichen den Markt Uber die ReuterstralRe

aus dem bzw. durch das unmittelbar angrenzende Wohngebiet. Jeweils 5%

nutzen die ReuterstraRe und die LinienstralRe, etwa 10% nutzen die Johannes-
Dott-Straf3e.

= Der Anteil des gesamten Ziel- und Quellverkehrs aus dem umliegenden

Wohngebiet Reuterstrale / Linienstrale / Johannes-Dott-Stral3e
berticksichtigt, dass der geplante Rewe-Markt eine wichtige Funktion als
Nahversorgungsstandort tbernimmt.

Es ist jedoch auch zu erwarten, dass Kunden anstelle der direkten
Fahrtstrecke Uber das Ubergeordnete Stral3ennetz des Willy-Brandt-Rings, der
Milheimer Stral3e und des Karl-Carstens-Rings auch das nachgeordnete Netz
benutzen, um den Markt zu erreichen. Hier ist vor allem in den
Spitzenstunden gebietsfremder Durchgangsverkehr durch die Johannes-Dott-
StralRe nicht auszuschlieRen, weil Kunden des Rewe-Marktes versuchen, die
hochbelasteten Knotenpunkte Karl-Carstens-Ring / Willy-Brandt-Ring und
Milheimer Strae / Willy-Brandt-Ring zu umfahren. Diese Verkehre sind mit

bertcksichtigt.

Die Verteilung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens in den Spitzenstunden kann den

Anlagen 2 und 3 entnommen werden.
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6. Prognoseverkehr

Die Prognoseverkehrsmengen ergeben sich aus der Uberlagerung der
Analyseverkehrsmengen mit dem Zusatzverkehr.

Zur Bericksichtigung einer allgemeinen  Verkehrszunahme wurden die
Analyseverkehrsmengen mit einer Zunahme von 3% beaufschlagt. Im Allgemeinen ist
davon  auszugehen, dass  zukinftig insbesondere im  Gulterverkehr
Verkehrszunahmen zu erwarten sind, wohingegen im motorisierten Personenverkehr
in den Ballungsraumen tendenzielle eine Stagnation oder sogar ein Rickgang zu
erwarten ist.

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung werden die Spitzenbelastungen, die im
Analysefall zwischen 15:30 Uhr und 17:15 Uhr an den betrachteten Knotenpunkt
auftreten, mit den Spitzenbelastungen des Zusatzverkehrs Uberlagert, die in der Zeit
von 18.00 — 19.00 Uhr auftreten. Damit werden zeitlich versetzt auftretende
Spitzenbelastungen addiert. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen wird damit

tendenziell Uberschéatzt.

Zahlstelle Analyse Zusatzverkehr | Prognose Zunahme
. 16:15-17:15
Karl-Carstens-Ring / 3.405 82 3.487 +2.4 %
Willy-Brandt-Ring (59 SV) ' ’
. . 16:15-17:15
Willy-Brandt-Ring / 2.284 188 2.472 +8,2 %
ReuterstraRe (19 SV) ' ’
. . 16:15-17:15
Willy-Brandt-Ring / 3.065 106 3.171 +3,5 %
Milheimer Str. (52 SV) ’
Mulheimer StralRe / 15:1331%30 o 1437 4179
Dhiinnberg (4é sv) ' 0

Abbildung 6: Prognoseverkehr Nachmittagsspitze

An den untersuchten Knotenpunkten ergibt sich eine Verkehrszunahme von in der
Regel deutlich weniger als 10%. Lediglich an der Einmindung Willy-Brandt-Ring /
Reuterstral3e betragt die Zunahme knapp 8,2%.
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7.1

Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit

Zur Bewertung der zukinftigen Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit werden die
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung nach dem im HBS 2015 be-
schriebenen Verfahren fir signalisierte und nicht-signalisierte Knotenpunkte ermittelt.

Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Dabei wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréome als wichtiges Kriterium zur
Beschreibung der Qualitéat des Verkehrsablaufs angesehen. Bei nicht signalisierten
Knotenpunkten ist es aufgrund der stral3enverkehrsrechtlich vorgegebenen Rang-
folge der Verkehrsstrome nicht moglich, die Qualitat der einzelnen Verkehrsstréme
durch Steuerungsmaf3nahmen zu beeinflussen. Daher wird — wie im HBS vorgegeben
— die Qualitat des Verkehrsablaufs jedes Nebenstroms getrennt berechnet. Die
schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist dann maf3gebend fir die

Gesamtbewertung der Verkehrsqualitat des Knotenpunktes.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gelten die folgenden

Grenzwerte der mittleren Wartezeit:

QSsv Mittlere Wartezeit w [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit
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Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A

Stufe B

Stufe C

Stufe D

Stufe E

Stufe F

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme wer-
den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitli-

chen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen
die Wartezeiten dabei hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voru-
bergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-
det sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht

mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einfluss-
groRen konnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat

wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gro3er
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stan-
dig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starke im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.
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7.2  Signalisierte Knotenpunkte

In signalisierten Knotenpunktzufahrten und vor Fuf3géngerfurten fihren Sperrungen

und Freigaben in standiger Folge zur Behinderungen flr die einzelnen Verkehrsteil-

nehmer. Als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist daher die

Dauer eines Wartevorgangs (Wartezeit) anzusehen. Zur Einteilung der Qualitatsstu-

fen des Verkehrsablaufs gelten die folgenden mittleren Wartezeiten:

QSvV Mittlere Wartezeit w [s]

<20
<35
<50
<70
<100
> 100

Mmoo wW >

Tabelle 4: Wartezeit an signalisierten Knotenpunkten

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die
Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wéahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen.
Die Wartezeiten sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel
nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die
Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander.
In Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein.
Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groR3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen bis
zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die

Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.
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7.3

Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Karl-Carstens-Ring (K1)

Der Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Karl-Castens-Ring ist vollstdndig signalisiert. In
der Nachmittagsspitzenstunde wird das Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 85

Sekunden betrieben.

Analysefall
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Analysefall zeigen eine sehr

hohe Auslastung in einzelnen Strémen (Qualitatsstufen E und F).

e Insgesamt ergibt sich fir den Knotenpunkt mit einer mittleren Wartezeit von 42
Sekunden eine Zuordnung zur Qualitatsstufe D (Wartezeit < 50 Sekunden).
Allerdings werden in einzelnen Strdmen auch deutlich grolRere Wartezeiten
erreicht (z.B. Geradeaus/Linksabbieger vom Karl-Carstens-Ring nach Stiden bzw.
Osten). Fur diesen Strom kann daher nur eine Verkehrsqualitat der Stufe F
(Wartezeiten > 100 Sekunden) nachgewiesen werden. Der rechnerisch ermittelte
Ruckstau betragt 85 m. Damit ist der Knotenpunkt insgesamt der Qualitatsstufe F
zuzuordnen, da die schlechteste Qualitatsstufe in einer Knotenpunktzufahrt die
Gesamtbewertung bestimmt (vgl. Anlage 1, Tabelle 1).

Die vor Ort zu beobachtenden Uberlastungen in der Spitzenstunde bestatigen die

rechnerischen Ergebnisse dieser Einordnung.

Prognosefall:
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosefall zeigen in den

Stromen, in denen zusatzliche Verkehre auftreten eine Zunahme der Wartezeiten und
Ruckstaulangen. Die grof3te Zunahme ist fir die Geradeausrichtung nach Westen
(von 78 s auf 110 s) und fir die Linksabbieger nach Osten (von 112 s auf 146 s) zu
erwarten. Diese Zunahmen fuhren jedoch nicht zu einer veranderten Qualitatsstufe
oder zu einer wesentlichen Zunahme des 95%-Ruckstaus (5 bzw. 10 m) (vgl. Anlage
1, Tabelle 2).

e Insgesamt ergibt sich fur den Knotenpunkt mit einer mittleren Wartezeit von
52Sekunden weiterhin eine Zuordnung zur Qualitatsstufe D (Wartezeit < 50
Sekunden). Fur die im Analysefall bereits sehr hoch belasteten Fahrbeziehungen
(Geradeaus/Linksabbieger vom Karl-Carstens-Ring nach Siden bzw. Osten und
Geradeaus vom Willy-Brandt-Ring nach Westen) kann nur eine Verkehrsqualitat

der Stufen F nachgewiesen werden. Die geringen Zunahmen des Ruckstaus
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7.4

zeigen, dass sich durch das zuséatzliche Fahrtenaufkommen nur eine geringfligige

Verschlechterung der ohnehin bereits Uberlasteten Fahrzeugstrome ergibt.

Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Reuterstralie (K2)

Der Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Reuterstral3e ist vollstandig signalisiert. In der
Nachmittagsspitzenstunde ist der Knotenpunkt mit einer Umlaufszeit von 85
signalisiert.

Analysefall
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung im Analysefall zeigt in allen

betrachteten Stromen eine mittlere Auslastung.

e Insgesamt werden in allen Strémen Wartezeiten von nicht mehr als 37 Sekunden
erreicht. Damit kann dem Knotenpunkt die Qualitatsstufe C (Wartzeiten < 50

Sekunden) zugeordnet werden (vgl. Anlage 2, Tabelle 3).

Prognosefall
Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosefall zeigt in den

Fahrbeziehungen in denen mehr Verkehr auftritt eine geringe Zunahme der
Wartzeiten sowie insbesondere in der Ausfahrt von der ReuterstralBe zum Willy-

Brandt-Ring eine deutliche Zunahme des 95% Rickstaus (Anstieg von 15 auf 30 m).

e Insgesamt werden auch im Prognosefall in allen Stromen Wartezeiten von nicht
mehr 37 Sekunden erreicht. Damit kann dem Knotenpunkt weiterhin die
Qualitatsstufe C (Wartezeiten < 50 Sekunden) zugeordnet werden. In der Ausfahrt
aus der ReuterstralRe verandert sich die Qualitdt des Verkehrsablaufs von der
Stufe B zur Stufe C (vgl. Anlage 2, Tabelle 4).

= Im Hinblick auf die Aufrechterhaltung eines fliissigen Verkehrsablaufs in
Fahrtrichtung Westen ist es aus gutachterlicher Sicht zu empfehlen, die heute
gemeinsam mit der Geradeausrichtung geflihrten Rechtsabbieger in die
ReuterstralRe zuktinftig auf einer eigenen Spur zu fuhren (vgl. Strom K2R in
der Leistungsfahigkeitsberechnung). Infolge der Verdopplung der
Rechtsabbieger in der nachmittaglichen Spitzenstunde sind mit der bisherigen
Spuraufteilung Stérungen im Verkehrsfluss durch Abbieger zu erwarten, die

vor der Kreuzung bremsen, um mit langsamerer Geschwindigkeit abzubiegen.
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AuRerdem wird die FulRgangerquerung (K3) in der Reuterstral3e zeitgleich mit
der Geradeausrichtung Willy-Brandt-Ring freigegeben, so dass Rechts-
abbieger gegeniiber querenden FulRgangern wartepflichtig sind und so auch
Behinderungen des nachfolgenden Verkehrs zu erwarten sind.

Die heute ungenutzte Bushaltestelle kann als Rechtsabbiegerspur genutzt
werden, bauliche Anpassungen sind im Bordsteinverlauf im Bereich der

FuRgangerquerung erforderlich.

Abbildung 7: Umbau Willy-Brandt-Ring / Reuterstralie

= In der oben stehenden Leistungsfahigkeitsberechnung ist eine Verlangerung
der Griunzeiten der FuRRgéangerquerung F2 tber den Willy-Brandt-Ring um 2
Sekunden beriicksichtigt. Heute betragt die Freigabezeit 19 Sekunden bei
einer Laufstrecke der Ful3géanger von ca. 16 m, die Lange der Fulgangerfurt
verlangert sich um ca. 3,25 m auf insgesamt 19,25 m. Bei einer
Raumgeschwindigkeit von 1m/s? ergibt sich daraus eine Mindestgriinzeit von
19 s fur die FuRganger. Aus gutachterlicher Sicht ist zu empfehlen, diese auf
21 Sekunden zu verlangern, da diese Ful3gangerquerung auch von Schiilern
der Thomas-Morus-Grundschule benutzt wird und daher eine reduzierte
Raumgeschwindigkeit anzunehmen ist. Die Verlangerung der Freigabezeit fir
die FuBganger erfolgt zulasten der Freigabezeiten im Zuge des Willy-Brandt-
Rings, diese sind in der Leistungsfahigkeitsberechnung bericksichtigt. Die
Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen weiterhin fir die Rechtsabbieger in

% Eine Raumgeschwindigkeit von 1 m/s ist auch fiir einen blindengerechten Ausbau der Signalanlage
anzusetzen.
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die Reuterstral3e einen 95%-Riickstau von 25 m. Mit einer Lange von ca. 50
m ist die Rechtsabbiegerspur ausreichend lang, damit abbiegende Fahrzeuge
zlgig auf diese Spur wechseln kdnnen (vgl. Anlage 2, Tabelle 4).

Infolge der zuséatzlichen Linksabbieger vom Willy-Brandt-Ring zum Rewe-
Markt (Zunahme von 20 Kfz/h um 42 Kfz/h auf 62 Kfz/h) steigt auch die
Anzahl der Linksabbiegeanforderungen in dieser Fahrtrichtung deutlich an.
Heute ist bei einer Umlaufzeit von 85 Sekunden im Mittel in jedem 2. Umlauf
eine Linksabbiegeanforderung zu erwarten, nach der Realisierung des Rewe-
Marktes ist davon auszugehen, dass in jedem Umlauf Linksabbieger
abzufertigen sind. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
zeigen, dass der Knoten auch zukiinftig insgesamt leistungsfahig ist, jedoch

sind insgesamt mehr Stérungen des Verkehrsflusses zu erwarten.
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7.5

Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Mulheimer Stral3e (K3)

Der Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Muilheimer Stralle / Bensberger Stral3e ist
ebenfalls vollstandig signalisiert. In der Nachmittagsspitzenstunden wird dieser

Knotenpunkt mit einer Umlaufszeitpunkt von 85 Sekunden betrieben.

Analysefall
Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt bereits fir den Analysefall eine sehr hohe

Auslastung in einzelnen Stromen (vgl. Anlage 3, Tabelle 5). So lassen die in beiden
Geradeausrichtungen des Willy-Brandt-Rings und in der Miulheimer Stral3e von
Suden ermittelten Wartezeiten von mehr als 100 Sekunden nur eine Zuordnung zur

Qualitatsstufe F (Wartezeiten > 100 Sekunden) zu.

Den Leistungsfahigkeitsberechnungen liegen Verkehrsmengen zugrunde, die in
Verkehrszahlungen unmittelbar am Knotenpunkt erhoben wurden. Die dabei
erfassten Fahrzeuge spiegeln so die tatsachliche Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes wider.

Der Widerspruch zwischen den Berechnungsergebnissen und den tatsachlich
erfassten  Verkehrsmengen kann wie folgt erklart  werden: Den
Leistungsfahigkeitsberechnungen liegt ein Zeitbedarfswert von 1,8 Sekunden je
Fahrzeug zugrunde. Bei hochbelasteten Knotenpunkten werden in der Praxis jedoch
oft kurzere Zeitbedarfswerte erreicht, weil die ortskundigen Verkehrsteilnehmer den
Knotenpunkt besonders aufmerksam und ziigig passieren. Aul3erdem werden oft
Gelbzeiten mitgenutzt, die in der Leistungsfahigkeitsberechnung unberiicksichtigt

bleiben miissen.

Dennoch bestatigen die vor Ort zu beobachtenden Uberlastungserscheinungen
(lange Ruckstaus, mehrfaches Anhalten vor dem Passieren des Knotenpunktes), die

rechnerisch ermittelten Leistungsfahigkeitsdefizite.

Zukuinftig wird sich die Situation an diesem Knotenpunkt weiter dadurch verschérfen,
dass bei der Signalsteuerung die Belange von Blinden und Mobilitatsbehinderten
starker zu bericksichtigen sind. Die Freigabezeiten der querenden Ful3ganger
missen verlangert werden, um die anzusetzenden Raumgeschwindigkeit von 1m/s in

die Signalsteuerung zu ibernehmen.

Januar 2016

& SchuBler-Plan



Rewe-Markt Reuterstrafie Bericht Seite 26

Prognosefall
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosefall zeigen, dass

sich in den Verkehrsstromen, in denen zusatzliche Belastungen auftreten eine
Verlangerung der Wartezeiten ergibt. Dies betriff in besonderem Male die
Fahrbeziehung vom Willy-Brandt-Ring nach Norden in die Milheimer StralRe
(Zunahme der mittleren Wartezeit von 87 s auf 118 s) und vom Willy-Brandt-Ring
nach Osten (Zunahme der mittleren Wartezeit von 545 s auf 670 s). In diesen beiden
Fahrbeziehungen kann nur noch eine mangelhafte Verkehrsqualitat der Stufe F
nachgewiesen werden. In allen anderen Strémen sind keine Verdnderungen

festzustellen.

Bezieht man neben der Betrachtung der Wartzeiten auch die Rickstaulangen mit ein,
so ist festzustellen, dass sich diese nur geringfiigig verandern:

Fur die Linksabbieger in die Milheimer Strae nach Norden ist eine Zunahme von
55m auf 70m zu erwarten.

Fur die Geradeausrichtung nach Osten betragt der Ruickstau unveréndert 140 m.

e Damit wird deutlich, dass infolge des zusatzlichen Fahrtenaufkommens des
REWE-Marktes keine deutlich spurbare weitere Verschlechterung der
Leistungsfahigkeit zu erwarten ist.

Kreisverkehr

Grundsatzlich kommt als alternative Betriebsform fur einen signalisierten Knotenpunkt
auch ein Kreisverkehr in Betracht. Fur den Knotenpunkt Willy-Brand-Ring / Mulheimer
Stral3e reicht allerdings die zur Verflgung stehende Flache fir einen grof3en
Kreisverkehrsplatz nicht aus. Aufgrund der hohen Verkehrsmengen sollte der
Durchmesser des Kreisverkehrsplatzes grof3 gewahlt werden, um ein zlgiges und
sicheres Befahren zu ermdglichen. Darliber hinaus werden mit den vorhandenen und
prognostizierten Verkehrsmengen die Grenzen der Leistungsfahigkeit fir einen
Kreisverkehrsplatz erreicht. Uberlastungen in den Zufahrten fiihren dann zu
verlangerten Wartezeiten fir einfahrende Fahrzeuge, die bei der Einfahrt in den
Kreisverkehr auch nicht ausreichende Zeitlicken nutzen. Dies fuhrt zu
Sicherheitsdefiziten. Weiterhin liegt der Vorteil einer Signalisierung darin, dass bei
hohen Verkehrsbelastungen in allen Zufahrten durch die Signalsteuerung ein Abflufd
in allen Zufahrten gewahrleistet wird. Zuletzt ist anzufihren, dass nur mit einer

Signalisierung eine Steuerung von Verkehrsflissen moglich ist und die Routenwahl

Januar 2016 .
|9 SchtiBler-Plan



Rewe-Markt Reuterstrafie Bericht Seite 27

der Verkehrsteilnehmer zu beeinflussen ist. Fur eine abschlieRende Prifung der
Machbarkeit eines Kreisverkehrsplatzes sind weitergehende Detailuntersuchungen zu
empfehlen.
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7.6

Knotenpunkt Milheimer Strafl3e / Dhinnberg (K4)

Der Knotenpunkt Mulheimer Stral3e / Dhinnberg ist auch in allen Fahrbeziehungen
und Fulgangerquerungen signalisiert. Ebenso wie die anderen betrachteten
Knotenpunkte wird auch dieser Knotenpunkt in der Nachmittagsspitze mit einer

Umlaufzeit von 85 Sekunden betrieben.

Analysefall
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall zeigen eine

insgesamt gute Verkehrsqualitat in allen Fahrbeziehungen (vgl. Anlage 4, Tabelle 9).

Die Linksabbieger und der Geradeausverkehr in Fahrtrichtung Norden werden auf

einer gemeinsamen, Uberbreiten Spur gefiihrt, so dass nachfolgende Fahrzeuge

wartende Linksabbieger passieren kdnnen.

e Fir den Knotenpunkt kann mit einer mittleren Wartezeit von 20 Sekunden eine
gute Verkehrsqualitat der Stufe B (Wartezeit < 35 Sekunden) nachgewiesen
werden.

e In der Signalgruppe K3 (Am Dhinnberg) ergibt sich mit einer Wartezeit von 29
Sekunden die grofite Wartezeit fur diesen Knotenpunkt. Der Zufahrt und damit
dem gesamten Knotenpunkt ist eine Verkehrsqualitat der Stufe B (Wartezeit < 35

Sekunden) zuzuordnen.

Prognosefall

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosefall zeigen
weiterhin eine insgesamt gute Verkehrsqualitat fur alle Fahrbeziehungen (vgl. Anlage
4, Tabelle 9). Die Veradnderungen infolge der geringen Zunahme der

Verkehrsmengen wirken sich kaum spurbar aus.

e Fir den Knotenpunkt kann mit einer mittleren Wartezeit von 21 s weiterhin eine
gute Verkehrsqualitédt der Stufe B (Wartezeit <35 Sekunden) nachgewiesen
werden.

e In der Signalgruppe K3 (Zufahrt Am Dhiunnberg) ergibt sich eine mit einer
Wartezeit von 29 Sekunden die groRte Wartezeit fir diesen Knotenpunkt. Der
Zufahrt und damit dem gesamten Knotenpunkt ist eine Verkehrsqualitat der Stufe

B (Wartezeit < 35 Sekunden) zuzuordnen.

Januar 2016

& SchuBler-Plan



Rewe-Markt Reuterstrafie Bericht Seite 29

7.7 Einmindung Reuterstral3e (K5)

Die Einmiindung Reuterstral3e (K5) ist vorfahrtgeregelt und nicht signalisiert.

Analysefall

Fur den Analysefall zeigen die Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsberechnung in allen
Zufahrt Wartezeiten von unter 5 Sekunden und damit eine sehr gute Verkehrsqualitat
der Stufe A (Wartezeit < 10 Sekunden.) (vgl. Anlage 5, Tabelle 10).

Prognosefall

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Einmindung ReuterstralRe
fur den Prognosefall zeigt, dass nur eine geringe Zunahme der Wartezeiten zu
erwarten ist. (vgl. Anlage 5, Tabelle 11)

e Fir den Knotenpunkt ist weiterhin eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A zu

erwarten.
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8. Schulwegsicherung

In der Johannes-Dott-StraBe befindet sich in unmittelbarer Nédhe des geplanten
Rewe-Marktes die katholische Grundschule ,Thomas-Morus-Stral’e“. Das
Schulwegkonzept der Stadt Leverkusen zeigt, dass die ausgewiesenen Schulwege
zur Grundschule uber die signalisierte Einmindung Willy-Brandt-Ring / Reuterstral3e
zur Johannes-Dott-StraRe und aus westlicher Richtung entlang der Reuterstralie

fuhren.

{»
|

Abbildung 8: Schulwegkonzept

In Verbindung mit dem geplanten Rewe Markt sind daher zwei Orte besonders zu
betrachten:
e Die Uberquerung der ReuterstraBe vor dem Kreisverkehrsplatz mit der
Liniestral3e / Johannes-Dott-Stralie
o Die Verkehrszunahme in der Reuterstrale in Hohe des Kreisverkehrs-
platzes betragt zu Schulbeginn in der Zeit von 7.00 — 8.00 Uhr etwa 2 Kfz
und ist daher als vernachlassigbar anzusehen.
o Die Verkehrszunahme in der ReuterstralRe in Hohe des Kreisverkehrs-
platzes betragt nach Schulschlul3 in der hochstbelasteten
Nachmittagsstunde bis zu ca. 40 Kfz/h. Vor dem Hintergrund der geringen

Vorbelastung stellt dies zwar eine relativ starke Zunahme dar. Da jedoch

Januar 2016 .
|9 SchtiBler-Plan



Rewe-Markt Reuterstrafie Bericht Seite 31

die Querschnittbelastung mit ca. 130 Kfz/h sehr gering ist, bestehen hier

aus verkehrsplanerischer Sicht keine Bedenken.

e Die Uberquerung der StichstraRe zum geplanten Rewe-Markt und der neuen

Parkplatzzufahrt

o Am Morgen ist zu Schulbeginn in Hohe der Parkplatzzufahrt mit ca. 10

Kfz-Bewegungen nur ein geringes Fahrtenaufkommen zu erwarten.
AuBerhalb der Schulzeit am Nachmittag ist hingegen in der
hdchstbelasteten Stunde mit ca. 220 Kfz-Bewegungen ein deutlich
héheres Fahrtenaufkommen zu erwarten. Diese GréRenordnung stellt in
innerstadtischen Bereich fir Grund-stiickszufahrten und Einmindungen
eine durchaus Ubliche GroéRen-ordnung dar. Bei der baulichen Gestaltung
der  Grundstickszufahrt ist darauf zu achten, dass der
Einmundungsbereich gut einsehbar ist und nicht durch aufgehende
Bauteile versperrt wird. In diesem Zusammenhang sollten die auf der
gegenuber der Einmindung liegenden Parkstande demarkiert werden, so
dass der Begegnungsfall von Kfz-Verkehr ohne Einschrankungen maoglich
ist und die Fahrer nicht durch beengte Verhéltnisse abgelenkt werden.
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9. Ruhender Verkehr

Auf dem Grundstick des Rewe-Marktes ist die Errichtung von insgesamt 112
Stellplatzen geplant. Im Vorgriff auf den im Rahmen des Bauantrags vorzulegenden
Stellplatznachweis kann fiir eine Verkaufsflache von 1.750 m2 unter Berticksichtigung
eines Stellplatzschlissels von 1 Stellplatz je 20 m2? Verkaufsflache eine
GroRRenordnung von ca. 88 bauordnungsrechtlich nachzuweisenden Stellplatzen
ausgegangen werden (entsprechend Ziffer 3.2 der Richtzahlen fur den
Stellplatzbedarf nach Anlage zur Nr. 51.11 VV BauO NRW).

= Auf dem Grundstlck sind Stellplatze in ausreichender Zahl vorhanden.

Im o6ffentlichen StralBenraum der Reuterstral3e sind im Ostlichen Abschnitt heute ca.
14 Stellplatze vorhanden (3 Senkrechtparkstande und 11 Langsparkstande).
Zukunftig wird es erforderlich sein, diese Stellplatze aufzulésen, damit das
Fahrtenaufkommen des geplanten Rewe-Marktes hier sicher abgewickelt werden
kann. Alle Begegnungsfalle sind dann moglich sind und Lieferfahrzeuge kénnen ein-
und ausfahren. Der Vorhaben- und ErschlielBungsplan zeigt, dass durch den Investor
auf der Sudseite der Reuterstralle ca. 21 Stellplatze in Senkrechtaufstellung im
Bereich der Griininsel zwischen ReuterstralRe und Willy-Brandt-Ring angelegt werden

sollen.

= Die infolge des Bauvorhabens in der Reuterstral3e entfallenden Stellplatze
werden durch die neu geplanten Stellplatze im o6ffentlichen Stralenraum

vollstéandig ersetzt. Es werden ca. 7 zuséatzliche Stellplatze geschaffen.
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10. Zusammenfassung

Die Rewe-Group plant auf einem Areal in der Reuterstral3e die Errichtung eines
Lebensmittelmarktes mit ca. 1.750 m? Verkaufsflache mit ca. 112 Stellplatzen. Der
geplante Markt wird Uber die Reuterstraf3e erschlossen.

Aus den geplanten Nutzungen ist ein werktagliches Fahrtenaufkommen von ca. 2.086
Kfz-Fahrten (jeweils 1043 Kfz im Zielverkehr und im Quellverkehr) zu erwarten. Im
Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird dieses Fahrtenaufkommen vollstéandig als
Neuverkehr angenommen. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

kénnen daher als ,auf der sicheren Seite liegend* betrachtet werden.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit und des Verkehrsablaufs sowohl an der
geplanten Grundstiickszufahrt als auch an den umliegenden Knotenpunkten zeigen,
dass das StralRennetz das zuséatzliche Fahrtenaufkommen aufnehmen kann. Die
bereits heute vor Ort zu beobachtenden Uberlastungserscheinungen in den
Spitzenstunden bilden sich auch im rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweis fur
den Analysefall ohne den REWE-Markt ab. Die Gegenuberstellung mit den
Leistungsfahigkeitsnachweisen fir den Prognosefall zeigt tendenziell eine Zunahme
der Wartezeiten, jedoch nur eine geringe Zunahme der Rickstaulangen. Damit sind
die Veranderungen infolge des Zusatzverkehrs aus dem REWE-Markt kaum spurbar.

Eine Ausnahme bildet der Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / Milheimer Stral3e, fir den
bereits heute eine hohe Verkehrsbelastung ermittelt wurde. Hier flhrt das zuséatzliche
Fahrtenaufkommen des REWE-Marktes zu einer Zunahme der Freigabe-
anforderungen fir die Linksabbieger aus Richtung Westen in die Reuterstral3e. In der
Folge wird der VerkehrsfluR von Ost nach West zuklinftig haufiger unterbrochen, dies
fihrt zu einer gréBeren Zahl von Halten. Zusatzlich nimmt die Zahl der
Rechtsabbieger von Osten in die Reuterstralle zu. Vor diesem Hintergrund sollte an
diesem Knotenpunkt eine zusatzliche Rechtsabbiegerspur anstelle der heute
ungenutzen Bushaltestelle geschaffen werden. Damit kann der Verkehrsflul3 in
Richtung Westen insofern verbessert werden, dass den Rechtsabbiegern eine eigene
Spur zur Verfigung steht und nachfolgende Fahrzeug nicht durch abbremsende

Rechtsabbieger behindert werden.

Januar 2016 .
|9 SchtiBler-Plan



Rewe-Markt Reuterstrafie Bericht Seite 34

Im Hinblick auf die benachbarte katholische Grundschule ,Thomas-Morus-Schule®
kommt der Bewertung der zukunftigen Verkehrssicherheit eine besondere Bedeutung
zu. Im Bereich der Parkplatzzufahrt zum Rewe Markt ist bei der Detailplanung darauf
zu achten, dass ausreichende Sichtverhaltnisse bestehen und diese nicht durch
aufgehende Bauteile versperrt werden. Die vorhandenen Stellplatze in der
ReuterstraRe auf der gegeniberliegenden Seite der Parkplatzzufahrt sollten

demarkiert werden, um einen sicheren Verkehrsablauf zu gewahrleisten.

Die ohnehin bereits heute bestehenden Uberlastungen an einzelnen
Knotenpunkten sind auch zuklinftig zu erwarten, infolge der zuséatzlichen
Abbieger am Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring / treten hier vermehrt
Unterbrechungen des Verkehrsflusses durch Abbieger auf.

Zusammenfassend ist daher aus verkehrsplanerischer Sicht eine Realisierung
des Bauvorhabens zwar kritisch aber als machbar zu bewerten.

Aufgestellt, 29.01.2016
L sl re

Dipl.-Geogr. Christoph Richling

Abteilungsleitung Verkehrsplanung Stral3e
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