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1.
Anlass und
Aufgabenstellung

2.
Kurzanalyse des
Planungsbereiches

Die WGL Wohnbaugesellschaft Leverkusen GmbH beabsichtigt in Leverku-
sen-Rheindorf die Entwicklung von Wohnbauflachen (vgl. Anlage 1). Auf der
bereits heute durch Wohnbebauung genutzten Flache soll das ,Stadtteilquar-
tier — Konigsberger Platz Rheindorf* mit insgesamt 60 Wohneinheiten ent-
stehen. Das Gebiet liegt stidlich der Elbestralle und wird im Westen durch
die Insterstrale sowie im Osten und im Siiden durch die StraRe Konigsber-
ger Platz begrenzt.

Angebunden wird die geplante Bebauung an die Insterstralle. Bei dieser
handelt es sich um eine ErschliefungsstralRe, die an die ElbestraBe miindet.
Die ElbestralRe ist eine SammelstraRe, die den Norden von Rheindorf ber
die Solinger StraBe mit der BAB 3 im Osten und (ber die Yitzhak-Rabin-
StralRe mit der BAB 59 im Westen verbindet.

Durch die geplante MalRnahme ist zu erwarten, dass neue Verkehre gene-
riert und auf das vorhandene StralRennetz verteilt werden. Aus diesem
Grund ist die heute vorfahrtgeregelte Anbindung der Insterstrale an die
Elbestral3e zu prufen.

Aufgabe dieser Stellungnahme ist es, eine verkehrliche Bewertung des Vor-
habens auf Grundlage der aktuellen Verkehrssituation vorzunehmen, um
zukunftig eine vertrégliche VerkehrserschlieRung gewéhrleisten zu konnen.
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Lage der geplanten Wohnungsbauenmicklling mit Bezug zum umgebenden
StraBennetz (Quelle: OpenStreetMap)

Der betrachtete Planungsbereich liegt im Nordwesten von Leverkusen und
besitzt mit dem Anschluss an die Elbestrale und die Solinger Strafle aus
verkehrlicher Sicht eine sehr gute Lage mit kurzer Anbindung an das regio-
nale und Uberregionale StraBennetz (BAB3 und BAB 59). Der Bereich ist
gepragt durch die anliegenden Wohnbebauungen sowie durch Einzelhan-
delsflachen und die Kathe-Kollwitz-Schule im Westen.

Bei der Insterstralle handelt es sich nach den RIN (2008) um eine Erschlie-
RBungsstralle mit der Verbindungsstufe V — Verbindung von Grundstlicken zu
Gemeinden/Gemeindeteilen ohne zentralértliche Funktion. Es handelt sich
hiernach um eine AnliegerstraBe (ES V) mit einer zuldssigen Hodchstge-
schwindigkeit von 30 km/h (Zone).
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3.
Derzeitige Verkehrsbelastung

Die ElbestraBe stellt nach den RIN eine ErschlieBungsstralle mit der Verbin-
dungsstufe IV — Verbindung zwischen Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
zentralortliche Funktion dar. Es handelt sich demnach um eine Sammelstra-
RBe (ES IV). Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im untersuchten Abschnitt
betrdgt 50 km/h. Bei der ElbestralRe handelt sich um eine LandesstralRe, die
in der Baulast des Landesbetriebs Stralenbau NRW.

Datenquellen

Als Datenquelle fiir die Ermittlung der Verkehrsbelastungen wurde auf Er-
gebnisse aus automatisierten Zahlungen vom 06.12.2012 und 18.08.2015
zurtickgegriffen. Die Z&hlung vom 06.12.2012 liefert stromfeine Verkehrshe-
lastungen am Knotenpunkt ElbestraBe/Insterstralle; die Zahlung vom
18.08.2015 Querschnittshelastungen der jeweiligen StraBen. Die Aufzeich-
nungen erfolgten an einem Donnerstag (2012) und einem Dienstag (2015)
jeweils auBerhalb der Ferien.

Die Belastungssituationen aus den Erhebungen stellen sich wie folgt dar:

Do. 06.12.2012 Do. 18.08.2015
[Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h]
ElbestralRe West 7.446 422 7.133 472
Insterstralle 1.259 24 566 32
Elbestrale Ost 7.947 437 - -
Tabelle 1:  Tagesverkehrsaufkommen am Knotenpunkt ElbestraRe/Insterstrale (06.12.2012,

18.08.2015)
Im Durchschnitt liegt der Lkw-Anteil auf der ElbestralRe bei 6,6 %.

Entwicklung der Verkehrsbelastungen

Das unter 2 beschriebene Stralennetz wurde in den letzten Jahren nicht
gedndert, d.h. bis auf allgemeine Gebietsentwicklungen waren keine ver-
kehrlichen Einflussfaktoren festzustellen.

Anhand von Tabelle 2 ist eine deutliche Abnahme der Verkehrshelastungen
am Knotenpunkt Elbestral3e/Insterstralle zu erkennen. Dies ist darauf zu-
ruckzufihren, dass der im Jahr 2012 noch vorhandene Verbrauchermarkt
am Konigsberger Platz inzwischen geschlossen wurde. Dies hatte zur Folge,
dass die Verkehrsbelastungen in der InsterstralBe, der ehemaligen Zufahrt
zum Parkplatz des Verbrauchermarktes, deutlich abgenommen haben. Die
2012 vorhandenen Verkehrsbelastungen von ca. 1.260 Fahrzeugen/24h auf
der Insterstral3e verringerten sich nach dem Entfall des Verbrauchermarktes
um ca. 700 Fahrzeuge/24h.

Die Belastungssituation aus den vorliegenden Verkehrszahlungen stellt sich
fur den DTV wie folgt dar:

Kfz-Verkehr 2012 2015 Veranderung .
[Kfz/24h] [Kfz/24h] 2012/2015 Vefﬁ/‘ggﬁrf“r‘g
[Kfz/24h] [%]
ElbestraRe 7.446 7.133 -313 -4,2 % -1,4%
Insterstralle 1.259 566 -693 -55,0 % -18,3 %
Gesamt 8.705 7.699 -1006 -11,6 % -3,8%

Tabelle 2:  Verkehrsbelastungen auf der Elbe- und der Insterstrae bei den Verkehrserhebungen
2012 und 2015 [Kfz/24h]
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4,
Zukiinftige Verkehrsbelastung

Gemal den vorliegenden Verkehrszéhlungen ist am Knotenpunkt Elbestra-
RelInsterstrale zwischen 2012 und 2015 eine Verkehrsabnahme von 11,6 %
zu verzeichnen. Die deutliche Abnahme der Verkehrsbelastungen ist auf den
oben beschriebenen Entfall des Verbrauchermarktes an der Insterstralle
zurlickzufuhren. Dies hat eine deutliche Abnahme der Verkehrsbelastungen
auf der Insterstrae um insgesamt 55 % zur Folge.

MaRgebende Spitzenstunde

Anhand der aktuellen Verkehrserhebung aus dem Jahr 2015 wurde als Mor-
genspitze der Zeitraum zwischen 8:00 — 9:00 Uhr und fir die Nachmittags-
spitze der Zeitraum zwischen 16:00 —17:00 Uhr festgestellt. Die
Verkehrshelastungen liegen als Querschnittshelastungen fir die Elbe- und
InsterstralRe vor (vgl. Anlage 2).
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Diagramm 1: Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Elbestrae/Insterstrae 2012 und 2015

Anhand von Diagramm 1 ist festzustellen, dass die erhobenen Verkehrshe-
lastungen am Knotenpunkt ElbestraRe/Insterstralle im Jahr 2015 auch in der
Spitzenstunde nicht groBer waren, als im Jahr 2012. Die Verkehrshelastun-
gen aus dem Jahr 2012 liegen stromfein getrennt nach Fahrzeugarten vor.
(vgl. Anhang 3).

Verkehrserzeugung

Fur die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgréfien des Zu-
satzverkehrs wurden neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei ver-
gleichbaren Untersuchungen, die Grundlagen und Empfehlungen des
aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur herangezogen,
hiervon insbesondere die beiden Publikationen:

e Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Ar-
beitsgruppe Verkehrsplanung
Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen (FGSV, 2004)

e Hessische Stralen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung.
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
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Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stra-
Ben- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 (Nachdruck
2005).

Beide Verdffentlichungen enthalten umfangreiche Grundlagen, Hinweise,
Richtwerte und Verfahren zur Bestimmung des Verkehrsaufkommens von
Gebieten und Einzelobjekten in Abh&ngigkeit von den jeweiligen Nutzungen.

Die fur die Ermittlung des Verkehrsaufkommens herangezogenen Flachen-
gréRen sind dem Bebauungskonzept der Stadtplanung Zimmermann GmbH
aus November 2015 entnommen. Hierbei wurden fur den Uberplanten Be-
reich sudlich der ElbestralRe die Anzahl von 60 Wohneinheiten verwendet.

Darauf basierend wurde die detaillierte Berechnung der Verkehrserzeugung
mit dem Programm Ver_Bau von Dr. Bosserhoff durchgeflhrt. Dieses Pro-
gramm lehnt sich grundsatzlich an die ,Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen®, 2006, der FGSV an. Detaillierte
Ergebnisse sind Anlage 4 zu entnehmen.

Die Belastungsspitzen der Verkehrserzeugung stellen sich aus den Maxi-
mum-Zahlen der Seiten 15 und 16 der Anlage 4 tabellarisch wie folgt dar:

Zielverkehr Quellverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h]
6:00 — 7:00 Uhr |16:00 — 17:00 Uhr| 6:00 — 7:00 Uhr |16:00 - 17:00 Uhr
Wohnbebauung 1 11 12 5

Tabelle 3:  Rechnerischer Ziel-/Quellverkehr der geplanten Wohnbebauung [Kfz/h]

Die errechneten Mehrbelastungen aus der Verkehrserzeugung sind nach
Ziel- und Quellverkehr in der Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunde, in
Anlehnung an die vorhandenen Anteile auf die einzelnen Verkehrsstrome
verteilt worden. Die Konvertierung der Werte auf PKW-E/h erfolgte individu-
ell gemaR den gezahlten Belastungen und nicht mit dem allgemeinen Faktor
von 1,1.

Verkehrsprognose

Fir das Prognosejahr 2030 wurden die ermittelten Analyse-
Verkehrsbelastungen mit dem Faktor 1,05 hochgerechnet.

Verkehrsumlegung

Die direkte Anbindung der Gebietsentwicklung findet tber die Insterstralie
an die ElbestraBe statt. Die Erreichbarkeit der Gebietsentwicklung orientiert
sich zu grofRen Teilen in und aus 6stlicher Richtung.

Die rdumliche Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrsaufkommens
im Zu- und Abfluss im umgebenden StraBennetz beruht sowohl auf einer
uberschlagigen und den ortlichen Gegebenheiten entsprechenden gutachter-
lichen Einschatzung als auch auf einer Betrachtung der vorhandenen Ver-
kehrsbelastungen auf der ElbestraBRe. In der Morgenspitze orientiert sich ein
Anteil von 2/3 des vorhandenen Gesamtverkehrs in Fahrtrichtung Osten und
ein Anteil von 1/3 in Richtung Westen. Nachmittags ist dieses Verhaltnis in
umgekehrter Richtung vorhanden. Demnach wurde folgende Verteilung der
zukiinftigen Quell/Zielverkehre angenommen:



ISAPLAN Ingenieur GmbH Verkehrliche Stellungnahme Seite 6
Zielverkehr Quellverkehr
[Anteil] [Anteil]
Aus Osten Aus Westen In Osten In Westen
Vor-/Nachmittagsspitze 213 1/3 213 1/3

Tabelle 4:  Verteilung des Ziel-/Quellverkehr der geplanten Wohnbebauung [Kfz/h]

Es ergeben sich somit fir die Vormittagsspitze die in Abbildung 3 dargestell-
ten Verteilungen, in Abbildung 5 sind sie flr die Nachmittagsspitze darge-
stellt.
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Abbildung 2:  R&umliche Verteilung des Neuverkehrs am Knotenpunkt Elbestrale/InsterstralRe
Vor-/Nachmittagsspitzenstunde [%]
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Abbildung 3:  Zusatzverkehr des geplanten Bebauungsgebietes am Knotenpunkt Elbestra-
Re/Insterstrale zwischen 8.00 — 9.00 Uhr [Pkw-E]
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Abbildung 4:  Zu erwartende Verkehrshelastungen am Knotenpunkt ElbestralRe/InsterstralRe
zwischen 8:00 — 9:00 Uhr im PROGNOSE-Fall 2030 [Pkw-E/h]
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Abbildung 5:  Zusatzverkehr des geplanten Bebauungsgebietes am Knotenpunkt Elbestra-

Re/Insterstrale zwischen 16.00 — 17.00 Uhr [Pkw-E]
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Abbildung 6:  Zu erwartende Verkehrshelastungen am Knotenpunkt ElbestraBe/Insterstral3e
zwischen 16:00 — 17:00 Uhr im PROGNOSE-Fall 2030 [Pkw-E/h]
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5.
Leistungsnachweis

Wahl der Knotenpunktform

Bei dem vorhandenen Knotenpunkt ElbestraBBe/Insterstrae handelt es sich
um eine vorfahrtgeregte Einmiindung. Dies entspricht aufgrund der Ver-
kehrsbelastungen sowie den Funktionen der angebundenen Straflen den
Vorgaben der RASt (2006). Hiernach sind Einmiindungen oder Kreuzungen
in der Regel geeignet, wenn es sich um StraRen unterschiedlichen Ranges
handelt, wenn die Verkehrsstarken der Straflen sich deutlich unterscheiden,
oder wenn auf einer StraBe Linien des OPNV verkehren. Der vorhandene
Knotenpunkt erfillt alle vorab aufgefiihrten Vorgaben. Demnach kann fiir die
Anbindung der untergeordneten Insterstrale (AnliegerstraBe) an die uber-
geordnete ElbestraBe (Sammelstraie) nach Tabelle 5 weiterhin der vor-
fahrtgeregelte dreiarmige Knotenpunkt als Grundlage angesetzt.

Einmiindungen/Kreuzungen Kreisverkehre
mit Rechts- | mit vorfahrt- | mit LSA Mini- | Kleiner | GroBer | Teil-
vor-links- | regsinden kreis- Kreis- | Kreis- |planfreie
Regelung Vearkehrs- verkehr | verkehr | verkehr | LGsung

Knotenpunkte von
ErschlieB iy

gleichrangige ErschlieBungsstrafen +1 oM - + + — -

E [s] 1
unterschiedlichen Rangs o + o + +9 - -

ErschiieBung =
HauptverkehrsstraBe - + + 8] + - -
mit 2 durchgehendan F:
ErschlieBungsstrafe/
HauptverkehrsstraBe mit 4 oder - o + - - i -
mehr durchgehenden Fat if
Knotenpunkte von
HauptverkehrsstraBen
HauptverkehrsstraBe

mit 2 durchgehenden Fahrstreifen/ o
HauptverkehrsstraBe

mit 2 durchgehenden Fahrstreifen
HauptverkehrsstraBe

mit 2 durchgehenden Fahrstreifen/
HauptverkehrsstraBe mit 4 oder
mehr durchgshanden Fahrstreifen
HauptverkehrsstraBe mit 4 oder
mehr durchgehenden Fahrstreifen/ _ _ - _ _ i o
Hauptverkehrsstrae mit 4 oder

mehr durchgehenden Fahrstreif
HauptverkehrsstraBe/

Rampen Stadtautobahn * - + # o

-

b b y bel k k von Ortady wrten ter StraBen mit und geri
+ gesalgnet

o bedingt gee falls mit A

= nicht gee

Tabelle 5:  Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten bei dreiarmigen Knotenpunkten, Quelle
RASt (2006)

Auf einen Linksabbiegestreifen auf der ElbestralRe kann anhand der Vorga-
ben nach RASt (2006) ebenfalls verzichtet werden. Die Notwendigkeit von
Linksabbiegestreifen ergibt sich aus der Starke der Linksabbieger und den
Verkehrsstarken des Stroms, aus dem abgebogen wird. Sie sind jedoch mit
der Verfiigharkeit von Flachen abzuwagen und in der Regel nur im Zuge von
Hauptverkehrsstrallen anzulegen.

Qualitédt des Verkehrsablaufs

Wie unter Punkt 3 — Derzeitige Verkehrsbelastung beschrieben, hat es seit
dem Jahr 2012 eine deutliche Abnahme der vorhandenen Verkehrsbelastun-
gen gegeben. Die Zunahme der Belastungen im Zusammenhang mit den
geplanten Wohnbebauungen féllt im Verhdltnis hierzu sehr gering aus
(vgl. Punkt 4 — Zukunftige Verkehrsbelastung). Aus diesem Grund wird zur
Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs auf die vorhandenen Verkehrs-
belastungen aus dem Jahr 2012 zuriickgegriffen, die zum damaligen Zeit-
punkt stromfein erhoben wurden. Diese stellen insbesondere in Bezug auf
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die Insterstrale eine deutliche schlechtere Situation dar, als zukinftig zu
erwarten ist, und bilden somit ein Worst Case-Szenario ab.

Die verkehrstechnischen Berechnungen erfolgen auf Grundlage des Berech-
nungsverfahrens nach dem Handbuch fir die Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen, HBS  (Forschungsgesellschaft  fir ~ StraBen-  und
Verkehrswesen, 2015).

Das Ergebnis zur Berechnung der Qualitat des Verkehrs an einem Knoten-
punkt soll mindestens die Stufe D erreichen. Die Qualitatsstufe D soll dem-
entsprechend fir alle Knotenpunktstrome gelten und mindestens eingehalten
werden.

Fiir die Uberprifung der Qualitat des Verkehrsablaufs am vorfahrtgeregelten
Knotenpunkt ElbestralRe/InsterstraBe wurde wie oben beschrieben die fol-
gende Fahrstreifenaufteilung zugrunde gelegt.

e Westliche Zufahrt Elbestralie:

Kombinierte Geradeaus- und Rechtsabhiegespur
e Sidliche Zufahrt Insterstrafe:

Kombinierte Links- und Rechtsabbiegespur
e Ostliche Zufahrt Elbestrafe:

Kombinierte Geradeaus- und Linksabbiegespur

Die Ergebnisprotokolle der Berechnungen zur Qualitat des Verkehrsablaufs
sind wie folgt umfassend dokumentiert.

Vormittagsspitzenstunde (8:00 - 9:00 Uhr):

Anlage 4.1 Lastfall PROGNOSE-Fall 2030 - PROGNOSE O0-Fall
(ANALYSE + allg. Verkehrsentwicklung) + Neuverkehr Ge-
bietsentwicklung

Nachmittagsspitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr:

Anlage 4.2 Lastfall PROGNOSE-Fall 2030 - PROGNOSE O0-Fall
(ANALYSE + allg. Verkehrsentwicklung) + Neuverkehr Ge-
bietsentwicklung

Zufahrt Mittlere Wartezeit| 95%-Riickstau | Kapazitatsreserve | Qualitéts-
[sec] [m] [%] stufe
InsterstralRe <10 0 534 A
ElbestraRe (Ost) <10 0 802 A

Tabelle 6: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rickstaulangen, Kapazitatsreserven und Stufen der
Verkehrsqualitdt am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt ElbestralRe/InsterstralRe in der
Vormittagsspitzenstunde 8:00 - 9:00 Uhr (PROGNOSE-Fall 2030 — Anlage 4.1)

Zufahrt Mittlere Wartezeit| 95%-Riickstau | Kapazitatsreserve | Qualitéts-
[sec] [m] [%] stufe
Insterstralle 11 6 323 B
ElbestraBe (Ost) <10 0 753 A

Tabelle 7:  Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rickstauldngen, Kapazitatsreserven und Stufen der
Verkehrsqualitdt am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt ElbestralRe/InsterstralRe in der
Nachmittagsspitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr (PROGNOSE-Fall 2030 — Anlage 4.2)

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges
Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitét
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6.
Offentliche Parkplatze

und Rickstaulangen) sind in Tabelle 6 und Tabelle 7 (bersichtlich zusam-
mengefasst.

e Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Elbestralle/Insterstrale weist
in der vormittaglichen Spitzenstunde des PROGNOSE-Fall 2030,
inklusive allgemeiner Verkehrsentwicklung und Neuverkehr aus
der Gebietsentwicklung, eine sehr gute Qualitat des Verkehrsab-
laufs auf. Mit der Qualitatsstufe A ist die siidliche Zufahrt (In-
sterstrale) fiir die Verkehrsqualitat des gesamten Knotenpunkts
maRgebend. Es treten rechnerisch Riickstauerscheinungen von
einem Fahrzeug auf.

e Nach Addition des Neuverkehrs aus der Gebietsentwicklung auf
dem Konigsberger Platz auf die heutigen Verkehrsbelastungen
zuzugliche allgemeiner Verkehrsentwicklungen (PROGNOSE-
Fall 2030) ist in der Nachmittagsspitzenstunde eine in der Ge-
samtbewertung gute Qualitat des Verkehrsablaufs gegeben. Es
wird die Stufe B erreicht. Die rechnerischen Rickstauerschei-
nungen in der sidlichen Zufahrt, InsterstralRe, erreichen rechne-
risch eine Lange von bis zu 6 m (1 Fahrzeug). Die Wartezeit
belduft sich auf ~11 s/Fz.

Gemal dem HBS 2015 ist die Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanlage aus-
reichend gegeben, wenn bei der Qualitat des Verkehrsablaufs mindestens
eine Stufe D erreicht wird. Da der zukiinftige Knotenpunkt Elbestra-
RelInsterstralle in der vorhandenen Bau- und Betriebsform sowohl in der
Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitzenstunde des PROGNOSE-
Fall 2030 bei der Qualitat des Verkehrsablaufs mindestens die Stufe B er-
reicht, kann festgestellt werden, dass der geplante Knotenpunkt leistungsfa-
hig ist.

Im Zuge der beabsichtigen Gebietsentwicklung auf dem Kdnigsberger Platz
sind o6ffentliche Parkplatze entlang der Insterstral3e zu realisieren. Hierbei ist
zu bericksichtigen, dass in diesem Abschnitt die Zu-/Ausfahrt der geplanten
Tiefgarage liegen wird. Dennoch kann davon ausgegangen werden, dass bei
einer Streckenldnge von ca. 90m zwischen dem Einmundungsbereich zur
ElbestraBe und der Flache des Wendekreises, auch unter Berticksichtigung
der Tiefgaragenzufahrt und -ausfahrt sowie von Baumbeeten, eine Realisie-
rung von ca. 11 offentlichen Parkplatzen mdglich ist.
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1.
Zusammenfassung und
Empfehlung

Abbildung 7:  Ausbauvorschlag o6ffentliche Parkplatze entlang der Insterstrale

Die vorliegende Untersuchung ermittelt die verkehrlichen Auswirkungen, die
sich bei der Umsetzung der durch die WGL Wohnbaugesellschaft Leverku-
sen GmbH beabsichtigten Wohnbauflachenentwicklung auf einem Areal
sudlich der ElbestraBe ergeben kdnnen. Die Untersuchung beschrankt sich
dabei auf den Bereich des Kraftfahrzeugverkehrs, da in diesem Fall nur hier
die Kapazitatshetrachtungen von Bedeutung sind. Untersucht wird die vor-
fahrtgeregelte Anbindung der Gebietsentwicklung Uber die Insterstralle an
die ElbestraRe.

Die Untersuchung geht von Knotenpunktbelastungen aus, die sich aus einer
Verkehrserhebung vom 06.12.2012 ergeben. Eine Vergleichserhebung aus
dem Jahr 2015 (18.08.2015) ergab, dass die vorhandenen Verkehrsbelas-
tungen deutlich unterhalb denen aus dem Jahr 2012 liegen. Dies ist darauf
zurlckzufthren, dass ein im Jahr 2012 auf dem Planungsgebiet vorhandener
Verbrauchermarkt inzwischen entfallen ist. Die Verkehrserhebungen zeigen,
dass die Verkehrshelastungen auf der untergeordneten Insterstrae deutlich
zurlckgegangen, die auf der Ubergeordneten Elbestrae nahezu unveran-
dert geblieben sind. Fir die weiterflihrenden verkehrstechnischen Berech-
nungen wurden die Werte aus dem Jahr 2012 zugrunde gelegt, um ein
Worst Case-Szenario abzubilden. Folglich wurden diese ermittelten Ver-
kehrsbelastungen anhand von statistischen Prognosewerten auf das Jahr
2030 hochgerechnet. Die prognostizierten Verkehrsbelastungen wurden
anschlieend mit einem Neuverkehr aus der geplanten Gebietsentwicklung
uberlagert.
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Die Untersuchung zeigt folgende Ergebnisse:

e Der vorhandene vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Elbestra-
RelInsterstralle entspricht in seiner Bau- und Betriebsform den
RIN (2008) und RASt (2006)

e Unter Berlcksichtigung der vorhandenen Bau- und Betriebsform
fuhrt die Addition des Neuverkehrs mit den flr das Jahr 2030
prognostizierten Verkehrshelastungen am Knotenpunkt Elbe-
stralRe/Insterstralle zu einem Verkehrsaufkommen, dass in der
vormittaglichen Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitat des
Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

e Die Beaufschlagung der prognostizierten Verkehrsbelastungen
mit den zusatzlichen Verkehrsmengen aus der Gebietsentwick-
lung fahrt in der nachmittdglichen Spitzenstunde zu einer Quali-
tatsstufe B im Zufahrtsbereich der untergeordneten InsterstraRe.
Dies entspricht einer guten Qualitat des Verkehrsablaufs. Die
rechnerische Ruckstauldnge liegt bei 6 m fiir die kombinierte
Links-und Rechtsabbiegespur. Die Wartezeit liegt bei ca.
11 sec./Fz.

Leverkusen, 22.03.2016

ISAPLAN Ingenieur GmbH
Blickenstralle 4
51379 Leverkusen
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Bebauungskonzept ,Stadtteilquartier — Konigsberger Platz
Rheindorf*, WGL Wohnbaugesellschaft Leverkusen GmbH

Querschnittshelastungen Elbestrale (Kfz/h), 18.08.2015
Querschnittsbelastungen Insterstralle (Kfz/h), 18.08.2015

Verkehrsbelastungen Knotenpunkt Elbestral3e/Insterstralle,
06.12.2012

Verkehrserzeugung Gebietsentwicklung ,Stadtteilquartier —
Konigsberger Platz Rheindorf*

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015
Knotenpunkt Elbestralie/Insterstrale
PROGNOSE-Fall 2030 (Vormittagsspitze)

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015
Knotenpunkt Elbestralie/Insterstrale
PROGNOSE-Fall 2030 (Nachmittagsspitze)

Ausbauvorschlag offentliche Parkplatze entlang der In-
sterstralle
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Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart Pkw

Anlage 3

ElbestraRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Geradeausl Links Wende Rechts Links Wende Rechts Geradeausl Wende
00:00 21 2 0 0 2 0 1 12 0
01:00 10 1 0 0 0 0 0 7 0
02:00 3 0 0 0 0 0 0 4 0
03:00 5 0 0 1 0 0 1 6 0
04:00 7 1 0 1 1 0 0 22 0
05:00 18 1 0 8 0 0 0 99 0
06:00 55 7 0 4 0 0 4 124 0
07:00 126 26 0 12 10 0 10 221 0
08:00 173 42 0 22 12 0 11 232 0
09:00 130 30 0 31 15 0 23 153 0
10:00 163 41 0 34 13 0 26 160 0
11:00 182 40 0 a7 29 0 18 170 0
12:00 188 17 0 34 20 0 10 167 0
13:00 177 18 0 17 14 0 9 208 0
14:00 203 37 0 20 10 0 11 187 0
15:00 277 43 0 30 17 0 15 240 0
16:00 312 39 0 40 19 0 10 279 0
17:00 294 14 1 27 8 0 8 220 0
18:00 254 23 0 33 5 0 2 184 0
19:00 160 19 2 17 5 0 9 155 0
20:00 128 7 0 18 3 0 2 109 0
21:00 89 6 0 2 2 0 0 75 0
22:00 87 5 0 4 0 0 0 43 0
23:00 58 1 0 1 2 0 1 26 0
ElbestraRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit GeradeausI Links Wende Rechts Links Wende Rechts GeradeausI Wende
Summen 3120 420 3 403 187 0 171 3103 0




Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart Lieferwagen

Anlage 3

ElbestralBe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Geradeausl Links Wende Rechts Links Wende Rechts Geradeausl Wende
00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0
04:00 1 0 0 0 0 0 0 2 0
05:00 1 0 0 0 0 0 0 2 0
06:00 2 0 0 0 0 0 0 10 0
07:00 9 1 0 0 0 0 0 17 0
08:00 18 1 0 1 1 0 1 9 0
09:00 11 3 0 3 1 0 0 10 0
10:00 7 4 0 3 0 0 0 16 0
11:00 17 1 0 1 1 0 0 9 0
12:00 14 1 0 1 1 0 0 11 0
13:00 16 0 0 1 0 0 1 10 0
14:00 10 3 0 1 0 0 0 19 0
15:00 16 1 0 3 0 0 0 13 0
16:00 14 0 0 2 0 0 1 11 0
17:00 9 0 0 0 1 0 0 3 0
18:00 12 0 0 0 1 0 0 4 0
19:00 2 1 0 0 0 0 0 3 0
20:00 6 0 0 1 0 0 0 4 0
21:00 2 0 0 0 0 0 1 2 0
22:00 0 0 0 1 0 0 0 2 0
23:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0
ElbestraRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit GeradeausI Links Wende Rechts Links Wende Rechts GeradeausI Wende
Summen 168 16 0 18 6 0 4 158 0



Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart Lkw

Anlage 3

ElbestraRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Geradeausl Links Wende Rechts Links Wende Rechts Geradeausl Wende
00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0
03:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 1 0 0 0 0 0 0 1 0
05:00 0 1 0 1 0 0 0 0 0
06:00 2 0 0 0 0 0 0 2 0
07:00 1 1 0 1 0 0 1 2 0
08:00 2 1 0 1 0 0 0 9 0
09:00 1 0 0 1 1 0 1 0 0
10:00 1 1 0 0 0 0 0 4 0
11:00 4 0 0 1 0 0 0 4 0
12:00 2 1 0 0 0 0 0 6 0
13:00 4 2 0 3 0 0 0 1 0
14:00 2 0 0 0 0 0 0 3 0
15:00 5 1 0 1 0 0 1 5 0
16:00 3 1 0 0 0 0 0 2 0
17:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 1 0 0 0 0 0 0 1 0
20:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:00 1 0 0 0 0 0 0 1 0
ElbestralRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit GeradeausI Links Wende Rechts Links Wende Rechts GeradeausI Wende
Summen 34 9 0 9 1 0 3 42 0



Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart Lkw mit Anhanger + Sattelzug

Anlage 3

ElbestraRe Ost
Fahrtrichtung West

InsterstralRe
Fahrtrichtung Norden

ElbestralRe West
Fahrtrichtung Osten

Startzeit

Geradeausl Links Wende

Rechts Links Wende

Rechts Geradeausl Wende
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ElbestraRe Ost
Fahrtrichtung West

InsterstralRe
Fahrtrichtung Norden

ElbestralRe West
Fahrtrichtung Osten

Startzeit

GeradeausI Links Wende

Rechts Links Wende

Rechts GeradeausI Wende

Summen

2 1 1

0 1

0

0 1

0



Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart OPNV

Anlage 3

ElbestraRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Geradeausl Links Wende Rechts Links Wende Rechts Geradeausl Wende
00:00 1 0 0 0 0 0 0 1 0
01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 2 0 0 0 0 0 0 1 0
05:00 6 0 0 0 0 0 0 6 0
06:00 10 0 0 0 0 0 0 9 0
07:00 9 0 0 0 0 0 0 12 0
08:00 9 0 0 0 0 0 0 8 0
09:00 10 0 0 0 0 0 0 9 0
10:00 7 0 0 0 0 0 0 9 0
11:00 10 0 0 0 0 0 0 9 0
12:00 11 0 0 0 0 0 0 11 0
13:00 12 0 0 0 0 0 0 12 0
14:00 10 0 0 0 0 0 0 11 0
15:00 10 0 0 0 0 0 0 7 0
16:00 11 0 0 0 0 0 0 11 0
17:00 12 0 0 0 0 0 0 13 0
18:00 8 0 0 0 0 0 0 9 0
19:00 9 0 0 0 0 0 0 8 0
20:00 5 0 0 0 0 0 0 6 0
21:00 5 0 0 0 0 0 0 7 0
22:00 5 0 0 0 0 0 0 4 0
23:00 6 0 0 0 0 0 0 7 0
ElbestralRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit GeradeausI Links Wende Rechts Links Wende Rechts GeradeausI Wende
Summen 168 0 0 0 0 0 0 170 0



Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart Fahrrad

Anlage 3

ElbestralBe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Geradeausl Links Wende Rechts Links Wende Rechts Geradeausl Wende
00:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0
01:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0
02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 1 0 0 0 0 0 0 1 0
04:00 0 0 0 0 0 0 0 2 0
05:00 0 0 0 1 0 0 0 4 0
06:00 0 0 0 0 1 0 0 2 0
07:00 0 0 0 0 1 0 2 7 0
08:00 7 1 0 0 6 0 11 7 0
09:00 7 1 0 0 4 0 15 4 0
10:00 15 0 0 2 5 0 5 8 0
11:00 18 2 0 0 4 0 4 7 0
12:00 7 4 0 2 5 0 4 10 0
13:00 4 0 0 1 5 0 2 4 0
14:00 3 0 0 1 2 0 1 5 0
15:00 9 0 0 0 3 0 5 8 0
16:00 9 1 0 0 4 0 6 3 0
17:00 5 0 0 0 0 0 1 2 0
18:00 6 0 0 2 3 0 1 5 0
19:00 2 0 0 1 1 0 0 0 0
20:00 1 0 0 0 0 0 1 2 0
21:00 0 0 0 0 1 0 1 0 0
22:00 1 0 0 0 1 0 0 0 0
23:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0
ElbestraRe Ost InsterstralRe ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit GeradeausI Links Wende Rechts Links Wende Rechts GeradeausI Wende
Summen 96 10 0 10 46 0 60 81 0



Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart Motorrad

Anlage 3

ElbestraRe Ost
Fahrtrichtung West

InsterstralRe
Fahrtrichtung Norden

ElbestralRe West
Fahrtrichtung Osten

Startzeit

Geradeausl Links Wende

Rechts Links Wende

Rechts Geradeausl Wende

00:00
01:00
02:00
03:00
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ElbestraRe Ost
Fahrtrichtung West

InsterstralRe
Fahrtrichtung Norden

ElbestralRe West
Fahrtrichtung Osten

Startzeit

GeradeausI Links Wende

Rechts Links Wende

Rechts GeradeausI Wende

Summen

50 1 0

1 0

0

8 49

0



Anlage 3
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Name der Erhebung 1132 - Erhebung Knoten Elbestr.-Insterstr.
Start Datum 06-12-2012

Startzeit 00:00
Standort

Fahrzeugart Kraftfahrzeuge

Anlage 3

ElbestraRe Ost

Fahrtrichtung West

InsterstralRe

Fahrtrichtung Norden

ElbestralRe West
Fahrtrichtung Osten

Startzeit Geradeausl Links Wende Rechts Links Wende Rechts Geradeausl Wende
00:00 23 2 0 0 2 0 2 13 0
01:00 10 2 0 0 0 0 0 7 0
02:00 4 0 0 0 0 0 0 6 0
03:00 9 0 0 1 0 0 1 8 0
04:00 12 1 0 1 1 0 1 29 0
05:00 26 2 0 10 0 0 0 117 0
06:00 72 7 0 4 1 0 6 152 0
07:00 148 28 0 13 11 0 14 261 0
08:00 210 45 0 24 19 0 23 268 0
09:00 161 34 0 36 21 0 39 181 0
10:00 193 46 0 39 18 0 31 197 0
11:00 231 43 0 49 34 0 22 199 0
12:00 222 23 0 37 26 0 14 206 0
13:00 213 20 1 22 19 0 12 237 0
14:00 233 40 0 22 12 0 12 227 0
15:00 321 45 0 34 20 0 21 275 0
16:00 357 41 0 42 23 0 18 314 0
17:00 328 16 1 27 10 0 12 243 0
18:00 281 23 0 35 9 0 3 203 0
19:00 177 20 2 18 6 0 9 168 0
20:00 143 7 0 19 3 0 3 122 0
21:00 100 6 0 2 3 0 2 86 0
22:00 97 5 0 5 1 0 0 50 0
23:00 67 1 0 1 2 0 1 35 0

ElbestraRe Ost Insterstral3e ElbestralRe West
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten

Startzeit GeradeausI Links Wende Rechts Links Wende Rechts GeradeausI Wende

Summen 3638 457 4 441 241 0 246 3604 0



Anlage 3
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S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Anlage 5.1
HBS 2015

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Elnmiindung

$ 4
E | «——s [Knotenpunkt: A-C éfétsﬁna{ﬁ: /B_S- sk slu;d«
I | *— -~
4\__. Em Fﬁsi ¢ Verkehrsdaten: Datum D“, \l‘ ve 5t~ L 2030
? L) T 1 Uhrzeit .00 - 9.00 Libv Planung [ Analyse
= ___Fa____ _
ol r Y Verkehrsregelung: ZufahrtB: & / o @
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = s Qualitatsstufe 1D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt| Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelilange | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja /nein) (ja/nein) {(ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 A - - - -
A 3 9] - ~ein -
F12 . i . neln (fdr ja,
Mo~ Y siehe Ziffer S5.6)
4 4 -- -
B 6 0 4 M e = e
. . N . nein (far ja,
F34 ° Uahale siehe Ziffer S5.6)
7 9, O - -
C 8 - - -
nein (flr ja,
F56 = Ay siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt|Verkehrs-| Rad LV Lkw+Bus| LkwK Fz Fg Pkw-E/ Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl. (S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl. (85-3) oder| (Sp.9 * Sp.11)
Gl. (S5-4))
ORad, qLv,i Oukw+Bus,i | OLkwK} qrzi Qrg.i fee,i gpe,i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Fz/h) [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 Y | 262 | 4% © 28 - 4043 | 294
AL S | /3 0 o 24 - © 31 | 79
F12 - - - --- - — —
4 6 78 o ”, 24 O0/8¥S 21
B 6 2 | # 0 33 — | Afor S 33
F34 - — -—
Tl A | &S i o Ly M000 Gy
C 8 } o} | /A 0 224 A,009 223
F56 - -
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HBS 2015 S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

4 4
i | «—8 |Knotenpunkt: AC Cllesdn A /B Sephn sdaofda
| T e d v
g\_. e Fssé C | verkehrsdaten: Datum Prejtea = Fe 2030
2 L@; : Uhrzeit £.03 . a.00 Lthv & Planung O Analyse
F34 -
"‘;]'lA *Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: &/ mNs10p
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =% §'s  Qualitatsstufe ]
B4s
Kapazitit der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
are.l [PkW-th} Cre, [PkW-th] Xi [-]
13 14 15
2 291 1800 O, 162
8 223 1800 O, 1 Y
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S85-2) (Bild S5-3)
qre,i [Pkw-E/h] Qe [Fz/h] Geg, [Pkw-E/h] frex, [
16 17 18 19
s ohne RA | mitRA A | ohne RA | mit RA AV | ohne RA ™ | mit RA F*?
A% 0 1600 X
7(j=F34) 4 ) RV 903 0,94
B ohne RA 2 | mit RA P44
6 33 248 834 7,0
4(j=F12) 24 S6C S§24 A,0
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6und7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Gl. (S5-8)
(Sp.18 * Sp.19) (Sp.16 / Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
Cee, [Pkw-E/h] Xi [} po.7 [-]
20 21 22
8 A.504 0,013
! 8§49 0,08 O,%3%
: $34 0,040
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
i Kapazitat Auslastungsgrad
verkenrs (GI. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16 / Sp.23)
Cre 4 [Pkw-E/h] Xa [+]
23 24
4 L& 0,047




$5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Anlage 5.1
HBS 2015

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

+ b
.: | p— Knotenpunkt: A-C _é.a_«"&\(“ el /B Serben slae !/‘-1
| I —
?___. i ha C | Verkehrsdaten: Datum Phe A hew ~Faltf 2030
2 “_@; - Uhrzeit .22~ 9.20 U+ & Planung O Analyse
___53_4__r Y Verkehrsregelung: ZufahrtB: &I V a @
B4s Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =%Ss  Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt |Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (Z Sp.12) (Gl. (S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl. (S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X [] n [Pkw-E] gee, [Pkw-E/h] Cpe,m [Pkw-E/h] frEm (-]
25 26 27 28 29
4 0,043
: - A S 651 | 0,956
6 0,040
7 0. 08§ 0
c ‘ - — 2 3o AN.Sop | A 00
8 O,/ Yy
Beurtellung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt |Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitét Kapazitats- mittiere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit {Tabelle S5-1
setzung (Gl. (S5-31)) | (Gl. (S5-32)) | (Bild S5-24) mit Sp.34)
(Sp.11 und 29)| (Sp.14,20, [(Sp.31/Sp.30)|(Sp.32 - Sp.9)
23 und 28)
fre) bzw. Cee,; bzw. Cibzw. Ri bzw. tw, bzw. Qsyv
feem|[-] Cee,m [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] Rm [Fz/h] tw,m [8]
30 31 32 33 34 35
2 | Ao0n3 1800 | 1. })o | A48 | LA A
A —— = — | - —
3 oy | pgsoq | 9851 | A.923 | €#a0 A
4
. O8¥S| 48§ | S5§ S34 g0 | A
6 | oS | 834 | 20 | 9 | < s0 A
) 7 A,000 Sy 8 &9 ol < fo A
8 | 1 00¢ 1800 | 7}y | A,563 | < fo A
B 4+6 o a6 GS GEAN 1Yy < Ao A
c | 8 | Mooy | 4508 | subg | p230 | < 4 A
A

erreichbare Qualitidtsstufe QSVr;,ges




Anlage 5.2

S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage HBS 2015
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer EiInmiindung
+ 4
i s |Knotenpunkt:  A<C ECleslnsfp /B Scgdonv slncfdy
| T 2
g\_. 12 e C |Verkehrsdaten:  Datum Pogre g = Fl( 2030
i ‘—0‘.' ' Uhrzeit £6.80~/13.00Letv X Planung I Analyse
Fa4 J
.- -----r Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: N v O @
B4é Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = ¥5s  Qualitatsstufe ,b
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt| Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellidnge | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja /nein) (ja/nein) {ia/nein)
1 2 3 4a 4b
2 / - - -
A 3 0 = M h’ \ = ==
F12 - . . nein (fiir ja,
M S siehe Ziffer S5.6)
4 A -
B 6 o ﬂ meas )
- : nein (fur ja,
F34 My siehe Ziffer S5.6)
7 o 0 - -
C 8 / .- -
. neln (fur ja,
F56 - == - MG siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt|Verkehrs-| Rad LV Lkw+Bus| LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl. (85-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl. (S5-3) oder| (Sp.9 * Sp.11)
Gl. (S5-4))
ORad,i quv,i Qukw+Bus,i |  COLkwKi aFazi Qrgi fee, QPe;i
[Rad/h] | [Pkw/h] | [Lkw/h] | [LkwK/h] [Fz/h} [Fg/h} [ [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 3 40 | A3 O 326 AOAS 3341
A 3 6 | A6 o e, 22 - 0,864 A9
Fi2 = - —
4 > 2A 0 2.8 - 0,920 23
B | s | o | a¢ | o “§ ~ | nwoeo | 4§
F34 - — —
7 A 4q | A 7 \Vi - A,000 $1
C 8 | 349 | 29 | 2 | 333 — | A009 | 336
F56 - - - - ---
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Anlage 5.2
S5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Formblatt $5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

4 4
i i  +«—=8 |Knotenpunkt: A-C_Ellegda e A /B Tisdin gda ‘M«
| R 2 _ "
A , o8| C |Verkehrsdaten:  Datum Proceow -F &L 2032
3—~—;_©; ! Uhrzeit 6. S~ 1 3. %0 Ly ®Planung O Analyse
F34 s
“"'_"‘r' Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: B/ mlsi0p
Bis Zielorgaben:  Mittlere Wartezeit ty = %6's  Qualitatsstufe "D
Kapazitédt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
qre, [Pkw-E/h] Cre, [Pkw-E/h] xi [-]
13 14 15
2 1800
$3A4 B 2 |
8 316 1800 0,209
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild §5-3)
qre, [Pkw-E/h] Qe. [F2/h) Gpe, [Pkw-E/h) frex, (-]
16 17 18 19
5 ohne RA | mitRAPA" | ohne RA | mit RA ™" | ohne RA ™ | mit RA ¥
A7 0 1600 0,9
7 (= F34) $1 JLp €6 $ 0,793
- ohne RA 2 | mit RA FAY
6 by 33% Y94 oy,
4(=F12) 23 368 396 08§
Kapazitét der Verkehrsstrome 3, 6und7
Verkehrs- Kapazitt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (S5-7)) (Gl. (S5-8)
(Sp.18 * Sp.19) (Sp.16 / Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
Cee, [Pkw-E/h] Xi [) po.z [-]
20 21 22
3 / C{K A? O{ o/ 3 -
7 o0y 0,063 0,92
6 Y4 0,060 -
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Kapazitat Auslastungsgrad
verkenrs: (GI. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16 / Sp.23)
Cre.4 [Pkw-E/h] Xa [1]
23 24
4 320 003>




Anlage 5.2

S§5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage - HBS 2015
Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung
+ *
| | «——8 |Knotenpunkt: A-C €l esds =£/11 /B_3§ bew cds ef/ly
| I 2 N .
A , " T C | Verkehrsdaten:  Datum ﬂw&" we-tell Colo
S "_@; ; Uhrzeit76.02 ~1t.00 LY N Planung O Analyse
F34
[i Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: & v O @
B4 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =%Ss  Qualitatsstufe )
Kapazitédt der Mischstrome
Zufahrt |Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufsteliplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3 Sp.12) (Gl. (S5-10) bzw. mensetzung
(85-11)) (Gl. (S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi [-] n [Pkw-E] gee. [Pkw-E/h]) Crem [Pkw-E/h] frem[-]
25 26 27 28 29
4 0,032 _
B - i AW 52§ o733
6 O o6o
7
0,068 o
c - ()Y A 800 A, 008
8 0,204 -
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt |Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Gl. (85-31)) | (Gl (S5-32)) | (Bild S5-24) mit Sp.34)
(Sp.11und 29)| (Sp.14,20, |(Sp.31/Sp.30)|(Sp.32 - Sp.9)
23 und 28)
fee, bzw. Cee, bzw. Ci bzw. Ri bzw. tw, bzw. QSsv
tpgm -] Ceem[Pkw-E/]|  Cm [Fz/h) Rm [Fz/h] tw,m [S]
30 31 32 33 34 35
2 | poygs | 18O | 43S 24Uy L fo A
A — I =
3 0,864 A48 | 232 | /7 Yoo | < o il
¢ | 09¢c0| 320 | 348 | 323 | M 5
B i - S e I—— ———— .
6 | 7 000 Y4 194 1 <é < fo A
. |7 | aeee | 80T | 8oy | 353 | < 0 A
8 | 1,009 1800 | 7384 | S am | < 4o A
B | #6 | 09233 | 53§ $53 Ggo | < g0 A
c | 78 | o008 | A800 | 438 | A6 | £ A0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVz,ges B
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