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Vorgehensweise Verkehrsgutachten

der Verkehr wird mehrere Tage gezählt 

aus der geplanten Bebauung werden Einwohner  
und Verkehrsbewegungen berechnet

beide Werte werden überlagert

vertragen es die umliegenden Straßen?

Bestandsanalyse

Verkehrserzeugung

Prognose

Prüfung Verträglichkeit
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Bestandsanalyse

 Zählung erfolgte vom 15.01.2015 bis 
18.01.2015 mit Seitenradargeräten

 gezählt wurden getrennt:                                   
Zweiräder, PKW, LKW
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Bestandsanalyse

Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

Zweirad 260 169 151 171

PKW 1010 1021 790 630

Lieferwagen

und größer
226 209 172 86

 alle Werte im Querschnitt/Tag, d. h. hin und zurück

 relevanter Tag immer Dienstag oder Donnerstag außerhalb Ferien
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Verkehrserzeugung

 10 Wohneinheiten entsprechen 30 – 40 Einwohner (Erwachsene + Kinder)

 30 – 40 Einwohner erzeugen 70 „Bewegungen“/Tag, 35 hin / 35 zurück

 davon 40 Bewegungen mit dem PKW

 die 70 Bewegungen verteilen sich über den Tag

 alle Werte sehr hoch / ungünstig angenommen
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Stadt Leverkusen

Fazit

 Der Zusatzverkehr aus den Bebauungsphasen wird nicht wahrgenommen 
und geht in den tagesüblichen „Verkehrsschwankungen“ unter.

 Es sind keine peripheren Maßnahmen notwendig.
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3.1  Wohngebiete (WS, WR, WA, WB):  Abschätzung der Strukturgrößen (Zahl der Einwohner und Beschäftigten)  
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, müssen zusätzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.  

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss  im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Brutto-Baulandfläche und Einwohnerdichte 
            
Gebiet Nutzung Fläche

in ha
Min Max Min Max

W Wohnen

Summe

(3.1.4) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Netto-Baulandfläche und Einwohnerdichte (abhängig von dem Baugebietstyp) 
            
Gebiet Nutzung Fläche

in ha
Min Max Min Max

W Wohnen

Summe

                        Lizenz für:  ISAPLAN Ingenieur GmbH, D-51379 Leverkusen

EW/ha

dichte

Einwohner

Einwohner

Einwohner-
dichte

Einwohner-

EW/ha

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Strukturgrößen"
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(3.1.4) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Netto-Baulandfläche und Einwohnerdichte (abhängig von der Bebauungsart) 

Gebiet Nutzung Fläche

in ha
Min Max Min Max

W Wohnen

Summe

(3.1.5) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgröße  

Gebiet Nutzung
 

Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 18 18 3,7 4,0 67 72

Summe 18 18 67 72

EW/WE

HaushaltsgrößeWohneinheiten

EinwohnerEinwohner-
dichte

EW/ha

Einwohner

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Strukturgrößen"
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(3.1.5) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Geschossfläche oder die Wohnfläche/Nutzfläche 

Gebiet Nutzung BGF
WFL

in qm
Max Min Min Max

W Wohnen

Summe

(3.1.6) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Grundstücksfläche (Wohnbaufläche) und die Grund-/Geschossflächenzahl 

Gebiet Nutzung Grundst.- GFZ BGF
fläche

in qm GFZ in qm
Max Min Min Max

W Wohnen

Summe

Fläche/EW

BGF/Einwohner

WFL/Einwohner
BGF/Einwohner

 BGF/EW

Einwohner

Einwohner

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Strukturgrößen"
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(3.1.3) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Brutto-Baulandfläche (nur auszufüllen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet Nutzung Fläche Beschäftigte/ha

in ha
Min Max Min Max

W

Summe 

(3.1.4) Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Netto-Baulandfläche (nur auszufüllen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet Nutzung Fläche Beschäftigte/ha

in ha
Min Max Min Max

W

Summe 

Beschäftigte

Beschäftigte

B/ha

B/ha

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Strukturgrößen"
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Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

Gebiet Nutzung
 

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 67 72 67 72

Summe 67 72 67 72

Zusammenstellung der Ergebnisse für die Beschäftigtenanzahl 

Gebiet Nutzung Beschäftigte
 

Min Max Min Max Min Max
W

Summe

 Bruttobaulandfläche  Nettobaulandfläche
Gewählte Anzahl für
Verkehrsabschätzung

Abschätzung über Abschätzung über

BeschäftigteBeschäftigte

Einwohner Einwohner

Gewählte Anzahl für
Verkehrsabschätzung

Einwohner

Abschätzung über
GFZ

Einwohner

Abschätzung über

Einwohner

Abschätzung überAbschätzung über Abschätzung über Abschätzung über

EinwohnerEinwohner

BGF/NFLWohneinheiten Bruttobaulandfläche  Nettobaulandfläche  Nettobaulandfläche

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Strukturgrößen"
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3.2  Wohngebiete (WS, WR, WA, WB):  Abschätzung des Verkehrsaufkommens    

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Einwohnerzahl verwendet.  

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr
Gebiet Nutzung Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil

Einwohner/d Einw.wege Einwohner
außerhalb

des Gebiets
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max

W Wohnen 67 72 3,5 4,0 235 288 10 211 259 50 70 88 151
0
0
0
0

Summe 67 72 235 288 211 259 88 151

Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet Nutzung Anteil Wege/Werktag Pkw-Fahrten/d

 des
Besucher-
verkehrs

in % Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 5 12 14 50 70 5 8

0
0
0
0

Summe 12 14 5 8

Pkw-Fahrten/d

in %

Einwohner

in %

gebietsbezogen
1,2

Pers./Pkw

Besucher
1,3

Pers./Pkw

MIV-Anteil

Wege/EW/d

Einwohner

Besucher Besucher

insgesamt

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens 

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Beschäftigtenzahl verwendet.  

Gewerbliche Nutzung: Beschäftigtenverkehr ( nur auszufüllen, wenn Beschäftigtenzahl >0 )
Gebiet Nutzung Beschäftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag Pkw- Pkw-Fahrten/

 senheit Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

W 100
100
100
100
100

Summe

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr ( nur auszufüllen, wenn Beschäftigtenzahl >0 )
Gebiet Nutzung Beschäftigte Wege/ Wege/Werktag Pkw- Pkw-Fahrten/

Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

W

Summe 

in %

MIV-Anteil

Wege/B/d

Wege/B/d in %

MIV-Anteil

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens 

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr
Gebiet Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschäftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/

Einwohner/d Beschäftigtem/d Werktag

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W 67 72 7 7 0,50 1,00 100 166

Summe 67 72 7 7 100 166

0,10

Kfz-Fahrten/
Werktag

WirtschaftsverkehrWiV-F/EW/d WiV-F/B/d

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr 

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr  [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln] 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 211 259 12 14 223 274

Summe 211 259 12 14 223 274

Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

Gewerbliche NutzungWohnnutzung
Kunden-Verkehr

Gesamtverkehr
Beschäftigten-V.

Wege/FahrtenWege/Fahrten Wege/Fahrten

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, ÖPNV"
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): ÖPNV 

ÖPNV-Anteile: 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen

Tagesbelastungen im ÖPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit ÖPNV] 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen

Summe

Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

ÖPNV-Fahrten ÖPNV-FahrtenÖPNV-Fahrten ÖPNV-Fahrten ÖPNV-Fahrten

ÖPNV-Anteil ÖPNV-Anteil

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr
Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung

in % in % in % in %
ÖPNV-Anteil ÖPNV-Anteil

Wohnnutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

Gewerbliche Nutzung
Kunden-VerkehrBeschäftigten-V.

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, ÖPNV"
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr 

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr  [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln] 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 211 259 12 14 223 274

Summe 211 259 12 14 223 274

Gesamtverkehr
Beschäftigten-V.

Wege/FahrtenWege/Fahrten Wege/Fahrten
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

Gewerbliche NutzungWohnnutzung
Kunden-Verkehr

Wege/Fahrten Wege/Fahrten

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, ÖPNV"
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu Fuß oder per Rad (NMIV)

NMIV-Anteile: 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 30 40 30 40

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV] 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 63 104 4 6 67 110

Summe 63 104 4 6 67 110

Kunden-Verkehr
Gewerbliche Nutzung

Beschäftigten-V.
Wohnnutzung

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

in % in % in % in %
NMV-Anteil NMIV-AnteilNMIV-Anteil NMIV-Anteil

Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr

Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung

NMIV-Wege NMIV-WegeNMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege

Datei FGSV_Wohnena  Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, ÖPNV"
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:   Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 88 151 5 8 7 7 100 166

Summe 88 151 5 8 7 7 100 166

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung

W Wohnen

0

in %
Anteil Binnen-V.

Pkw-Fahrten

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

0
0

0

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

0

Kfz-Fahrten

Wohnnutzung Gesamtverkehr
Wirtschafts-Verkehr

Beschäftigten-V. Wirtschafts-VerkehrWirtschafts-Verkehr
Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

Gewerbliche Nutzung
Kunden-Verkehr

Kunden-Verkehr

Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Beschäftigten-V.

Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten

in % in % in %

0
0

0

0
0
0

in %
0
0

0

0
0

in %
0
0
0
0
0

0
0

0
0

0 0
0
00
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:   Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet) 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 88 151 5 8 7 7 100 166

Summe 88 151 5 8 7 7 100 166

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Richtung  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
W Wohnen 44 76 3 4 4 4 51 84

Summe 44 76 3 4 4 4 51 84

Summe 68

Beschäftigten-V.

0

Pkw
Kunden-Verkehr

Mittelwert

Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten

Pkw

Quell-/Zielverkehr

Kfz

Mittelwert

Gewerbliche NutzungWohnnutzung

Wohnnutzung

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten

Gewerbliche Nutzung

0

Wirtschafts-Verkehr
Kfz

Mittelwert

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw

0
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

60 4 4

KfzPkw

Kfz-Fahrten

Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)                      ©  Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung] 

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

68
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz

00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,25 0 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 03-04
04-05 1,00 1 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 04-05
05-06 4,50 3 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 3 05-06
06-07 15,00 9 2,00 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 9 06-07 Maximum
07-08 14,00 8 3,00 0 4,75 0 4,50 0 0,64 0 4,75 0 9 07-08
08-09 8,00 5 3,50 0 6,50 0 5,25 0 2,89 0 6,50 0 5 08-09
09-10 5,25 3 1,75 0 8,25 0 3,50 0 8,55 0 8,25 0 4 09-10
10-11 4,25 3 1,25 0 9,00 0 3,25 0 9,31 0 9,00 0 3 10-11
11-12 3,00 2 3,50 0 10,25 0 2,50 0 10,94 0 10,25 0 2 11-12
12-13 3,50 2 4,50 0 8,75 0 13,00 0 4,91 0 8,75 0 3 12-13
13-14 5,50 3 3,25 0 7,75 0 11,75 0 8,55 0 7,75 0 4 13-14
14-15 6,00 4 4,50 0 5,60 0 6,00 0 9,31 0 5,60 0 4 14-15
15-16 4,75 3 3,40 0 7,00 0 7,00 0 8,43 0 7,00 0 3 15-16
16-17 6,00 4 4,75 0 8,75 0 11,75 0 11,07 0 8,75 0 4 16-17
17-18 7,50 5 8,00 0 7,00 0 13,75 0 15,09 0 7,00 0 5 17-18
18-19 4,50 3 11,50 0 5,25 0 7,00 0 10,31 0 5,25 0 3 18-19
19-20 4,25 3 12,70 1 3,75 0 2,50 0 0,00 0 3,75 0 3 19-20
20-21 2,00 1 9,50 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 2 20-21
21-22 0,50 0 8,50 0 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 1 21-22
22-23 0,25 0 8,00 0 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 1 22-23
23-24 0,00 0 5,25 0 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 0 23-24

Summe 100,00 60 100,00 4 100,00 4 100,00 0 100,00 0 100,00 0 68 Summe
Komment. 9 Maximum

Wirtschafts-Verkehr
Bezugswert

0
Bezugswert

0
Bezugswert

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Gewerbliche Nutzung
Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-VerkehrEinwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

Wohnnutzung

Bezugswert

060 4 4
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung] 

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

68
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz

00-01 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 0 04-05
05-06 0,25 0 0,00 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 0 05-06
06-07 0,90 1 3,00 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 1 06-07
07-08 2,00 1 3,25 0 8,00 0 28,70 0 0,98 0 8,00 0 2 07-08
08-09 2,50 2 1,50 0 10,40 0 8,75 0 5,73 0 10,40 0 2 08-09
09-10 2,75 2 2,00 0 8,75 0 1,75 0 8,78 0 8,75 0 2 09-10
10-11 3,50 2 2,25 0 10,25 0 1,00 0 11,46 0 10,25 0 3 10-11
11-12 5,25 3 4,00 0 9,90 0 0,50 0 9,15 0 9,90 0 4 11-12
12-13 7,50 5 4,90 0 7,00 0 5,20 0 5,61 0 7,00 0 5 12-13
13-14 7,00 4 3,50 0 6,50 0 13,40 0 7,44 0 6,50 0 5 13-14
14-15 4,25 3 5,00 0 6,00 0 5,40 0 8,66 0 6,00 0 3 14-15
15-16 6,50 4 5,25 0 7,75 0 1,75 0 8,66 0 7,75 0 4 15-16
16-17 14,00 8 6,00 0 6,75 0 1,25 0 12,32 0 6,75 0 9 16-17
17-18 13,75 8 12,00 0 5,00 0 1,00 0 13,41 0 5,00 0 9 17-18 Maximum
18-19 10,40 6 15,20 1 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 7 18-19
19-20 6,00 4 17,75 1 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 4 19-20
20-21 3,75 2 9,90 0 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 3 20-21
21-22 3,50 2 2,25 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 2 21-22
22-23 3,75 2 1,25 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 2 22-23
23-24 2,00 1 1,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 23-24

Summe 100,00 60 100,00 4 100,00 4 100,00 0 100,00 0 100,00 0 68 Summe
Komment. 9 Maximum

Bezugswert
60 4 4

Einwohner-Verkehr
Bezugswert

Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Wohnnutzung

Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Wirtschafts-Verkehr

Bezugswert

0

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert
Kunden-Verkehr

0

Beschäftigten-V.
Bezugswert BezugswertBezugswert

0
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