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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 1

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Leverkusen stellt den Bebauungsplan Nr. 215/11 ,Opladen — Zwischen
Dusseldorfer StralRe, BocklerstralRe, Am Weiher und BielertstraRe* auf. Das Bild
1 zeigt den Geltungsbereich. Das ca. 3,23 Hektar groR3e Planungsgebiet befindet
sich im Geltungsbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplans Nr. 131/Il
.Dusseldorfer StralBe / Koélner StralRe“. Urspringlich sollte dieses Gebiet als
Kerngebiet (MK) entwickelt werden, welches jedoch nicht umgesetzt wurde. Der
Bebauungsplan Nr. 215/Il soll die vorhandene gemischte Nutzung entlang der
Dusseldorfer StralRe fokussieren und die Wohnflachen (allgemeine Wohnnut-
zung) im restlichen Planungsgebiet in den Vordergrund stellen.

Bild 1: Uberblickslageplan Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 215/11*

Nunmehr soll eine Nachverdichtung der bisher ungenutzten Flachen im zentralen
Bereich mit Wohnbebauung erfolgen. Innerhalb der vorliegenden Verkehrsunter-
suchung sollen die Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs daraufhin unter-
sucht werden, ob die Funktionstiichtigkeit und Vertraglichkeit der Anbindungen —
insbesondere der geplanten Tiefgaragenzufahrten an die Dusseldorfer StralRe
und die BocklerstralRe gegeben sind.

! Quelle: ISR — Innovative Stadt- und Raumplanung GmbH, Jul 2015
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/11 der Stadt Leverkusen 2

2 Zustandsanalyse
2.1 Ortliche Randbedingungen

Der Stadtteil Opladen befindet sich an der nérdlichen Grenze der Stadt Leverku-
sen. Zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme wohnen im Stadtteil Opladen
ca. 23.000 Einwohner. Das nachfolgende Bild 2 zeigt die derzeitige Kfz-
VerkehrserschlieBung des Analysegebietes.

Bild 2: Kfz-Verkehrsfihrung im Untersuchungsgebiet
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 3

2.2 VerkehrserschlieBung

Die Dusseldorfer Stral3e (B 8) stellt zusammen mit der Bonner Stral3e und der
Rat-Deycks-StralRe (L 291) Hauptverkehrsstraf3en im StraBennetz von Leverku-
sen-Opladen dar. Die B 8 und Bonner Stral3e bilden zusammen mit der Bundes-
autobahn 3 eine wichtige Nord-Sud-Verbindung, die Rat-Deycks-StraRe stellt
eine West-Ost-Achse dar. Das Analysegebiet grenzt zudem suidlich an die Anlie-
gerstralen Am Weiher und BécklerstraRe sowie im Osten an die Bielertstral3e,
die allesamt Bestandteil einer Tempo 30-Zone sind. Die Bielertstrale mindet
zusammen mit den oben genannten Hauptverkehrsstraf3en in den Kreisverkehr
Berliner Platz. Der funfarmige Kreisverkehr besitzt in der nérdlichen Einmindung
Dusseldorfer Stral3e zwei Zufahrten. Zudem gibt es einen Bypass zwischen der
sudlichen Zufahrt Disseldorfer Stral3e und der Rat-Deycks-StralRe. Der Verkehr
des in unmittelbarer Néhe gelegenen Einzelhandels wird Uber unsignalisierte
Knotenpunkte bzw. Einmindungen uber die Dusseldorfer Straf3e erschlossen.

Die OPNV-ErschlieBung wird durch die Kraftverkehr Wupper-Sieg AG (wupsi)
gewahrleistet. In Bild 3 sind die Haltestellen (von Nord nach Suid) ,Wupperbru-
cke”, ,Berliner Platz" und ,Gerhart-Hauptmann-Str.“ auf der Dusseldorfer Stral3e
abgebildet. Diese drei Haltestellen werden von insgesamt sechs Linien bedient.
Die Linien verbinden die nordlich gelegenen Nachbarstadte Leichlingen und Lan-
genfeld mit dem Opladener Zentrum. Die nachfolgende Tabelle 1 gibt einen
Uberblick tiber das Buslinienangebot an der Haltestelle ,Berliner Platz":

Linie Streckenverlauf Takt

202 Schlebusch (KVB-Linie 4) - Alkenrath - Opladen Busbf - Gerhart- | 5 min
Hauptmann-Str. - Berliner Platz - Wupperbriicke ( - Villa Rémer)
Mathildenhof - Quettingen - Opladen Busbf - Gerhart-Hauptmann-Str. -
Berliner Platz - Wupperbricke - Langenfeld (S) - Langenfeld

231 20 min

Opladen Busbf - Gerhart-Hauptmann-Str. - Berliner Platz - Wupperbri- | 4 Fahrten

232 cke - Reusrath - Mehlbruch - Langenfeld pro Tag

Koéln Hbf (S) (U) - CHEMPARK - Leverkusen Mitte Bf (S) - Opladen Busbf -
250 Gerhart-Hauptmann-Str. - Berliner Platz - Wupperbriicke - Leichlingen - | stiindlich

Solingen
253 Hitdorf - Rheindorf (S) — Wupperbriicke - Berliner Platz - Gerhart- 2rzahrten
Hauptmann-Str. - Opladen Busbf - Bergisch Neukirchen - Leichlingen gtunde

(CHEMPARK (S)) - Leverkusen Mitte Bf (S) - Kuppersteg - Opladen Busbf -
255 Gerhart-Hauptmann-Str. - Berliner Platz - Wupperbriicke - Leichlingen - 30 min
Witzhelden

Hinweis: Nicht alle Halte aufgefuhrt.

Tabelle 1: Buslinienangebot an der Haltestelle ,Berliner Platz",
werktags, 7:00 — 19:00 Uhr

Der im Zentrum gelegene Durchgangsbahnhof ,Opladen” der Deutschen Bahn
AG, der derzeit modernisiert wird, befindet sich etwa einen Kilometer dstlich des
Planungsgebietes. Dieser liegt auf der Strecke zwischen Gruiten und Kdéln-Deutz
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 4

und wird von der Regional-Express-Linie 7 (Rhein-Minsterland-Express) und der
Regionalbahn-Linie 48 (Rhein-Wupper-Bahn) bedient. Die RE 7 verkehrt dabei
stundlich, wahrend die RB 48 im 30-Minunten-Takt den Bahnhof bedient. Im Zu-
ge der genannten Modernisierung des Bahnhofes soll der Opladener Busbahnhof
um 160 m verlegt werden und neben das Bahnhofsgelande riicken.

2.3 Nutzungsstruktur
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Bild 3: Zustandsanalyse im Planungsgebiet
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 5

Die Nutzungssituation im Untersuchungsgebiet wird in Bild 3 dargestellt. Entlang
der Dusseldorfer Straf3e zeichnet sich das Gebiet durch gemischte Nutzungen
aus. So sind gegenuber dem Bebauungsplangebiet ein Bettenfachgeschéaft und
Kidchenstudio mit angrenzender Béckerei und Imbiss anséssig. Innerhalb des
Plangebietes befindet sich an der StralRe Am Weiher ein Fachmarkt fir Heimtier-
bedarf Am Berliner Platz sind innerhalb des Bebauungsplangebietes ein Kosme-
tikstudio, eine Pizzeria sowie mehrere kleinere Einzelhandelsgeschafte wie z.B.
ein Kiosk ansassig. Parkmoglichkeiten bestehen hier an einer Anliegerfahrbahn,
die am Kreisverkehr Berliner Platz vorbeifihrend nur von der Bielertstra3e aus
erreichbar ist. Aus dem Kreisverkehr muss zunéachst in die Bielertstral3e abgefah-
ren werden. In den oberen Etagen der Gebaude findet Gberwiegend Wohnen
statt.

Im restlichen Teil des Bebauungsplangebietes Nr. 215/II herrscht Wohnnutzung
vor. Der Teil des Plangebietes, der von der Bocklerstral3e erschlossen wird, ist
als Allgemeines Wohngebiet mit Ein- bzw. Mehrfamilienhdusern ausgewiesen.

Auch ndrdlich und dstlich des Plangebietes findet Giberwiegend Wohnen statt. Die
Bebauung setzt sich vorwiegend aus freistehenden Einfamilienhdusern, Doppel-
haushalften und Zeilenbebauung zusammen. Wichtige Verkehrserzeuger stellen
in diesem Gebiet die Theodor-Heuss-Realschule, die katholische Grundschule
St. Remigius, die katholische Kindertagesstatte St. Remigius und die Kinderta-
gesstatte der evangelischen Kirchengemeinde Opladen an der Adalbert-Stifter-
Stral3e dar. Hier missen der morgendliche Hol- und Bringverkehr durch Eltern
sowie die Schiilerfahrten im OPNV (Haltestelle ,Berliner Platz*) herausgestellt
werden. Nordlich der Theodor-Heuss-Realschule grenzt eine Kleingartenanlage
mit ca. 6,5 ha (rund 190 Kleingarten) an. Die evangelische Kirchengemeinde Op-
laden befindet sich mit einem Gemeindezentrum zwischen dem Berliner-Platz
und der Bocklerstral3e auf der Bielertstral3e.

Im sudlichen Gebiet zwischen Rat-Deycks-Straf3e und Dusseldorfer Stral3e be-
finden sich ein weiterer Kindergarten und die Marienschule Opladen, welche
ebenfalls Schilerverkehr erzeugen. Ebenso finden sich Auslaufer des Kerngebie-
tes der Opladener Innenstadt (Ful3gangerzone Kolner StralRe) mit Einzelhandel
und Gastronomie wieder. Hier sind vor allem kleinere Restaurants vertreten. Sud-
lich der Bonner StraRe am Knotenpunkt Bonner StralRe/ Auestral3e grenzt ein
Lebensmitteldiscounter mit ca. 1.000 m? Verkaufsflaiche an, welcher tber die
Bonner Stral3e erschlossen wird.

Sudlich der Dusseldorfer StralRe und nordlich der Bonner Stral3e liegt ein durch
Gewerbe und Dienstleistung gepragtes Gebiet (Schusterinsel), welches im Nor-
den an die Dusseldorfer Stral3e angeschlossen ist, aber seine Haupterschliel3ung
von Suden Uber die Bonner Stral3e besitzt.
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 6

2.4 Verkehrsmengen

Im Rahmen der Bestandsaufnahmen wurden Verkehrszahlungen durchgefihrt,
um aktuelle Verkehrsbelastungszahlen zu erhalten. Hierfir wurden am
08.06.2016 in den Zeitrdumen zwischen 07:00 und 09:00 Uhr und zwischen
15:00 und 18:00 Uhr Knotenstromzahlungen fir den Kreisverkehr Berliner Platz
und an den Knotenpunkten Bielertstral3e / Bdcklerstralle, Am Weiher / Bockler-
stral3e und durchgefihrt. Fur den Kreisverkehr wurde zudem der Fu3ganger- und
Radverkehr erfasst. Die Ergebnisse der Verkehrszéahlungen im Kfz-Verkehr sind
in den Anlagen 1 bis 8 aufgefiihrt. Uber die gezahlten Verkehrsmengen in der
Hauptverkehrszeit (5 Stunden) kann mittels standardisierter Ganglinien auf die
tagliche Verkehrsstarke (Kfz/24h) hochgerechnet werden.

o Der Kreisverkehr Berliner Platz weist eine tagliche Verkehrsmenge von rund
28.300 Kfz auf. Die Hauptachsen bilden hier die Rat-Deycks-Stral3e
(18.100 Kfz/24h), die ostliche Zufahrt der Dusseldorfer Straf3e (17.300
Kfz/24h) sowie die Bonner Stral3e (12.300 Kfz/24h).

e Die Bielertstral3e befahren zwischen dem Kreisverkehr Berliner Platz und der
Einmindung Bdcklerstral3e taglich etwa 2.300 Kfz. Im nérdlichen Verlauf sinkt
die tagliche Verkehrsmenge auf 2.200 Kfz.

o FUr die BocklerstraRe wird im dstlichen Abschnitt eine tagliche Verkehrsstarke
von ca. 400 Kfz errechnet. Diese nimmt im Verlauf in Richtung ,Am Weiher"
auf 300 Kfz ab.

Das Bild 4 stellt fir das Plangebiet die Kfz-Verkehrsstarken fur einen typischen
Wochentag dar.
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Bild 4: Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr [Kfz/24h] — Analyse 2016
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 7

Folgende wesentliche Ergebnisse lassen sich aus den Verkehrszahlungen her-
ausstellen:

¢ Die Spitzenstunde des Untersuchungsgebiets leitet sich von der Spitzenstun-
de des am starksten befahrenden Knotenpunkts ab. Hier stellt dies der Kreis-
verkehr Berliner Platz dar.

¢ Die morgendliche Spitzenstunde wird zwischen 07:15 und 08:15 Uhr erreicht.
Nachmittags liegt diese in der Zeit zwischen 16:00 und 17:00 Uhr (siehe An-
lagen 9 und 10).

e Bild 5 und 6 zeigen die Verkehrsmengen des Kreisverkehr Berliner Platz zur
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde. Wahrend der morgendli-
chen Spitzenstunde befahren rund 2.100 Kfz den Kreisverkehr. In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde wird der Kreisverkehr Berliner Platz von ca. 2.300
Kfz befahren.

e Der Schwerverkehrsanteil betragt 2 % bis 4 % im Tagesverkehr. Ausnahme:
In der morgendlichen Spitzenstunde liegt der Schwerverkehrsanteil der dstli-
chen Zufahrt ,Dusseldorfer Straf3e” bei rund 7 %.
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o6 Sv4% |568
12 698
2
304 LARTY
nsgesenc 510 Beriner Pl 233 o2
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R S 7 L W S G Bild 5: Verkehrsmengen
SV3,7% 363 —~ 1 8 2 @9 196 29 . . .
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen

Die Querungen im Ful3gangerverkehr kbnnen Tabelle 2 entnommen werden:

Zufahrt 07:00 bis 09:00 Uhr 15:00 bis 18:00 Uhr
Rat-Deycks-Stral3e 442 371
sudliche Diisseldorfer 288 263
StralRe
Bielertstral3e 153 211
Bonner StralRe 103 183
nordliche Diisseldorfer 20 53
StralRe

Tabelle 2:

Ergebnisse der FulRgangerzahlung Kreisverkehr Berliner Platz

Die Ergebnisse der Radverkehrszéahlung werden in den folgenden Bildern 7 und

8 dargestellt:

Rat-Deycks-Stralle

Bonner Stralle

2 g
18 7 0 0 t_ 10
36 J l L I/ N ~— 26 41
— 2
e Str. /— = 0
0= Dissddorfer Str.
O e
158 g— f ’—I I f r 95
84— 2t 25 3 il
21_l
32 38
Bonner
Bielertstr.
40 45
Rat-Deycks Stralle
6 13 20 1 0
® ] Ly
Diisseldorfer Sir. /_
0=
E-—*\"
110 18—
76—
11_l
36 77

Bild 7: Radverkehr im
Kreisverkehr Berliner Platz
zur morgendlichen Spit-
zenstunde

Bild 8: Radverkehr im
Kreisverkehr Berliner Platz
zur nachmittaglichen Spit-
zenstunde

Der nordlich des Kreisverkehrs gelegene Knotenpunkt Bocklerstral3e/ Bie-
lertstral3e weist eine Verkehrsstarke von ca. 320 Kfz in der morgendlichen Spit-
zenstunde auf. Wahrend der nachmittdglichen Spitzenstunde tritt dort mit
160 Kfz/h nur die Halfte der morgendlichen Belastung auf.
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 9

Die Verkehrsstarke am Knotenpunkt Am Weiher/ Bécklerstral3e ist gering. Dieser
wird wahrend der morgendlichen Spitzenstunde lediglich von rund 100 Kfz befah-
ren. Zur nachmittaglichen Spitzenstunde befahren diese Einmiindung ca. 60 Kfz.

2.5 Verkehrsabwicklung

Kreisverkehr Berliner Platz:

Der Kreisverkehr Berliner Platz hat einen Aul3endurchmesser von 43 m und ist
zur Halfte zweistreifig befahrbar. Weitere Besonderheiten stellen zudem die
zweifreifige Zufahrt aus der nordlichen Dusseldorfer Stralle und der Bypass
zwischen der sudlichen Dusseldorfer Straf3e und Rat-Deycks-Stral3e dar.

Die zweistreifige Zufahrt aus der Dusseldorfer Straf3e bildet auch den Grund
fur die Zweistreifigkeit im sudlichen Halbkreis. Fahrzeuge aus der Dusseldor-
fer Stralle mit Ausfahrt Rat-Deycks-StralRe werden durch Beschilderung auf
die innere Kreisfahrbahn geleitet. Dabei ist jedoch zu beobachten, dass nicht
alle Verkehrsteilnehmer dieser Beschilderung folgen. Untersuchungen beziig-
lich zweistreifiger Kreisverkehre liegt die durchschnittliche Auslastung des in-
neren Fahrstreifens bei lediglich 25 %.

Des Weiteren kann durch Markierungen (,Sperrflache” Zeichen 298 und ,Ein-
seitige Fahrstreifenbegrenzung“ Zeichen 296 StVO) in der Zu- bzw. Ausfahrt
BielertstraRe der angrenzende Bypass ,Berliner Platz“ mit Parkstanden fir
den angrenzenden Einzelhandel erreicht werden. Der Radverkehr wird mittels
eigener Radverkehrsanlagen getrennt vom Kfz-Verkehr um die Kreisfahrbahn
herum gefihrt.

Fur den FuBgéangerverkehr sind insgesamt 12 Fuligangeriberwege in den
Zufahrten markiert. Temporar hohes FuRgangeraufkommen auf den Ful3gan-
geriiberwegen wird vor allem durch den Schiilerverkehr morgens in der Zeit
von 07:30 bis 08:15 Uhr erzeugt, da die Bushaltestelle ,Berliner Platz", an der
viele Schiuler aussteigen, sudlich des Kreisverkehrs liegt. Dadurch nutzen vie-
le Schiler in der morgendlichen Spitzenstunde insbesondere die Ful3ganger-
Uberwege der Rat-Deycks-Stral3e. In Verbindung mit den hohen Verkehrsbe-
lastungen kommt es zu einem zeitweise ausgebildeten Ruckstau in der Zu-
fahrt und auf der Kreisfahrbahn.

Dusseldorfer Stralle:

Die Dusseldorfer Stral3e ist nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra-
Ben (RASt 06) als StralRe der Kategorie HS (Hauptverkehrsstrafe) klassifi-
ziert. Der am Planungsgebiet angrenzende Teil der Dusseldorfer Stral3e ist —
mit Ausnahme der Zufahrt zum Kreisverkehr Berliner Platz — durchgehend
einstreifig pro Richtung befahrbar. Ab dem Knotenpunkt Diisseldorfer Strafl3e/
Am Weiher ist zudem ein gesonderter Busfahrstreifen eingerichtet. In diesem
Knotenpunkt werden die Fahrstreifen baulich durch einen Mittelstreifen mit
Bepflanzung voneinander getrennt, sodass fiir die StralRe ,Am Weiher nur
die Ausfahrt nach ,rechts” und die Einfahrt von ,rechts* moglich ist.
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/11 der Stadt Leverkusen 10

Im Abschnitt zwischen den Knotenpunkten Berliner Platz und Dusseldorfer
Stral3e/ Am Weiher werden mehrere Grundstuckszufahrten angebunden, un-
ter anderem. der Parkplatz des Bettenfachgeschéaft und Kichenstudios mit
angrenzender Backerei und Imbiss. Hier ist es mdglich, auch als Linksabbie-
ger ein- bzw. auszufahren. Linksabbiegende Kfz auf der Disseldorfer Stral3e
fuhren dann zu einer kurzzeitigen Staubildung auf der Dusseldorfer Stral3e in
Richtung Kreisverkehr Berliner Platz, welche sich jedoch schnell auflost. Wah-
rend der Verkehrsbeobachtunge wurde ein maximaler Rickstau von 8 Kfz hin-
ter einem Linksabbieger auf der DlUsseldorfer StralRe beobachtet. Der Verkehr
auf der Dusseldorfer StralRe (sowie auf der Rat-Deycks-Stral3e) tritt durch die
Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Dusseldorfer Strale/ Kamper Weg meist
im Fahrzeugpulk auf.

Bielertstrale:

Die BielertstraRe bildet die nordliche Zufahrt des Kreisverkehrs Berliner Platz
und ist nach RASt 06 als WohnsammelstraRe klassifiziert. Die Fahrbahnbreite
liegt bei rund 5,00 m bis 5,50 m. Auf mehreren Abschnitten (stdlich der Ein-
mundung BdécklerstralRe und nérdlich der Einmindung Adalbert-Stifter-Straf3e)
sind Parkstande in Langsaufstellung auf die Fahrbahn markiert. Zwischen die-
sen beiden Knotenpunkten befinden sich sowohl Parkstande in Senkrecht- als
auch in Langsaufstellung im Seitenraum. Die auf der Fahrbahn markierten
Parkstéande engen diese an den entsprechenden Stellen ein, sodass der Be-
gegnungsfall zwischen zwei Pkw nicht gewahrleistet ist.

Im Untersuchungsgebiet sind die Knotenpunkte mit der BocklerstraRe und
Adalbert-Stifter-Stral3e von Bedeutung. Die nachfolgenden Fotoaufnahmen in
Bild 9 und 10 zeigen die beiden Knotenpunkte mit Sicht in Richtung Kreisver-
kehr ,Berliner Platz".

Bild 9: Knotenpunkt Bie-
lertstraRe/ Bocklerstr.

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen 11

Bild 10: Knotenpunkt
Bielertstral3e/ Adalbert-
Stifter-Stralle

e In Bild 9 sind die Parkstande in Langsaufstellung mit der einhergehenden
Einengung der Fahrbahnbreite in der Knotenpunktzufahrtauf zu erkennen.
Der Begegnungsfall zweier Pkw ist nicht moglich. Auf den beiden Fotoauf-
nahmen wird zudem die fehlende Ubersichtlichkeit in den Zufahrten der Kno-
tenpunkte deutlich. Die beiden Knotenpunkte sind mit einem Versatz (zur
Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung) an die Bielertstralle ange-
bunden.

¢ In Verbindung mit dem Griinbewuchs durch Straucher und Hecken und den
Parkstéanden in Langsaufstellung auf der BielertstraRe ergibt sich im Knoten-
punkt BielertstraRe/ BocklerstralRe eine Konfliktstelle im Kreuzungsbereich.
Diese Konfliktpunkte werden wahrend der morgendlichen Spitzenstunde des
Untersuchungsgebietes (Hol- und Bringverkehr der Schiler durch ihre Eltern)
durch das Uberqueren der Schiiler und die erhéhte Kfz-Belastung verstarkt.
Generell lasst sich jedoch eine ausreichende Verkehrsabwicklung beobach-
ten. Durch einen Griunschnitt kénen bessere Sichtverhéltnisse (auf Kinder)
und ein sichererer Verkehrsablauf gefordert werden. AuRerhalb der Spitzen-
stunde sind keine Beeintrachtigungen im Verkehrsfluss in den oben genann-
ten Knotenpunkten festzustellen.

Bocklerstralle:

¢ Die BocklerstralRe fallt nach RASt 06 unter die typische Entwurfssituation einer
~WohnstralRe". Sie wird durch ihre Funktion als ErschlieRungsstral3e charakte-
risiert. Es wird (bis auf einen anséassigen Notar) ausschlief3lich Wohnnutzung
angeschlossen. Nutzungsanspriiche stellen hier das Parken und die Aufent-
haltsfunktion dar.?

e Laut RASt 06 sind bei WohnstralRen Verkehrsstarken von bis zu 400 Kfz pro
Stunde vertraglich. Die Kategorie, die der Wohnstral3e untergeordnet ist, wird
als ,Wohnweg" bezeichnet. Hier soll durch das Mischungsprinzip (keine ein-
deutige Trennung von Fahrbahn und Seitenraum) die Aufenthaltsfunktion bei
einer Verkehrsstarke von unter 150 Kfz pro Stunde verdeutlicht werden.

2 Vgl. Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen: Richtlinien fur die Anlage
von StadtstralBen (RASt), 2006.
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Bild 11 zeigt den Querschnitt der Bocklerstralle und macht die Trennung von
Fahrbahn und Seitenraum durch Bordsteine deutlich.

Bild 11: Stral3enraum
Bocklerstralle in Fahrt-
richtung Bielertstralle

¢ Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung erhobenen Verkehrszahlen zeigen
fur die BocklerstralRe eine Verkehrsstarke von 300 bis 400 Kfz im Tagesver-
lauf. Zur morgendlichen Spitzenstunde befahren die Bocklerstraf3e ca. 40 Kfz,
wahrend in der nachmittaglichen Spitzenstunde 36 Kfz erfasst wurden.

2.6 Bestehende Verkehrsqualitaten

Fur die Bewertung der Qualitat des Verkehrsstral3ennetzes sind die Leistungsfa-
higkeiten der Knotenpunkte zu den Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens
mal3gebend.

Fiur die Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet, fir die detailliert die Verkehrs-
strome vorliegen, wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen entsprechend den
Rechenverfahren des Handbuchs fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanla-
gen (HBS 2015) durchgefuihrt. Als Hauptbewertungskriterium der Verkehrsquali-
tat dient hier die mittlere Wartezeit.

Je nach Wartezeit werden fur den Kreisverkehrsplatz und die Einmindungen im
engeren Untersuchungsgebiet die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
festgelegt. Die Einstufung des gesamten Knotenpunktes richtet sich nach der
schlechtesten Qualitat eines Fahrstreifens. Die Stufen A und B stellen eine gute
Verkehrsqualitat fest. Als Mindestqualitat fir den Verkehrsfluss wird im Regelfall
die Stufe D verlangt. Ab Stufe E bestehen Probleme der Verkehrsabwicklung in
Folge von Ruckstaubildung. Ab der Stufe F gilt der Knotenpunkt als tberlastet.
Eine Beschreibung der Verkehrsqualitéaten in den einzelnen Verkehrsstufen und
die Wartezeit-Grenzwerte fir die Einordnung sind in Anlage 11 enthalten.

Bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigt sich, dass der Kreisverkehr
Berliner Platz in der morgendlichen Spitzenstunde (7:15 bis 8:15 Uhr) die gute
Qualitatsstufe B aufweist. Die langsten mittleren Wartezeiten werden mit 18
Sekunden in der Rat-Deycks-StraRe und 13 Sekunden in der Bonner Stral3e er-
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mittelt. In der Rat-Deycks-StralRe wird mit 56 m auch der langste Rickstau ermit-
telt. Die Verkehrsbeobachtungen zeigen hier, dass durch den
Schilerbringverkehr bzw. die Querungen der Rat-Deycks-StraRe von Schilern
auch kurzzeitig langere Rlckstauungen auftreten, die jedoch schnell aufgeldst
werden kénnen. Diese Rlckstauungen treten vor allem dadurch auf, dass die Kfz
durch die anschlielBenden lichtsignalgeregelten Knotenpunkte auf der Disseldor-
fer Stral3e und Rat-Deycks-Stral3e, den Kreisverkehr in Fahrzeugpulks erreichen.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:00 bis 17:00 Uhr) besteht eine befrie-
digende Qualitatsstufe C am Kreisverkehr. Die mal3gebende mittlere Wartezeit
tritt wiederum in der Rat-Deycks-StralRe mit 21 Sekunden auf. Der Rickstau, der
in 95 % aller Falle unterschritten wird, wird mit 67 m berechnet. Zum Analyse-
zeitpunkt besitzt der Kreisverkehr Berliner Platz insgesamt eine befriedigende
Verkehrsqualitat.

Die gezahlten Knotenpunkte Bielertstral3e/ Bocklerstrale sowie Am Weiher/
BielertstralRe sind Einmindungen mit der Verkehrsregel ,rechts vor links". Dort
wird nach HBS 2015 die mittlere Wartezeit in Abhangigkeit der Summen der Ver-
kehrsstarken in den Zufahrten ermittelt.

i :.K'..e.k_'_{}‘."'}’?” .- Y
30 ' | e

Bild 12: Grof3te mittlere
Wartezeit bei Knoten-
punkten mit der Rege-
¢ 200 40C 600 800 1000 1200 | | lungsart ,rechts vor

: oo [Kl/M] ka3

10 +——

In der morgendlichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt BielertstralRe/ Bock-
lerstral3e eine Verkehrsstarke von 322 Kfz/h auf. Aus Bild 12 kann die mittlere
Wartezeit von ca. 7 Sekunden abgelesen werden. So wird die Qualitatsstu-
fe A/B erreicht. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird der Knotenpunkt von
162 Kfz/h befahren, dies entspricht ebenfalls der Qualitatsstufe A/B. Es ist je-
doch auf die besondere Knotenpunktgestaltung hinzuweisen. Die Einmindung
Bocklerstrale ist Uber einen Versatz an die BielertstralRe angebunden. Dies fuhrt
in Verbindung mit dem morgendlichen Bringverkehr der Schulen bzw. Kindergéar-
ten bei einem erhdhten Verkehrsaufkommen zu einer temporéaren Stockung des
Verkehrs im Bereich der Bielertstral3e. Der Riickstau kann jedoch schnell abge-
baut werden.

% Quelle: HBS (2015), S5-49
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Der zweite Knotenpunkt Am Weiher/ Bocklerstra3e hat wéahrend der morgendli-
chen Spitzenstunde eine Gesamtverkehrsstarke von 105 Kfz/h und zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde lediglich eine Verkehrsstarke von 60 Kfz/h aufzuweisen,
sodass ebenfalls fir beide Spitzenstunden die Qualitatsstufe A/B errechnen
wird.

Des Weiteren wurden die Einmindungen in die Dusseldorfer Strafe unter-
sucht. Wie bereits beschrieben, ist am Knotenpunkt Disseldorfer StralRe/ Am
Weiher die Ausfahrt aus der Stral3e ,Am Weiher* nur als Rechtsabbieger mdg-
lich. Zur morgendlichen Spitzenstunde weist dieser Strom eine Verkehrsstarke
von 82 Kfz/h mit einer mittleren Wartezeit von ca. 18 Sekunden auf, sodass die
Qualitatsstufe B erreicht wird. Die gleiche Qualitatsstufe zeigt sich auch wéh-
rend der nachmittéglichen Spitzenstunde mit einer Verkehrsstéarke von 48 Kfz/h
in der Zufahrt ,Am Weiher*.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde wurden zudem die Verkehrsstarken an
der Ausfahrt vom Parkplatz des Bettenfachgeschéaftes gezéahlt. Die mittlere War-
tezeit der Linksabbieger vom Parkplatz kommend betragt im Mittel 32 Sekunden,
sodass die Einmindung die ausreichende Qualitatsstufe D aufweist. Die Warte-
zeiten in der Ausfahrt liegen in einem noch tolerierbaren Bereich.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fir die oben genannten Knotenpunkte sind
den Anlagen 12 bis 20 zu entnehmen.

2.7 Mangel und Konflikte

Die Zustandsanalyse hat einige Mangel und Konfliktbereiche im Planungsgebiet
gezeigt, die im Folgenden zusammengefasst werden:

o Im Kreisverkehr Berliner Platz treten im Tagesverlauf wiederholt kurzzeitige
Uberlastungen auf, bei denen es zu einem Rickstau in der Kreisfahrbahn
kommt. Diese Belastungen werden jedoch ebenso schnell abgebaut.

o Der genannte Rickstau geht haufig mit FuRganger- bzw. Radfahrerquerungen
einher. Der FuBganger- und der Radverkehr muss beim Uberqueren der ein-
mindenden Fahrbahnen mehrere Ful3gangeriberwege nacheinander benut-
zen, um die Stral3en zu queren.

e Im Bereich der Zufahrt zum Bettenlager an der Dusseldorfer Stral3e tritt zeit-
weise ein Rickstau auf, der durch die Linkseinbieger verursacht wird. Wah-
rend der Verkehrsbeobachtung wurde eine maximale Ruckstaulange von
8 Kfz auf der Dusseldorfer StraRe in Richtung Kreisverkehr beobachtet. Die
Stérungen im Verkehrsfluss der Disseldorfer Strafl3e sind jedoch relativ selten
undwirken sich nur kurzzeitig aus.

e Wahrend des morgendlichen Bringverkehrs der Elterntaxis zur Real- und
Grundschule kommt es zu einer temporaren Rickstaubildung auf der Bie-
lertstral3e im Bereich zwischen den Knotenpunkten BielertstraRe/ Berliner
Platz und BielertstraRe/ Adalbert-Stifter-Straf3e. Dies wird durch die Versétze
(an den Knotenpunkten Bielertstral3e/ Bocklerstra3e und Bielertstral3e/ Adal-
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bert-Stifter-Straf3e) in Verbindung mit Parkstéanden auf der Fahrbahn verstarkt.
Bei einer Ortsbegehung wahrend der morgendlichen Spitzenstunde konnten
rechtsabbiegende Kfz (aus der Bdocklerstral’e kommend) beobachtet werden,
wie diese aufgrund von Platzmangel und der Rechts-vor-links-Regel nicht in
die Bielertstrale in Richtung Berliner Platz abbiegen konnten. Einige Kfz
mussten in die Bocklerstral3e zuriicksetzen.

e Mangel in der Sichtbarkeit bzw. Erkennbarkeit der zu Ful3 gehenden Kinder
werden durch den relativ hohen Randbewuchs (> 70 cm) durch Straucher und
Hecken unter der Baumbepflanzung in den Knotenpunktzufahrten verursacht.
In Verbindung mit dem morgendlichen Hol- und Bringverkehr entstehen hier
undbersichtliche Verkehrssituationen. Die rAumlichen Sichtverhaltnisse in den
Knotenpunktzufahrten missen auf Augenhéhe eines Pkw-Fahrers (1,00 m
Uber der Fahrbahn) untersucht und ggf. angepasst werden.
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3 Verkehrserzeugung des Planungsvorhabens
3.1 Bebauungs- und Nutzungskonzept

Der Bebauungsplan Nr. 215/l ,Opladen — Zwischen Dusseldorfer Stral3e, Béck-
lerstraRe, Am Weiher und Bielertstral3e” der Stadt Leverkusen sieht im zentralen
Bereich die Realisierung von Wohnhausern vor. Sowohl zur Disseldorfer StralRe
als auch zur BocklerstralRe soll eine stralRenraumbegrenzende Bebauung reali-
siert werden, die auch den Blockinnenbereich verdichtet. Angelehnt an das um-
liegende Baugebiet werden 80 Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau von 2
bis maximal 4 Geschossen geplant. Dabei sollen etwa 50 Wohneinheiten mittels
einer Tiefgarage Uber die Dusseldorfer Stral3e, die restlichen ca. 30 Wohneinhei-
ten mit einer separaten Tiefgarage Uber die Bocklerstra3e erschlossen werden.
Fur die stadtebauliche Anordnung der Gebaude werden zum Zeitpunkt der Er-
stellung dieser Verkehrsuntersuchung noch Varianten diskutiert.

3.2 Verkehrserzeugung

Die Tabelle 3 auf der folgenden Seite weist die Abschéatzung des Verkehrsauf-
kommens fur das geplante Neubaugebiet mit insgesamt 80 Wohneinheiten aus.
Das Verkehrsaufkommen kann auf Grundlage von nutzungsspezifischen Erfah-
rungswerten aus der Literatur® und eigenen Erfahrungen unseres Planungsbiiros
aus Erhebungen und Befragungen in Wohngebieten abgeschatzt werden. Zum
Analysezeitpunkt betrdgt die durchschnittliche Haushaltsgrof3e der Stadt Lever-
kusen ca. 1,98 Einwohner pro Wohneinheit.”

In Neubaugebieten wird wegen des Zuzugs meist junger Familien in der Regel
eine groRere HaushaltsgrélRe angenommen, sodass fur das vorliegende Bauge-
biet von einem Durchschnitt von 2,5 Einwohnern je Wohneinheit ausgegangen
wird. Somit werden in der geplanten Wohnanlage etwa 200 Personen wohnen.
Von diesen 200 Einwohnern sind im Durchschnitt nur etwa 85 % mobil. In Neu-
baugebieten ist die durchschnittliche Mobilitat in der Regel héher als in Be-
standsgebieten und wird mit 3,72 Wegen pro Werktag angesetzt. Dadurch wer-
den rund 632 Ortsverdnderungen am Tag durchgefihrt. Von diesen werden al-
lerdings nur maximal 85 % im Untersuchungsgebiet beginnen oder enden. Etwa
15 % der Wege finden erfahrungsgemal aul3erhalb des Untersuchungsgebietes
statt.

Aufgrund der guten ErschlieBung durch den o6ffentlichen Personennahverkehr
wird ein Pkw-Anteil von 60 % bei der Verkehrsmittelwahl angenommen. Untersu-
chungen zeigen, dass die Fahrzeuge im Quell- und Zielverkehr eines Wohnge-
bietes mit durchschnittlich rund 1,2 bis 1,3 Personen besetzt sind. Unter Berlick-
sichtigung des Mittelwertes dieses Pkw-Besetzungsgrades werden durch die
Bewohner der geplanten Wohnhauser taglich ca. 258 Kfz-Fahrten abgeschéatzt.

® Hessisches Landesamt fur StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrspla-
nung und raumlicher Planung, Wiesbaden, 2000
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006

! Quelle: Wert des Wohnungsmarktbericht 2015, Stadt Leverkusen
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Zusatzlich muss mit Fahrten von Besuchern, sowie Fahrten im Wirtschaftsver-
kehr gerechnet werden. Pauschal werden hier zusétzlich 15 % der Kfz-Fahrten
der Bewohner (40 Kfz-Fahrten/Tag) zu den Bewohnerfahrten angenommen.

Nutzungsentwicklung

Wohnhauser Bebauungsplan Nr. 215/II

Kfz-Fahrten Bewohner

Wohneinheiten 80
Einwohner je WE 2,5
Anzahl Einwohner 200
Anteil der mobilen Einwohner 85%
Anzahl der Wege pro Tag und Einwohner 3,72 Wege
Anzahl Wege der Einwohner 632
davon mit Quelle und Ziel in 85 %
Leverkusen-Opladen 537 Wege
davon mit dem OPNV 30 %
zu Ful3/ Fahrrad 10 %
mit dem Kfz 60 %
OPNV (Wege/Tag) 161
Zu Fuy/ Fahrrad (Wege/Tag) 54
Personenfahrten (Wege/Tag) 322
Pkw-Besetzungsgrad 1,25

258 Kfz-Fahrten

Besucher und Lieferverkehr (pauschal)
Besucher- und Lieferfahrten

~ 15 % der Bewohnerfahrten
40 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung gesamt

~ 300 Kfz-Fahrten

Spitzenstunde morgens
Quellverkehr (150 Fahrten)

Zielverkehr (150 Fahrten)

Spitzenstunde morgens

15,0 %
23 Kfz-Fahrten
20%
3 Kfz-Fahrten
26 Kfz-Fahrten

Spitzenstunde abends
Quellverkehr (150 Fahrten)

Zielverkehr (150 Fahrten)

Spitzenstunde abends

6,0 %
9 Kfz-Fahrten
14,0 %
21 Kfz-Fahrten
30 Kfz-Fahrten

Tabelle 3: Abschatzung des Verkehrsaufkommens B-Plan Nr. 215/

Die zuklunftigen Einwohner der geplanten Wohnhauser an der Disseldorfer
StralRe und Bocklerstraflle sowie der Besucher- bzw. Lieferverkehr erzeugen
somit ein tagliches Kfz-Verkehrsaufkommen in Hohe von rund 300 Kfz-

Fahrten am Tag.
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Hinzu kommen rund 160 Ortsverdnderungen, die zu Full oder mit dem Fahrrad
sowie rund 55 Wege, die mit mittels OPNV zuriickgelegt werden.

In der morgendlichen Spitzenstunde betragt der Anteil der Kfz-Fahrten erfah-
rungsgemal ca. 15 % des gesamten Quellverkehrs (150 Fahrten) (vgl. standar-
disierte Ganglinien in Anlage 21). Es beginnen somit 23 Fahrten in der morgend-
lichen Spitzenstunde im Untersuchungsgebiet, wahrend ca. 2 % der Anteil am
Zielverkehr betragt, sodass insgesamt 26 zusatzliche Kfz-Fahrten entstehen.
Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde beginnen 6 % des Quellverkehrs
und enden 14 % des Zielverkehrs im Untersuchungsgebiet. Daher entstehen
ca. 30 zusatzliche Kfz-Fahrten im Untersuchungsgebiet wahrend der nachmittag-
lichen Spitzenstunde. Bild 13 und Anlage 22 zeigen die Ganglinien im Tagesver-
lauf im Uberblick.
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Bild 13: Ganglinie der Kfz-Verkehrserzeugung der zusatzlichen Wohnbebauung

Im Bereich der Einmindung Dusseldorfer Strale / Am Weiher (heutiger Fach-
marktstandort fir Heimtierbedarf) konnte in Zukunft ebenfalls Wohnbebauung in
Kombination mit Biroflachen im Erdgeschoss entstehen. Konkrete Planungen
sind jedoch derzeit nicht vorhanden bzw. vorgesehen. Dennoch kann abge-
schatzt werden, dass die Verkehrserzeugung, die durch zusatzliche Wohneinhei-
ten entstehen wirde, unterhalb der heutigen Verkehrsstarke der Einzelhandels-
nutzung liegen wird. Es wird deshalb von der zum Analysezeitpunkt bestehenden
Verkehrserzeugung ausgegangen, um bei der Verkehrserzeugung auf der richti-
gen Seite zu sein.
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3.3 Prognose der Kfz-Verkehrsstarken

Im ersten Arbeitsschritt wurden die Kfz-Verkehrsmengen im sogenannten Prog-
nose-Nullfall, das heifl3t ohne die Verkehrserzeugung des Bebauungsplangebie-
tes Nr. 215/1l abgeschatzt.

Es wird davon ausgegangen, dass die Kfz-Verkehrsstarken im Hauptstral3ennetz
durch die allgemeine Verkehrsentwicklung und konkrete Entwicklungsprojekte
(zum Beispiel die neue Bahnstadt Opladen) noch moderat ansteigen wird. Im
Bereich der vorhandenen Wohngebiete ist hingegen von einer weitgehenden
Sattigung der Kfz-Nutzung auszugehen. Fur die HauptverkehrsstralBen werden
deshalb Verkehrsmengenzuwachse von 4 bis 5 Prozent dem Prognose-Nullfall
zugrunde gelegt, wahrend im untergeordneten Stral3ennetz bei Konstanz der
bestehenden Nutzungsstrukturen auch mit konstantem Verkehrsaufkommen ge-
arbeitet wird.

Das Bild 14 zeigt die Verkehrsstarken eines typischen Wochentags im Progno-
se-Nullfall. Gegenuber der Zustandsanalyse (vgl. Bild 4) steigt die Belastung der
Dusseldorfer Straf3e im Bereich des Bebauungsplangebietes von 17.300 auf
18.000 Kfz/24h (siehe auch Anlage 23).

Bielertstr.

Am Weiher Adalbert-Stifter-Strafle

Eﬁlﬂl [2:300 ]

t
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- R 18,000 | = ( F—smmmee=—{7.000
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j
Parkplatz Bettenlager Im

Bild 14: Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall [Kfz/24h]
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Im Prognosefall wird die zusétzliche Kfz-Verkehrserzeugung des Bebauungs-
plangebietes (300 Kfz/24h) auf das Strafl3ennetz umgelegt. Dabei wird berick-
sichtigt, dass zur Dusseldorfer Straf3e eine Tiefgarage mit 50 Stellplatzen und zur
Bdcklerstral3e mit 30 Platzen angebunden werden soll. Unter Berticksichtigung
einiger ebenerdig angebotener Besucherparkplatze (zur Bécklerstral3e) wird von
einer Verkehrsmengenverteilung von 63 % zur Dusseldorfer Stral3e und 37 % zur
Bocklerstralle ausgegangen. Die Verkehrsverteilung im tbrigen Stral3ennetz er-
folgt entsprechend der Verteilung der bestehenden Verkehrsbeziehungen im
Analysezustand.

Das folgende Bild 15 und Anlage 24 zeigen die werktaglichen Kfz-Verkehrs-
starken im Prognosefall. Fir die beiden Spitzenstunden werden die Knotenstro-
me in den Anlagen 25 und 26 dargestellit.

Bielertstr.

Am Weiher Adalbert-Stifter-StraRe
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Bild 15: Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall [Kfz/24h]

Auf der BocklerstralRe steigt die Verkehrsmenge im nordwestlichen Abschnitt um
10 % von 300 auf 330 Kfz/24h. Im sudo6stlichen Teil betragt die Zunahme 80 Kfz
(oder 20 %) auf 480 Kfz/24h.

Auf der StraRe Am Weiher nimmt die Verkehrsmenge um 30 Kfz auf 730 Kfz/24h
Zu (+ 4 %).

Die Bielertstraf3e wird im Prognosefall von 2.480 statt 2.400 Kfz/h befahren. Die
prozentuale Zunahme betragt nur 3 %.

Im HauptverkehrsstralRennetz macht sich der zusatzliche Kfz-Verkehr im relati-
ven Vergleich kaum bemerkbar. Auf der Dusseldorfer Stral3e betragt die Zunah-
me 0,7 % (+ 120 Kfz/24h).
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Einen Vergleich der relevanten Querschnittsbelastungen im Tagesverkehr zeigt
die folgende Tabelle 4. Desweiteren sind die verkehrlichen, larmrelevanten Pa-
rameter in den Anlagen 27 bis 29 aufgefihrt.

StraRenabschnitt Analyse 2016 Prognose- Prognose-
Null-Fall Mit-Fall
Am Weiher 700 700 730
Bdcklerstrale Nord 300 300 330
BdcklerstralRe Sud 400 400 480
Bielertstralle 2.300 2.400 2.480
Dusseldorfer Stral3e Nord 17.300 18.000 18.070
Dusseldorfer Stral3e Sud 17.300 18.000 18.120
Bonner Stral3e 12.300 13.000 13.100
Rat-Deycks-StralRe 18.100 19.000 19.080

Tabelle 4: Tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h] im Analysegebiet

Entsprechend den verkehrstechnischen Richtlinien® sind in Wohnstraen inner-
halb von Tempo 30-Zonen mit einer geringen Langenentwicklung (< 300 m) und
normalen Gehwegbreiten sowie mit Fahrbahnen, die die Begegnung Pkw/Pkw
ermoglichen, Verkehrsstarken bis zu 400 Kfz/h oder etwa 4.000 Kfz/24h vertrag-
lich abwickelbar.

Unter diesem Mal3stab sind die Prognosewerte sowohl in der Bécklerstral3e als
auch in der StraRe Am Weiher in vollem Umfang vertraglich, auch wenn die Kri-
terien nicht vollumfanglich erfillt werden. So wird in der Bocklerstralie am Fahr-
bahnrand geparkt, sodass die Begegnung zweier Pkw nur in Ausweichen (z.B.
Grundstiickszufahrten) stattfinden kann. Bei Querschnittsbelastungen von unter
50 Kfz/h treten diese Begegnungsfélle jedoch auch in Zukunft sehr selten auf.
Unvertraglichkeiten der zukinftigen Verkehrsbelastungssituation kénnen nicht
festgestellt werden. MalBhahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und der
Vertraglichkeit sind nicht erforderlich.

Auf der Bielertstral3e besteht zum Analysezeitpunkt eine deutlich héhere Vorbe-
lastung. Neben ihrer Erschlieungsfunktion besitzt die BielertstraRe auch Sam-
melfunktionen fur die einmindenden Stral3en, sodass sie als Wohnsammelstra-
Be in einer Tempo 30-Zone zu Klassifizieren ist. Die Vertraglichkeitsgrenze von
400 Kfz/h wird auch auf der Bielertstral3e nicht Gberschritten. Durch die Elternta-
xis zu den Schulen und Kindergéarten sind die Verkehrsmengen insbesondere zur
morgendlichen Spitzenstunde hoch, betragen jedoch weniger als 350 Kfz/h. Au-
Rerhalb der Morgenspitze ist die Querschnittsbelastung deutlich geringer.

Da in der BielertstraBe und im Einmindungsbereich der Bdcklerstralie morgens
Konflikte und potenzielle Gefahrensituationen beobachtet wurden, werden (un-

8 Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen: Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstrallen, RASt 06, 2006
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abhéangig von der Realisierung des Bebauungsplans Nr. 215 /Il) die folgenden
Empfehlungen gegeben:

e Verbesserung der Sichtverhaltnisse im Stral3enraum der Kfz-Fihrer unterei-
nander und zu den Fuf3gdngern (vor allem Kindern) durch einen standigen
Griunschnitt. Die Straucher in den Pflanzbeeten sollten eine maximale Hohe
von 70 Zentimetern aufweisen.

e Freihaltung einer Ful3gdngerquerungsstelle von parkenden Kfz zwischen den
Einmundungen BoécklerstralRe und Adalbert-Stifter-Stral3e.

o Auf der Bypassfahrbahn am Kreisverkehr Berliner Platz werden die Schrag-
parkstéande vor den Geschéaften morgens zu den Schulanfangszeiten und vor
den Geschéftszeiten (7:00 bis 9:00 Uhr) fur Elterntaxis, also den
Schilerbringverkehr der Eltern freigehalten. Dadurch sind die Eltern ange-
halten, die Bielertstraf3e nicht mehr zu befahren, was zu einer Entlastung in
der Morgenspitze fuhren wird. Ein solches Modell ist mit den Schulleitungen
und den Elternvertreten zu kommunizieren und sollte von der Stadtverwal-
tung Leverkusen geprift werden.

3.4 Zuklnftige Verkehrsqualitaten

Im Folgenden werden die Verkehrsqualitéaten fir die relevanten Knotenpunkte
untersucht. Dabei ist festzustellen, dass fir den HauptverkehrsstraRenzug Dus-
seldorfer StralRe — Rat-Deycks-StralRe die allgemeine Verkehrsentwicklung weit
grol3eren Einfluss als die Verkehrszunahme durch das Bebauungsplangebiet Nr.
215/11 hat. Die den Berechnungen zugrunde liegenden Knotenstrombelastungen
fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind in den Anlagen 25
und 26 enthalten.

Die Leistungsfahigkeiten wurden auch fur die Prognosebelastungen entspre-
chend den Verfahren nach HBS 2015 durchgefihrt. Dabei wurden die mittleren
Wartezeiten fur alle Knotenstrome und die Riickstauldngen berechnet. Die Ta-
belle 5 auf der folgenden Seite fasst die Ergebnisse der Prognoseberechnungen
zusammen und vergleicht sie mit den Werten des Analysefalls 2016. Dabei wer-
den die folgenden Kenngrdl3en einander gegeniibergestellt:

— X Knotenpunktbelastung: An der Summe der Knotenpunktbelastung lasst sich
die Verkehrsmengensteigerung des Prognosefalls gegentiber dem Analyse-
falls in der jeweiligen Spitzenstunde ablesen.

- Verkehrsqualitat: Qualitatsstufe A bis F fur den Verkehrsablauf am Knoten-
punkt in der jeweiligen Spitzenstunde.

— X Wartezeit Knotenpunkt: Gesamtwartezeit aller Fahrzeuge am Knotenpunkt
in der jeweiligen Spitzenstunde.
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Knotenpunkt Analysefall Prognosefall
2 Knotenpunktbelastung ¥ Knotenpunktbelastung
Qualitatsstufe Qualitatsstufe
¥ Wartezeit Knotenpunkt ¥ Wartezeit Knotenpunkt
morgens nachmittags morgens nachmittags
Kreisverkehr 2.013 Fz/h 2.183 Fz/h 2.152 Fz/h 2.301 Fz/h
Berliner Platz B c D D
7,4 h 9,3h 11,5h 13,7h
Bielertstral3e / 322 Fz/h 162 Fz/h 346 Fz/h 180 Fz/h
BocklerstralRe AIB AlB AlB A/B
0,66 h 0,18 h 0,73 h 0,22 h
Am Weiher / 105 Fz/h 60 Fz/h 116 Fz/h 68 Fz/h
Bocklerstralle A/B AIB A/B A/B
0,07 h 0,02 h 0,09 h 0,03 h
Dulsseldorfer StraRe / 1.352 Fz/h 1.528 Fz/h 1.443 Fz/h 1.615 Fz/h
Am Weiher B B B c
0,42 h 0,25h 0,48 h 0,29 h
Dusseldorfer StraBe / -- 1.520 Fz/h 1.365 Fz/h 1.597 Fz/h
Bettenfachmarkt D E E
0,52h 0,54 h 0,80 h
Dusseldorfer StraRe / - - 1.352 Fz/h 1.594 Fz/h
Tiefgarage D D
0,12 h 0,12 h
Dusseldorfer Str. / Bet- - - 1.377 Fz/h 1.615 Fz/h
tenmarkt / Tiefgarage D E
0,55 h 0,89 h

Tabelle 5: Gegenuberstellung der Verkehrsqualitdten Analyse und Prognose

e Kreisverkehr Berliner Platz

Sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittdglichen Spitzenstunde
weist der Knotenpunkt eine ausreichende Qualitatsstufe D (siehe Anlagen 30
und 31) auf. Somit sinkt gegeniiber der Analysesituation die Verkehrsqualitat
morgens von Stufe B und nachmittags von Stufe C ab. Wahrend beider Spitzen-
stunden ist der Verkehrsstrom der Rat-Deycks-StralRe maligebend fur die Quali-
tat des Verkehrsablaufes. Zur morgendlichen Spitzenstunde treten Wartezeiten
von im Mittel 34 Sekunden und eine Stauldange von 98 m auf. Zur nachmittagli-
chen Spitzenstunde wird eine mittlere Wartezeit von 35 Sekunden mit einer Stau-
lAnge von 110 m errechnet. Auch in den anderen einmiindenden StralRen steigen
die Wartezeiten an. Insgesamt bleibt der Verkehrsfluss jedoch stabil.

Verantwortlich fur die Qualitatsverschlechterung ist die Verkehrszunahme im
Kreisverkehr in Hohe von rund 5 Prozent. Der grofdte Teil wird dabei durch die
allgemeine Verkehrsentwicklung verursacht. Das neue Wohnbaugebiet ist nur fir
weniger als 1 % der Verkehrszunahme verantwortlich.
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e BielertstraRe / BocklerstralRe

In der Prognose weist der Knotenpunkt Bielertstral3e / Bocklerstral3e zur mor-
gendlichen Spitzenstunde eine Verkehrsstarke von 346 Kfz/h auf, dies sind
24 zusatzliche Kfz oder etwa 1 Kfz alle 2 Minuten. Die mittlere Wartezeit am
srechts-vor-links“-geregelten Knotenpunkt wird mit 7,6 Sekunden berechnet., so-
dass auch fur die Prognose die gute Qualitatsstufe A/B erreicht wird. Die Ver-
kehrsqualitat dndert sich nur unwesentlich (siehe Anlage 32).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird der Knotenpunkt von 180 Kfz/h be-
fahren; dies sind 18 zuséatzliche Kfz gegeniber der Analyse. Es wird ebenfalls die
gute Qualitatsstufe A/B erreicht (siehe Anlage 33).

o BocklerstraRe / ErschlieBung Tiefgarage Bauvorhaben

In der morgendlichen Spitzenstunde werden 9 Kfz aus der Tiefgarage zur Bock-
lerstraf3e ausfahren. Nachmittags wird die ErschlieBung von 4 ausfahrenden
und 9 einfahrenden Pkw befahren. Aufgrund der geringen Verkehrsmenge auf
der Bocklerstral3e und der ebenfalls sehr geringen Anzahl an Zu- und Ausfahrten
besteht eine sehr gute Verkehrsqualitdt, ohne dass diese rechnerisch nachge-
wiesen werden muss.

e Am Weiher / Bocklerstralle

Der Knotenpunkt Am Weiher / Bdcklerstrafl3e weist wahrend der morgendlichen
Spitzenstunde eine Gesamtverkehrsstarke von 116 Kfz/h (+ 11 Kfz zur Analyse)
und zur nachmittdglichen Spitzenstunde lediglich eine Verkehrsstarke von
68 Kfz/h (+ 8 Kfz zur Analyse) auf, sodass ebenfalls eine sehr gute Qualitatsstu-
fe A/B erreicht wird (siehe Anlagen 34 und 35). Es sind keine Verdnderungen
gegenuber der Analysesituation zu erwarten.

e Disseldorfer Stralle / Am Weiher

Der mal3gebende Verkehrsstrom der Einmindungen Dusseldorfer Stral3e / Am
Weiher weist zur morgendlichen Spitzenstunde eine Verkehrsstarke von 92 Kfz/h
auf. Bei einer maf3igebenden mittleren Wartezeit von 19 Sekunden wird die Qua-
litatsstufe B erreicht wird. Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde wird mit
einer Verkehrsstarke von 50 Kfz/h in der Zufahrt ,Am Weiher“ die befriedigende
Qualitatsstufe C erreicht. Damit verschlechtert sich die Verkehrsqualitat gegen-
Uber der Analyse um eine Stufe, obwohl die Wartezeitverlangerung nur 2 Sekun-
den betragt. Rechtsabbieger aus der Strale Am Weiher warten im Mittel des
Prognosefalls 21 Sekunden (siehe Anlagen 36 und 37).

Die leichte Qualitatsverschlechterung wird durch die Verkehrszunahme auf der
Dusseldorfer Stral3e verursacht. Es bleibt aber insgesamt bei einem stabilen Ver-
kehrsablauf, der nur zur nachmittaglichen Hauptverkehrszeit die befriedigende
Qualitatsstufe C, ansonsten aber Stufe B aufweist.
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e Diusseldorfer StralBe / Erschlieung Bettenfachmarkt / Tiefgarage

Die ErschlieBung der geplanten zweiten Tiefgarage fur die geplante Wohnbe-
bauung an der Dusseldorfer Strafe schlie3t gegenuber der Einmindung des
Parkplatzes des Betten- und Kiichenfachmarktes an. Die vorliegenden Planunter-
lagen weisen eine Entfernung der beiderseits der Disseldorfer Stral3e gelegenen
Einmindungsbereiche von rund 20 Metern aus. Aufgrund der gegenseitigen Be-
einflussung sind die beiden Einmundungen gemeinsam zu untersuchen. Die
Leistungsfahigkeitsnachweise sind den Anlagen 38 bis 43 zu entnehmen und
werden in der Tabelle 6 zusammengefasst.

Im ersten Arbeitsschritt wurde die Einmindung des Fachmarktparkplatzes in die
Dusseldorfer StralRe separat untersucht. In der mal3gebenden nachmittaglichen
Spitzenstunde steigt im Prognosefall die Anzahl der ein- und ausfahrenden Kfz
geringfigig um 7 auf 77 Kfz/h an. Gleichzeitig nimmt die Verkehrsmenge in den
Hauptstromen der Dusseldorfer Stral3e zu, sodass die Auswirkungen in der Ver-
kehrsabwicklung deutlich sind. Insbesondere die vom Parkplatz ausfahrenden
Linkseinbieger (nur 6 Kfz/h) haben deutliche Schwierigkeiten ausreichende Zeit-
licken fur die Ausfahrt zu finden. lhre Wartezeit wird im Mittel mit 48 Sekunden
berechnet; dies bedeutet nur die mangelhafte Qualitatsstufe E.

Analysefall Prognosefall

Dusseldorfer StraRe/  Knotenbelastung 1.520 Fz/h 1.597 Fz/h
Bettenfachmarkt tw Rechtseinbieger 24 s 28s

tw Linkseinbieger 32s 48 s

tw Linksabbieger 17 s 19s

> Wartezeit 0,52 h 0,80 h

Halte Hauptstrom 143 304

Verkehrsqualitat D E
Dusseldorfer StraRe/  Knotenbelastung nicht 1.594 Fz/h
Tiefgarage tw Rechtseinbieger vorhanden 18 s

tw Linkseinbieger 36s

tw Linksabbieger 19s

> Wartezeit 0,12 h

Halte Hauptstrom 39

Verkehrsqualitat D
4-armiger Knoten Knotenbelastung nicht 1.615 Fz/h
Dusseldorfer StraRe /  tw Rechtseinbieger vorhanden 31s+37s
Bettenfachmarkt / tw Linkseinbieger 68s+37s
Tiefgarage tw Linksabbieger 18s+16s

> Wartezeit 0,89 h

Halte Hauptstrom 276

Verkehrsqualitat E

Tabelle 6: Bewertung Einmindungen in die Dusseldorfer Stral3e
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Linksabbieger von der Dusseldorfer Straf3e beeintrachtigen den aus dem Kreis-
verkehr Berliner Platz ausfahrenden Kfz-Strom. Wéahrend die Simulation fir den
Analysefall nur 143 Haltevorgange im Hauptstrom ermittelt hat, kommt es im
Prognosefall zu 304 Halten.

Im zweiten Schritt wird fir die TiefgaragenerschlieBung der geplanten Wohnbe-
bauung die ausreichende Qualitatsstufe D ermittelt. Mal3gebend fir diese Einstu-
fung ist die mittlere Wartezeit von 36 Sekunden fur Linkseinbieger aus der Tief-
garage. Linksabbieger von der Dusseldorfer Strafl3e haben eine mittlere Wartezeit
von 19 Sekunden bevor die notwendigen Zeitliicken im Gegengeradeausstrom
der Disseldorfer StralRe auftreten. Da es sich aber nur um 5 Linksabbieger in der
Stunde handelt, bleibt der Einfluss auf den Geradeausstrom der Disseldorfer
Stral3e (in Richtung Kreisverkehr) mit 39 Haltevorgdngen im Hauptstrom gering.

Betrachtet man beide Einmindungen der privaten GrundstickserschlielBungen
gemeinsam, kann das Stdrpotenzial grof3er werden, da die Linkseinbieger sich
gegenseitig behindern und somit deutlich auf den Verkehrsfluss der Diisseldorfer
StraRe Einfluss nehmen kdnnen. In einem dritten Untersuchungsschritt wurden
deshalb gegeniiber liegende Einmindungen, entsprechend einem vierarmigen
Knotenpunkt, untersucht. In diesem Fall entféllt die gegenseitige Behinderung
der Linksabbieger.

Die Untersuchungsergebnisse (siehe Anlagen 42 und 43) zeigen, dass auch ein
vierarmiger Knotenpunkt nur die Gesamtqualitatsstufe E aufweist. Diese schlech-
te Verkehrsqualitat wird wiederum von den 6 Linkseinbiegern des Fachmarkt-
parkplatzes verursacht (mittlere Wartezeit von 68 Sekunden). Entsprechend dem
HBS 2015 kann die Bewertung eines unbedeutenden Verkehrsstroms bei der
Gesamtbewertung aufRer Acht gelassen werden. Aufgrund der Einflisse auf die
Hauptstrome der Dlsseldorfer Stral3e mit insgesamt 250 erzwungenen Haltevor-
gangen wird jedoch Qualitatsstufe E beibehalten.

Um einen flussigen Verkehrsablauf auf der Dusseldorfer Stral3e zu gewébhrleiten,
besteht die Mobglichkeit eines Linksabbiegeverbots, das durch eine Fahr-
streifenbegrenzung (Verkehrszeichen 295 StVO ,durchgezogene Linie*) und
eventuell erganzend mit Zeichen 209-30 StVO (,Vorgeschriebene Fahrtrichtung
geradeaus”) eingerichtet werden kann. Eine bauliche Begleitung dieser Verkehrs-
regelung ware jedoch nur mit einem Fahrbahnumbau (Einbau einer Mittelinsel zu
Lasten der Park- und Seitenstreifen) moglich. Fur die Fachmarkte wirde die Re-
gelung einen starken Einschnitt in die Erreichbarkeit bedeuten, da der Zielver-
kehr aus Richtung Opladen den Kundenparkplatz nicht mehr anfahren kann. Far
die geplante Wohnanlage wirde dieser Eingriff demgegeniber kaum Auswirkun-
gen haben, da die 5 Linksabbieger zur Tiefgarage auch im Kreisverkehr Berliner
Platz wenden und ihr Ziel als Rechtsabbieger erreichen kénnen. Der Einfluss auf
den Verkehrsablauf des Kreisverkehrs ist entsprechend der geringen Anzahl
wendender Kfz gering.
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Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung erfolgt deshalb die Empfeh-
lung, das Linksabbiegen von der Dusseldorfer StraRe zum geplanten Wohnge-
biet (Zufahrt Tiefgarage) zu verbieten. Fir die Ausfahrt aus der Tiefgarage brau-
chen keine Einschrankungen ausgesprochen werden.

Bei der Realisierung der geplanten Wohnbebauung im Bebauungsplangebiet Nr.
215/11 sollte gepruft werden, ob eine bauliche Verbindung der beiden geplanten
Tiefgaragen Disseldorfer Stral3e und BécklerstralBe moglich ist. Die Verkehrs-
abwicklung wirde dadurch vereinfacht und der zu erwartende geringe Zusatz-
verkehr ware auf der BocklerstraRe und der Bielertstral3e vertraglich abwickelbar.
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4 Zusammenfassung

Die Stadt Leverkusen betreibt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 215/ in
Opladen. Im Bereich Dusseldorfer StralRe, BocklerstraBe, Am Weiher, Bie-
lertstral3e sollen Wohnflachen entwickelt werden, die bisherige Gebaude ersetz-
ten und den Blockinnenbereich im Zuge einer Innenentwicklung verdichten. Ins-
gesamt werden rund 80 Wohneinheiten geplant. Die Kfz-Verkehrserzeugung der
zukunftig rund 200 Bewohner wird mit rund 300 Kfz-Fahrten an einem typischen
Wochentag abgeschatzt.

Uberplant wird auch der Standort eines Fachmarktes am Einmiindungsbereich
der Stral’e Am Weiher in die Dusseldorfer Straf3e. Es ist jedoch nicht zu erwar-
ten, dass die Nachfolgenutzung (Wohnen / Biro) eine starker verkehrserzeugen-
de Wirkung als der vorhandene Fachmarkt haben wird.

Auf der Grundlage von aktuellen Verkehrserhebungen im Juni 2016 wurde eine
Zustandsanalyse der vorhandenen Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet
durchgefuhrt. Dabei wurden keine Leistungsfahigkeitsengpasse festgestellt. Auch
der Kreisverkehr Berliner Platz wird mit einer insgesamt befriedigenden Ver-
kehrsqualitat betrieben. Einzig in der Bielertstral3e wurden Konflikte beobachtet.
Insbesondere der Bringverkehr der Eltern zu den Kindergéarten und Schulen ver-
ursacht in der morgendlichen Hauptverkehrszeit ein erhdhtes Verkehrsaufkom-
men in der Tempo 30-Strale. Durch Sichteinschrankungen, die durch den
Strauchbewuchs im Einmundungsbereich der Bocklerstral’e sowie parkende und
haltende Pkw verursacht werden, treten Konflikte und potenzielle Geféahrdungen
auf.

Die Verkehrsprognose berlcksichtigt neben der Verkehrserzeugung des Be-
bauungsplangebietes auch die allgemeine Verkehrsentwicklung, die mit einer
moderaten Verkehrszunahme (ca. 5 % bis 6 %) im HauptstralRennetz anzuneh-
men ist. So wird auf der Dusseldorfer Stral3e, westlich des Kreisverkehrs Berliner
Platz, eine Zunahme von 17.300 auf 18.000 Kfz/24h erwartet.

Im untergeordneten StralRennetz wirkt sich fast ausschliel3lich die Bebauungs-
und Nutzungsentwicklung des Plangebietes verkehrsmengensteigernd aus. Auf
der Bdcklerstral3e wird eine Verkehrszunahme um 80 Kfz von rund 400 Kfz/24h
auf 480 Kfz/24h erwartet. Diese Zunahme ist im vorhandenen Stral3enraum ver-
traglich abwickelbar. Weder in Bezug auf die Verkehrssicherheit noch auf die
Abwicklung des FuRganger- und Fahrverkehrs werden Einschrankungen oder
Unvertraglichkeiten auftreten. Gleiches gilt fir die StraRe Am Weiher, fir die eine
Verkehrsmenge von 730 Kfz/24h prognostiziert wird.

Auf der BielertstraBe wird eine Verkehrsmengensteigerung von 2.300Kfz/24h
(Analyse) auf 2.480 Kfz/24 erwartet. Unabhangig von der Entwicklung des Be-
bauungsplangebietes Nr. 215/11 werden die folgenden Empfehlungen gegeben:

o Verbesserung der Sichtverhaltnisse im Straf3enraum der Kfz-Fihrer unterei-
nander und zu den Fuf3gadngern (vor allem Kindern) durch einen standigen
Griunschnitt. Die Straucher in den Pflanzbeeten sollten eine maximale Hohe
von 70 Zentimetern aufweisen.
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e Freihaltung einer Ful3gangerquerungsstelle von parkenden Kfz zwischen den
Einmindungen BoécklerstraRe und Adalbert-Stifter-Stral3e.

e FuUr die Elterntaxis zu und von den Schulen sollte eine ,Elternhaltestelle” ein-
gerichtet werden, um die Bielertstral3e zu entlasten. Auf der Bypassfahrbahn
am Kreisverkehr Berliner Platz kénnen dazu die Schragparkstéande vor den
Geschéften in der Zeit zwischen 7:00 und 9:00 Uhr genutzt werden, indem
fur diese Zeit ein eingeschréanktes Halteverbot eingerichtet wird. Eine solche
Regelung ist intensiv zwischen der Stadtverwaltung, den Schulleitungen und
den Elternvertretungen vorzubereiten.

Am Kreisverkehr Berliner Platz werden zu den Spitzenstunden des Verkehrsauf-
kommens auch zukiinftig ausreichende Verkehrsqualitaten auftreten. Der Ver-
kehrsfluss bleibt stabil, obwohl die Kreisverkehrsbelastung ansteigt.

In der Dusseldorfer Stral3e kann der Verkehrsfluss stabilisiert werden, indem eine
Zufahrt fir Linksabbieger zur geplanten Tiefgarage der Neubebaung ausge-
schlossen wird (Zeichen 295 StVO ,durchgezogene Linie). Das Wenden im
Kreisverkehr Berliner Platz ist fur den relativ geringen Zielverkehr mdglich und
wirkt sich positiv auf die Gesamtverkehrssituation aus.
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Verkehrszahlung Berliner Platz 07:00 — 09:00 Uhr
Verkehrszahlung Berliner Platz 15:00 — 18:00 Uhr
Verkehrszahlung Bielertstr./ Bocklerstr. 07:00 — 09:00 Uhr
Verkehrszahlung Bielertstr./ Bocklerstr. 15:00 — 18:00 Uhr
Verkehrszahlung Am Weiher / Bocklerstr. 07:00 — 09:00 Uhr
Verkehrszahlung Am Weiher / Bocklerstr. 15:00 — 18:00 Uhr
FuRgangerverkehrszahlung Berliner Platz

Radverkehrszéhlung Berliner Platz

Analysegebiet mit morgendlicher Spitzenstunde 07:15 — 08:15 Uhr

Analysegebiet mit nachmittaglicher Spitzenstunde16:00 —
17:00 Uhr

Definition der Qualitatsstufen fur den Verkehrsablauf (QSV)

Leistungsfahigkeitsberechnung Berliner Platz, morgendliche Spit-
zenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Berliner Platz, nachmittéagliche
Spitzenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Bielertstral3e/ BocklerstralRe, mor-
gendliche Spitzenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Bielertstral3e/ Bocklerstralie,
nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Am Weiher/ Bocklerstral3e, mor-
gendliche Spitzenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Am Weiher/ Bocklerstral3e, nach-
mittagliche Spitzenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Disseldorfer StralRe/ Am Weiher,
morgendliche Spitzenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Dusseldorfer StraRe/ Am Weiher,
nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse 2016

Leistungsfahigkeitsberechnung Dusseldorfer Straf3e/ Einmindung
Bettenfachgeschaft, nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse 2016

Standardisierte Ganglinien der Nutzung

Ganglinie der geplanten Dusseldorfer Stral3e/ Bécklerstralle
Verkehrsstarke im Analysegebiet; Prognose-Nullfall [in Kfz/24h]
Verkehrsstarke im Analysegebiet; Prognose-Mitfall [in Kfz/24h]



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 215/I der Stadt Leverkusen

Anlage 25

Anlage 26

Anlage 27
Anlage 28
Anlage 29
Anlage 30

Anlage 31

Anlage 32

Anlage 33

Anlage 34

Anlage 35

Anlage 36

Anlage 37

Anlage 38

Anlage 39

Anlage 40

Anlage 41

Anlage 42

Anlage 43

Runge IVP

32

Untersuchungsgegebiet mit morgendlicher Spitzenstunde 07:15 —
08:15 Uhr, Prognose-Mitfall

Untersuchungsgegebiet mit nachmittaglicher Spitzenstunde
16:00 — 17:00 Uhr, Prognose-Mitfall

Verkehrliche Parameter, Analyse 2016
Verkehrliche Parameter, Prognose-Nullfall
Verkehrliche Parameter, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Berliner Platz, morgendliche Spit-
zenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Berliner Platz, nachmittéagliche
Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Bielertstral3e/ BocklerstralRe, mor-
gendliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Bielertstral3e/ Bocklerstralle,
nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Am Weiher/ Bocklerstral3e, mor-
gendliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Am Weiher/ Bocklerstral3e, nach-
mittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Disseldorfer StralRe/ Am Weiher,
morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Dusseldorfer StraRe/ Am Weiher,
nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Disseldorfer StralRe/ Einmindung
Bettenfachgeschaft, morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Dusseldorfer StralRe/ Einmindung
Bettenfachgeschaft, nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-
Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Dusseldorfer StraRe/ sudliche
Tiefgaragenzufahrt, morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung Disseldorfer StraRe/ stdliche
Tiefgaragenzufahrt, nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-
Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung vierarmiger- Knotenpunkt Dussel-
dorfer Str. / stdliche Tiefgaragenzufahrt / Bettenfachgeschétft,
morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall

Leistungsfahigkeitsberechnung vierarmiger- Knotenpunkt Dussel-
dorfer Str. / stdliche Tiefgaragenzufahrt / Bettenfachgeschitft,
nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mitfall



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 1a

Knotenpunkt: Kreisverkehr Berliner Platz Kfz/2h
BielertstralRe Pkw
Lkw
A Kfz
207 235
1 1
208 236

24| 115 26| 42

0 1 of 0
24| 116

T L

17
1 s
17
591 1.087
] 23
614 59
16
N 1] 1448
938 17
463
49 r 35
498
987
Rat-Deycks-Strafe
1.241
Diisseldorfer StraRe 34 >
1.275
87
ol |
87
1.268 635 190
1 el L 4
50 646 194
238 34 421
1.318 34—~ 0
272 34 32
308 141
5 _l -— 24 453
313 165
- 56
r 4
60
Diisseldorfer Strafe
358 >
40
398
1T
‘ T r Knotenpunkt gesamt
182 97| 374| 78
2 1 19 5 Pkw 3.714 956 %
184 98| 393 83
Lkw 169 4.4 %
942 731
45 27 Kfz 3.883 100,0 %
987 758
vBonner StraRe A
Datum der Verkehrszihlung: Mittwoch Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 1b

| Datum der Verkehrszahlung: Mittwoch 08.06.2016 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Knotenpunkt: |
BielertstraBBe

Kreisverkehr

Rat-Deycks-StraBe | Il

Kreisverkehr Berliner Platz \' Diisseldorfer StraRe Kreisverkehr]
Diisseldorfer Strale | mn
Kfz/2h
Bonner Strafe
1\
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [07:00 [07:15 |07:30 [07:45 |08:00 |08:15 [08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30| 07:45| 08:00( 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
Pkw 0 4 8 7 10 4 7 2 42
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 4 8 7 10 4 7 2 42
Pkw 2 3 8 7 4 1 1 0 26
| I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 3 8 7 4 1 1 0 26
Pkw 7 13 27 23 15 10 11 9 115
IV |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 7 13 27 23 15 10 12 9 116
Pkw 1 2 2 3 5 4 3 4 24
V  [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 2 3 5 4 3 4 24
Pkw 1 2 1 3 6 1 0 3 17
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 1 3 6 1 0 3 17
Pkw 1 1 3 2 5 3 1 0 16
] I |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 2 1 3 2 5 3 1 0 17
Pkw 78 60 49 51 63 59 51 52 463
IV |Lkw 4 4 2 2 2 5 10 6 35
Kfz 82 64 51 53 65 64 61 58 498
Pkw 70 82 61 69 79 71 77 82 591
V [Lkw 0 3 5 3 2 2 3 5 23
Kfz 70 85 66 72 81 73 80 87 614
Pkw 0 1 5 10 8 4 4 2 34
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 1 5 10 8 4 4 2 34
Pkw 17 20 25 28 28 22 25 25 190
I |Lkw 0 1 0 0 2 0 1 0 4
Kfz 17 21 25 28 30 22 26 25 194
Pkw 8 4 5 13 7 5 6 8 56
IV |Lkw 0 1 1 0 0 1 1 0 4
Kfz 8 5 6 13 7 6 7 8 60
Pkw 9 11 20 28 26 14 18 15 141
V [Lkw 3 3 6 2 3 3 2 2 24
Kfz 12 14 26 30 29 17 20 17 165
Pkw 11 15 17 17 19 3 7 8 97
I |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 11 15 17 17 20 3 7 8 98
Pkw 46 48 60 52 29 47 43 49 374
[\ I |Lkw 2 1 1 1 4 3 5 2 19
Kfz 48 49 61 53 33 50 48 51 393
Pkw 7 9 10 5 13 6 14 14 78
I |Lkw 1 0 0 1 1 1 0 1 5
Kfz 8 9 10 6 14 7 14 15 83
Pkw 25 13 18 31 18 26 21 30 182
V [Lkw 0 0 0 1 0 1 0 0 2
Kfz 25 13 18 32 18 27 21 30 184
Pkw 1 8 10 30 19 8 8 3 87
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 8 10 30 19 8 8 3 87
Pkw 56 75 94 97 91 77 91 54 635
\' I |Lkw 0 2 0 0 4 1 1 3 11
Kfz 56 77 94 97 95 78 92 57 646
Pkw 14 26 47 44 33 26 32 16 238
I |Lkw 4 5 4 7 5 3 2 4 34
Kfz 18 31 51 51 38 29 34 20 272
Pkw 32 35 41 34 45 39 42 40 308
IV |Lkw 1 1 1 0 0 1 0 1 5
Kfz 33 36 42 34 45 40 42 41 313




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 1c

| Datum der Verkehrszahlung: Mittwoch  08.06.2016 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

1 |Pkw 10 22 45 40 34 19 22 15 207

| 2 |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
3 |Kfz 10 22 45 40 34 19 23 15 208

4 |Pkw 150 145 114 125 153 134 129 137 1.087

[} 5 [Lkw 5 7 7 5 4 7 13 11 59
6 |Kfz 155 152 121 130 157 141 142 148 1.146

7 |Pkw 34 36 55 79 69 45 53 50 421

1] 8 [Lkw 3 5 7 2 5 4 4 2 32
9 |Kfz 37 41 62 81 74 49 57 52 453

10 (Pkw 89 85| 105 105 79 82 85| 101 731

v 11 [Lkw 3 1 1 3 6 5 5 3 27
12 [Kfz 92 86| 106 108 85 87 90| 104 758

13 [Pkw 103 144 192 205| 188 150 173 113 1.268

Vv 14 (Lkw 5 8 5 7 9 5 3 8 50
15 |Kfz 108 152 197] 212 197 155 176 121 1.318

| 1 |Pkw 386| 432 511 554| 523| 430| 462 416 3.714
bis bis |Lkw 16 21 20 17 24 21 26 24 169
\'4 15 [Kfz 402] 453 531 571 547| 451 488] 440 3.883

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 2a

Knotenpunkt: Kreisverkehr Berliner Platz Kfz/3h
BielertstraRe Pkw
Lkw
A Kfz
243 281
0 0
243 281

40 119 26| 58

0 0 of o
40| 119

] L

17
1 s
17
1.061 1.917
pra— 17
1.078 50
32
\\ o| [1.967
1.839 32
807
52 l_ 33
840
1.891
Rat-Deycks-Stralle
2.340
Diisseldorfer StraRe 27
2.367
94
ol |
94
2.076 1122 480
11— A
49 1.133 482
359 43| 11.030
2.125 35~ 0
394 43 39
501 369
3 ‘l <«— 34| |1.069
504 403
: 138
l_ 3
141
Diisseldorfer Strafe
505
41
546
1
| r Knotenpunkt gesamt
369 127|680 88
1 0| 14 6 Pkw 6.530 97,6 %
370] 127| 694| 94
Lkw 159 24 %
1.565 1.264
39 21 Kfz 6.689 100,0 %
1.604 1.285
T—___— Bonner StraRe A
Datum der Verkehrszihlung: Mittwoch Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 2b

| Datum der Verkehrszahlung: Mittwoch 08.06.2016 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt: |
BielertstraBBe

Kreisverkehr

Rat-Deycks-StraBe | Il

Kreisverkehr Berliner Platz \' Diisseldorfer StraRe Kreisverkehr]
Diisseldorfer Strale | mn
Kfz/3h
Bonner Strafe
1\
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [15:00 [15:15 |15:30 (15:45 |16:00 |16:15 [16:30 |16:45 [17:00 [17:15 |17:30 |17:45 Summe
15:15[ 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
Pkw 1 7 4 5 9 4 1 4 11 4 3 5 58
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 7 4 5 9 4 1 4 11 4 3 5 58
Pkw 3 1 3 4 2 3 2 3 2 2 0 1 26
| I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 1 3 4 2 3 2 3 2 2 0 1 26
Pkw 16 6 12 10 7 7 10 9 10 13 7 12 119
IV |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 16 6 12 10 7 7 10 9 10 13 7 12 119
Pkw 8 5 5 3 5 0 1 1 2 4 4 2 40
V  [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 5 5 3 5 0 1 1 2 4 4 2 40
Pkw 1 2 0 2 3 1 1 2 1 0 2 2 17
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 0 2 3 1 1 2 1 0 2 2 17
Pkw 5 2 1 5 0 6 3 2 2 3 2 1 32
] I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 5 2 1 5 0 6 3 2 2 3 2 1 32
Pkw 73 72 66 53 58 71 68 73 65 76 66 66 807
IV |Lkw 3 3 7 5 2 3 0 4 1 1 3 1 33
Kfz 76 75 73 58 60 74 68 77 66 77 69 67 840
Pkw 76 75 81 101 89 93 89| 102 83 97 96 79 1.061
V [Lkw 3 3 2 2 1 0 3 0 1 0 2 0 17
Kfz 79 78 83 103 90 93 92 102 84 97 98 79 1.078
Pkw 6 8 2 8 2 4 2 2 4 1 3 1 43
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 6 8 2 8 2 4 2 2 4 1 3 1 43
Pkw 49 32 41 51 42 43 51 35 32 38 28 38 480
I |Lkw 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
Kfz 49 33 41 51 42 43 52 35 32 38 28 38 482
Pkw 21 14 14 11 12 9 18 5 4 11 11 8 138
IV |Lkw 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Kfz 22 14 15 11 12 9 18 5 4 11 11 9 141
Pkw 26 25 33 37 36 34 38 25 30 31 25 29 369
V [Lkw 4 3 0 3 4 3 1 3 5 3 2 3 34
Kfz 30 28 33 40 40 37 39 28 35 34 27 32 403
Pkw 10 12 14 8 9 12 10 9 15 10 10 8 127
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 10 12 14 8 9 12 10 9 15 10 10 8 127
Pkw 50 50 47 61 46 56 53 54 68 61 65 69 680
[\ I |Lkw 3 0 1 0 1 1 2 1 1 3 1 0 14
Kfz 53 50 48 61 47 57 55 55 69 64 66 69 694
Pkw 10 5 4 5 9 6 3 11 10 9 6 10 88
I |Lkw 0 2 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 6
Kfz 10 7 5 5 10 7 3 11 10 9 7 10 94
Pkw 23 21 32 32 31 28 36 24 47 41 24 30 369
V [Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Kfz 23 21 32 32 31 28 37 24 47 41 24 30 370
Pkw 8 9 4 11 3 7 5 13 4 11 9 10 94
I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 9 4 11 3 7 5 13 4 11 9 10 94
Pkw 68 79 83 82 99| 107 114 113 88| 106 103 80 1.122
\' I |Lkw 2 2 0 1 1 0 1 1 1 0 0 2 11
Kfz 70 81 83 83| 100f 107 115 114 89| 106 103 82 1.133
Pkw 32 29 26 31 31 38 28 35 25 33 28 23 359
I |Lkw 5 1 3 4 4 2 1 3 4 2 2 4 35
Kfz 37 30 29 35 35 40 29 38 29 35 30 27 394
Pkw 40 30 38 31 65 49 52 38 34 39 44 41 501
IV |Lkw 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3
Kfz 42 30 38 31 65 49 53 38 34 39 44 41 504




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 2c

| Datum der Verkehrszihlung: Mittwoch 08.06.2016 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

1 |Pkw 28 19 24 22 23 14 14 17 25 23 14 20 243

| 2 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |Kfz 28 19 24 22 23 14 14 17 25 23 14 20 243

4 |Pkw 155 151 148 161 150 171 161 179 151 176 166 148 1.917

[} 5 [Lkw 6 6 9 7 3 3 3 4 2 1 5 1 50
6 [Kfz 161 157 157 168 153 174 164 183 153 177 171 149 1.967

7 |Pkw 102 79 90 107 92 90 109 67 70 81 67 76 1.030

n 8 |Lkw 5 4 1 3 4 3 2 3 5 3 2 4 39
9 |Kfz 107 83 91| 110 96 93| 111 70 75 84 69 80 1.069

10 |Pkw 93 88 97| 106 95| 102| 102 98| 140| 121 105 117 1.264

v 11 |Lkw 3 2 2 0 2 2 3 1 1 3 2 0 21
12 |Kfz 96 90 99| 106 97| 104| 105 99| 141 124 107 117 1.285

13 |Pkw 148 147 151 155| 198 201 199 199| 151] 189 184 154 2.076

Vv 14 |Lkw 9 3 3 5 5 2 3 4 5 2 2 6 49
15 |Kfz 157 150 154] 160] 203[ 203 202| 203] 156] 191 186 160 2.125

| 1 |Pkw 526| 484| 510( 551 558 578| 585/ 560| 537 590 536| 515 6.530
bis bis |Lkw 23 15 15 15 14 10 11 12 13 9 11 11 159
\' 15 |Kfz 549 499 525 566 572 588 596 572 550 599 547 526 6.689

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 3a

Knotenpunkt: BielertstralRe / Bocklerstrae Kfz/2h
BielertstraBe Nord Pkw
Lkw
T~ —_ Kfz
211 217
1 1
212 218
23] 188
0 1
23| 189
32
0
32

BocklerstraBBe

2 Y
0
24 2
0
24 22
0
22 y
B Knotenpunkt gesamt
Pkw 459 99,6 %
215
1} 1 Lkw 2 0.4 %
9] 216
Kfz 461 100,0 %
210 224
1 1 Rad 0 0,0 %
211 225
Bielertstrafe Sud
Datum der Verkehrszahlung: Mittwoch 08.06.2016 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe

Anlage 3b

| Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch  08.06.2016 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr
Knotenpunkt: 1
[ Bielertstrae Nord
BielertstraBe / BocklerstraRe v BécklerstraRe F—
Kfz/2h
| BielertstraBe Siid
n
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [07:00 |07:15 |07:30 |07:45 [08:00 [08:15 |08:30 |08:45 Summe
07:15] 07:30] 07:45] 08:00] 08:15] 08:30f 08:45] 09:00
1 |Pkw 1 2 3 7 2 4 1 3 23
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 3 7 2 4 1 3 23
2 |Pkw 8 15 39 40 30 20 21 15 188
| G [Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 8 15 39 40 30 20 22 15 189
3 [Pkw
L |Lkw
Kfz
4 |Pkw
R |Lkw
Kfz
5 [Pkw
Il G [Lkw
Kfz
6 [Pkw
L [Lkw
Kfz
7 |Pkw
R |Lkw
Kfz
8 [Pkw 12 23 34 53 49 14 17 13 215
n G [Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 12 23 34 53 50 14 17 13 216
9 [Pkw 1 0 1 3 2 0 1 1 9
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 1 3 2 0 1 1 9
10 |Pkw 3 3 4 4 5 0 1 2 22
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 3 4 4 5 0 1 2 22
11 |Pkw
v G [Lkw
Kfz
12 |Pkw 0 0 0 0 2 0 0 0 2
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 2 0 0 0 2
1 |Pkw 9 17 42 47 32 24 22 18 211
1 2 [Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
3 |Kfz 9 17 42 47 32 24 23 18 212
4 |Pkw
Il 5 [Lkw
6 |Kfz
7 |Pkw 13 23 35 56 51 14 18 14 224
1] 8 |[Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1
9 |Kfz 13 23 35 56 52 14 18 14 225
10 |Pkw 3 3 4 4 7 0 1 2 24
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 3 3 4 4 7 0 1 2 24
1 1 |Pkw 25 43 81 107 90 38 41 34 459
bis bis |Lkw 0 0 0 0 1 0 1 0 2
IV 12 |Kfz 25 43 81 107 91 38 42 34 461

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 4a
Knotenpunkt: BielertstralRe / Bocklerstrae Kfz/3h
BielertstraBe Nord Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
227 257
0 0
227 257
33 194
0 0
33] 194
50
0
50
BocklerstraBRe
6
0
49 6
0
49 43
0
43
B Knotenpunkt gesamt
Pkw 544  100,0 %
171 251
0 0 Lkw 0 0,0 %
17] 251
Kfz 544  100,0 %
237 268
0 0 Rad 0 0,0 %
237 268
— _
Bielertstrafe Sud
Datum der Verkehrszahlung: Mittwoch 08.06.2016 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 4b

| Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch  08.06.2016 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
[ Bielertstrae Nord |

BielertstraBe / BocklerstraRe v BécklerstraRe F—

Kfz/3h

| BielertstraRe Siid
I

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |16:45 |17:00 |17:15 |17:30 |17:45 Summe
15:15] 15:30] 15:45| 16:00] 16:15| 16:30] 16:45[ 17:00] 17:15] 17:30| 17:45] 18:00
1 |Pkw 5 3 2 5 7 0 0 6 1 1 3 0 33
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 5 3 2 5 7 0 0 6 1 1 3 0 33
2 |Pkw 27 17 18 19 19 11 11 11 15 20 15 11 194
| G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 27 17 18 19 19 11 11 11 15 20 15 11 194
3 |Pkw
L [Lkw
Kfz
4 |Pkw
R |Lkw
Kfz
5 |Pkw
[} G |Lkw
Kfz
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
7 |Pkw
R |Lkw
Kfz
8 |Pkw 20 26 19 30 17 23 17 17 23 19 24 16 251
1] G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 20 26 19 30 17 23 17 17 23 19 24 16 251
9 |Pkw 2 2 1 1 1 1 2 4 0 0 2 1 17
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 2 1 1 1 1 2 4 0 0 2 1 17
10 [Pkw 4 2 2 2 5 1 1 6 8 3 5 4 43
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 2 2 2 5 1 1 6 8 3 5 4 43
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pkw 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 0 1 6
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 0 1 6
1 |Pkw 32 20 20 24 26 11 11 17 16 21 18 11 227
| 2 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |Kfz 32 20 20 24 26 11 11 17 16 21 18 11 227
4  |Pkw
Il 5 |[Lkw
6 |Kfz
7 |Pkw 22 28 20 31 18 24 19 21 23 19 26 17 268
1] 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Kfz 22 28 20 31 18 24 19 21 23 19 26 17 268
10 |Pkw 4 2 2 2 5 2 1 7 9 5 5 5 49
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 4 2 2 2 5 2 1 7 9 5 5 5 49
] 1 |Pkw 58 50 42 57 49 37 31 45 48 45 49 33 544
bis bis |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
vV 12 |Kfz 58 50 42 57 49 37 31 45 48 45 49 33 544

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 5a

Knotenpunkt: Am Weiher/ BocklerstralBe Kfz/2h
Am Weiher Nord Pkw
Lkw
— _— Kfz
90 20
0 0
90 20
81 9
0 0
81 9
) 2
0
2 28
0
26 28
0
26

BocklerstraBBe

18

18

Knotenpunkt gesamt

Pkw 145 100,0 %

18 9
0 0 Lkw 0 0,0 %
18 9
Kfz 145 100,0 %
107 26
0 0 Rad 0 0,0 %
107 26

— | |=

Am Weiher Siid

Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 23.06.2016 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 5b

| Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 23.06.2016 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
[ Am Weiher Nord |

Am Weiher/ BocklerstraRe — Bécklerstrale | n

Kfz/2h

Am Weiher Siid |
I

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 Summe
07:15] 07:30] 07:45] 08:00| 08:15] 08:30f 08:45| 09:00
1 |Pkw
R |Lkw
Kfz
2 |Pkw 7 10 20 20 15 3 4 2 81
| G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 7 10 20 20 15 3 4 2 81
3 |Pkw 0 1 3 0 3 0 1 1 9
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 1 3 0 3 0 1 1 9
4 |Pkw 0 0 0 1 0 0 1 0 2
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 1 0 0 1 0 2
5 |Pkw
[} G |Lkw
Kfz
6 |Pkw 3 5 2 4 5 3 2 2 26
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 5 2 4 5 3 2 2 26
7 |Pkw 1 0 0 2 2 1 1 1 9
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 0 2 2 1 1 1 9
8 |Pkw 0 3 4 4 1 2 1 1 18
1] G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 3 4 4 1 2 1 1 18
9 |Pkw
L |Lkw
Kfz
10 |Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pkw
L [Lkw
Kfz
1 |Pkw 7 11 23 20 18 3 5 3 90
| 2 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |Kfz 7 11 23 20 18 3 5 3 90
4 |Pkw 3 5 2 5 5 3 3 2 28
Il 5 |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 3 5 2 5 5 3 3 2 28
7 |Pkw 3 4 7 3 3 2 2 26
1] 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Kfz 1 3 4 7 3 3 2 2 26
10 |Pkw
v 11 |Lkw
12 |Kfz
] 1 |Pkw 11 19 29 31 27 10 11 7 145
bis bis |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
vV 12 |Kfz 11 19 29 31 27 10 11 7 145

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 6a

Knotenpunkt: Am Weiher/ BocklerstralBe Kfz/3h
Am Weiher Nord Pkw
Lkw
— _— Kfz
73 25
1 0
74 25
63 10
1 0
64 10
) 7
0
4 45
0
Y 45
0
M

BocklerstraBBe

41

41

Knotenpunkt gesamt

Pkw 170 99,4 %

21 31
0 0 Lkw 1 0,6 %
21 31
Kfz 171 100,0 %
104 52
1 0 Rad 0 0,0 %
105 52

— | |=

Am Weiher Siid

Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 23.06.2016 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/Il, BocklerstraBe Anlage 6b

| Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 23.06.2016 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
[ Am Weiher Nord |

Am Weiher/ BocklerstraRe — Bécklerstrale | n

Kfz/3h

Am Weiher Siid |
I

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |16:45 |17:00 |17:15 |17:30 |17:45 Summe
15:15] 15:30] 15:45| 16:00] 16:15| 16:30] 16:45[ 17:00] 17:15] 17:30| 17:45] 18:00
1 |Pkw
R |Lkw
Kfz
2 |Pkw 3 7 7 2 10 3 8 3 4 2 7 7 63
| G [Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 3 8 7 2 10 3 8 3 4 2 7 7 64
3 |Pkw 2 0 2 0 1 2 0 0 1 0 0 1 10
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 0 2 0 1 2 0 0 1 0 0 1 10
4 |Pkw 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 4
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 4
5 |Pkw
[} G |Lkw
Kfz
6 |Pkw 2 2 7 6 5 6 6 2 1 1 2 1 41
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 2 7 6 5 6 6 2 1 1 2 1 41
7 |Pkw 1 3 6 4 1 2 5 2 2 1 2 2 31
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 3 6 4 1 2 5 2 2 1 2 2 31
8 |Pkw 1 2 6 1 2 0 1 0 0 3 2 2 21
1] G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 6 1 2 0 1 0 0 3 2 2 21
9 |Pkw
L |Lkw
Kfz
10 |Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pkw
L [Lkw
Kfz
1 |Pkw 6 7 9 2 11 6 8 3 6 2 7 8 73
| 2 [Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
3 |Kfz 6 8 9 2 11 6 8 3 6 2 7 8 74
4 |Pkw 3 3 7 6 6 6 6 2 1 2 2 1 45
Il 5 |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 3 3 7 6 6 6 6 2 2 2 1 45
7 |Pkw 2 5 11 6 3 2 6 2 2 4 4 4 52
1] 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Kfz 2 5 11 6 3 2 6 2 2 4 4 4 52
10 |Pkw
v 11 |Lkw
12 |Kfz
] 1 |Pkw 11 15 27 14 20 14 20 7 9 9 13 13 170
bis bis |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
vV 12 |Kfz 11 16 27 14 20 14 20 7 9 9 13 13 171

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Uhrzeit: 07:00 - 09:00 Uhr

FuBgéangerquerungen
Bielertstr.
Rat-Deycks-Stral3e
153 :
442

<]
Diisseldorfer Str. T r T

Diisseldorfer Str.

Anlage 7

Uhrzeit: 15:00 - 18:00 Uhr
FuBgéangerquerungen

Bielertstr.

Rat-Deycks-Stral3e

211

<—1>

371

\l/ \l/ Diisseldorfer Str.

20 288
103

Bonner Stra3e

Runge IVP

\l/ \l/ Diisseldorfer Str.

53 263
183

Bonner Stralle



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Anlage 8
Uhrzeit: 07:00 - 09:00 Uhr Uhrzeit: 15:00 - 18:00 Uhr
Radverkehr Radverkehr
Bielertstr. Bielertstr.
16 44 40 46
Rat-Deycks-Stral3e Rat-Deycks-Stral3e
=1 29
VG
<_/ 32
2 2y
1 8 7 0 0 13 20 1 O 41 1_ 20
36 J l Ll/h 168 J 1 LI/U <~— 84,118
10
Diisseldorfer Str. /‘ Diisseldorfer Str. r (. 0
03 Diisseldorfer Str. 03 Diisseldorfer Str.
159 47— J <—I T ( r 95 110 18—" 1] T ( r 108
84— 0 2 25 7 4 76— 0 46 15 5 11
21 _l 1 _l
32 38 36 77
Bonner Stral3e Bonner Stral3e

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Anlage 9
Uhrzeit: 07:15-08:15 Uhr
Spitzenstunde Bielertstr.
Kfz-Verkehr
Adalbert-Stifter-Stral3e
Am Weiher
72 14 138 161
65 7 14 124
l L t 1 17 20 J l
1 6 . a
Bocklerstrafie Bocklerstrale
Pl =
1 18 16
13 4 j 6 159
81 17 140 165
Am Weiher Bielertstr.
82 21 SV 0% 143 173
Rat-Deycks-Stralle
6 SV 4% 568
V 12 698
\/ 2 Berliner P.
304 . q04
Insgesamt: 510 Berliner Pl 233 T_ 24
82 BerlinerPl: 9 12 1 78 22 29 1 A X 3 Berlner P
571 J L o 510 ~— Ddorfer stratie: | 501 J J l I/ |4 ~— 99262 sv7,2%
<+ 489 ﬁ ‘— 31
Diisseldorfer Str. Diisseldorfer Str. F [y 1
5 Diisseldorfer Str.
—_— —_— Berliner Pl. 1 = k/
- r ! <_| r 764 67— J ‘\ T ( r 244
SV 3,7% 363 — 1 81 2 69 196 39
171 —> Berliner P.
157 —l
500 388 SV 2,8%
Parkplatz Bettenlager Bonner Stralle

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Anlage 10
Uhrzeit: 16:00 -17:00 Uhr
Spitzenstunde Bielertstr.
Kfz-Verkehr
Adalbert-Stifter-StralSe
Am Weiher
27 4 65 76
24 3 13 52
1 L t 1 20 21 J l
— 19
BocklerstraBe BocklerstraBe
P e
13 15 13 I
3 10 _l 8 74
43 13 65 82
Am Weiher Bielertstr.
48 23 SV 0% 69 85
Rat-Deycks-Stral3e
3 SV 2% 680
7 843
3 Berliner P1.
377 2 7
Insgesamt:. 680 Berliner P1. 279 1_ 10
48 Berlinerpl.: 14 7 1 33 10 18 0 411 L 0 Berliner P
685 J t 23 660 -~ 655 666 J J 1 I/ |4 <— 144370 SV 3,2%
- 637 ﬁ 25 h 44
Diisseldorfer Str. Diisseldorfer Str. / [y 0
18 ™ Diisseldorfer Str.
— 795 —» Berliner P1. 6 = \\/
! r 809 14— <—| r 835 281 J \ T ( r 194
5 26 SV 1,6% 436—/ 0 120 4 40 214 31
142 —> Berliner P1.
205 _l
39 31 561 409 SV 1,9%

Runge IVP

Parkplatz Bettenlager

Bonner Stralle



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 11
Definition der Qualitatsstufen fir den Verkehrsablauf (QSV
Q (@sv) Mittlere Wartezeit w [s]
QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert QsVv Regel h Regelung
(sehr gut) den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. eg/i:fggrfsurc srechts vor links"
QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome beschilderung -
(gut) werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent- Kreuzung Einmindung
stehenden Wartezeiten sind gering. A <10
QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine - } <10 } <10
(befriedigend) merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach- B <20
ten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von c <30 <15
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdeh- B B } <15
nung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein- D <45 <20
trachtigung darstellt E > 45 <925 <20
QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
F -1 > 252 >20?

(ausreichend)

QSVE:
(mangelhaft)

QSV F:
(ungentigend)

muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgroflen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stdndig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen War-
tezeiten. Diese Situation |0st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

") Die Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q; iiber der
Kapazitat C; liegt (q; > C;).
2 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links® nicht mehr

Forschungsgeselischaft fiir StraBen— und Verkehrswesen: Handbuch fiir
die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, HBS 2015

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Berliner Platz - morgendliche Spitzenstunde, Analyse (HBS 2015)

®

E1l

IZ/S/\
@

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Berliner Platz

Verkehrsdaten: Datum: 08.06.2016

Uhrzeit: 07:15- 08:15

Analyse

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s

Qualitatsstufe: D

2013 Fz/h
2053 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Anlage 12

Zufahrt 1: Dusseldorfer StralRe West
Zufahrt 2: Bonner Stral3e

Zufahrt 3: Dlsseldorfer Strafe Ost
Zufahrt 4: Rat-Deycks-Stralie
Zufahrt 4: BielertstraRe

Berechnete Qualitatsstufe: B

MaRgebender Verkehrsstrom: Rat-Deycks-
Strale mit einer mittleren Wartezeit von
18,4 Sekunden und 56 m Staulange

Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 516 nicht ausgelastet
2 507 nicht ausgelastet
3 255 nicht ausgelastet
4 602 nicht ausgelastet
5 174 nicht ausgelastet

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuR ganger
Zufahrt
dzi frE.zi OPE,zi 9PE Ki Gpe,i fri Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 764 1,019 779 420 1151 0,954 1098
2 386 1,014 392 691 678 0,982 666
3 154 1,052 162 828 579 0,980 567
4 567 1,021 579 388 912 0,849 775
5 142 1,000 142 794 603 0,987 596
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt (o] Ri tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSsV
1 1078 314 11,3 B
2 657 271 13,2 B
3 539 385 9,3 A
4 759 192 18,4 B
5 596 454 7,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg.s B

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Az foei Ci S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
1 764 1,019 1078 95 6,98 43
5 386 1,014 657 95 4,14 31
3 154 1,052 539 95 1,19 13
4 567 1,021 759 95 8,15 56
5 142 1 596 95 0,93 6

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Berliner Platz - nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse (HBS 2015)

®

E1l

IZ/S/\
@

Knotenverkehrsstdrke:

Knotenpunkt: Berliner Platz

Verkehrsdaten: Datum: 23.06.2016

Uhrzeit: 16:00-17:00

Analyse

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s

Qualitatsstufe: D

2183 Fz/h
2206 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Anlage 13

Zufahrt 1: Dusseldorfer StralRe West
Zufahrt 2: Bonner Stral3e

Zufahrt 3: Dlsseldorfer Strafe Ost
Zufahrt 4: Rat-Deycks-Stralie
Zufahrt 4: BielertstraRe

Berechnete Qualitatsstufe: C

MaRgebender Verkehrsstrom: Rat-Deycks-
Strale mit einer mittleren Wartezeit von 21
Sekunden und 67 m Staulange

Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 680 nicht ausgelastet
2 566 nicht ausgelastet
3 200 nicht ausgelastet
4 675 nicht ausgelastet
5 85 nicht ausgelastet

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuR ganger
Zufahrt
dzi frE.zi OPE,zi 9PE Ki Gpe,i fri Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 835 1,008 842 403 1167 0,951 1111
2 405 1,010 409 679 687 0,993 682
3 198 1,028 204 888 537 0,994 534
4 677 1,010 684 416 890 0,956 851
5 68 1,000 68 1015 450 1,000 450
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt (o] Ri tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/n] [s] QSsV
1 1101 266 13,3 B
2 676 271 13,2 B
3 519 321 11,2 B
4 843 166 21,0 C
5 450 382 9,4 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges C

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzi fogi C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F7] [m]
y 835 1,008 1101 95 8,82 55
) 405 1,01 676 95 4,34 31
3 198 1,028 519 95 1,83 13
4 677 1,01 843 95 10,81 67
5 68 1 450 95 0,53 6

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 14

BielertstraRe/ BocklerstraBe - morgendliche Spitzenstunde, Analyse (HBS 2015)

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links” Zufahrt A: BielertstraRe Nord
2410 D ‘Knotenpunkt: [Bielertstrakel Bocklerstraie | Zufahrt B: Bocklerstrafie
Zufahrt C: Bielertstralle Siud
|Einmi]ndung:| X |Kreuzung: | |
A —
P—— a— 7 | |Verkehrsdaten: Datum RICHCIARIC) Berechnete Qualititsstufe: A/B
3 Uhrzeit 07:15 - 08:15]
Planung Analyse MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
] [ r X Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
B 'Zelvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
il Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[~ Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kiz T Kiz S
qLv QLkw+BUS qLkWK qQKiz oKz ges. Knoten | Wartezeit |aualiiats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzih] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 124 124
3 14 14
4 2 2
B 5 0 322 74| AB
6 16 16
7 6 6
c 8 159 1 160
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitédtsstufe QSVFz,ges A/B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Anlage 15

BielertstraRe/ BocklerstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse (HBS 2015)

Runge IVP

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links” Zufahrt A: Bielertstra3e Nord
‘ a Zufahrt B: Bocklerstralie
12 11 10 D Knotenpunkt: rBieIertstraBe!Bﬁcklerstraae |
l Zufahrt C: Bielertstralle Siud
[Einmiindung] X |Kreuzung: | |
A Fomm—
i A_'c | verkehrsdaten: Datum 08.06.2016 Berechnete Qualitatsstufe: A/B
3 Uhrzeit 16:00 - 17:00
Flanung Analyse MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
] I r X Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
B 'ﬁelvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
b Qualitatsstufe D
1 2 3 4a b 5 6 7
[~ Zufanrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw+Bus qLkwK qKiz -th ges_-Kno‘ten Wartezeit JQualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 52 52
3 13 13
4 2 2
B 5 0 162 3,9 AIE |
6 13 13
7 8 8
c 8 74 1] | 74
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Am Weiher/ BocklerstraBe - morgendliche Spitzenstunde, Analyse (HBS 2015)

Anlage 16

Zufahrt A: Am Weiher Sid
Zufahrt B: Bocklerstralie
Zufahrt C: Am Weiher Nord

Berechnete Qualitatsstufe: A/B

MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten

Formblatt $S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
210 D ‘Knotenpunkt: [Am Weiher/ BocklerstraRe
|Einmi.'|ndung:| X |Kreuzung:
A —_—r
L a— Verkehrsdaten: Datum 08.06.2016
3 Uhrzeit 07:15-08:15
Planung Analyse
Il :
B 'Zelvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
i Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[~ Zuranrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kiz > Kiz S
qLv qLkw+Bus qLkwK qKiz -th ges_-Knoten Wartezeit JQualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1
A 2 12 12
3 4 4
4 16 16
B 5 0 105| 2.5 AB |
6 1 1
7 7 7
c 8 85 85
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B

Runge IVP




Anlage 17

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Am Weiher/ BocklerstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse (HBS 2015)

Runge IVP

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links” Zufahrt A: Am Weiher Sud
h2 11 10 D ‘Knotenpunkt: [Am Weiher/ Bocklerstrake | Zufahrt B: Bocklerstrafie
Zufahrt C: Am Weiher Nord
[Einmindung] X |Kreuzung: | |
A_r —
L — Verkehrsdaten: Datum 08.06.2016 Berechnete Qualitétsstufe: A/B
3 Uhrzeit 16:00-17:00
Planung Analyse MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
'] r X Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
il Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[~ Zufanrt Strom LV Tkw+Bus Lkw Kiz Y Kfz 3
qLv gLkw+Bus qLkwK qKfz gKfz ges. Knoten | Wartezeit JQualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 3 3
3 10 10
4 19 19
B 5 0 60 1,4 A/B
6 1 1
7 3 3
c 8 24 24
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 18

Dusseldorfer StraBe/ Am Weiher - morgendliche Spitzenstunde, Analyse

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer StraBe/ Am Weiher Analysesituation
Planfall: Analyse 2016, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15-08:15 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H o, [v) )
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen| wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
1 Dusseldorfer StralRe 2 G 760 0.0 0.0 0 0 0 A
West , , 768 768 0
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
Dusseldorfer StralRe
3 Ost 8 G 489 0,0 0,0 0 0 0 432 492 0 A
9 R 21 0,0 0,0 0 0 0 20 20 0 A
10 L
4 Am Weiher 11 G
12 | R 82 18,4 27,0 0 1 101 83 83 0 B
Summe 1.352 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,42
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 19

Dusseldorfer StraBe/ Am Weiher - nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer StraBe/ Am Weiher Analysesituation
Planfall: Analyse 2016, nachmittédgliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 16:00 - 17:00 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H o, [v) )
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen| wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
1 Dusseldorfer StralRe 2 G 800 0.0 0.0 0 0 0 A
West , , 807 807 0
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
Dusseldorfer StralRe
3 Ost 8 G 657 0,0 0,0 0 0 0 657 657 0 A
9 R 23 0,0 0,0 0 0 0 21 21 0 A
10 L
4 Am Weiher 11 G
12 | R 48 18,9 27,0 0 1 55 49 49 0 B
Summe 1.528 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,25
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP
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Dusseldorfer StraBe/ Zufahrt Bettenfachgeschaft - nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse

Anlage 20

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer StraBe/ Einfahrt Bettenfachgeschaft Analysesituation
Planfall: Analyse 2016, nachmittédgliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 16:00 - 17:00 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- i [s) 0, A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
Dusseldorfer StralRe
1Y Wost 2 | 6 795 0,0 0,0 0 0 0 787 787 0 A
3 R 14 0,0 0,0 0 0 0 16 16 0 A
4 L 5 32,3 49,0 0 0 6 5 5 0 D
9 Zufahrt 5 G
Bettenfachgeschaft
6 R 26 23,8 37,0 0 1 30 27 27 C
7 L 25 17,0 24,0 0 1 28 25 25 B
Dusseldorfer StralRe
3 Ost 8 G 655 1,0 4.0 0 0 143 648 648 A
9 R
10 L
4 11 G
12 | R
Summe 1.520 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,52
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: D

Runge IVP
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Ganglinien der Nutzungen

Bew ohner Besucher Wirtschaftsverkehr KiTa
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % % % %
0-1 0,4 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4-5 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5-6 0,2 4,6 0,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0
6-7 0,8 13,8 0,2 0,0 15,0 14,0 4,5 0,0
7-8 2,5 15,0 1,0 0,0 15,0 15,0 18,0 16,0
8-9 2,5 8,0 5,0 1,0 20,0 20,0 22,0 24,0
9-10 2,8 5,2 8,5 4,5 18,0 17,0 2,5 1,5
10-11 3,5 43 9,0 7,6 10,0 11,0 1,5 1,0
11-12 5,1 2,9 7.5 8,6 8,0 8,0 2,0 2,0
12-13 7,5 3,5 6,8 8,7 6,0 6,0 13,5 18,0
13-14 7,0 55 55 59 50 5,0 3,0 2,0
14 - 15 4.4 5,7 7,3 6,0 1,5 2,0 3,0 2,5
15-16 6,6 4,8 9,8 59 0,5 1,0 16,0 13,0
16 - 17 13,8 55 9,9 8,4 0,0 0,0 13,0 16,0
17-18 14,0 7,5 10,5 10,2 0,0 0,0 1,0 3,5
18-19 10,2 4,6 9,5 12,5 0,0 0,0 0,0 0,5
19-20 6,1 4,5 7,0 12,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20-21 3,7 21 2,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0
21-22 3,3 0,5 0,5 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0
22-23 3,6 0,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0
23-24 1,7 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP
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Ganglinie geplante Bebauung mit 80 WE, Diisseldorfer StraBe/ BockerstraBe

Bew ohner Besucher Wirtschaftsverkehr Summe
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell N Qv )
Zeit 150 150 20 20 1 1
0-1 1 0 0 0 0,00 0,00 1 0 1
1-2 0 0 0 0 0,00 0,00 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0,00 0,00 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0,00 0,00 0 0 0
4-5 0 1 0 0 0,00 0,00 0 1 1
5-6 0 7 0 0 0,01 0,01 0 7 7
6-7 1 21 0 0 0,15 0,14 1 21 22
7-8 4 23 0 0 0,15 0,15 4 23 27
8-9 4 12 1 0 0,20 0,20 5 12 17
9-10 4 8 2 1 0,18 0,17 6 9 15
10 - 11 5 6 2 2 0,10 0,11 7 8 15
11-12 8 4 2 2 0,08 0,08 9 6 15
12-13 11 5 1 2 0,06 0,06 13 7 20
13-14 11 8 1 1 0,05 0,05 12 9 21
14-15 7 9 1 1 0,02 0,02 8 10 18
15-16 10 7 2 1 0,01 0,01 12 8 20
16 - 17 21 8 2 2 0,00 0,00 23 10 33
17-18 21 11 2 2 0,00 0,00 23 13 36
18-19 15 7 2 3 0,00 0,00 17 9 27
19-20 9 7 1 2 0,00 0,00 11 9 20
20 - 21 6 3 0 1 0,00 0,00 6 4 10
21-22 5 1 0 1 0,00 0,00 5 1 6
22-23 5 0 0 0 0,00 0,00 5 1 6
23 -24 3 0 0 0 0,00 0,00 3 0 3
Summe 150 150 20 20 1 1 171 171 342

Runge IVP
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Verkehrsstarke im Analysegebiet; Prognose-Nullfall [in Kfz/24h]

Verkehrsstarke in Kfz/24h
Prognose-Nullfall | Bielertstr.

Am Weiher Adalbert-Stifter-StralSe

500 2.300

JLF | J
00|t 00 -
b r =

Bielertstr.

/
7 0 0 2 . 40 O Rat-?eycks-strafie

19.000

Am Weiher Berliner PL.

a
t

AN

t_ L Beriiner P ‘: Berliner Pl
1|k - JTL =

Diisseldorfer Str. 1 8_ 00 0

i | Diisseldorfer S ;T 7- 000
— —_— Berliner P1. =
1T N
—

LIV T

Berliner Pl

Parkplatz Bettenlager 1 3 000
.

Runge IVP
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Verkehrsstarke im Analysegebiet; Prognose-Mitfall [in Kfz/24h]

Verkehrsstirke in Kfz/24h
Prognose-Mitfall | Bielertstr.

Am Weiher Adalbert-Stifter-Stral3e

500 2.300

JL| = | J
30 |t 2 -
T S5 7

Tiefgrage Nord

Bielertstr.

| /
730 300 2480 Rat-?aycks-StraBe

19.080

Am Weiher Tiefgarage Siid Berliner Pi.

7
t

N\SSE

T_ Berliner 1. ‘: Berliner P1.
I U1 L =

Diisseldorfer S;‘;’.T 7- 02 0

IV T

Berliner P

Disseidorter SF 18.070 18.120

e

-

Berliner P

Parkplatz Bettenlager 1 3 1 00

Runge IVP
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Uhrzeit: 07:15-08:15 Uhr
Spitzenstunde Prognose Bielertstr.
Kfz-Verkehr
Adalbert-Stifter-Stralle
Am Weiher
75 16 150 169
68 7 15 135
l L L 1 22 21 J l
f 21 — 1
BécklerstraBBe BécklerstraBe
0 <_| r 3—4
12 24 21 _l
15 4 3 6 6 166
89 19 1 9 156 172
Am Weiher Bielertstr.
92 25 154 180
Rat-Deycks-Strafe
721
14 3
109
5 9 564 Berliner PI. 25
92 10 13 1 84 24 31 1 3 Berliner Pl
629 J s 562 ~— 546 J L b 2 ss J J l I/ | 104] 275
<+—— 537 h 20 <« 561 33
Diisseldorfer Str. r 1
5 Diisseldorfer Str.
759 —» 1 _f Berliner P 1 = \\/
769 10— 74 —» 783 6o 14 J ﬁ 1 ( r 253
32 —/ 1 8 2 71 202 40
4—I r 175 — Berliner P..
161
15 15 _l
30 30 545 398

Runge IVP
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Uhrzeit: 16:00 -17:00 Uhr
Spitzenstunde Prognose Bielertstr.
Kfz-Verkehr
Adalbert-Stifter-Strale
Am Weiher
29 5 67 80
26 3 13 54
l L b 1 22 30 J l
}— 21 h 8
BocklerstraBBe Bécklerstralle
1T -
16 15 16—l
4 13 1 3 17 78
47 17 9 4 70 86
Am Weiher Bielertstr.
50 25 71 90
Rat-Deycks-Stralle
880
6 14
181
2 4 727 Berliner P. 10
50 15 7 1 34 10 19 0 0 Berliner PL.
J L 0 ~— 693 J L ol J J l | b 150/ 388
<+ 695 h 27 «— 718 46
Diisseldorfer Str. K 0
5 —* 19 Diisseldorfer Str.
827 —> 856 —» Berliner Pl 6 = \\/
842 15— 860 20 4 |l \ T ( r 201
“| |_> 449 —/ 0 131 4 43 229 33
146 — Berliner P1.
6 29 211 _l
590 437

Runge IVP
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Verkehrliche Parameter, Analyse 2016

Parameter Diisseldorfer nordliche sudliche BielertstraRe Am Weiher
StraRe BocklerstraBe | BocklerstraBe

Nord/ Sid
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 17.300 300 400 2.300 700
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 16.262 282 376 2.162 658
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 16.650 299 399 2.298 698
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 832 15 15 50 25
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 650 1 1 2 2
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 356 0 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 196 1 1 2 1
- dawon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 98 0 0 0 1
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 3,8% 0,3% 0,3% 0,1% 0,3%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 15.449 268 357 2.054 625
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 813 14 19 108 33
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 966 17 22 128 39
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 102 2 2 14 4
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 9,4% 5,9% 4,4% 2,5% 4,3%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 3,6% 1,1% 0,9% 1,4% 0,8%

Runge IVP
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Verkehrliche Parameter, Prognose-Nulfall

Parameter Diisseldorfer nordliche sudliche BielertstraRe Am Weiher
StraRe BocklerstraBe | BocklerstraBe

Nord/ Sid
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 18.000 300 400 2.400 700
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 16.920 282 376 2.256 658
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 17.332 299 399 2.397 698
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 867 17 17 65 27
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 668 1 1 3 2
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 356 0 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 208 1 1 3 1
- dawon Lastzlge > 3,5 to [Kfz/24 h] 104 0 0 0 1
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 3,7% 0,3% 0,3% 0,1% 0,3%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 16.074 268 357 2.143 625
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 846 14 19 113 33
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 1.005 17 22 134 39
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 106 2 2 14 4
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 9,4% 6,7% 5,0% 3,1% 4,6%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 3,6% 1,3% 1,0% 1,8% 0,9%

Runge IVP
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Verkehrliche Parameter, Prognose-Mitfall
Parameter Diisseldorfer Diisseldorfer nordliche siidliche BielertstraRe Am Weiher
StraRe StraRe BocklerstraBe | BocklerstraRe
Nord Sid
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 18.070 18.120 330 480 2.480 730
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 16.986 17.033 310 451 2.331 686
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 17.402 17.452 329 479 2477 728
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 870 873 17 17 65 27
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 668 668 1 1 3 2
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 356 356 0 0 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 208 208 1 1 3 1
- davon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 104 104 0 0 0 1
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 3,7% 3,7% 0,3% 0,2% 0,1% 0,3%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 16.137 16.181 295 429 2.215 652
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 849 852 16 23 117 34
mittlere stlindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 1.009 1.011 18 27 138 41
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 106 106 2 3 15 4
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 9,3% 9,3% 6,0% 4,2% 3,0% 4,4%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 3,6% 3,6% 1,2% 0,8% 1,8% 0,8%

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Anlage 30

Berliner Platz - morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall (HBS 2015)

Zufahrt 1: Dusseldorfer Stral’e West
Zufahrt 2: Bonner Stralle

Knotenpunkt: Berliner Platz Zufahrt 3: Disseldorfer Strafle Ost

[ Zufahrt 4: Rat-Deycks-Stralie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Mit-Fall Planung .
@q Uhrzeit: 0715 - 08-15 Zufahrt 5: BielertstraRe
Bl @ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyw = 45 s

Berechnete Qualitatsstufe: D

MaRgebender Verkehrsstrom: Rat-Deycks-
Strale mit einer mittleren Wartezeit von
33,5 Sekunden und 98 m Staulange

Qualitatsstufe: D

E/B/\
@®

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

2152 Fz/h
2193 Pkw-E/h

Knotenverkehrsstarke:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten Beurteilung der Ausfahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat Ausfahrt Verkehrsstarke
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuBganger [Pkw-E/h]
dzi frE.zi OPE,zi 9PE Ki Gpe,i fri Cre,i 1 571 nicht ausgelastet
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] & [Pkw-E/h] 2 556 nicht ausgelastet
1 783 1,019 798 470 1103 0,960 1058 3 264 nicht ausgelastet
2 398 1,013 403 712 662 0,983 651 4 619 nicht ausgelastet
3 166 1,051 175 852 562 0,986 554 5 184 nicht ausgelastet
4 651 1,020 664 407 897 0,851 763
5 154 1,000 154 887 537 0,995 534
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom qrzi feei C; S Ns Staulange
. iy [Fz/h] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
Beurteilung der Verkehrsqualitat p— o ppv v 559 s
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats- 1
Zufahrt Ci Ri b stufe 398 1,013 643 95 4,69 31
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSv 2
1 1039 256 13,8 B 3 166 1,051 527 95 1,37 13
2 643 245 14,6 B
3 527 361 10,0 A 4 651 1,02 748 95 15,29 98
4 748 97 33,5 D
5 534 380 9,5 A 5 154 1 534 95 1,21 12
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D

Runge IVP
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Berliner Platz - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall (HBS 2015)

Zufahrt 1: Dusseldorfer Stral’e West
Zufahrt 2: Bonner Stralle

Knotenpunkt: Berliner Platz Zufahrt 3: Disseldorfer Strafle Ost

[ Zufahrt 4: Rat-Deycks-Stralie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Mit-Fall Planung .
@q Uhrzeit: 16:00 - 17-00 Zufahrt 5: BielertstraRe
Bl @ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyw = 45 s

Berechnete Qualitatsstufe: D

Qualitatsstufe: D

E/B/\
@®

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

MaRgebender Verkehrsstrom: Rat-Deycks-
Strale mit einer mittleren Wartezeit von
34,8 Sekunden und 110 m Staulange

2304 Fz/h
2328 Pkw-E/h

Knotenverkehrsstarke:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten Beurteilung der Ausfahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat Ausfahrt Verkehrsstarke
Sufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuR ganger [Pkw-E/h]
Qzi fee i gpEzi OPE ki Gee,i fi Cre,i 1 725 nicht ausgelastet
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 2 591 nicht ausgelastet
1 860 1,008 867 425 1145 0,952 1091 3 207 nicht ausgelastet
2 437 1,009 441 701 671 0,992 665 4 707 nicht ausgelastet
3 207 1,027 213 935 504 1,000 504 5 98 nicht ausgelastet
4 729 1,010 736 441 870 0,952 828
5 71 1,000 71 1079 407 1,000 407
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom QFzi frej Ci S Ng Staulange
. e [Fzh] [ [Fz/h] [%] [F2] [m]
Beurteilung der Verkehrsqualitat poos o008 o2 Py 7059 po
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats- 1
Zufahrt Gi Ri tw,i stufe 437 1,009 659 95 5,61 37
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV 2
1 1082 222 15,8 B 3 207 1,027 491 95 2,15 19
2 659 222 16,0 B
3 491 284 12,6 B . 729 1,01 820 95 17,37 110
4 820 91 34,8 D
5 407 336 10,7 B 5 71 1 407 95 0,63 6
erreichbare Qualitdtsstufe QSVges D

Runge IVP
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BielertstraRe/ BocklerstraBe - morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall (HBS 2015)

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links” Zufahrt A: BielertstraRe Nord
21110 D ‘Knotenpunkt: [Bielertstrake/ Bocklerstraie | Zufahrt B: Bocklerstrafe
Zufahrt C: Bielertstralle Siud
|Einmijndung:| X |Kreuzung: | |
A -
—_ — 7 | [Verkehrsdaten: Datum Frognose Berechnete Qualititsstufe: A/B
L Uhrzeit 07:15-08:15
Planung Analyse MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
'I I r X Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
ol Qualitatsstufe D
1 2 3 4a b 5 6 7
[~ Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kiz T Kiz S
qLv qLkw+Bus qLkwK gKiz gKiz ges. Knoten | Wvartezeit |Qualitats- |
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kiz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 135 135
3 15 15
4 3 3
B 5 0 346 7.6 AlB |
6 21 21
7 6 6
c 8 166 166
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B

Runge IVP
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BielertstraRe/ BocklerstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall (HBS 2015)

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links” Zufahrt A: BielertstraRe Nord
2 1110 D ‘Knotenpunkt: [Bielertstrakel Bocklerstrahe ] Zufahrt B: Bocklerstrafte
Zufahrt C: Bielertstraf’e Sid
|Einmi.'|ndung:| X |Kreuzung: | |
A—l — —
 ptfl — 1 | [Verkehrsdaten: Datum PIFLEEE Berechnete Qualitatsstufe: A/B
F— Uhrzeit 16:00 - 17:00
Planung Analyse MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
l| I r X Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
B 'Zelvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
k'3 Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[~ Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kiz b3
qLv qLkw+Bus qlkwk gKfz -QKTZ ges_-Kno‘ten Wartezeit JQualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 54 54
3 13 13
4 2 2
B 5 0 180| 4.3 AlB |
6 16 16
7 17 17
c 8 78 78
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitéatsstufe QSVFz,ges AlB

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 34

Am Weiher/ BocklerstraBe - morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall (HBS 2015)

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links” Zufahrt A: Am Weiher Sud
‘ I Zufahrt B: Bocklerstralie
121110 D Knotenpunkt: |Am Weiher/ Bécklerstrake |
Zufahrt C: Am Weiher Nord
[Einmiindung] X |«reuzung: | |
A 0
— w—— 7 | [Verkehrsdaten: Datum Prognose Berechnete Qualitatsstufe: A/B
I— Uhrzeit 07:15-08:15
Planung Analyse MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
1 l‘ r X Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
B 'Zelvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
k2 Qualitatsstute D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[ Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kz T Kiz b3
qLv qLkw+Bus qLkwK QKfz -QKW ges_-Kno‘ten Wartezeit JQualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 15 15
3 4 4
4 21 21
B 5 0 116 2,8 A/B
6 1
7 T 7
c 8 68 68
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges A/B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 35

Am Weiher/ BocklerstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall (HBS 2015)

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links” Zufahrt A: Am Weiher Sid
2 1110 D ‘Knotenpunkt: JAm Weiher/ Bocklerstraie | Zufahrt B: Bocklerstrafe
Zufahrt C: Am Weiher Nord
[Einmiindung] X |«reuzung: | |
A, -
— — 7 | [|Verkehrsdaten: Datum S CH GO Berechnete Qualititsstufe: A/B
M S Uhrzeit 16:00 - 17:00
Planung Analyse MaRgebender Verkehrsstrom: Summe der
l| [ r X Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 15
ki Qualitatsstufe D
1 2 3 4a b 5 6 7
[ Zufahrt Strom LV Ckw+BUS Lkw Kiz S Kz S
qLv qLkw+BuUs qLkwK qKiz qKiz ges. Knoten | Wartezelt |Qualitats- |
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 4 4
3 13 13
4 21 21
B 5 0 68 1,6 A/B
6 1 1
7 3
c 8 26 26
9 0
10 0
D 1M 0
12 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Dusseldorfer StraBe/ Am Weiher - morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Anlage 36

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer StraRe/ Am Weiher
Planfall: Prognose-Mit-Fall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15-08:15 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H 0, 0, )
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfzlh s s Kfzlh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
Disseldorfer StraRe
1 West 2 G 789 0,0 0,0 0 0 0 803 803 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
Disseldorfer StraRe
3 Ost 8 G 537 0,0 0,0 0 0 0 543 543 0 A
9 | R 25 0,0 0,0 0 0 0 23 23 0 A
10 L
4 Am Weiher 11 G
12 | R 92 18,8 27,0 0 1 124 97 97 0 B
Summe 1.443 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,48
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe

Dusseldorfer StraBe/ Am Weiher - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Anlage 37

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer Strafe/ Am Weiher
Planfall: Prognose-Mit-Fall, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 16:00 - 17:00 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H o, [v) A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
1 Dusseldorfer StralRe 9 G 845 0.0 0.0 0 0 0 A
West ; ; 833 833 0
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
Dusseldorfer StralRe
3 Ost 8 G 695 0,0 0,0 0 0 0 702 702 0 A
9 R 25 0,0 0,0 0 0 0 27 27 0 A
10 L
4 Am Weiher 11 G
12 | R 50 20,8 31,0 0 1 67 53 52 0 C
Summe 1.615 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,29
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 38

Dusseldorfer StraBe/ Ausfahrt Bettenfachgeschaft - morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer StraRe/ Ausfahrt Bettenfachgeschaft
Planfall: Prognose-Mit-Fall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H 0, o, A
Zufahrt Strom NI Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
Dusseldorfer StralRe
1 West 2 G 759 0,0 0,0 0 0 0 750 750 0 A
3 R 10 0,0 0,0 0 0 0 10 10 A
4 L 15 55,1 90,0 0 1 22 17 17 0 E
2 Ausfahrt 5 G
Bettenfachgeschaft
6 R 15 311 41,0 0 1 18 15 15 0 D
7 L 20 15,9 24,0 0 0 21 20 20 B
Dusseldorfer Stralle
3 Ost 8 G 546 0,6 4,0 0 0 79 552 551 0 A
9 R
10 L
4 11 G
12 | R
Summe 1.365 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,54
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: E

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 39

Dusseldorfer StraBe/ Ausfahrt Bettenfachgeschaft - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Disseldorfer StraBe/ Ausfahrt Bettenfachgeschaft
Planfall: Prognose-Mit-Fall, nachmittégliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 16:00 - 17:00 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
) . o o .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
Dusseldorfer StralRe
17" Wost 2 | G 827 0,0 0,0 0 0 0 827 827 A
3 R 15 0,0 0,0 0 0 0 15 15 A
4 L 6 47,9 67,0 0 1 7 5 5 0 E
2 Ausfahrt 5 G
Bettenfachgeschaft
6 R 29 28,1 440 0 1 40 31 31 0 C
Diisseldorfer Straft 7 L 27 19,3 28,0 0 1 40 28 28 B
sseldorfer Stralle
3 8 | G 693 18 4,0 0 1 304 693 693 0 A
9 R
10 L
4 11 G
12 | R
Summe 1.597 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,80
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: E

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 40

Dusseldorfer StraBe/ Zufahrt Tiefgarage - morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer Strae/ Zufahrt Tiefgarage .
Planfall: Prognose-Mit-Fall 2016, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15-08:15 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
) . o o N
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
5 dorfor Stral 1 L 1 12,8 14,0 0 0 1 1 1 0 B
usseldorfer StralRe
1 West 2 G 774 0,0 4,0 0 0 6 775 775 0
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
Dusseldorfer StralRe
3 Ost 8 G 561 0,0 0,0 0 0 0 562 562 A
9 R 2 0,0 0,0 0 0 0 2 2 A
10 L 9 31,3 53,0 0 1 9 9 9 0 D
4 | Sudliche Tiefgarage | 11 G
12 | R 5 24,2 37,0 0 0 5 4 4 0 B
Summe 1.352 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,12
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: D

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 41

Dusseldorfer StraBe/ Zufahrt Tiefgarage - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer Strae/ Zufahrt Tiefgarage
Planfall: Prognose-Mit-Fall 2016, nachmittégliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 16:00 - 17:00 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- 1 0, o, A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 5 18,8 26,0 0 0 4 4 4 0 B
Dusseldorfer Stralle
1 W 2 G 856 0,2 4,0 0 0 39 849 849 0 A
est
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
Dusseldorfer Stralle
3 Ost 8 G 718 0,0 0,0 0 0 0 710 710 A
9 R 9 0,0 0,0 0 0 0 8 8 A
10 L 4 364 57,0 0 0 4 4 4 0 D
4 | Sudliche Tiefgarage| 11 G
12 | R 2 17,8 23,0 0 0 1 1 1 0 B
Summe 1.594 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,12
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: D

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 42

Dusseldorfer StraBe/ Ausfahrt Bettenfachgeschaft/ Zufahrt Tiefgarage - morgendliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Diisseldorfer Strae/ Ausfahrt Bettenfachgeschift/ Siidliche Tiefgarage
Planfall: Prognose-Mit-Fall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15-08:15 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- i 0 o, .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfzlh S S Kfzlh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
5 dorfer Stral 1 L 1 14,5 19,0 0 0 1 1 1 0 B
Usseldorfer Stralle
1" Wost 2 | G 759 0,0 4,0 0 0 747 747 0 A
3 | R 10 0,0 0,0 0 0 0 11 11 0 A
4 L 15 34,2 52,0 0 1 20 17 17 0 D
2 Ausfahrt 5 G
Bettenfachgeschatft
6 R 15 25,2 39,0 0 1 17 15 15 0 C
7 L 20 15,3 20,0 0 0 24 21 21 0 B
Dusseldorfer Stralle
3 Ost 8 G 541 0,6 4,0 0 0 77 549 548 0 A
9 R 2 0,0 0,0 0 0 0 1 1 0 A
10 L 9 37,2 51,0 0 1 10 9 9 0 D
4 | Sidliche Tiefgarage [ 11 G
12 | R 5 224 34,0 0 0 5 5 5 0 C
Summe 1.377 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,55
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: D

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 215/ll, BocklerstralRe Anlage 43

Dusseldorfer StraBe/ Ausfahrt Bettenfachgeschaft/ Zufahrt Tiefgarage - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose-Mit-Fall

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur:(s':‘%rt':::'uenrlt:r
Knotenpunkt: Diisseldorfer Strae/ Ausfahrt Bettenfachgeschaft/ Siidliche Tiefgarage
Planfall: Prognose-Mit-Fall, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 16:00 - 17:00 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge | Fahrzeuge | Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
B 1 L 5 15,5 22,0 0 0 6 5 5 0 B
1 Dusselwg:tr Statel , | o 827 0,1 4,0 0 0 26 832 832 0 A
3 R 15 0,2 40 0 0 14 14 0 A
4 L 6 68,2 127,0 0 1 8 6 6 0 E
5 Ausfahrt ) 5 G
Bettenfachgeschaft
6 R 29 31,0 440 0 1 38 30 30 0 D
B 7 L 27 18,5 28,0 0 1 36 28 28 0 B
3 Dusse'dgrsffr Statel 5 | 691 15 40 0 1 250 690 690 0 A
9 | R 9 23 4,0 0 0 4 9 9 0 A
10 L 4 37,2 70,0 0 1 4 5 5 0 D
4 | Sudliche Tiefgarage | 11 G
12 | R 2 18,0 19,0 0 0 2 2 2 0 B
Summe 1.615 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,89
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: E

Runge IVP






