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Ausbau der A1 zwischen AK Leverkusen-West und AK Leverkusen simuPLAN
Seitliche Ausdehnung der Varianten
Ubersicht der Varianten
Nord - / Slidversatz
Nord Siid
Wohnsiedlung Sportpark
3 2
E x
Bestand
8
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e — 5 Varianten in Hochlage
HO1 - Stidversatz
g g
& 500 18,15 2
HO2 - Stidversatz mit Querverschub
q 2
gi 945 1370 g;
HO3 - Stidversatz mit Teilabbruch
b 26,75 T+ 360
HO4 - Nordversatz
g g
% 13,50 1350 %
H 05 - Nord - / Siidversatz
° g i i
ol s g Varianten in Tieflage
TO1 - Stidversatz
g2 8
% 27,90 E: 6,20
T02 - Nordversatz
g 19,25 7.25 ‘;_;' 15,601 % 10,75 19,26 }?
TO3 - Nord - / Stidversatz
8 g
8 71 s 5
T04 - Tunnel Stidversatz mit Teilabbruch
& 715 19,25 %
TO5 - Trog Stidversatz mit Teilabbruch
H g
g 49.20 4920 kg
T06 - bergm. Bauweise
H :
v 33,00 2
TO7 - Doppelstock - Tunnel
a 8
& 715 o2 9
TO8 - Langer Tunnel
3 88 28 g
fm? 19,50 ? = !:; \;—i 19.50 %
T09 - Kombination Hoch- / Tieflage
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BERATENDE . .
BAUWESEN Variantenvergleich INGENIEURE

Ausbau der A1 zwischen AK Leverkusen-West und AK Leverkusen simuPLAN
Variante HO2 }Hoziﬁ‘ }7_r__|_ }

Hochlage Sudversatz mit Querverschub :

Variante Hochlage
(Siersatz mit Qusnverschub)

MarienwerderstraBe / BayArena
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Merkmale der Variante

Trassierung

¢ Hauptachse rickt um ca. 4,70 m nach Siden
« Rmin=1550m

Verkehrssicherheit

Endzustand: geringer Abstand der Knoten-
punkte bedeutet kurze Entscheidungszeitrdume
fur den abzweigenden Verkehr

Bedingt durch die Behelfsverkehrsfihrung im
Bauzustand Obliche Erhéhung der Unfallrate
Gefahrguttransport im Bau- und Endzustand
maglich

Wie HO1

Eingriffe in Wohnnutzung
Keine [nanspruchnahme von Wohngrundst(-
cken

Eingriff Hotelnutzung

s Dauerhafte Beeintrachtigung der Hotelnutzung
durch Abstand von 18 m zwischen A1 und Hotel;
(im Bestand 33m)

Eingriff Geringer als HO1

Sportanlagennutzung
+ Sicherheitskonzept sowie das Verkehrserschlie-

Rungskonzept flur die BayArena muss zur Be-
ricksichtigung der Bauzustande grundsatzlich
Uberarbeitet werden

Zufahrtswege und Parkplétze stehen in Abhan-
gigkeit vom Bauzustand nicht zur Verfiigung
Zuwegung zu den Hochbauten auf den Sportan-
lagen muss in den Soaden verlegt werden Im
Bauzustand

Umweltvertraglichkeit

¢ Larm. Deutliche Verbesserung gegendlber der Ist-Si-
tuation. Keine vollstandige Einhaltung der Grenz-
werte nach 16. BImSchV, jedoch keine Uberschrei-
tung der Gesundheitsschwellenwerte

Luft. Grenzwerte der 32. BImSchV eingehalten

Bauablauf

1. Brlcke in prov. Lage sUd|. des Bestandes

2. B6+0-Verkehr auf neuem sldlichen Teilbauwerk, Ab-
bruch Bestandsbricke

3. 6+0-Verkehr auf neuem sidlichen Teilbauwerk, Neu-
bau nérdliches Teilbauwerk

4. B6+0-Verkehr auf nérdlichem Teilbauwerk, Querver-

schub des sidlichen Teilbauwerkes in endgiltige
Lage

Risiko Bauverfahren
Geringes Risiko da Querverschub konventionelle
Bauweise

Bauzeit

Ca. 4,5 Jahre

Langer als HO1 wegen der zusatzlichen Unterbauten
und der Bauverfahren bedingten Baubehelfe

Behelfsverkehrsfiihrung

s Verkehrsbeziechungen der BAB koénnen aufrecht er-
halten bleiben

Kurzzeitige Sperrung von B8 und Bismarckstrate fir
Brlckenabbruch

Wirtschaftlichkeit
Der Querverschub und die zusétzliche Behelfsver-

kehrfiihrung bedeuten Kostensteigerungen gegen-
Uber Var. H01

Vertieft untersucht

Baukosten: 300 Mill. €






