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1 Situation und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans 208 B/Il "Opladen — nbso / Westseite -
Quartiere" in Leverkusen-Opladen ist eine schalltechnische Untersuchung fir das ca. 12
Hektar grofRe Plangebiet auf der Westseite der neuen Bahnstadt Opladen durchzufuhren.
Das nach der geplanten Verlegung der Gutergleis-Trasse westlich der Bahntrasse gelegene
Plangebiet erstreckt sich von der Litzenkirchener Stral3e bis zur Fixheider Stralie.

Ein Lageplan des digitalen Simulationsmodells ist in der Anlage 1.1 dargestellt.

Die auf das Plangebiet einwirkenden und die vom Plangebiet ausgehenden, auf die Um-
gebung einwirkenden Gerauschimmissionen sind mittels eines digitalen Simulationsmodells
rechnerisch zu ermitteln und anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Auf das Plangebiet wirken insbesondere Verkehrslarmimmissionen der dstlich verlaufenden
Guterzug- und Personenzugstrecke der Deutschen Bahn sowie der umliegenden vor-
handenen sowie der geplanten Stral3en (inshesondere Neue Bahnallee) ein.

Die Beurteilung der rechnerisch gemalRR der Richtlinie ,Schall 03-2012“ [13] ermittelten
Schienenverkehrslarmimmissionen fur die Bahnstrecken und geman der Richtlinie ,RLS-90"
[12] ermittelten StralRenverkehrslarmimmissionen im Bereich der Baugrenzen bzw.
Fassaden der geplanten Baukorper im Plangebiet erfolgt im Hinblick auf die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu der DIN 18005 [10]. Dabei werden
die geplanten Gleislageanderungen und die geplante Neue Bahnallee, deren Auswirkungen
jeweils in gesonderten Verfahren betrachtet wurden, beriicksichtigt.

Im Falle einer Uberschreitung sind Aussagen zu Schallschutzmafnahmen und ebenfalls er-
ganzend passive SchallschutzmalRnahmen (Larmpegelbereiche gemafl? DIN 4109 [5]) an
den Baugrenzen bzw. den geplanten Fassaden zu kennzeichnen.

Im Zuge der Umgestaltung der Westseite der neuen Bahnstadt Opladen ist zudem die Um-
legung des Zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) in Opladen geplant. Hierbei soll der sich
zurzeit noch mehrere hundert Meter von dem Bahnhof Opladen entfernt befindende ZOB
direkt am Bahnhof, zwischen der GoethestraRe und der Bahnhofsstralle, neu gebaut
werden.

Ein Lageplan des neu geplanten ZOB ist in Anlage 12 dargestellt.

Die Verlegung des zentralen Omnibusbahnhofes gilt als Neubau. Die Schallimmissionen des
neuen Busbahnhofes sind fir die angrenzenden bestehenden und geplanten schutz-
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bedirftigen Nutzungen gemafR der 16. BImSchV [2] zu beurteilen. Diese Verordnung gilt fur
den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen- und Schienenwegen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden die-
jenigen Fassaden gekennzeichnet an denen dem Grunde nach Anspruchsvoraussetzungen
auf passiven Schallschutz vorliegen.

Mdgliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens sind im
Vergleich des Prognose-Nullfalls und des Prognose-Mitfalls zu ermitteln und zu beurteilen.
Bei diesen Fallen handelt es sich um die Folgenden:

e Prognose-Nullfall (Verkehrsbelastung fir den Prognosehorizont 2025 unter Be-
ricksichtigung der neuen Lage der Gitergleise, der Neuen Bahnallee, der alten
Lage des Zentralen Omnibusbahnhofes, ohne Bertcksichtigung der geplanten Ge-
baude und den daraus resultierenden Verkehren);

e Prognose-Mitfall (Verkehrsbelastung fiir den Prognosehorizont 2025 unter Be-
ricksichtigung der neuen Lage der Gutergleise, der Neuen Bahnallee, einer Larm-
schutzwand der Héhe H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante entlang der neuen
Bahnallee, der neuen Lage des Zentralen Omnibusbahnhofes, mit Berlcksichtigung
der geplanten Gebaude und den daraus resultierenden Verkehren, ohne Anbindung
des Individualverkehrs an die Gerichtsstral3e).

Die Bewertung erfolgt auf Grundlage der von dem Planungsbiro VIA berechneten Ver-
kehrsdaten [18] fUr die umliegenden Straf3en.

Fur die Gewerbeflachen des Bebauungsplangebietes ist eine Kontingentierung der hiervon
ausgehenden zulassigen Schallemissionen je Quadratmeter in Form einer Festsetzung der
zuléssigen Emissionskontingente Lex gemaf DIN 45691 [11] durchzufiihren.

Auf Grundlage der dimensionierten Emissionskontingente Lex wird eine Formulierung fur die
textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan vorgeschlagen.

VL 7247-2.1
29.09.2016

Seite 5 von 58



PE

UIZ

CONSULT
2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat.  Datum
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche
Vorgange
[2] 16.BImSchv Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, \% 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung des ~ ausgegeben zu Bonn am 20. Juni geandert am
Bundes-Immissionsschutzgesetzes / 1990 19.09.2006
Verkehrslarmschutzverordnung
[3] 24.BImSchv Geéndert am 23.09.1997 und Be- \% 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung des ~ grindung in Bundesratsdruck-
Bundes-Immissionsschutzgesetzes / sache 363/96 vom 02.07.1996
Verkehrswege-Schallschutzmali3-
nahmenverordnung
[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt Nr. VV  26.08.1998
Sechste AVvwV zum Bundes-Im- 26, herausgegeben vom Bundes-
missionsschutzgesetz, technische An-  ministerium des Inneren vom
leitung zum Schutz gegen L&rm 28.09.1998
[5] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[6] DIN 4150, Teil 1 Erschiitterungen im Bauwesen, N Juni 2001
Vorermittlungen von
SchwingungsgréRen
[7] DIN 4150, Teil 2 Erschitterungen im Bauwesen, N Juni 1999
Einwirkungen auf Menschen in
Gebé&uden
[8] DIN 4150, Teil 3 Erschitterungen im Bauwesen; N Februar 1999
Einwirkungen auf bauliche Anlagen
[9] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung
[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Be- N Mai 1987
rechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung
[11] DIN 45691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[12] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem Rund- RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an schreiben Stral3enbau Nr. 8/1990
Stral3en vom 10.4.1990
[13] Schall 03-2012 Deutsche Bundesbahn, Bundes- RIL 2014

Richtlinie zur Berechnung der Schall-
immissionen von Schienenwegen

zentralamt Miinchen, eingefiihrt
am 19.03.1990, in der Fassung
vom 18.12.2014 — W 2.010 Mau
9.1-
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat.  Datum
[14] Taschenbuch der Technischen Akustik ~ G. Mller, M. Mdser (Hrsg.), Lit. 2003
3. Auflage
[15] Kérperschall und Erschitterungs- Landesumweltamt NRW Lit. 1999
schutz, Leitfaden fur den Planer, Be-
weissicherung, Prognose, Beurteilung
und Schutzmanahmen
[16] Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes  Aktenzeichen 7 A 14/09 Lit.  21.12.2010
(BVerwG) zum Ausbau einer Eisen-
bahnstrecke; Schutz gegen Er-
schitterungen und sekundaren Luft-
schall
[17] Anbindung der neuen Bahnallee an die  Planungsbiro VIA eG Lit. ~ 25.08.2014
Fixheider Stral3e unter Berlck-
sichtigung der Robert-Blum-Stral3e
[18] Verkehrsaufkommen Prognose 2025 Planungsbiro VIA eG P 21.12.2015
fur den Prognose-Nullfall und die
Prognose-Mitfélle
[19] Zugzahlen der Strecken 2324, 2730, Deutsche Bahn AG P 31.03.2015
2674 nach neuer Schall03
[20] Angaben zu den Busbewegungen im WUPSI, Kraftverkehr Wupper-Sieg P Mérz 2015
Bereich des geplanten ZOB AG
[21] Planunterlagen Zur Verfugung gestellt durch den P Marz 2015,
Auftraggeber November 2015
[22] Gutachterliche Stellungsnahme zu der ~ Accon Kéln GmbH Lit. ~ 09.06.2009
zu erwartenden Gerauschsituation
nach der Errichtung und Inbetrieb-
nahme des neuen Instandhaltungs-
werks der Deutschen Plasser Bahn-
baumaschinen GmbH in Lever-
kusen-Opladen
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\AY% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung der Westseite der neuen Bahnstadt Opladen
soll nach Verlegung der Gutergleisstrecke (Ende 2016) Raum fur Wohnen, Einkaufen,
Gewerbe, Griin- und Freiflachen geschaffen werden.

Parallel zu der Gltergleis-Trasse wird nach Fertigstellung der Verlegung der Gitergleis-
strecke eine neue HauptverkehrserschlieRungsstral3e die ,Neue Bahnallee* gebaut werden.
Die schalltechnischen Auswirkungen des Stral3enneubaus wurden bereits untersucht.

Ein Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Darstellung des Plangebietes ist in An-
lage 1.1 dargestellt.

Bei den an das Plangebiet direkt angrenzenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung
bertcksichtigten Verkehrswegen, handelt es sich um folgende:

* Latzenkirchener Stral3e, nordlich und nordéstlich zum Plangebiet;
* Freiherr-vom-Stein-Straf3e, nordwestlich zum Plangebiet;

* Neue Bahnallee, 6stlich zum Plangebiet;

* GerichtsstralRe, westlich zum Plangebiet;

« Bahnallee, westlich zum Plangebiet;

* Goethestralie, westlich zum Plangebiet;

* HumboldtstralRe, westlich zum Plangebiet;

* Robert-Koch-Stral3e, westlich zum Plangebiet;

* Robert-Blum-Stral3e; sudlich zum Plangebiet;

* Fixheider StralRe; sudlich zum Plangebiet.

Ostlich des Plangebietes verlaufen zudem nach Verlegung der Giitergleise die Giiterzug-
und Personenzugstrecken der Deutschen Bahn AG.

Im noérdlichen Teil des Plangebietes, zwischen der BahnhofstralRe und Gerichtsstraf3e bis zur
Latzenkirchener StraBe / Freiherr-vom-Stein-Stra3e ist die Ausweisung eines Sonder-
gebietes (SO) fur Buro, Dienstleistungen, Einzelhandel und Wohnen geplant.

Im Bereich der Goethestral3e ist ebenfalls die Ausweisung eines Sondergebietes (SO) ge-
plant. Sudlich der GoethestraRe bis zur Wilhelmstral3e, im mittleren Teil des Plangebietes,
ist die Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten (WA) sowie zweier Mischgebiete (MI)
zwischen der Bahnallee und der Neuen Bahnallee geplant.
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Im sudlichen Teil des Plangebietes, zwischen der Wilhelmstrale und Fixheider Stral3e,
sollen zwei neue Gewerbegebiete (GE) mit ergdnzenden Nutzungen zu den bereits be-
stehenden gewerblichen Nutzungen entstehen.

Im Bereich des bestehenden sowie des geplanten zentralen Busbahnhofes wird geman
Flachennutzungsplan eine Schutzwirdigkeit entsprechend eines Mischgebietes (MI) im Be-
reich der Bestandswohngebdude westlich der Goethestrale bzw. der Frei-
herr-vom-Stein-Stral3e sowie 6stlich im Bereich der Lutzenkirchener Str.2 beriicksichtigt.

Sudlich der SchillerstralRe wird fiir die Bestandsbebauung westlich des Plangebietes eine
Gebietsausweisung entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes (WA) berucksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungskriterien ,Verkehrslarm im Plangebiet” gemaR der DIN
18005

Fur die stéadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, durchzufihren. Die an-
zustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau, Beiblatt 1 [10], aufgeflhrt.

Innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm werden fir
die geplanten Wohngebaude die in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrten schall-

technischen Orientierungswerte beriicksichtigt.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnischer Orientierungswert in dB(A)
Gebietsausweisung
Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45
Mischgebiet (MI) 60 50
Sondergebiet (SO) 65 55
Kerngebiet (MK) 65 55
Gewerbegebiet (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heil3t es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwéagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmafZnahmen, insbesondere fir Schlafraume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."
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4.2 Beurteilungsgrundlagen der 16. BImSchV

Rechtsgrundlage bei dem Bau (hier die Verlegung des zentralen Omnibusbahnhofes) oder
der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen und Schienenwege ist das Bundes-
immissionsschutzgesetz — BImSchG. Nach § 41 des BImSchG [1] ist ,,Bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung 6ffentlicher StralRen sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervor-
gerufen werden koénnen, die nhach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. Dies gilt nach §
41 BImSchG jedoch nicht, ,soweit die Kosten der SchutzmalRhahme auf3er Verhdltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.”

Die gemald § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhéngigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im 8§ 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat Anfang)

1 Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stral3en
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Straen und
Schienenwege).

2 Die Anderung ist wesentlich, wenn

2.1 eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2.2 durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 Dezibel (A)
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.(Zitat Ende)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Tabelle 4.2 dar-
gestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2]

Immissionsgrenzwert
Gebietsnutzung [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete, Kleingartenanlage 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Fur die schutzwirdigen Nutzungen im Umfeld des Plangrundstiicks werden Gebietsein-
stufungen mit einer Schutzwirdigkeit entsprechend eines Mischgebietes beriicksichtigt.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmalBnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder —waéllen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen an baulichen Anlagen (8 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:

11/ trotz aktiver LarmschutzmaRnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,

12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive LarmschutzmaRnahmen ver-
zichtet werden muss,

13/ eine Realisierung aktiver LarmschutzmalBnahmen aus technischen Grinden
nicht moglich ist und / oder

14/ aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand fir aktive Larmschutzmal3-

nahmen und Schutzzweck der aktive Larmschutz nicht realisiert wird.

Ein solcher Anspruch besteht fuir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Ent-
schadigung ist allerdings erst Gegenstand im Anschluss an das Verfahren.

Im vorliegenden Bericht wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der
Ergebnisse einer Prifung der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen
Eigenschaften der vorhandenen Auf3enbauteile, festgestellt.

Grundlage fiir eine spatere Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmaf3nahmen
ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalBnahmenverordnung). Die Be-
trachtungen beziehen sich auf den geplanten neuen (verlegten) zentralen Omnibusbahnhof.
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5 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Bebauungs-
plangebietes auf Grundlage der DIN 18005

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fur die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal der seit 1.1.2015 giiltigen Schall 03 fir den Schienenverkehr und gemar RLS-90 fir
den StralRenverkehr berechnet. Der sogenannte ,Schienenbonus” wird hier nicht beriick-
sichtigt.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [12] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach
Schall 03 [13] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf H6he Schienenoberkante
sowie in 4 m und 5 m Hohe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrol3e fur die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.
Ein wesentlicher Faktor stellt hier der Schienenverkehrslarm dar. Im Vorfeld dieser Be-
trachtungen wurden sehr umfangreiche Betrachtungen zu Schallschutzmaflinahmen durch-
gefuhrt. Daraus wurde ein auf diese Situation hin angepasstes stadtebauliches Konzept
entwickelt. Fir die Ubersichtlichkeit wird auf die Variantenberechnungen und Kosten-

Nutzen-Abwagungen im Anhang A des Berichtes eingegangen und in den weiteren Aus-
sagen hier die letztendlich daraus resultierende Losung bewertet.

5.2 Schallemissionen aus Verkehrslarm

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stral3enverkehr auf den vorhandenen
sowie geplanten, direkt an das Plangebiet angrenzenden Stra3en (Bahnallee, Neue Bahn-
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allee, Freiherr-vom-Stein-Stralie, Latzenkirchenerstralle, Robert-Blum-Stralle,
Fixheiderstral3e,..) werden die im Bezug auf das Planvorhaben ermittelten Verkehrszahlen
des Planungsbiiros VIA eG [18] herangezogen.

Hierzu werden die durch den Stralenverkehr auf den angrenzenden Stral3en verursachten
Schallemissionen auf Grundlage der Ergebnisse der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung
[18] fur den Prognose-Mitfall nach RLS-90 berechnet.

Die sich unter Verwendung des prognostizierten Verkehrsaufkommens ergebenden
Emissionspegel der umliegenden StraRen fir den Prognose-Mitfall sind in den Anlagen 3.1-
3.4 dargestellt.

5.3 Schallemissionen aus Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die Belastungsannahmen fir die Zugstrecke im
Westen des Plangebietes unter Beriicksichtigung der Realisierung der Gutergleisverlegung
der Strecke 2324 nach Osten (Prognosefall 2025 [19]) zu Grunde gelegt.

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 3.5 tabellarisch dargestellit.

54 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die
individuellen Gerduschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der
geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.3 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir StraRenverkehrslarm nach der
RLS 90 [12] und fur Schienenverkehr nach Schall 03 [13] durchgeftihrt.

Der sogenannte Schienenbonus von 5 dB(A) wurde bei der Berechnung der Beurteilungs-
pegel nicht beriicksichtigt.

Zuerst wurden die maR3geblichen Auf3enlarmpegel entlang der geplanten Baugrenzen des
Bebauungsplanentwurfes vom 01.04.2016 ermittelt.

Hierflr wurden die folgenden Berechnungen durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die maRgeblichen Aul3enlarmpegel zum
Tageszeitraum bei freier Schallausbreitung (keine Abschirmung durch geplante Be-
bauung) auf dem Plangebiet flachig dargestellt ist (Anlage 4). Berechnet wurden die
Rasterlarmkarte in einer Héhe von H = 14,4 m (4. OG) uber der Geladndehdhe. Die
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Rechnung wird nur mit Bertcksichtigung der abschirmenden Wirkung der be-
stehenden Bebauung durchgefiihrt.

* Des weiteren wurden Gebaudelarmkarten entlang der Baugrenzen des B-Plan Ent-
wurfes vom 01.04.2016 fir alle geplanten Geschosse durchgefihrt (Einzelpunkte in
Fassadenebene). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch dar-
gestellt.

Die Ergebnisse der Berechnungen entlang der Baugrenzen sind dem Kapitel 8.3 zu ent-
nehmen.

Weiterhin wurde ein stadtebauliches Konzept untersucht, um festzustellen, welche Bau-
mafnahmen prinzipiell in dieser Situation umsetzbar sind. Aus diesen Ergebnissen werden
textliche Festsetzungen entwickelt. Der Bebauungsplan setzt Baugrenzen fest, wodurch
natirlich auch andere Baukdrper moglich sind, sofern die Festsetzungen eingehalten
werden.

Es wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden Schallpegel
entlang der Gebaudefassaden eines moglichen stadtebaulichen Konzepts vom 19.10.2015
durchgefuihrt, um zu zeigen, welche LarmschutzmalRhahmen notwendig sind, um auch
Wohnen entlang der Bahntrasse realisieren zu kénnen.

Hierfur wurden die folgenden Berechnungen durchgeftihrt:

» Einzelpunktberechnung entlang der geplanten Fassaden der Geb&aude (Anlage 7)
unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der geplanten sowie der be-
stehenden Bebauung.

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum auf dem bebauten Plangebiet flachig dargestellt sind
(Anlage 8) sowie Rasterlarmkarte mit Darstellung der maRgeblichen Aufl3enlarm-
pegel zum Tageszeitraum (Anlage 9). Dargestellt werden die berechneten Im-
missionspegel auf einer Hohe H = 14,4 m (4. Obergeschoss) tber der Gelandehohe.
Die Rechnung wird mit Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der geplanten
sowie der bestehenden Bebauung durchgefihrt.

* Des weiteren wurden Gebaudelarmkarten entlang der Fassaden der geplanten Be-
bauung des stadtebaulichen Konzeptes vom 19.10.2015 fiir alle geplanten
Geschosse durchgefuhrt (Einzelpunkte in Fassadenebene). Die Ergebnisse dieser
Berechnungen sind in Anlage 10.1-10.4 grafisch dargestellt.

o In Anlage 10.1 ist der nordliche Teilbereich des Plangebietes aufgefiihrt.
o In Anlage 10.2 ist der mittlere Bereich des Plangebietes dargestellt.
o In Anlage 10.3 ist der sudliche Bereich des Plangebietes dargestellit.
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o In Anlage 10.4 ist der nordliche Teilbereich des Plangebietes unter Berlick-
sichtigung einer alternativen Gebaudeform (U-Form im Bereich der Ober-
geschosse) aufgefiihrt.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Strafen- und Schienenverkehrsbelastungszahlen aus den Anlagen 3.1 bis 3.5
angesetzt.

Als aktive Schallschutzmafinahme wird eine Larmschutzwand der Hohe H = 2,3 m Uber
Schienenoberkante und der Lange L = 1330 m entlang der Westseite der Bahntrasse bei
den Berechnungen bericksichtigt. Weiterhin werden im Bereich der Wohnbebauung 15 m
hohe Prallschutzwande zum Schutz der Nord- bzw. Siidfassaden der geplanten Gebaude
berlcksichtigt.

Die Lage der Larmschutzwénde ist der Anlage 6 zu entnehmen.

Als Grundlage zur Definition der Anforderungen an die Larmschutzwande wird Bezug ge-
nommen auf die ZTV-Lsw 06 (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur die Ausfuhrung von Larmschutzwanden an Stral3en, Ausgabe 2006).

Die Larmschutzwande und die Anschlisse missen beidseitig hochabsorbierend mit
einem Wert gemald Ziffer 2.2 ,Schallabsorption* der ZTV-Lsw 06 von DL, > 8 ausgefuhrt
sein.

Die Larmschutzwadnde mussen eine SchalldAmmung mit einem Wert gemaR Ziffer 2.1
L~Schalldammung” der ZTV-Lsw 06 von DLg > 24 dB aufweisen.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plan-
gebiet" und Beurteilung

Die Ergebnisse der durchgefuhrten Einzelpunkt- und Isophonenberechnungen entlang der
Gebaudefassaden eines mdoglichen stadtebaulichen Entwurfs zeigen, dass an den der
Bahntrasse sowie der Neuen Bahnallee zugewandten Fassaden der geplanten Wohnbe-
bauung im Bereich der geplanten allgemeinen Wohngebiete (Immissionsorte 9 bis 21, 24 bis
27 und 29) Beurteilungspegel von bis zu 73,3 dB(A) tags und 72,1 dB(A) nachts vorliegen.
Damit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohn-
gebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts um bis 18,3 dB(A) tags und 27,1 dB(A)
nachts hier erheblich Gberschritten.

Im Bereich der von der Bahntrasse abgewandten, leiseren und zu den Innenhdéfen
zeigenden Fassaden der geplanten Wohngebaude im mittleren Teilbereich des Plangebietes
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liegen die Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung der Schallabschirmung der geplanten
Baukorper tags zwischen 50 und 56 dB(A) und nachts zwischen 50 und 53 dB(A). Zum
Tageszeitraum wird somit der schalltechnische Orientierungswert durch die geplante Ge-
baudestruktur mit einem zusétzlichen Stockwerk zur Bahntrasse hin eingehalten bzw. nur
leicht Uberschritten. In der Nacht liegen auch an den abgewandten Gebaudefassaden der
geplanten Wohngeb&ude Uberschreitungen des Orientierungswertes vor.

Im Bereich des geplanten Sondergebietes (Immissionsorte 30 bis 35), zwischen der Plan-
stral3e 2 und der Goethestral3e liegen entlang der zur Bahntrasse orientierten Fassaden zum
Tageszeitraum Beurteilungspegel von bis zu 74,9 dB(A) und zum Nachtzeitraum Be-
urteilungspegel von bis zu 74,0 dB(A) vor. Die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Sondergebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden somit um bis
zu 9,9 dB(A) tags und um bis zu 19,0 dB(A) nachts Uberschritten.

Zwischen der Bahnhofstrale und Gerichtsstral3e bis zur Lutzenkirchener Stral3e / Frei-
herr-vom-Stein-Strale, im Bereich des geplanten Sondergebietes (Immissionsorte 36 bis
41), liegen entlang der zur Bahntrasse orientierten Fassaden zum Tageszeitraum Be-
urteilungspegel von bis zu 74,1 dB(A) und zum Nachtzeitraum Beurteilungspegel von bis zu
71,5 dB(A) vor. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur Sondergebiete
von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden somit um bis zu 9,1 dB(A) tags und um bis
zu 16,5 dB(A) nachts uberschritten.

Im stdlichen Teil des Plangebietes (Immissionsorte 01 bis 06), zwischen der Wilhelmstral3e
und Fixheider Straf3e, werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir Gewerbegebiete
von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im Bereich der zur Bahntrasse orientierten Fassaden
bei Beurteilungspegeln von bis zu 69,4 dB(A) tags und 66,6 dB(A) nachts um bis zu
4,4 dB(A) tags und um bis zu 11,6 dB(A) nachts Uberschritten.

Aufgrund der teilweise erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte sind umfangreiche Schallschutzmalihahmen beziglich Verkehrslarm erforderlich.
Diese werden in Kapitel 8 beschrieben.

Die geplante Bebauungsart sorgt im Bereich der geplanten Wohnbebauung (mittleres Plan-
gebiet) an den zum Innenbereich orientierten Fassaden zu einer Einhaltung der schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete zum Tageszeit-
raum und zu Uberschreitungen von bis zu 8 dB(A) zum Nachtzeitraum.

Wesentlicher Bestandteil des Schallschutzkonzeptes wird daher die Festsetzung einer
gréBeren Geb&audehdthe in den zur Bahn néchstgelegenen Baubereichen mit gleichzeitigem
Ausschluss entsprechender Fenster zu schitzenswerten Raumen sein. Die Baukoérper
selber sollen durch ihre Hohe und Stellung erreichen, dass auch Fassaden mit deutlich
geringeren Schallimmissionen im Plangebiet vorliegen werden.
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6 Untersuchung zum Neubau des Busbahnhofes auf Grundlage der
16. BImSchV

6.1 Allgemeines

Fur den Neubau des zentralen Busbahnhofes wird gemaR 16. BImSchV gepruft, welche
Beurteilungspegel durch den zukiinftigen Busverkehr im Bereich des geplanten Busbahn-
hofes an den bestehenden schitzenswerten Gebduden sowie an den geplanten Gebauden
innerhalb des Plangebietes hervorgerufen werden und ob hieraus dem Grunde nach An-
spriiche auf SchallschutzmaRnahmen resultieren.

Fur den geplanten Busbahnhof wird nur die reflektierende bzw. schallabschirmende Wirkung
der bestehenden Baukorper, nicht aber die der auf dem Plangebiet geplanten Baukorper
bertcksichtigt, da die Verlegung des ZOB auch vor Realisierung der geplanten Gebaude
stattfinden kann.

6.2 Berechnung der Emissionspegel
6.2.1 EmissionsgréfRen StralRen

Es sind keine Anderungen in der Frequentierung des Busbahnhofes durch die Verlegung
des zentralen Busbahnhofes zu erwarten.

Die Ermittlung der Emissionen des Busverkehrs erfolgt auf Grundlage entsprechend den
Vorgaben der RLS-90.

Gemal Angaben der Kraftverkehr Wupper-Sieg AG [20] befahren bzw. verlassen tags 720
Busse und nachts 60 Busse den Busbahnhof. Daraus ergibt sich eine Frequentierung von 90
Bus-Fahrten/h tags (insgesamt 1440 Busfahrten: 720 Busse x 2 Bewegungen) und 15 Bus-
Fahrten/h (insgesamt 120 Busfahrten: 60 Busse x 2 Bewegungen) nachts. Fir die Fahrspur
des Busbahnhofes wird eine Fahrgeschwindigkeit von v = 30 km/h bertcksichtigt. Da der
Busbahnhof nur von Bussen befahren wird, wird ein Schwerverkehrs-Anteil in Hohe von p=
100% am Tag und in der Nacht bertcksichtigt. Fir die Fahrbahnoberflaiche wird sowohl im
Bestand als auch in der Planung von Asphalt ausgegangen.

Die Berechnung der Emissionspegel ausgehend von der Fahrzeugdichte, der Schwerver-
kehrs-Anteile sowie der Geschwindigkeit, der Fahrbahnoberflache und weiteren Parametern
ist in Anlage 13 detailliert dokumentiert. Die aus den zugrunde gelegten Verkehrsmengen
resultierenden Emissionspegel sind in der folgenden Tabelle 6.1 zusammengefasst.
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Tabelle 6.1: Zugrunde gelegte Verkehrsmengen und resultierende Emissionspegel Stralle

Ge- Anzahl | Anzahl Kfz Schwerver- Emissions-
Untersu- - i
Absch- schwindi Ober- = Kfz tags nachts  kehr-Anteile pegel Lme
Stral3e . chung- . n 9
nitt - gkeit. | flache (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) [%] [dB(A)]
[km(h] [Kfz/h] [Kfz/h] Tag Nacht | Tag | Nacht
Fahrspur
Bestand / Aspalt-
Busbahn- gesamt 30 90 15 100 100 61,1 53,3
hof Planung beton

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m von der
jeweiligen Fahrspur.

6.2.2 Emissionsgrofien Haltestellen

Die Gerauschbelastungen durch die Nutzung der Haltestellen des Busbahnhofes werden
nach der RLS-90 als 6ffentliche Parkplatze ermittelt.

Fur die 14 Bushaltestellen wird analog zu den Verkehrszahlen in Kapitel 6.2.1 gemaf3 den
Angaben [20] zum Tageszeitraum von 1440 Bus-Fahr- bzw. Parkbewegungen und zum

Nachtzeitraum von 120 Bus-Fahr-/ Parkbewegungen ausgegangen.

Ausgehend von den o.g. Frequentierung wird der Emissionspegel der Parkplatzflachen ge-
maf RLS-90 nach folgender Formel berechnet:

L*ne = 37 + 10 log (N * n) + D,

Darin bedeuten:

N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

n = Anzahl Stellplatze

D, = Zuschlag fir unterschiedliche "Parkplatztypen”, hier D, = 10 dB fiir die Bus-
Haltestellen (entspricht gemafl RLS 90 einem Lkw-/ Omnibus-Parkplatz)

Hinweis: Nach RLS-90 stellt der Emissionspegel bei Parkplatzen analog zur Berechnungs-

weise bei durchgehenden Straldenachsen den Mittelungspegel in 25 m Abstand
vom Mittelpunkt der Parkplatzflache dar.
Die aus den zugrunde gelegten Frequentierungen und Zuschlagen resultierenden
Emissionspegel sind in der folgenden Tabelle 6.2 zusammengefasst.
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Tabelle 6.2: Zugrunde gelegte Verkehrsmengen und resultierende Emissionspegel Parkplatz

Anzahl Fahr- —
Anzahl Fahr- ) Emissionspe-
bewegungen ins- bewegungen je gel L*ne
Anzahl | Zuschlag Stellplatz und .
Parkplatz Stell- | Parkplatz- gesamt Stunde N [dB(A)]
platze n | typ D,[dB] Tag Nacht
6-22 Uhr | 22-6 Uhr Tag Nacht Tag | Nacht
(16 h) (8 h)
Haltestellen Busbahnhof 14 10 1440 120 6,4 1,1 55,1 | 47,3

Im Planungsfall wird somit je Bushaltestelle ein Emissionspegel von L*»e= 55,1 dB(A) tags
bzw. L*ne= 47,3 dB(A) nachts angesetzt.

6.3 Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Auswirkungen des Neu-
baus des ZOB auf die Umgebung und das Plangebiet" und Beurteilung

Auf Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen wurde ein digitales Be-
rechnungsmodell erstellt, in dem die geplante bauliche Situation berlicksichtigt wurde.
Mittels dieses digitalen Rechenmodells wurden Einzelpunktberechnungen fiur die schall-
technisch relevanten, in Anlage 12 dargestellten Immissionsorte in der Umgebung sowie auf
dem Plangebiet durchgefuhrt. Eine schallabschirmende Wirkung von geplanten Geb&auden
wurde hierbei nicht berlicksichtigt.

In der Anlage 14.1 sind die Beurteilungspegel fur die Immissionsorte an den né&chst-
gelegenen schutzbedurftigen Nutzungen sowie innerhalb des Plangebietes angegeben.

Erlauterungen: Die Beurteilungspegel sind gemaf 16. BImSchV Anlage 2 per Definition
immer aufzurunden, d.h., sowohl ein Pegel von bspw. 52,1 dB(A) als
auch von 52,9 dB(A) ergibt aufgerundet 53 dB(A).

Den Berechnungsergebnissen ist zu entnehmen, dass im Bereich der Bestandsbhebauung
(Immissionsorte 50 bis 51, 57 bis 68 und 70) die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr
ein Mischgebiet von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts eingehalten werden. Im Bereich der
Immissionsorte 52 bis 56 wird der Immissionsrichtwert der 16. BImSchV zum Tageszeitraum
um bis zu 3 dB(A) und in der Nacht um bis zu 5 dB(A) Uberschritten.

Im Umfeld des Plangebietes liegt dementsprechend im Bereich der Immissionsorte 52 bis 56
ein Anspruch dem Grunde nach auf SchallschutzmafZnahmen nach der 16. BImSchV vor.
Auf dem Plangebiet selbst (Immissionsorte 65-67) werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir ein Sondergebiet von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) zum Tageszeitraum um
bis zu 1 dB(A) und nachts um bis 3 dB(A) Uberschritten.
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In der Anlage 14.2 sind die Fassaden der betroffenen Gebaude farblich gekennzeichnet.

7 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

7.1 Allgemeines

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdoglich. Dies resultiert aus eventuell moglichen Zu-
satzbelastungen im StralRenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung.

Gemal Rechtssprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fir die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
Stral3en in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegel-
werte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist
hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger
als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Die Emissionsberechnungen wurden entsprechend der jeweiligen anzusetzenden Be-
lastungen durchgefiihrt. Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum ent-
sprechend der Mal3gaben der RLS-90 fur Stralenverkehrslarm auf Grundlage einer Ver-
kehrsuntersuchung als Gegeniberstellung der folgenden Untersuchungsfalle:

e Prognose-Nullfall (Verkehrsbelastung fir den Prognosehorizont 2025 unter Be-
ricksichtigung der neuen Lage der Gitergleise, der Neuen Bahnallee, der alten
Lage des Zentralen Omnibusbahnhofes, ohne Bertcksichtigung der geplanten Ge-
baude und den daraus resultierenden Verkehren)

e Prognose-Mitfall (Verkehrsbelastung fir den Prognosehorizont 2025 unter Be-
ricksichtigung der neuen Lage der Gutergleise, der Neuen Bahnallee, einer Larm-
schutzwand der Hohe H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante und der Lange L =
1330 m entlang der neuen Bahnallee, der neuen Lage des Zentralen Omnibus-
bahnhofes, mit Beriicksichtigung der geplanten Gebaude und den daraus
resultierenden Verkehren, ohne Anbindung des Individualverkehrs an die Gerichts-
stral3e)
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7.2 Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Umfeld"
und Beurteilung

Das den Berechnungen hinterlegte digitale Simulationsmodell zur Ermittlung der Verkehrs-
l[Armimmissionen ist in der Anlage 15 fiir den Prognose-Nullfall und in der Anlage 16 fur den
Prognose-Mitfall dargestellt.

Die Immissionsberechnungen erfolgten fur die 35 in den Anlagen 15 und 16 dargestellten
Immissionsorte.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung u.a. mit Darstellung der Pegeldifferenz
"Prognose-Mitfall - Prognose-Nullfall" sind der Anlage 17 zu entnehmen.

Wie die in der Anlage 17 dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen,
liegen im Bereich der Immissionsorte 50 bis 67 und der Immissionsorte 71 bis 82 Pegel-
minderungen von bis zu 13 dB(A) zum Tagesezeitraum und von bis zu 14 dB(A) zum
Nachtzeitraum vor.

Hervorgerufen werden diese hohen Pegelminderungen durch die Berticksichtigung der zu-
satzlichen abschirmenden Wirkung der geplanten blockartigen und zur Bahntrasse hin ge-
schlossenen Gebaudestrukturen im Bereich des Plangebietes sowie der Larmschutzwand
entlang der Bahntrasse im Prognose-Mitfall.

Im Bereich der westlich des Plangebietes gelegenen Bestandsbebauung sorgt die geplante
Bebauung somit zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrslarmsituation.

Die Verlegung des zentralen Omnibusbahnhofes fiihrt im Bereich der Immissionsorte 52 bis
56 zwar zu einem Anspruch dem Grunde nach auf SchallschutzmalRnahmen nach der
16. BImSchV. Verglichen mit dem Prognose-Nullfall liegen in diesem Bereich allerdings
Pegelminderungen von bis zu 6 dB(A) zum Tageszeitraum und von bis zu 7 dB(A) zum
Nachtzeitraum vor. Insgesamt verbessert sich die Verkehrslarmsituation durch die neue
Planung aber auch in diesem Bereich.

An den Immissionsorten 68 bis 70 liegen Pegelerh6hungen von bis zu 0,3 dB(A) zum Tages-
und Nachtzeitraum vor. Hervorgerufen werden diese durch Reflexionen an den geplanten
Gebauden. Die Larmschutzwand ist hier absorbierend auszufihren, um noch grél3ere
Pegelerhéhungen durch Reflexionen an den geplanten Gebauden zu vermeiden.

Die Verlegung des zentralen Omnibus-Bahnhofes fuhrt im Bereich der Immissionsorte 69 bis
70 zwar zu Erhéhungen der Teilpegel von 39 auf 48 dB(A), verglichen mit den Teilpegeln
aus dem Schienenverkehrslarm von 70 dB(A) haben diese Erhdhungen aber keine Aus-
wirkungen auf die Gesamtimmissionen.

VL 7247-2.1
29.09.2016

Seite 22 von 58



PEUIZ

CONSULT

Im Bereich des Hochhauses liegen schon im Prognose-Nullfall die Beurteilungspegel mit
Werten von bis zu 72 dB(A) tags und nachts oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht.

Die Erhéhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall um 0,3 dB(A) ist hier jedoch ledig-
lich rechnerisch nachweisbar.

7.3 Vergleich der Emissionen "Verkehrslarm im Umfeld"

Weiterhin wurden die Auswirkungen der neuen Planung auf die verkehrliche Situation in
groRerer Entfernung zum Plangebiet untersucht.

Hierflr wurden aus den zur Verfigung gestellten mafRgeblichen Verkehrsstarken und Lkw-
Anteilen zum Tages- und Nachtzeitraum [18] die Emissionen der umliegenden sowie in
groRerer Entfernung liegenden StralRenabschnitte ermittelt.

Die Emissionen wurden fir den Prognose-Nullfall sowie fir den innerhalb der vorliegenden
Untersuchung beriicksichtigten Prognose-Mitfall ohne Anbindung der Gerichtsstral3e fur den
Individualverkehr (IV) ermittelt.

Weiterhin wurden drei Varianten des Prognose-Mitfalls betrachtet. Bei diesen handelt es sich
um die Folgenden:

« Variante 1: Einseitige Offnung der GerichtsstralRe fiir IV (Ost);
» Variante 2: Einseitige Offnung der Gerichtsstrae fiir IV (West);
« Variante 3: Beidseitige Offnung der Gerichtsstrafie.

In Anlage 18 ist ein Lageplan mit Kennzeichnung der bertcksichtigten Stralenabschnitte
dargestellt.

In Anlage 19 sind die berechneten Emissionen jeweils fir den Prognose-Nullfall, Prognose-
Mitfall ohne Anbindung der Gerichtsstralle und die drei Varianten des Prognose-Mitfalls
dargestellt. Weiterhin sind die Differenzen zwischen dem jeweiligen Prognose-Mitfall und
dem Prognose-Nullfall in der Anlage wiederzufinden. Hierbei sind die Zellen griin markiert,
wenn die Differenz ,Prognose-Mitfall-Prognose-Nullfall“ kleiner Null ist und rot, wenn die
Differenz gréfZer Null ist.

Anhand der berechneten Emissionsdifferenzen ist zu erkennen, dass vor allem im Bereich
der Gerichtsstral3e die verschiedenen Varianten zu einer Erhéhung der Emissionen um bis
zu 2,8 dB(A) zum Tageszeitraum und um bis zu 2,6 dB(A) in der Nacht bei beidseitiger
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Offnung der GerichtsstraRe fiir den Individualverkehr verglichen mit dem Prognose-Nullfall
fuhren.

Diese Emissionsdifferenzen im Bereich der Gerichtsstra3e spiegeln sich ebenfalls in den
Immissionen im Bereich der Immissionsorte 60 bis 62 wider. In Anlage 20 sind die
Anderungen bei alleiniger Beriicksichtigung der Verkehrslarmimmissionen hervorgerufen
durch die Gerichtsstra3e fur den Prognose-Nullfall sowie die verschiedenen Prognose-Mit-
falle dargestellt. Eine beidseitige Offnung der GerichtsstraRRe fiir den Individualverkehr fiihrt
zu Beurteilungspegeln von bis zu 67,7 dB(A) tags und 61,0 dB(A) nachts. Bei alleiniger Be-
ricksichtigung der Emissionen der Gerichtsstraf3e liegen im Prognose-Nullfall Beurteilungs-
pegel von bis zu 64,9 dB(A) tags und 58,4 dB(A) nachts vor.

Im Prognose-Mitfall mit beidseitiger Offnung der GerichtsstraRe fiir den Individualverkehr
wird somit bei alleiniger Berlcksichtigung des StraRenverkehrs der Wert von 60 dB(A)
nachts um 1 dB(A) Uberschritten. Durch die Erhéhung des néachtlichen Pegels auf Werte >
60 dB(A) ware somit fir diesen Prognose-Mitfall im Bereich der Immissionsorte 60 bis 62 ein
Larmschutzkonzept zu entwickeln bzw. Larmschutzmal3nahmen zu ergreifen. Diese, im vor-
liegenden Fall ggf. notwendigen passiven SchallschutzmaRnahmen waren in einem spéteren
Verfahren auf Grundlage der 24. BImSchV zu ermitteln.

In der Gesamtbetrachtung, also mit Berlcksichtigung aller Emissionen der umliegenden
StralRen, der Schienen und des ZOB liegen im Prognose-Nullfall allerdings auch schon Be-
urteilungspegel von bis zu 67,5 dB(A) tags und 63,5 dB(A) nachts vor. In der Nacht wird
somit der Wert von 60 dB(A) bereits im Prognose-Nullfall um bis zu 4 dB(A) Gberschritten.

Die Verlegung des ZOB fihrt in dem Prognose-Mitfall ohne Anbindung der Gerichtsstralle
fir den Individualverkehr zu einer Verringerung der Beurteilungspegel im Bereich der Im-
missionsorte 60-62 um bis zu 5 dB(A) tags und 8 dB(A) nachts, die vorhandenen maf3geb-
lichen Gerduscheinwirkungen durch die Busse abnehmen. Nachts wird somit der Wert von
60 dB(A) im Prognose-Mitfall eingehalten.

Wird nun die Gerichtsstral3e fur den Individualverkehr einseitig oder beidseitig gedffnet, wird
der Entlastung durch die Verlegung des ZOB wieder entgegengewirkt.

Aus schalltechnischer Sicht wird die Variante des Prognose-Mitfalls mit beidseitiger Offnung
der Gerichtsstralle aufgrund der Erhéhung der Straf3enverkehrsbelastung und der daraus
resultierenden nachtlichen Erhéhung des Beurteilungspegels auf Werte > 60 dB(A) nicht
empfohlen.

Beide Varianten der einseitigen Offnung der GerichtsstraRe (Variante 1 und 2) fiihren zu
Erhéhungen der Beurteilungspegel um bis zu 2 dB(A) im Bereich der Immissionsorte 60-62
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bei alleiniger Beriicksichtigung des Stra3enverkehrs tags und nachts. In der Nacht wird nur
im Fall der Variante 1 der Wert von 60 dB(A) um 0,3 dB(A) Uberschritten.

Die Variante 2 des Prognose-Mitfalls fuhrt zu keinen Erhéhungen der Beurteilungspegel aus
Stra3enverkehrslarm auf Werte gréRer 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts und ist somit
aus Sicht des Schallschutzes den anderen Varianten vorzuziehen.

Die geringsten Pegelerh6hungen liegen im Prognose-Mitfall ohne Anbindung der Gerichts-
straf3e fur den Individualverkehr vor.

Im Bereich der Gerhart-Hauptmann-Strafle liegen Emissionspegelerhhungen von bis zu
2 dB(A) in der 1.Variante des Prognose-Mitfalls verglichen mit dem Prognose-Nullfall vor.
Fur die anderen Prognose-Mitfélle liegen Emissionsdifferenzen kleiner 1,5 dB(A) vor.

Durch die Berilcksichtigung der geplanten Quartiere in den Prognose-Mitféllen nimmt der
Verkehr und somit auch die Emission im Bereich der Neuen Bahnallee verglichen zum
Prognose-Nullfall in den Prognose-Mitfallen entsprechend um bis zu 3 dB(A) tags und
nachts zu.

In weiterer Entfernung zum Plangebiet, im Bereich der Robert-Blum-Strale, Fixheider
Stral3e und Bonner Stral3e, werden die Emissionspegel nur minimal (< 0,5 dB(A)) durch die
neue Planung erhoht bzw. teilweise auch verringert.

Im Bereich der Ostseite der neuen Bahnstadt Opladen (Lutzenkirchener Stral3e, Feldstrale,
Borsigstral3e) liegen mit Werten von bis zu 1 dB(A) ebenfalls nur geringe Zunahmen der
Emissionspegel durch die verschiedenen Planfalle vor.

7.4 Zusammenfassende Bewertung der Verkehrslarmanderungen im Um-
feld

Fur Bestandsgebaude westlich des Plangebietes verbessert sich die Verkehrslarmsituation
durch die neue Planung. Die Immissionen des Schienenverkehrs werden durch die geplante
blockartige und zur Bahntrasse hin geschlossene Bebauungsart sowie der Larmschutzwand
entlang der Bahntrasse abgeschirmt.

Zusatzlich nimmt die Verkehrsbelastung im Bereich der Bahnallee durch die Verwirklichung
der Neuen Bahnallee stark ab. Fir die Bestandsbebauung entlang der Bahnallee verbessert
sich folglich nicht nur die Schienenverkehrs- sondern auch die Stral3enverkehrssituation.

Die Verlegung des zentralen Omnibusbahnhofes fiihrt im Nahbereich entlang der
Goethestrale zwar zu einem Anspruch dem Grunde nach auf SchallschutzmaRnahmen
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nach der 16. BImSchV. Verglichen mit dem Prognose-Nullfall liegen in diesem Bereich
allerdings Pegelminderungen von bis zu 6 dB(A) zum Tageszeitraum und von bis zu 7 dB(A)
zum Nachtzeitraum vor. Insgesamt verbessert sich die Verkehrslarmsituation durch die neue
Planung somit trotz Verlegung des ZOB auch in diesem Bereich.

Im Bereich der GerichtsstralRe verbessert sich die Verkehrslarmsituation durch die Ver-
legung des ZOB, wenn die GerichtsstralRe nicht fir den Individualverkehr geéffnet wird.

Eine Offnung der GerichtsstraRe fiir den Individualverkehr wirkt jedoch der Entlastung durch
die Verlegung des ZOB wieder entgegen.

Die Variante des Prognose-Mitfalls mit beidseitiger Offnung der GerichtsstraRe wird auf-
grund der Erhéhung der Stral3enverkehrsbelastung und der daraus resultierenden nacht-
lichen Erhdhung des Beurteilungspegels auf Werte > 60 dB(A) nicht empfohlen.

Die Variante 2 des Prognose-Mitfalls fihrt zu keinen Erhéhungen der Beurteilungspegel aus
StraRenverkehrslarm auf Werte gréRer 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts und ist somit
aus Sicht des Schallschutzes den anderen Varianten vorzuziehen.

Ostlich des Plangebietes, an den Immissionsorten 68 bis 70, 83 und 84 liegen Pegel-
erhdhungen von bis zu 0,3 dB(A) zum Tages- und Nachtzeitraum vor. Hervorgerufen werden
diese durch Reflexionen an den geplanten Gebduden. Die Larmschutzwand ist hier ab-
sorbierend auszufiihren, um noch gréRere Pegelerhthungen durch Reflexionen an den ge-
planten Gebauden zu vermeiden.

In weiterer Entfernung zum Plangebiet, im Bereich der Robert-Blum-Strale, Fixheider
Stral3e und Bonner Stral3e, werden die Emissionspegel nur minimal (< 0,5 dB(A)) durch die
neue Planung erhéht bzw. teilweise auch verringert.

Im Bereich der Ostseite der neuen Bahnstadt Opladen (Lutzenkirchener Stral3e, Feldstrale,
Borsigstraf3e) liegen mit Werten von bis zu 1 dB(A) ebenfalls nur geringe Zunahmen der
Emissionspegel durch die verschiedenen Planfélle vor.
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8 SchallschutzmalRnahmen fur die geplante Bebauung

8.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
konnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empféangers be-
ziehen.

Bei Larmschutzmallnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
aushreitungsweg beziehen und passive MaRnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrénkt sind.

8.2 Aktive La&rmschutzmalBRnahmen gegentber Verkehrslarm

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmalBhahmen aktiven MalRhahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Mallnahmen an den Gebauden zu
geben.

Aktive Schallschutzmallnahmen gegenlber Verkehrslarm wurden innerhalb der vor-
liegenden Untersuchung in Form einer absorbierenden Larmschutzwand der Hohe
H = 2,3 m Uber der Schienenoberkante und der Lange L = 1330 m entlang der Westseite
der Bahntrasse bereits fir die Berechnungen berticksichtigt.

Die Larmschutzwand und die Anschlisse miissen beidseitig hochabsorbierend mit einem
Wert gemalf Ziffer 2.2 ,Schallabsorption“ der ZTV-Lsw 06 von DL, > 8 ausgefihrt sein.

Die Larmschutzwand muss eine Schalldammung mit einem Wert gemaR Ziffer 2.1 ,Schall-
dammung” der ZTV-Lsw 06 von DLg > 24 dB aufweisen.

In der vorliegenden Untersuchung wurden zudem umfangreiche Voruntersuchungen zu den
jetzt technisch mdglichen innovativen Mal3hahmen sowie zu weiteren aktiven Larmschutz-
maflnahmen durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser sind dem Anhang A zu entnehmen.

Aufgrund der ortlichen Situation, der begrenzten Wirkung von aktiven MalRnahmen, den
Kosten und stadtebaulichen Gesichtspunkten besteht das geplante Konzept aus einer
durchgehenden Schallschutzwand von H = 2,3 m Uber Schienenoberkante entlang der
Gleise und abschirmenden Gebauden bzw. einer Baukorperstruktur mit festgesetzten Be-
reichen ohne Fenster zu AufenthaltsrAumen.
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8.3 Passive Schallschutzmalinahmen gegeniber Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen mdéglich. Dies sind z.B.:

* Akustisch glnstige Orientierung der Geb&ude (sensiblere Rdume an larmarmer
Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

e Erh6hung der Schalldammung der Fassade

*  Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen

*  Erhohung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten Maflinahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude. Der Bebauungsplan trifft aufgrund der hohen Verkehrslarm-
immissionen allerdings Festsetzungen zur Baukodrperform, Baureihenfolge, Geb&udehdhen
und Anordnung von Fenstern zu Aufenthaltsraumen um Voraussetzungen fiir gesunde
Wohnverhaltnisse zu schaffen.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schall-
technischen Orientierungswerte liegen, werden im Bebauungsplan zusétzlich so genannte
svorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen* in Form einer Kenn-
zeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 an den
Fassaden getroffen. Wesentlich ist aber, das angepasste Baukonzept mit bedingten Fest-
setzungen hinsichtlich der Baureihenfolge, Bauhéhen und dem Ausschluss von Fenstern zu
Aufenthaltsraumen an besonders betroffenen Fassaden.

Erlauterungen zu AuRBenldrmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven Larmschutzmalinahmen gemaf3 DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen.

Hierbei unterscheiden sich die mafigeblichen Aul3enlarmpegel bei Verkehrslarm von den
berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Die maRgeblichen AulRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet.

In Abhéngigkeit von diesen Larmpegelbereichen ergeben sich dann im bauaufsichtlichen
Verfahren die individuellen Anforderungen an die Luftschallddmmung der AufRenbauteile.

VL 7247-2.1
29.09.2016

Seite 28 von 58



CONSULT

PEUIZ

Aufgrund des im Vergleich zum Tagpegel unverhaltnismaRig hohen Nachtpegel hervor-
gerufen durch den Schienenverkehr erfolgt die Berechnung der maRgeblichen AuRenlarm-
pegel in der vorliegenden Untersuchung auf zweierlei Art und Weise:

* Tageszeitraum: Berechnung nach DIN 4109; d.h. Beurteilungspegel Stral3enver-
kehrslarm zzgl. 3 dB addiert mit Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm zzgl. 3 dB;

* Nachtzeitraum: Beurteilungspegel Stralenlarm zum Tageszeitraum zzgl. 3 dB ad-
diert mit Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm zum Nachtzeitraum zzgl. 8 dB.

Die sich aus den beiden Berechnungsverfahren ergebenden Larmpegelbereiche sind der
Tabelle der Anlage 7 zu entnehmen.

In den Anlagen 4.1 und 9.1 sind die Larmpegelbereiche gemal Berechnungsverfahren der
DIN 4109 fiur den Tageszeitraum in Form von Isophonen entlang der Baugrenzen bzw. ent-
lang den Fassaden der geplanten Baukérper sowie in den Anlagen 5 und 10.1 bis 10.4 als
Gebaudeldrmkarten entlang der Baugrenzen bzw. entlang den Fassaden der geplanten
Baukorper dargestellt.

¢ Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AufRenbauteile:

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AulRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhéngigkeit vom AuRenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fur ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 11 dargestellt. In den Spalte 4 und 5
der Tabelle 8 sind als Raumarten ,Aufenthaltsraume in Wohnungen" sowie ,Blroraume*
angegeben.

e Anforderungen im Plangebiet:

Baugrenzen:

Wie die Isophonenberechnungen bei freier Schallausbreitung (ohne Abschirmung durch ge-
plante Gebaude) zeigen, liegen im 4. Obergeschoss (H = 14,4 m) Anforderungen an die
Schalldammung entsprechend Larmpegelbereich IV bis VI auf dem Plangebiet vor. Die text-
lichen Festsetzungen basieren auf diesen konservativ festgesetzten Larmpegelbereichen bei
freier Schallausbreitung.
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Gemald den Gebaudelarmkartenberechnungen entlang der Baugrenzen ergeben sich im
Bereich der bahnabgewandten Baugrenzen Anforderungen an die Schallddammung ent-
sprechend Larmpegelbereich Il bis IlI.

Entlang der nérdlichen und sudlichen Baugrenzen der WA- und MI-Gebiete liegen An-
forderungen entsprechend Larmpegelbereich IV bis V vor.

Entlang der zu der Bahntrasse sowie der Neuen Bahnallee orientierten Baugrenzen liegen
Anforderungen an die Schalldammung entsprechend des Larmpegelbereiches VI vor.

Ohne Schallabschirmung durch geplante Gebaudestrukturen liegen im noérdlichen Teil des
Plangebietes auch an den Ubrigen Baugrenzen hohe Anforderungen an die Schallddmmung

entsprechend der Larmpegelbereiche 1lI-IV vor.

An den Baugrenzen des GE 1 und GE 2 liegen Anforderungen bis Larmpegelbereich VI vor.
In den GE-Bereichen wird allerdings Wohnen grundsétzlich ausgeschlossen.

Mogliches stadtebauliches Konzept:

Beispielhaft wurde weiterhin ein stadtebauliches Konzept untersucht. Aus den Ergebnissen
werden die textlichen Festsetzungen fir den Bebauungsplan entwickelt.

Entsprechend den berechneten malRgeblichen AuRenlarmpegeln und den hieraus
resultierenden Larmpegelbereichen ergeben sich entlang der geplanten Fassaden eines
moglichen Bebauungskonzeptes Anforderungen an die Schallddmmung entsprechend
Larmpegelbereich | bis Larmpegelbereich VI gemaR DIN 4109 und Anforderungen ent-
sprechend Larmpegelbereich Il bis Larmpegelbereich VII bei Berticksichtigung der erhdhten
Schutzanforderungen an Rdume mit Nachtnutzung (Schlaf- und Kinderzimmer) nachts.

Im Bereich der geplanten Wohnbebauung liegen zum Tageszeitraum an den zu der Bahn-
trasse sowie der Neuen Bahnallee geplanten Gebaudefassaden Anforderungen an die
Schalldammung entsprechend des Larmpegelbereiches VI vor. In der Nacht liegen hier teils
sogar Anforderungen entsprechend des Larmpegelbereichs VII vor. Solch hohe Larmpegel-
bereiche sind bautechnisch kaum umsetzbar. An den Ostfassaden der geplanten Wohnbe-
bauung sind daher Fenster zu schutzbedirftigen Wohnraumen auszuschlieen.

An den geschitzten Westfassaden der geplanten Wohngebaude ergeben sich unter Be-
ricksichtigung der abschirmenden Wirkung der Bebauung zum Tageszeitraum An-
forderungen entsprechend Larmpegelbereich | und Il. Hier sollte der erhdhten Schutz-
anforderung fir RAume mit Nachtnutzung durch die Erhéhung auf mindestens Larmpegel-
bereich Ill Rechnung getragen werden. Da die Anforderungen, die sich allgemein im
Wohnungsbau bis zu Larmpegelbereich Il und in den meisten Situationen auch bis zu
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Larmpegelbereich Ill an die Fassaden ergeben allgemein bereits durch die Bauteil-
anforderungen zum Warmeschutz erfillt werden, sollte fiir die komplette Westfassade
Larmpegelbereich Il festgesetzt werden.

Im Bereich der nicht durch Prallschutzwande geschiitzten Nord- bzw. Siudfassaden der ge-
planten Wohngebaude liegen zum Tageszeitraum Anforderungen an die Schallddammung
entsprechend Larmpegelbereich IIl bis V vor. In der Nacht entsprechen hier die maximalen
Anforderungen Larmpegelbereich IV bis VI. Fenster zu Schlaf- und Kinderzimmern sind an
diesen Fassaden auszuschlieBen. Fur Wohnrdume reichen die Anforderungen an die
Schalldammung entsprechend der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 aus.

Im Bereich der durch Prallschutzwénde, die mindestens so hoch wie die Gebdude selbst
sind, geschiutzten Nord- bzw. Siudfassaden sollte der erhdhten néachtlichen Schutz-
anforderung fir RAume mit Nachtnutzung durch die Erhéhung auf mindestens Larmpegel-
bereich 11l Rechnung getragen werden.

Im nordlichen Teil des Plangebietes liegen bei Bertcksichtigung der Schallabschirmung
durch die geplanten Gebaudestrukturen Anforderungen an die Schalldammung von Il bis IV
Vor.

In Anlage 10.4 wurde zusatzlich eine weitere Gebdudeform im nérdlichen Teil des Plan-
gebietes untersucht. Hierbei sollen die ersten drei Etagen dem Einzelhandel und Dienst-
leistungen zur Verfigung gestellt werden, wahrend in den U-férmigen oberen Geschossen
Wohnen realisiert werden soll. Durch den Ricksprung der Westfassade bei den oberen Ge-
schossen wird ein ruhigerer Innenhofbereich geschaffen. An den zum Innenhof orientierten
Fassaden liegen Anforderungen an die Schallddmmung entsprechend Larmpegelbereich |
bis Larmpegelbereich 1l vor. Hier sollte der erhéhten Stérwirkung des Schienenverkehrs
zum Nachtzeitraum durch die Erhéhung auf Larmpegelbereich Il fur alle R&ume Rechnung
getragen werden. An der Nord- und Ostfassade der Wohngeschosse sollten Fenster zu
schutzbedirftigen Wohnraumen ausgeschlossen werden.

Im Bereich der Gewerbegebiete liegen an den zur Bahntrasse gelegenen Fassaden An-
forderungen entsprechend Larmpegelbereich V vor. An den lbrigen Fassaden liegen An-
forderungen entsprechend Larmpegelbereich Il bis IV vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderungen, die sich allgemein im Wohnungsbau bis zu
Larmpegelbereich Il und in den meisten Situationen auch bis zu Larmpegelbereich Il an die
Fassaden ergeben allgemein bereits durch die Bauteilanforderungen zum Warmeschutz in
der Regel erfiillt werden.

Bei Fenstern zu Schlafraumen ist zusatzlich zu beachten, dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete Schallschutzmal3-
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nahmen moglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde. Es sind somit an
diesen Fenstern geeignete Minderungsmalinahmen, wie bspw. schallgeddammte Luftungs-
einrichtungen, vorzusehen. Es wird vorgeschlagen, im gesamten Plangebiet zu Schlaf-
raumen Liftungsmaglichkeiten festzusetzen.

e Anforderungen an Wéande / Fenster:

In den Spalten 3 bis 5 der o.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 13) wird die resultierende
Schalldammung des Gesamtauf3enbauteiles (Wand einschlieBlich Fenster etc.) eingefihrt.
Abhéngig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schall-
dammung der AulRenwand sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes kann dann im
spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmal des Fensters be-
rechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc.
vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion
Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhéltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wand-
flache aus, so kénnen die Schallschutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach
ergeben sich die in den nachfolgenden Tabellen 8.1 und 8.2 aufgefiihrten Schalldammwerte
jeweils fur die Wand und fiir das Fenster.

Fir Wohnradume:

Tabelle 8.1: Abgeschéatzte Schallddmmwerte der Aulenbauteile nach DIN 4109 fur
Wohnraume, mit max. 40 % Fensterflache (glltig fir Verhaltnis Sw.r/Sc = 0,5)

. . Schallschutzklasse
Larmpegelbereich erf. R'w,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster
der Fenster
lund Il 30dB 35dB 25dB 1
1 35dB 40 dB 30dB 2
\Y 40 dB 45 dB 35dB 3
\ 45 dB 50 dB 40 dB 4
VI 50 dB 55 dB 45 dB 5
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Fuar Birordume:

Tabelle 8.2 Abgeschatzte Schalldammwerte der Auf3enbauteile nach DIN 4109 fur Blro-
raume, max. 40 % Fensterflache.

. . Schallschutzklasse
Larmpegelbereich erf. R'w,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster
der Fenster
lund Il 30 dB 35dB 25 dB 1
1] 30dB 35dB 25dB 2
v 35dB 40 dB 30dB 3
\% 40 dB 45 dB 35dB 4
Vi 45 dB 50 dB 40 dB 5

¢ Weitere SchallschutzmafRnahmen, Grundrissoptimierung/mechanische Liiftung,

Gebaudenhohen und Baureihenfolge

Bei den geplanten Wohngebé&uden ist weiterhin besonderer Wert auf die Grundrisse zu
legen. Fur die Fassaden zu Wohnnutzungen Richtung Bahntrasse werden Festsetzungen zu
Grundrissen getroffen. Aufenthaltsraume sollten grundsatzlich in Richtung der deutlich
leiseren Innenbereiche orientiert sein.

Bei Wohnraumen, die ausschlie3lich Fenster mit AuRenldrmbelastung grof3er Larmpegel-
bereich IV aufweisen, ist eine Grundrissoptimierung vorzunehmen.

An den zur Bahn orientierten Fassaden der Wohngebaude sind Fenster zu schutz-
bedirftigen Raumnutzungen auszuschlieBen bzw. vorgelagerte schallabschirmende
LaubengangerschlieBungen, Wintergarten oder Doppelfassaden zu errichten, die schall-
technisch so optimiert sind, dass vor den Fenstern zu Aufenthaltsraumen Beurteilungspegel
von 55 dB(A) tags und nachts nicht Uberschritten werden. Zu 6ffnende Fenster zu Neben-
raumen (z.B. Bader, Flure oder Kochkiichen) kénnen an den zur Bahn orientierten Fassaden
der Wohngebaude mit Beurteilungspegel > 45 dB(A) realisiert werden.

Bei Fenstern zu Schlafraumen ist zusatzlich zu beachten, dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete Schallschutzmal3-
nahmen mdglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Es sind somit an
diesen Fenstern geeignete Minderungsmalinahmen, wie bspw. schallgeddammte Liftungs-
einrichtungen, vorzusehen. Im vorliegenden Fall sollten im gesamten Plangebiet Liftungs-
moglichkeiten fur SchlafrAume festgesetzt werden.

Im Bereich der WA- und MI-Gebiete muss die Gebaudehdhe der zur Bahn orientierten
ersten Baureihe gemald Planung mindestens 15 m oberhalb der Schienenoberkante be-
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tragen. Die maximale Gebaudehdéhe der dahinter liegenden Baureihen darf dann 12 m Uber
Schienenoberkante nicht Uberschreiten. Gemal Planung betragt die minimale Gebaudehéhe
6 m Uber Schienenoberkante im Bereich des GE 1 und 9 m iiber Schienenoberkante im GE
2. Im Sondergebiet SO 2.1 betragt die minimale Gebaudehthe gemald Planung 15 m uber
Schienenoberkante und im SO 2.2 12 m Uber Schienenoberkante. Im Bereich des Sonder-
gebietes sollte die minimale Gebaudehdhe gemal Planung im SO 1.1 9 m, im SO 1.3 9 m
im SO 1.4 9 mund im SO 1.5 24 m, jeweils iber Schienenoberkante, betragen.

Im Bereich der WA- und MI-Gebiete sind zuerst die schallabschirmende geschlossene
Randbebauung entlang der Bahntrasse sowie die bertcksichtigten Prallschutzwéande, beides
mit einer Mindestbauhéhe von 15 m Uber Schienenoberkante, zu realisieren, bevor die
maximal 12 m hohen Innenhofgebdude errichtet werden kdnnen.

8.4 SchallschutzmalRnahmen beziglich des Neubaus des ZOB

Aktive Schallschutzmal3nahmen sind aus stadtebaulicher Sicht im Bereich des geplanten
zentralen Omnibusbahhnhofes nicht wirkungsvoll und vertretbar, sodass allein passiver
Schallschutz fir die betroffenen Gebaude vorzusehen ist.

Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen passiven Larmschutzmalinahmen ist die
24. BImSchV [3]. Die Prufung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung
erfolgt in einem gesonderten Verfahren.

Es sind hierzu vor Ort die vorhandenen Schallddmm-MalRe des betroffenen Gebaudes zu
ermitteln und mit den erforderlichen Schalldamm-Mafien zu vergleichen. Entschadigungen
werden bei erforderlichen Verbesserungen (Schallschutzfenster) gewahrt. Zuséatzlich sind
ggf. fur die Schlafraume hinter den betroffenen Fassaden Schalldammlifter vorzusehen.
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9 Gewerbelarmimmissionen

9.1 Beurteilungskriterien , Gewerbelarm" der TA Larm / der DIN 45691

Die Vorschriften der TA Larm [4] sind anzuwenden bei genehmigungsbedirftigen und nicht
genehmigungsbediirftigen Anlagen, welche den Anforderungen des zweiten Teils des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes unterliegen. Die Immissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen 0,5 m aulRerhalb vor der Mitte des gedtffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989

[5].

Zur Beriicksichtigung der Gewerbelarmvorbelastung wird innerhalb der vorliegenden Unter-
suchung die Einhaltung der um 10 dB(A) geminderten, anteiligen Immissionsrichtwerte im
Bereich der zu betrachtenden Immissionsorte aus den neu geplanten GE-Flachen unter-
sucht.

Die Immissionsrichtwerte und die angestrebten anteiligen Immissionsrichtwerte sind in der
nachfolgenden Tabelle 8.1 wiedergegeben.

Tabelle 8.1: Immissionsrichtwerte / anteilige Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm

Immissionsort IRW / La IRWanteilig / Lpi
Tag | Nacht | Tag | Nacht
Nr. Bezeichnung Gebietseinstufung [dB(A)] [dB(A)]
79 Robert-Koch-StralRe 23 b Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 45 30
80 Friedrich-List-Str. 22-24 Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 45 30
81 Adalbertstralle 9 Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 45 30
82 Wilhelmstrafe 40 Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 45 30
83 WerkstattenstralRe 43 Mischgebiet (MI) 60 45 50 35
84 Karl-Wingchen-Str. 14 Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 45 30
85 Gebaude Planung MI 2 V Mischgebiet (MI) 60 45 50 35

Die Lage der Immissionsorte ist in dem Lageplan der Anlage 21 wiedergegeben.
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9.2 Dimensionierung maximal zuldssiger Schallleistungspegel der
Gewerbeflachen im Plangebiet, Festlegungen Bebauungsplan

9.2.1 Vorgehensweise

Die Ermittlung der zulédssigen Schallleistung der zu betrachtenden Grundstiicksflache erfolgt
gemalf der Vorgehensweise einer Larmkontingentierung gemafl DIN 45691. Das Grund-
stiick wird fiir die Gerauschkontingentierung durch Flachenschallquellen nachgebildet.

Die Schallemissionen der zu betrachtenden Flachen sind so zu bemessen, dass im Bereich
der nachstgelegenen schutzbediirftigen Nutzungen die Anforderungen gemani der TA Larm
eingehalten werden. Hierzu wird die maximal zulassige Schallleistung Lex (Emissions-
kontingent) fiir die Flache ermittelt, die nicht zu einer (weiterfilhrenden) Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm unter Berlcksichtigung der Gewerbelarmvorbelastung
fuhren (vgl. Kapitel 8.1). Die Dimensionierung der Lex erfolgt differenziert fir den Tages- und
Nachtzeitraum.

Die Immissionsberechnungen erfolgen normativ festgelegt unter der Annahme einer
alleinigen Dampfung durch den Abstand zum Immissionsort.

Sollte sich bei dieser Ausbreitungsrechnung zeigen, dass die angestrebten Gesamt-
immissionswerte (Le) oder Planwerte (Lq) in der Nachbarschaft tberschritten werden, sind
die Emissionskontingente (Lex) dann iterativ so zu optimieren, bis keine Uberschreitung mehr
vorliegt.

Die auf diese Art ermittelten zuldssigen Emissionskontingente Lex werden dann im Be-
bauungsplanverfahren innerhalb der textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Im Rahmen einer zu erteilenden Betriebsgenehmigung etwaiger zukinftiger Neu-, Um- oder
Anbauten ist unter Bericksichtigung der von der jeweiligen Anlage in Anspruch ge-
nommenen Flache eine Schallausbreitungsrechnung auf Grundlage des festgesetzten Lex
wieder unter der Annahme einer alleinigen Dampfung durch den Abstand zum Immissionsort
durchzufihren. Bei diesen Berechnungen erhélt man ein Immissionskontingent Lk fur die
jeweils betrachtete Nutzung. Wenn dieses Immissionskontingent eingehalten wird, ist
sichergestellt, dass die Summe aller Anlagen unter Berlicksichtigung einer vorhandenen
Gewerbelarmvorbelastung die Gesamtimmissionswerte nicht Uberschreitet.

Dieses Immissionskontingent kann von der geplanten Nutzung unter Bericksichtigung aller
dann bekannten Ausbreitungsparameter, wie Abschirmwirkungen von Gebduden, Gelénde-
topografie etc., Bodenddmpfung und ggf. sonstiger LdrmschutzmaRnhahmen ausgeschdpft
werden.
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Alleinige Voraussetzung fur die larmtechnische Uberpriifung ist dann die Einhaltung des be-
rechneten Immissionskontingentes (Lik).

Die tatséchlich auftretenden Schallemissionen, bezogen auf die gesamte Flache der Anlage
bzw. des Anlagenteils, kdnnen dann héher ausfallen als die Lec. Bei Einhaltung des Larm-
kontingentes am Immissionsort ist dann dennoch die Einhaltung des angestrebten Gesamt-
immissionswertes oder Planwertes sichergestellt.

Allein durch diese Vorgehensweise kénnen bei beplanten Gebieten mit mehreren eigen-
standigen Anlagen Festsetzungen getroffen werden, mit denen die Gesamtimmissionswerte
in der Nachbarschaft summarisch aus allen Anlagen eingehalten werden kdnnen und es liegt
gleichzeitig eine eindeutige Zuordnung zuléassiger Immissionen fur jede Flache vor.

Dieses Verfahren mit Bestimmung des maximal zuldssigen Lex wird im vorliegenden Fall
angewendet.

9.3 Ergebnis der Dimensionierung der Emissionskontingente Lgx

Fur den vorliegenden Bebauungsplan wurde die innerhalb der Baugrenzen liegenden
Gewerbegebiete GE | und GE Il in die 6 Teilflachen TFo; bis TFes unterteilt.

Unter Berlcksichtigung der jeweiligen Abstédénde zu den betrachteten schitzenswerten
Nutzungen auRerhalb des Plangebietes wurden die Flachen in Einzelflachen unterteilt,
wobei die gréite Ausdehnung der Teilflache nicht grof3er als etwa der halbe Abstand des
Flachenmittelpunkts der Teilflache zum Immissionsort sein sollte. Die Schallemissionen
jeder Teilflache werden durch eine Ersatzpunktschallquelle im digitalen Simulationsmodell
bertcksichtigt und werden zur logischen Gliederung des Plangebietes sowie zur Darstellung
fur Teilflachen mit gleichen Kontingenten zusammengefasst.

Die Bestimmung der maximal zulassigen Emissionskontingente Lex erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der in der Tabelle 8.1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte gemafld TA Larm.
Die Ergebnisse der Dimensionierung der zuldssigen Lex sind in der nachfolgenden
Tabelle 8.2 zusammen mit der ermittelten Gesamtschallleistung je Teilflache aufgefuhrt.
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Tabelle 8.2: Zulassige Emissionskontingente Lex tags und nachts

S Emissionskontingente Summe der Emissions-
Teilflache )
Lex [dB(A)/m?] kontingente Zenerg. Lex [dB(A)]
. tags nachts
Flache .
Nr. (m?] (6:00 bis (lauteste tags nachts
22:00h) Stunde)
TF,, 2.370 51 36 85 70
TF,, 2.078 48 33 81 66
TF,, 1.487 57 42 89 74
TF,, 1.706 52 37 84 69
TF, 2.430 52 37 86 71
TF,, 992 57 42 87 72

Die Ergebnisse zur Dimensionierung der maximal zuldssigen Emissionskontingente sind in
den Anlagen 23 und 24 dargestellt.

Ein Vorschlag fur textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den
Emissionskontingenten Lgk ist in der Anlage 26 wiedergegeben.

9.4 Zusatzkontingente

Im Rahmen der Emissionskontingentierung ergibt sich im vorliegenden Fall, dass der Plan-
wert Lp an einzelnen Immissionsorten nach Abschluss der lterationsberechnung der Im-
missionskontingente Lk nicht ausgeschopft werden kann. Fir diese Immissionsorte wird auf
Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 ein Zusatzkontingent vergeben.

Das Zusatzkontingent berechnet sich aus:
Lekzusk = LPI,j - LIK,j

Darin bedeutet:

Lekzusk = Zusatzkontingent fir den Sektor K
Lpi, = Planwert
Lik;j = zulassiges Immissionskontingent

Das Zusatzkontingent ist auf ganze dB-Werte abzurunden.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes wurde ein geeigneter Bezugspunkt definiert. Hierzu
wurden die UTM-Koordinaten (ETRS89) herangezogen. Ausgehend von diesem Bezugs-
punkt werden in Blickrichtung zu den Immissionsorten die ein Zusatzkontingent erhalten
sollen, Richtungsvektoren angegeben. Diese Richtungsvektoren haben lhren Ursprung im
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Bezugspunkt und werden im Winkelgrad entsprechend der Kompassrose angegeben.
Beginnend im Norden mit 0° und weiter im Uhrzeigersinn Ost 90°, Stid 180° und West 270°.

Durch die Angabe von zwei Vektoren wird eine Dreiecksflache aufgespannt, die auch die
aulRerhalb des Plangebietes liegenden Immissionsorte einschlieen. Die Richtungsvektoren
werden so gewahlt, dass die sich aufspannende Dreiecksflache den Bereich auf3erhalb des
Plangebietes abdeckt, der ein Zusatzkontingent erhalten soll. Jedes Vektorenpaar erhalt
eine eindeutige Benennung.

Durch die Angabe mehrerer Vektorenpaare ist es mdglich, unterschiedliche Zusatz-
kontingente festzulegen. In der nachfolgenden Tabelle 8.3 sowie in Anlage 25 und An-

lage 26 ist ein Vorschlag fiir die Festsetzung der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Tabelle 8.3: Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt X=32360432,24 Y=5658214,90 Zusatzkontingent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 | Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich A 55,8° 151,0° 18 18
Bereich B 151,0° 55,8° 0 0

Im Lageplan der Anlage 25 ist eine zeichnerische Umsetzung dieser fir die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.

9.5 Auf das Plangebiet einwirkende Gewerbelarmimmissionen

Sudlich und 6stlich der geplanten Gewerbeflachen befinden sich bereits mehrere Gewerbe-
betriebe (Bender Recycling, Reisiges Schaumstoffe GmbH, Wertstoffzentrum Leverkusen,
Deutsche Plasser Bahnbaumaschinen etc.).

Aus den zur Verfligung gestellten Unterlagen geht hervor, dass aus dem Instandhaltungs-
werk der Deutschen Plasser Bahnbaumaschinen GmbH [22] zum Tages- und Nachtzeitraum
die Immissionsrichtwerte in der Umgebung in der Regel eingehalten bzw. unterschritten
werden. Wesentlich fur die Schallsituation der Deutschen Plasser Bahnbaumaschinen
GmbH ist die Nutzung des nordlich der Halle befindlichen Zuflhrungsgleises. Dieses darf
laut Plangenehmigung zum Neubau der Instandsetzungshalle aufgrund der Bestands-
bebauung in Opladen zum Nachtzeitraum nur 9 mal im Jahr genutzt werden.

Unter Ziffer 6.3 definiert die TA-Larm Anforderungen / Immissionsrichtwerte flr sogenannte
seltene Ereignisse. Bei solchen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte 70 dB(A) am
Tag und 55 dB(A) in der Nacht. Nach Ziffer 7.2 der TA-Larm sind seltene Ereignisse in
folgender Form definiert:(Zitat)
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Ist wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten, dass in
seltenen Fallen oder lber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als 10 Tagen oder
Néachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als zwei aufeinander folgenden Wochen-
enden, die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und 6.2 auch bei Einhaltung des
Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kodnnen, kann eine
Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiir genehmigungsbediirftige An-
lagen zugelassen werden. Bei bestehenden genehmigungsbedirftigen oder nicht ge-
nehmigungsbedurftigen Anlagen kann unter den genannten Voraussetzungen von einer
Anordnung abgesehen werden. (Ende Zitat)

Diese Regelung aus der Plangenehmigung kann auch fur die Bewertung der Auswirkungen
der Neubebauung herangezogen werden. Relevant kdnnen die Immissionen nur fir die Ge-
biete MI2 und WAS3 sein.

Zum Tageszeitraum mit Gleisnutzung liegen im Bereich der geplanten Wohnbebauung (Ml
2, WA3) Beurteilungspegel < 55 dB(A) (Richtwert tags TA-Larm fir WA) vor. In der Nacht
ergeben sich im Bereich des MI2 und WA3 ebenfalls Beurteilungspegel < 55 dB(A)( Richt-
wert nachts fur seltene Ereignisse), wenn auf den nérdlichen Gleisen Rangierfahrten statt-
finden. Die Anforderungen der TA-L&rm werden damit auch an der geplanten Bebauung
tagsuber fur die Regelnutzung und nachts bei Ansatz von seltenen Ereignissen nach TA-
Larm eingehalten.

Bei der Regelnutzung nachts (ohne Gleisnutzung) wird an der geplanten Bebauung im MI2
ein Beurteilungspegel nachts von ca. 42 dB(A) erreicht. Der Richtwert von 45 dB(A) fir Ml
wird damit eingehalten. An den néchstgelegenen Baugrenzen im WAS3 wird ohne Berick-
sichtigung einer Gleisnutzung ebenfalls ein Beurteilungspegel nachts von ca. 42 dB(A) er-
reicht, d.h. der Richtwert fir WA nachts von 40 dB(A) wird um 2 dB(A) Uberschritten. Da
aber der Bebauungsplan eine geschlossene Bauweise festsetzt, d.h. die MI2 Bebauung als
Abschirmung fur eine Sudfassade im WA3 zwingend realisiert wird und jegliche Fenster zu
Aufenthaltsraumen an den Ostfassaden von Bebauung im WA3 ausschliel3t, ergibt sich kein
Fasadenabschnitt, an dem eine solche Larmimmission im Sinne der TA-L4&rm zu Uber-
schreitungen und Einschrankungen fur die gewerbliche Nutzung der Deutschen Plasser
Bahnbaumaschinen GmbH fiihrt, die nicht heute auch schon aufgrund der umliegenden Be-
bauung und Genehmigungslage vorliegt. Der Bebauungsplan beriicksichtigt damit durch die
Gebietsausweisung und Vermeidung von Immissionsorten die Belange der Betriebsnutzung.

Der Recycling-Betrieb Bender und die Raiffeisen-Erzeugergenossenschaft Bergisch Land
und Mark eG sudlich bzw. sidwestlich des Plangebietes missen bereits heute die Im-
missionsrichtwerte an den bestehenden Gebauden im Bereich der Robert-Koch-StralRe 23 b,
Friedrich-List-StraRe 22-24 und Adalbertstral3e 9 einhalten. Hier liegt eine Gebietseinstufung
entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes vor. Auch die geplante Erweiterung des
Recycling-Betrieb Bender darf zu keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der
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Umgebung fuhren. Der minimale Abstand zwischen der Bestandsbebauung und den Lager-
flachen des Recycling-Betriebes liegt bei ca. 150 m. Werden folglich die Immissionsricht-
werte bereits im Bereich der nur 150 m entfernt gelegenen Bestandsbebauung eingehalten,
so fuhrt eine Abstandsverdoppelung zu den geplanten Wohngeb&uden im Bereich der ge-
planten WA- und MI-Gebiete ebenfalls zu einer Einhaltung bzw. Unterschreitung der Im-
missionsrichtwerte um bis zu 3 dB(A).

Die Gewerbebetriebe zwischen der Fixheider Strafl3e und der Borsigstralle (Wertstoffzentrum
Leverkusen, Reisiges Schaumstoffe, AutoPunkt Alen Poljo, Autohaus Luchtenberg etc.)
missen bereits heute die Immissionsrichtwerte fir ein allgemeines Wohngebiet im Bereich
der Wohnbebauung an der Karl-Wingchen-Stral3e bzw. im Bereich der Robert-Koch-Stralie
23 b, Friedrich-List-StraRe 22-24 und Adalbertstral3e 9 einhalten.

Eine Detailuntersuchung der bestehenden Gewerbebetriebe wird daher nicht durchgefihrt.

Im Bereich der geplanten Wohngebaude werden generell Fenster zu schutzbedirftigen
Raumen an den zu den Gewerbebetrieben orientierten Ostfassaden aufgrund der Verkehrs-
larmsituation ausgeschlossen. An den Sidfassaden des geplanten MI2-Gebietes werden
zudem aufgrund des Verkehrslarms Fenster zu Schlafraumen ausgeschlossen.

Eine Verscharfung der Kriterien zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte fiir die bestehenden
Gewerbebetriebe liegt somit aufgrund der Einhaltung der Anforderungen der TA-L&rm nicht
VOr.

9.6 Auswirkungen der geplanten Gewerbebetriebe auf die Umgebung

Die im Bereich des Plangebietes geplanten Gewerbebetriebe werden in der jeweiligen Bau-
genehmigung konkret betrachtet. Zu diesen gewerblichen Nutzungen z&hlen auch mégliche
Parkhauser, Tiefgaragenzufahrten oder Gastronomienutzungen.

Die Gewerbebetriebe werden wohnvertraglich sein, sodass die von ihnen ausgehenden
Schallemissionen in der Umgebung zu keinen Problemen fiihren werden. Nachweise sind in
den Baugenehmigungsverfahren zu fiihren.

Sollten Larmschutzmalnahmen erforderlich sein, so sind diese auch im Rahmen des Bau-
antrages zu dimensionieren.
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10 Erschitterungen

10.1 Beurteilungsgrundlagen fur Erschitterungen

Die wahrend einer Erschitterungsimmissionsmessung erfasste und registrierte Messgrofle
ist die Schwingschnelle v(t) in mm/s (das Schnellesignal). Diese Grol3e ist gemal DIN 4150,
Teil 3 [8] ohne jegliche Zeit- und Frequenzbewertung zur Beurteilung der Erschitterungs-
einwirkung auf Gebaude heranzuziehen.

Entsprechend der DIN 4150, Teil 2 [7] wird zur Beurteilung der Erschiitterungseinwirkungen
auf Menschen in Gebduden als BeurteilungsgrofRe das frequenz- und zeitbewertete Er-
schutterungssignal, gemessen in Raummitte der am stéarksten betroffenen Geschossdecke,
herangezogen. Die Frequenzbewertung erfolgt dabei nach DIN 4150, Teil 2 in Form der so
genannten "KB-Bewertung". Das Ergebnis der Bewertung ist der gleitende Effektivwert des
frequenzbewerteten Erschitterungssignals nach folgender Gleichung:

KB (0= 1 | e ke (e)de
£=0

Als Zeitbewertung wird der gleitende Effektivwert mit einer Zeitkonstanten von t = 0,125 s
gebildet. Zur Konkretisierung der verwendeten Zeitkonstante wird, entsprechend der Norm,
die bewertete Schwingstarke KBg(t) genannt. Die wahrend der Beurteilungszeit erfasste
héchste bewertete Schwingstarke wird als Maximalwert KBemax bezeichnet.

Da es sich bei Erschitterungsimmissionen nicht um gleichférmige Schwingungen, sondern
um stochastische Einzelvorgédnge handelt, kann gemaf DIN 4150, Teil 2, der Beginn eines
jeden Ereignisses (Zugvorbeifahrt) an den Anfang eines Taktes gelegt werden. Durch dieses
Verfahren wird die Anwendung des Takt-Maximal-Bewertungsverfahrens auf Er-
schitterungen aus oberirdischem Bahnverkehr deutlich vereinfacht. Dies bedeutet namlich,
dass jedem Maximalwert KBe einer Zugvorbeifahrt bei Ublicher Zuggeschwindigkeit und
-lange jeweils ein Takt zugeordnet wird. Aus diesen ermittelten Taktmaximalwerten KBeri
wird der Taktmaximal-Effektivwert KBern Nnach nachfolgender Gleichung berechnet:

1 N
KBrrm = [ D KBfn
N =

Bei Anwendung dieser Gleichung sind alle Werte KBgri < 0,1 zu Null zu setzen, jedoch gehen
diese Takte in die Anzahl N ein und beeinflussen somit den Effektivwert.
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Fur die Beurteilung der Erschitterungsimmissionen werden zwei Beurteilungsgréfen
herangezogen. Dies sind zum einen die maximal bewertete Schwingstarke KBemax SOWie€,
falls erforderlich, die Beurteilungsschwingstarke KBgr. Die Beurteilungs-Schwingstarke KBgr
ist der Taktmaximal-Effektivwert Uber die Beurteilungszeit. Diese Beurteilungs-Schwing-
starke wird nach DIN 4150, Teil 2 [7] mit folgender Gleichung berechnet:

1
KBFTr:\/T—ZTe,j'KBZFTm,j
roj

T, = Beurteilungszeit (tags 16 h, nachts 8 h)

Tej = Teileinwirkungszeiten

KBermj = Taktmaximal-Effektivwerte die fiir die Teileinwirkungszeiten T.; repréasentativ
sind

In die Beurteilungsschwingstéarke KBer geht also Art und Anzahl der Erschiitterungsereig-
nisse innerhalb der Beurteilungszeiten Tag und Nacht mit dem jeweiligen von der ent-
sprechenden Erschitterungsquelle abhéngigen Takt-Maximal-Effektivwert KBerm €in.

Die so ermittelten BeurteilungsgréRen KBemax und KBerr werden mit den in der DIN 4150, Teil
2, angegebenen Anhaltswerten, unter Zugrundelegung verschiedener Gebietsnutzungen fir
die Beurteilung von Erschiitterungsimmissionen, verglichen (siehe Tabelle 10.2).

Hierbei sind drei unterschiedliche Anhaltswerte Ay, Ao und A; angegeben.

Ist der ermittelte KBemax-Wert kleiner oder gleich dem "unteren" Anhaltswert A, ist die An-
forderung der DIN 4150, Teil 2, erfiillt.

Ist der ermittelte KBrmax-Wert groBer als der "obere" Anhaltswert Ao, sind die Anforderungen
der Norm nicht eingehalten.

Fur Werte von Ag > KBemax > A, ist die Beurteilungsschwingstérke KBerr zu ermitteln und mit
dem Anhaltswert A zu vergleichen. Ist KBer kleiner bzw. gleich dem Anhaltswert A, so sind
die Anforderungen der Norm eingehalten.

KB-Werte < 0,1 gehen gemal? Norm nicht in die Beurteilung mit ein. Ein solcher Wert kann
als MaR fur die Fuhlschwelle herangezogen werden, wobei die Tatsache ob ein Er-
schitterungsereignis gespirt wird von vielen individuellen Faktoren und dem subjektiven
Empfinden abhéngt (siehe auch Tabelle 10.1).
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Tabelle 10.1: Zusammenhang zwischen bewerteter Schwingstarke und subjektiver
Wahrnehmung [14]

Bewertete Schwingstarke KB Beschreibung der Wahrnehmung
<0,1 nicht spirbar
0,1 Fihlschwelle
0,1-04 gerade splrbar
0,4-1,6 gut spurbar
16-6,3 stark spirbar
> 6,3 sehr stark spurbar

10.1.1 Beurteilungsgrof3en fur Schienenverkehr

Die Erschitterungsimmissionen durch Schienenverkehr sind nach Kapitel 4.1 zu beurteilen
und mit den Anhaltswerten der Tabelle 1 der DIN 4150, Teil 2 (siehe hier Tabelle 4.2) zu
vergleichen. Hierbei sind die Besonderheiten nach Punkt 6.5.3.1, 6.5.3.4 und 6.5.3.5. der
DIN 4150, Teil 2 zu beachten, welche u.a. dem oberen Anhaltswert A, eine neue Bedeutung
verleihen (siehe Anmerkung * Tabelle 10.2).

Zuschlage fur Einwirkungen innerhalb der Ruhezeiten sind hierbei nicht anzuwenden (DIN
4150, Teil 2, Abschnitt 6.5.3.1).

Tabelle 10.2: Anhaltswerte A gemaR DIN 4150, Teil 2, Tabelle 1, Abschnitt 6.5.3.5.
Au Ao Af
Einwirkungsgrad
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
zelle 2 0,3 0,2 6 0,6* 0,15 0,1
Anhaltswerte A A GE ’ ’ ' ’ ’
gemal DIN 4150, .
) Zeile 3
Teil 2, Tabelle 1, 0,2 0,15 5 0,6* 0,1 0,07
. . A MI/MK
mit Abschnitt
Zeile 4
6.5.3.3und 6.5.3.5. 0.15 01 3 0,6* 0,07 0,05
A WR/WA

* Fir Schienenverkehr hat der obere Anhaltswert A, nachts nicht die Bedeutung, dass bei dessen seltener Uber-
schreitung die Anforderungen der Norm als nicht eingehalten gelten. Liegen zum Nachtzeitraum einzelne Ereig-
nisse Uber dem oberen Anhaltswert, so ist nach der Ursache bei der entsprechenden Zugeinheit zu forschen (z.B.
Flachstelle an den Radern) und diese mdoglichst rasch zu beheben. Diese hohen Werte sind jedoch bei der Be-
rechnung der Beurteilungs-Schwingstarke KBer, zu berticksichtigen.

Bezlglich des Erschitterungsschutzes von Verkehrswegen existieren im Gegensatz zum
Verkehrslarm keine rechtsverbindlich festgelegten Grenzwerte und Beurteilungskriterien.
Auch die fir die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen hier hilfsweise herangezogene
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DIN 4150, Teil 2 [7], kann ausweislich der Anmerkungen unter Abschnitt 6.5.3.4 dieser Norm
auf bestehende Bahnstrecken nicht unmittelbar angewendet werden.

10.1.2 Sekundarluftschall

Durch die durch den Schienenverkehr hervorgerufenen Erschitterungen innerhalb der Ge-
baude kdnnen durch die Anregung der Raumbegrenzungsflichen und der dadurch be-
dingten Schallabstrahlung Schallimmissionen in Form von Sekundéarluftschall auftreten.

Bei oberirdisch gefiihrten Strecken, wie es in der vorliegenden Situation der Fall ist, liegen
die Anteile des Sekundarluftschalls in der Regel deutlich unterhalb der Immissionen durch
direkt einfallenden Luftschall.

Innerhalb einer umfangreichen Studie [15] zum Sekundarluftschall wurde aus einer Vielzahl
von Messungen ein empirischer Zusammenhang zwischen dem Schwingschnellepegel
sowie dem Sekundarluftschallpegel ermittelt. Dieser Zusammenhang ist im Wesentlichen
abhangig von der jeweiligen Bauweise der Hauser. So ergaben sich z.B. fir Hauser mit
Betondecken andere Abhangigkeiten zwischen Sekundéarluftschall und Erschitterungen als
fur den Fall von Hausern mit Holzbalkendecken.

Eine messtechnische Erfassung des sekundaren Luftschallanteils bei oberirdisch ver-
laufenden Strecken ist, da gleichzeitig direkt einfallender Luftschall auftritt, in der Regel nicht
moglich. Ein solch messtechnischer Nachweis ware nur bei einem entsprechend grof3en
Abstand von Sekundarluftschallpegel zum direkten Luftschall méglich. Dies ist z.B. méglich,
wenn eine ausreichende Schallddmmung der Fassade (Massivbauweise ohne Fenster)
eines Messraums vorliegt. In solchen Fallen ist in der Regel der Sekundarluftschall bei Zug-
durchfahrten auch deutlich wahrzunehmen.

Fur die Beurteilung der Sekundarluftschallpegel aus Bahnbetrieb existieren keine verbind-
lichen Normen und Regelwerke. Eine aktuelle Rechtsverordnung, die sich mit zulassigen
Innenraumpegeln im Zusammenhang mit der Dimensionierung von passiven Larmschutz-
maflnahmen beschéttigt, ist die 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes.

Aus den Regularien der 24. BImSchV lassen sich als Zumutbarkeitsschwelle mittlere Innen-
raumpegel von 40 dB(A) (tags) fur Wohnrdume und 30 dB(A) (nachts) fur Schlafraume ab-
leiten. Hierbei erfolgt keine Unterscheidung hinsichtlich der Gebietsnutzung. Das Bundes-
verwaltungsgericht legt in seinem Urteil vom 21.12.2010 [16] diese Vorgehensweise eben-
falls nahe: "Ein spezielles Regelwerk zur Bestimmung der Zumutbarkeit beim sekundaren
Luftschall gibt es bislang nicht. Zur SchlieBung dieser Liicke ist auf Regelwerke zurlickzu-
greifen, die auf von der Immissionscharakteristik vergleichbare Sachlagen zugeschnitten
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sind. Dabei ist in erster Linie dem Umstand Rechnung zu tragen, dass es sich bei dem hier
auftretenden sekundaren Luftschall um einen verkehrsinduzierten Larm handelt. Das legt
eine Orientierung an den Vorgaben der auf offentliche Verkehrsanlagen bezogenen
24. BImSchV nahe."

10.2 Abschatzung der Immissionssituation
10.2.1 EinflussgrofRen fur Erschitterungen

Mafgeblich fir die Hohe der Erschiitterungsimmissionen in Gebauden ist die Hohe der
Emission und der Abstand der zu betrachtenden Gebaude zu den Bahngleisen. Weitere
Einflussgré3en sind:

- die Bodenbeschaffenheit auf dem Ubertragungsweg,
- die Bauweise der Gebaude,

- die gefahrene Geschwindigkeit,

- der Zustand der Gleise,

- das eingesetzte Wagenmaterial.

Beim Einfluss des Abstandes des zu betrachtenden Gebaudes von den Bahngleisen ist in
der Regel bei einer mehrgleisigen Strecke davon auszugehen, dass je ndher das Gebaude
an der Bahntrasse steht, desto gréRer werden die Unterschiede zwischen den Immissionen
aus den einzelnen Gleisen.

VergroRert sich der Abstand von der Trasse, so gleichen sich die Immissionen aus den
einzelnen Gleisen an, da der Einfluss der relativen Abstandsunterschiede gegentiber dem
Gesamtabstand an Relevanz verliert.

Die Bodenbeschaffenheit auf dem Ubertragungsweg sowie die Bauweise des jeweiligen
Gebaudes haben bei der Prognose von Erschitterungen meist einen schwer abschatzbaren
Einfluss.

Im vorliegenden Fall sind Messungen vor Ort aufgrund der noch erforderlichen Gleisver-
legungen nicht zielfiihrend.

Zur Bestimmung der Ubertragung auf die geplanten Gebaude kénnen daher nur theoretische
Ansatze aus der Literatur herangezogen werden.
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10.2.2 Zukinftige Immissionen in den geplanten Gebauden

Konkrete Aussagen hinsichtlich der zu erwartenden Werte kénnen im jetzigen Planungs-
stadium nicht getroffen werden. Die H6he der Erschiitterungen ist neben der Emission (ab-
hangig von Zugmaterial, Mengen und Geschwindigkeiten) auch von der Uberlagerung im
Erdreich aber insbesondere von der Baukonstruktion der Geb&ude abhangig.

Bei Abstanden von ca. 30 m der nachstgelegenen geplanten Gebaude zum zukinftigen
nachstgelegenen Gleis (Giiterzuggleis) sind bei der Anzahl der Ziige Uberschreitungen der
Anhaltswerte insbesondere nachts zu erwarten.

Der Korridor mit Uberschreitungen wird abschatzungsweise 70 m bis zum nachstgelegenen
Gleis betragen. In diesen Bereichen sind voraussichtlich Manahmen an den Geb&uden er-
forderlich (vgl. Kap. 10.3).

10.3 Minderungsmalnahmen

Aufgrund der Abhéangigkeit der Schwingungsimmissionen von der Resonanzfrequenz der
jeweiligen Decke fuhrt eine Veradnderung der Deckenresonanzfrequenz zu geanderten
Schwingungsimmissionen. Die Deckeneigenfrequenz héngt bei Massivdecken von der freien
Spannweite der Decke sowie der Deckendicke ab.

Néherung fur Resonanzfrequenzen von Betondecken in Abh&ngigkeit von
der Spannweite flr verschiedene Deckendicken
Resonanzfrequenz
[Hz]

. AN

o AN

- AN

40 \\\ \
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20 \\\:\\:\\‘\
\\

10 .
O T T T T T T T T 1
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freie Spannweite [m]
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Abbildung 10.1: Naherungsweise Darstellung fir die Abschatzung von Deckeneigen-
frequenzen von Betondecken aus Dicke und Spannweite
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Durch elastische Geb&udelagerung auf Elastomerlagern kann der Ubertrag der Er-
schitterungen vom Fundament auf die Wohnrdume eines Gebaudes gedampft werden. Die
elastische Gebaudelagerung besitzt eine Eigenfrequenz (in Abhangigkeit der Materialeigen-
schaften des Elastomers und der Belastung durch das Gebaude); und dampft nur die
Frequenzanteile der Erschutterungen die oberhalb des 1,4-fachen der Eigenfrequenz liegen.
Im Bereich der Eigenfrequenz verstarkt die elastische Gebaudelagerung sogar die ein-
treffende Erschitterungswelle. Handelsiibliche elastische Gebaudelagerungen kénnen auf
minimale Eigenfrequenzen bis etwa 8 Hz abgestimmt werden. In diesem Fall findet im
Frequenzbereich bis 11 Hz eine Verstarkung der Erschiitterungsschwingung statt.

Da das durch die Giterzugvorbeifahrten im Boden des Plangebiets verursachte Er-
schitterungssignal bereits hohe Energien bei sehr geringen Frequenzen aufweisen wird, ist
der Einbau von elastischen Gebéaudelagerungen abgestimmt auf eine tiefere Resonanz-
frequenz von etwa 6 Hz erforderlich.

Konkrete Betrachtungen muissen im Bauantragsverfahren erfolgen. Der Bebauungsplan
sollte auf die Erschiitterungssituation hinweisen und die Einhaltung der Anforderungen der
DIN 4150-2 fordern.
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11 Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans 208 B/Il "Opladen — nbso / Westseite -
Quartiere" in Leverkusen-Opladen war eine schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung
der auf das 12 Hektar gro3e Plangebiet auf der Westseite der neuen Bahnstadt Opladen
einwirkenden Gerauschimmissionen durchzufiihren. Das nach der Verlegung der Gutergleis-
Trasse westlich der Bahntrasse gelegene Plangebiet erstreckt sich von der Litzenkirchener
Stral3e bis zur Fixheider Stral3e.

Gerauschimmissionen auf dem Plangebiet / erforderliche passive SchallschutzmaRnahmen

Zuerst wurden die mal3geblichen Aul3enldrmpegel entlang der geplanten Baugrenzen des
Bebauungsplanentwurfes vom 01.04.2016 ermittelt.

Weiterhin wurde ein stadtebauliches Konzept vom 19.10.2015 untersucht, um festzustellen,
welche Baumafinahmen prinzipiell in dieser Situation umsetzbar sind. Aus diesen Ergeb-
nissen werden textliche Festsetzungen entwickelt. Der Bebauungsplan setzt Baugrenzen
fest, wodurch natirlich auch andere Baukdrper méglich sind, sofern die Festsetzungen ein-
gehalten werden.

Die hoéchsten Beurteilungspegel mit Werten von bis zu 74,9 dB(A) am Tag und 74,0 dB(A)
nachts liegen im Bereich der zur Gutergleis-Trasse orientierten Fassaden des geplanten
Sondergebietes unter Berlcksichtigung aktiver LarmschutzmalRnahmen in Form einer 2,3 m
Uber Schienenoberkante hohen absorbierenden Larmschutzwand vor. Dies entspricht bei
Bebauung dem Larmpegelbereich VI.

Im Bereich des geplanten Wohngebietes liegen an den zur Gitergleis-Trasse orientierten
Fassaden Beurteilungspegel von bis zu 73,3 dB(A) tags und 72,1 dB(A) nachts ohne Be-
ricksichtigung aktiver LarmschutzmaRnahmen vor. Dies entspricht bei Bebauung dem
Larmpegelbereich VI.

Die geplante Bebauungsart sorgt im Bereich der geplanten Wohnbebauung (mittleres Plan-
gebiet) an den zum Innenbereich orientierten Fassaden zu einer Einhaltung der schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete zum Tageszeit-
raum, aber auch noch zu Uberschreitungen zum Nachtzeitraum.

Mit aktiven LarmschutzmafBnhahmen ergeben sich somit gemafd DIN 4109 im Bereich der
geplanten Baukorper Anforderungen an den passiven Schallschutz entsprechend der
Larmpegelbereiche | bis VI und bei Beriicksichtigung der erhéhten Schutzanforderungen an
Raume mit Nachtnutzung (Schlaf- und Kinderzimmer) nachts.
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Solch hohe Larmpegelbereiche sind bautechnisch kaum umsetzbar. An den Ostfassaden
der geplanten Wohnbebauung sind daher Fenster zu schutzbedirftigen Wohnraumen aus-
zuschlieRen.

An den geschitzten Westfassaden der geplanten Wohngeb&ude ergeben sich unter Be-
ricksichtigung der abschirmenden Wirkung der Bebauung zum Tageszeitraum An-
forderungen entsprechend Larmpegelbereich | und Il. Hier sollte der erhéhten Schutz-
anforderung fur Radume mit Nachtnutzung durch die Erhéhung auf Larmpegelbereich 1lI
Rechnung getragen werden. Da die Anforderungen, die sich allgemein im Wohnungsbau bis
zu Larmpegelbereich Il und in den meisten Situationen auch bis zu Larmpegelbereich Il an
die Fassaden ergeben allgemein bereits durch die Bauteilanforderungen zum Warmeschutz
erfullt werden, sollte fir die komplette Westfassade Larmpegelbereich Il festgesetzt werden.

Im Bereich der nicht durch Prallschutzwande geschiitzten Nord- bzw. Sudfassaden der ge-
planten Wohngebaude liegen zum Tageszeitraum Anforderungen an die Schallddmmung
entsprechend Larmpegelbereich Il bis V vor. In der Nacht entsprechen hier die maximalen
Anforderungen Larmpegelbereich IV bis VI. Fenster zu Schlaf- und Kinderzimmern sind an
diesen Fassaden auszuschlieRen. Fur Wohnrdume reichen die Anforderungen an die
Schalldammung entsprechend der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 aus. Im Bereich des
MI2-Gebietes und des WA3-Gebietes sind an den Stidfassaden der geplanten Bebauungsart
Fenster zu SchlafrAumen und Kinderzimmern aufgrund der Verkehrsllarmimmissionen aus-
zuschlieRen.

Im Bereich der durch Prallschutzwénde, die mindestens so hoch wie die Gebaude selbst
sind, geschiutzten Nord- bzw. Sudfassaden sollte der erhdhten néachtlichen Schutz-
anforderung fir Raume mit Nachtnutzung durch die Erhéhung auf Larmpegelbereich Il
Rechnung getragen werden.

Bei Fenstern zu Schlafraumen ist zusatzlich zu beachten, dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nachts keine natiirliche Fensterliftung ohne geeignete Schallschutzmal3-
nahmen mdglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Es sind somit an
diesen Fenstern geeignete Minderungsmalinahmen, wie bspw. schallgeddmmte Luftungs-
einrichtungen, vorzusehen.

Bei den geplanten Wohngebé&uden ist weiterhin besonderer Wert auf die Grundrisse zu
legen.

Bei Wohnraumen, die ausschlie3lich Fenster mit AuRenldrmbelastung grolRer Larmpegel-
bereich 1V aufweisen, ist eine Grundrissoptimierung vorzunehmen.

Aufenthaltsraume sollten hier grundsatzlich in Richtung der deutlich leiseren Innenbereiche
orientiert sein.
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Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse wurden Minimal- oder Maximalhéhen der ge-
planten Gebaude festgelegt. Desweiteren wurde im Bereich der WA- und MI-Gebiete eine
Baureihenfolge festgelegt.

Neubau des geplanten ZOB

Die Verlegung des zentralen Omnibusbahnhofes gilt als Neubau. Die Schallimmissionen des
neuen Busbahnhofes sind fur die angrenzenden bestehenden und geplanten schutz-
bedirftigen Nutzungen geman der 16. BImSchV [2] zu beurteilen.

Den Berechnungsergebnissen ist zu entnehmen, dass im Bereich der Bestandsbebauung
(Immissionsorte 50 bis 51, 57 bis 68 und 70) die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fr
ein Mischgebiet von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts eingehalten werden.

Im Bereich der Immissionsorte 52 bis 56 wird der Immissionsrichtwert der 16. BImSchV zum
Tageszeitraum um bis zu 3 dB(A) und in der Nacht um bis zu 5 dB(A) Uberschritten.

Im Umfeld des Plangebietes liegt dementsprechend im Bereich der Immissionsorte 52 bis 56
ein Anspruch dem Grunde nach auf SchallschutzmaRnahmen nach der 16. BImSchV vor.
Eine Kennzeichnung der betroffenen Fassaden zeigt Anlage 14.2.

Auf dem Plangebiet selbst (Immissionsorte 65-67) werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fiur ein Sondergebiet von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) zum Tageszeitraum um
bis zu 1 dB(A) und nachts um bis 3 dB(A) Uberschritten. Aktive SchallschutzmalBnahmen
sind aus stadtebaulicher Sicht im Bereich des geplanten zentralen Omnibusbahhnhofes
nicht wirkungsvoll und nicht vertretbar, sodass allein passiver Schallschutz fir die be-
troffenen Gebaude vorzusehen ist.

Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen passiven Larmschutzmalinahmen ist die
24. BImSchV [3]. Die Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung
erfolgt in einem gesonderten Verfahren.

Es sind hierzu vor Ort die vorhandenen Schallddmm-MalRe des betroffenen Geb&audes zu
ermitteln und mit den erforderlichen Schalldamm-Mafien zu vergleichen. Entschadigungen
werden bei erforderlichen Verbesserungen (Schallschutzfenster) gewahrt. Zusétzlich sind
gof. fur die Schlafraume hinter den betroffenen Fassaden SchalldAmmlufter vorzusehen.

Auswirkungen der neuen Planung auf den .Verkehrslarm in der Umgebung*

Es wurden die Verkehrslarmimmissionen des Prognose-Mitfalls mit denen des Prognose-
Nullfalls verglichen.
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Im Bereich der GerichtsstralRe verbessert sich die Verkehrslarmsituation durch die Ver-
legung des ZOB, wenn die GerichtsstralRe nicht fir den Individualverkehr geéffnet wird.

Eine Offnung der GerichtsstraRe fiir den Individualverkehr wirkt jedoch der Verkehrsent-
lastung durch die Verlegung des ZOB wieder entgegen.

Die Variante des Prognose-Mitfalls mit beidseitiger Offnung der GerichtsstraRe wird auf-
grund der Erhéhung der Stral3enverkehrsbelastung und der daraus resultierenden nacht-
lichen Erhdhung des Beurteilungspegels auf Werte > 60 dB(A) nicht empfohlen.

Die Variante 2 des Prognose-Mitfalls fihrt zu keinen Erhéhungen der Beurteilungspegel aus
Stra3enverkehrslarm auf Werte gréRer 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts und ist somit
aus Sicht des Schallschutzes den anderen Varianten vorzuziehen.

Im Bereich der westlich des Plangebietes gelegenen Bestandsbebauung sorgt die ab-
schirmende Wirkung der geplanten Bebauung sowie der geplanten Larmschutzwand entlang
der Bahntrasse zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrslarmsituation.

Auch im Bereich des neu geplanten zentralen Omnibusbahnhofes verbessert sich die Ver-
kehrslarmsituation durch die abschirmende Wirkung der geplanten Bebauung.

Im Bereich des Hochhauses an der Lutzenkirchener StraRe 2 liegen schon im Prognose-
Nullfall die Beurteilungspegel tags und nachts oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht.

Die Erhéhung der Beurteilungspegel im Prognose-Mitfall um 0,3 dB(A) ist hier jedoch ledig-
lich rechnerisch nachweisbar und auf Reflexionen an den geplanten Geb&auden zuriickzu-
fuhren. Die Larmschutzwand ist hier absorbierend auszufihren, um noch gréRere Pegel-
erhdhungen durch Reflexionen an den geplanten Gebauden zu vermeiden.

In weiterer Entfernung zum Plangebiet, im Bereich der Robert-Blum-Stral3e, Fixheider
Stral3e und Bonner Stral3e, werden die Emissionspegel nur minimal (< 0,5 dB(A)) durch die
neue Planung erhdht bzw. teilweise auch verringert.

Im Bereich der Ostseite der neuen Bahnstadt Opladen (LUtzenkirchener Stral3e, Feldstral3e,
Borsigstraf3e) liegen mit Werten von bis zu 1 dB(A) ebenfalls nur geringe Zunahmen der
Emissionspegel durch die verschiedenen Planfélle vor.
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Kontingentierung des Bebauungsplangebietes gemaR DIN 45691

Zur Festlegung der von dem Bebauungsplangebiet mit den hier vorgesehenen zwei
Gewerbegebietsflachen GE; bis GE; ausgehenden zuléssigen Larmemissionen erfolgte eine
Gerauschkontingentierung der Teilflachen gemaf DIN 45691 mit Dimensionierung der von
den acht Teilflachen ausgehenden zuldssigen Emissionskontingente (Lex).

Die Bestimmung der maximal zulassigen Emissionskontingente Lex erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der in der Nachbarschaft des Plangebietes einzuhaltenden gebiets-
abhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm.

Die sich fir das Bebauungsplangebiet ergebenden zuldssigen Lex sind dem Kapitel 9.3 zu
entnehmen. Da der Planerwert Lg an einzelnen Immissionsorten nicht ausgeschopft werden
kann, wurden auf Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 Zusatzkontingente
dimensioniert. Im Lageplan der Anlage 25 ist eine zeichnerische Umsetzung fiir die Kenn-
zeichnung der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Ein Vorschlag fur textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den
Emissionskontingenten Lex und den Zusatzkontingenten ist in der Anlage 26 wiedergegeben.

Auf das Plangebiet einwirkende Gewerbelarmimmissionen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird davon ausgegangen, dass die bestehenden
Gewerbebetriebe bereits heute die Immissionsrichtwerte an den bestehenden Geb&auden in
der Umgebung einhalten. Unter Einhaltung dieser Anforderungen und unter Berilick-
sichtigung von Auflagen aus Genehmigungen werden auch an den geplanten Geb&auden die
Anforderungen der TA-Larm eingehalten.

Im Bereich der geplanten Wohngebaude werden Fenster zu schutzbedirftigen Wohnraumen
an den Ostfassaden aufgrund der Verkehrslarmsituation bereits ausgeschlossen. An den
Siudfassaden des geplanten MI2-Gebietes werden zudem Fenster zu Schlafraumen auf-
grund der Verkehrslarmimmissionen ausgeschlossen.

Eine Verscharfung der Kriterien zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte fur die bestehenden
Gewerbebetriebe liegt somit nicht vor.
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Auswirkungen der geplanten Gewerbebetriebe im SO auf die Umgebung

Die im Bereich des Plangebietes geplanten Gewerbebetriebe werden in der jeweiligen Bau-
genehmigung konkret betrachtet. Zu diesen gewerblichen Nutzungen zahlen auch mdgliche
Parkhauser, Tiefgaragenzufahrten oder Gastronomienutzungen.

Die Gewerbebetriebe werden wohnvertraglich sein, sodass die von ihnen ausgehenden
Schallemissionen in der Umgebung zu keinen Problemen fiihren werden.

Sollten LarmschutzmalRnahmen erforderlich sein, so werden diese im Rahmen des Bau-
antrages dimensioniert.

Erschutterungen

Im vorliegenden Fall sind Messungen vor Ort aufgrund der noch erforderlichen Gleisver-
legungen nicht zielfihrend. Konkrete Aussagen hinsichtlich der zu erwartenden Werte
kénnen im jetzigen Planungsstadium nicht getroffen werden. Die Hohe der Erschiitterungen
ist neben der Emission (abhangig von Zugmaterial, Mengen und Geschwindigkeiten) auch
von der Uberlagerung im Erdreich aber insbesondere von der Baukonstruktion der Gebaude
abhangig.

Bei Abstanden von ca. 30 m der nachstgelegenen geplanten Gebaude zum zukinftigen
nachstgelegenen Gleis (Guterzuggleis) sind bei der Anzahl der Ziige Uberschreitungen der
Anhaltswerte insbesondere nachts zu erwarten.

Der Korridor mit Uberschreitungen wird abschatzungsweise 70 m bis zum néachstgelegenen
Gleis betragen. In diesen Bereichen sind voraussichtlich Malinahmen an den Gebauden er-

forderlich (vgl. Kap. 10.3).

Dieser Bericht besteht aus 54 Seiten, 26 Anlagen und einem Anhang A mit 9 Anlagen.

Peutz Consult GmbH
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1.1

Anlage 2

Anlage 3.1-3.5

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Anlage 10.1-10.4

Lageplan des digitalen Simulationsmodells

Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Darstellung des
stadtebaulichen Konzepts

Berechnete Emissionspegel fur Straen- und Schienenverkehr

Larmpegelbereiche freie Schallausbreitung (Tag H=14,4m 0.G.)
unter Beriicksichtigung einer Larmschutzwand der Hohe H = 2,3 m . OK
Schiene

Gebaudelarmkarte mit Darstellung der La&rmpegelbereiche entlang der
Baugrenzen unter Beriicksichtigung einer Larmschutzwand der Hohe
H =2,3 m 0. OK Schiene

Lageplan des digitalen Simulationsmodells hinsichtlich des stadtebau-
lichen Konzepts

Ergebnis der Einzelpunktberechnung ,Verkehrslarm im Plangebiet* unter
Berucksichtigung einer LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m 1. OK
Schiene

Rasterlarmkarten (Tag / Nacht, H = 14,4 m {.G.) unter
Berucksichtigung einer LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m 1. OK
Schiene

Larmpegelbereiche (Tag H=H =14,4 m 0.G.) unter
Berlcksichtigung einer Larmschutzwand der Héhe H = 2,3 m . OK
Schiene

Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
fur das maflgebende Geschoss und dreidimensionale Darstellung der

VL 7247-2.1
29.09.2016

Seite 55 von 58



Anlage 11
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Anlage 14.1

Anlage 14.2

Anlage 15

Anlage 16

Anlage 17

Anlage 18

Anlage 19
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Larmpegelbereiche fur den nérdlichen (10.1), mittleren (10.2) und sid
lichen Bereich (10.3) des Plangebietes sowie mit einer anderen Ge
baudeform im Norden des Plangebietes (10.4) unter Berticksichtigung
einer Larmschutzwand der Hohe H = 2,3 m 4. OK Schiene

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109
Lageplanausschnitt des digitalen Simulationsmodells ,geplanter ZOB*
Berechnete Emissionspegel fur den Busverkehr

Ergebnis der Einzelpunktberechnung ,Auswirkungen des geplanten ZOB
auf die Umgebung und das Plangebiet"

Kennzeichnung der betroffenen Gebaude

Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit
Darstellung der Immissionsorte am Bestand, Prognose-Nullfall

Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit
Darstellung der Immissionsorte am Bestand, Prognose-Mitfall

Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafn DIN 18005, Ermittlung der
Pegelerhthung ,Verkehrslarm im Umfeld” des Plangebietes, Differenz
~Prognose-Mitfall“ - “Prognose-Nullfall*

Lageplan mit Kennzeichnung der StralRenabschnitte

Vergleich der berechneten Emissionspegel der StralRenabschnitte
zwischen dem Prognose-Nullfall und den verschiedenen Prognose-Mit-
fallen

Ergebnis der Immissionsberechnung ,Verkehrslarm im Umfeld“ im Be-
reich der GerichtsstralRe fir den Nullfall und die verschiedenen Mitfalle
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Anlage 21

Anlage 22

Anlage 23

Anlage 24

Anlage 25

Anlage 26

Anhang A

Anlage A 1

Anlage A 2

Anlage A 3

Anlage A 4.1-4.2

Anlage A5
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Lageplan "Larmkontingentierung Plangebiet" mit Darstellung der
Immissionsorte und der Flachenaufteilung

Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691, Darstellung der zulassigen
Immissionskontingente LIK, Tag

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691, Darstellung der zulassigen
Immissionskontingente LIK, Nacht

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691, Definition der Zusatz-
kontingente

Vorschlag fur textliche Festsetzungen

Lageplan des digitalen Simulationsmodells ohne Larmschutzmafinahmen

Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit aktiven Larmschutzmal3-
nahmen

Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Vergleich unterschiedlicher Hohen
der Larmschutzwand ( H = 2 m bis H = 6 m Giber SOK)

Vergleich der Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der
verschiedenen Larmschutzwénde an einer bahnzugewandten Fassade
(IO 15) und einer bahnabgewandten Fassade (10 19)

Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Unterbrechung der aktiven
Larmschutzmafl3nahme im Bereich des ZOB
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Anlage A 6

Anlage A 7.1-7.3

Anlage A 8

Anlage A 9
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Vergleich durchgehende und ge-
offnete Larmschutzwand ( H =2,3 m Gber SOK) im Bereich des ZOB

Lageplanausschnitte mit Darstellung verschiedener innovativer / aktiver
Schallschutzmaflinahmen

Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Vergleich der Varianten zu
innovativen und aktiven SchallschutznaBhahmen

Kosten-Wirksamkeit-Abwéagung der aktiven und innovativen MaBhahmen
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Plangebiet” EUI-Z
Bebauungsplanentwurfes vom 01.04.2016
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells "V erkehrslarm im Plangebiet” EUTZ
Bebauungsplanentw urfes vom 01.04.2016
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Ubersichtslageplan der drtlichen Gegebenheiten mit Darstellung des
stadtebaulichen Konzepts vom 19.10.2015
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Nr. |Stralie Abschnitt von Abschnitt bis [Kfz/h] |[Kfz/h] [[%] |[%] [kmfh] |[%] [dB{A)]
1|Freiherr vom Stein-Stralie 3) |Nordkreisel Rennbaumstralie 521 96 8 5 50 0 62,29 53,74
2|Freiherr vom Stein-Stralte 3) |Rennbaumsirafie Nordkreisel 459 B84 8 5 50 0 61,74 53,19
3| Nordkreisel Ausfahrt Nordwest Ausfahrt Stdwest 651 119 10 3 50 0 63,80 53,68
4| Nordkreisel Ausfahrt Slidwest Ausfahrt Slidost 650 119 10 3 50 0 53,89 53,68
5|Nordkreisel Ausfahrt Stdost Ausfahrt Ost 686 126 10 3 50 0 64,12 53,91
6| Mordkreisel Ausfahrt Ost Ausfahrt Nordwest 713 131 10 3 50 0 64,29 54,07
7|Litzenkirchener Straie 1) Werkstattenstralle Nordkreisel 341 63 g 22 50 0 60,79 56,34
8|Lutzenkirchener Strafte 1) Nordkreisel Werkstattenstralle 314 58 10 12 50 0 60,73 53,92
9|Freiherr vom Stein-Stralte Anbindung Parkhaus Nord Nordkreisel 135 25 g 13 50 0 56,76 50,51
10| Freiherr vom Stein-Stralte Nordkreisel Anbindung Parkhaus Nord 136 25 10 13 50 0 57.09 50,53
11|Freiherr vom Stein-Stralte Gerichtsstrale Anbindung Parkhaus Nord 12 2| 100 100 50 0 55,27 47,90
12|Freiherr vom Stein-Stralte Anbindung Parkhaus Nord Gerichtastraie 13 2l 100 100 50 0 55,44 48,07
13| Anbindung Parkhaus Nard Gerichtsstralie Parkhaus 123 23 0 0 50 0 51,60 44,23
14| Anbindung Parkhaus Nord Parkhaus Gerichtsstralke 123 23 0 ] 50 0 51,60 44,23
15|Fuitgéngerzone Gerichtsstralte Anbindung Bahnallee Ri. Suden 6] 0 50 0 0,00 0,00
16| Fulkgangerzone Anbindung Bahnallee Ri. Siden Gerichtsstrale 0 0 50 0 0,00 0,00
17| Gerichtsstraite Freiherr-vom-Stein-Stralke Am Abtshof 34 6 35 44 50 0 55,45 48,97
18| Gerichtsstraiie Am Abtshof Freiherr-vom-Stein-Stralke 32 5] a6 47 50 0 55,24 48,91
189{Am Abtshof Gerichtsstralle An St. Remigius 76 14 2 1 50 0 51,10 43,01
20|An St. Remigius Am Abtshof Disseldorfer Stralie 80 15 2 1 50 0 51,32 43,23
21| Gerichtsstralle (nur Bus) Am Abtshof Kélner Stralte 13 2| 100 100 50 0 55,44 48,07
22| Gerichtsstralie Kdéiner Strale Am Abtshof 36 16 15 20 50 0 56,41 50,03
23| Diisseldorfer Stralke Kélner Stralte An St. Remigius 13 21 100 100 30 0 52,66 45,30
241 Disseldorfer Stralie An 5t. Remigius Kolner Stralie 153 28 8 12 30 0 54.41 48,18
25|Disseldorfer Strale An S5t Remigius Gerhart-Hauptmann-Stralie 63 12 20 26 30 0 53,37 45,93
26| Disseldorfer Stralte Gerhart-Hauptmann-Straiie An St. Remigius 124 23 10 15 30 0 54,09 47,95
27 |Disseldorfer Stralie Gerhart-Hauptmann-Stralie Flrstenbergstralie 83 15 15 21 30 0 53,81 47,37
28| Dusseldorfer Stralte Glnther-Weissenborn-Strafle Gerhart-Hauptmann-Stralie 117 22 11 15 30 0 54,14 47,73
29| Diusseldorfer Stralbe Firstenbergstralie Berliner Platz 245 45 6 8 30 0 55,75 49,09
30| Disseldorfer Stralie Berliner Platz Giinther-Weissenborn-Stralie 125 23 10 14 30 0 54,15 47,80
31|Gerhart-Hauptmann-Strake  |Disseldorfer Stralle Lessingstralle 66 12 2 1 50 0 50,47 42,38
32| Gerhart-Hauptmann-Stralte Lessingstralie Diisseldorfer Stralte g2 17 2 1 50 0 51,93 43,85
33|Gerhart-Hauptmann-Strafie Lessingstralie Auestralie 160 29 2 1 50 0 54,33 46,24

VL 7247-2.1 « 29.09.2016 « 3.1




Berechnung der Emissionspegel fur den Stralenverkehr gemafl RLS 90 fur den Prognose-Mitfall 0.G.

PE

UIZ

CONSULT
34|Gerhart-Hauptmann-Stralie Auestralle Lessingstralle 110 20 2 1 50 0 52,72 44 g4
35| Gerhart-Hauptmann-Stralie Auestralle An der Luisenburg 123 23 2 1 50 0 53,19 45,10
36| Gerhart-Hauptmann-Strale  |An der Luisenburg Auestralie 150 27 2 1 50 0 54,05 45,96
37| Gerhart-Hauptmann-Stralie An der Luisenburg Bonner Strale 161 30 2 1 50 0 54 .37 46,28
38| Gerhart-Hauptmann-Stralie Bonner Stralle An der Luisenburg 147 21 2 1 50 0 52,96 44 87
39|Neue Bahnallee 2) Nordkreisel Durchbindung Gerichtsstralie 491 90 10 3 50 0 62,67 52,46
40|MNeue Bahnallee 2) Durchbindung Gerichtsstralie Mordkreisel 527 a7 10 3 50 (4] 62,98 52,76
41|Meue Bahnallee 2) Durchbindung Gerichtsstralte Anbindung sidl. Goethestralte / Planstr] 491 90 10 3 50 a 62 67 52 486
42| Neue Bahnallee 2) Anbindung sudl. Goethestralle / Planstraie {Durchbindung Gerichtsstrale 527 97 10 3 50 0 62,98 52,76
43| Anbindung sidl. Goethestralle |Bahnalles Meue Bahnallee 69 13 10 3 50 0 54,17 43,95
44| Anbindung sidl. Goethestralle |Neue Bahnalles Bahnalles &80 15 10 3 50 0 5477 44 56
45|Z0B neu Goethestralle ZOB nau 16 3| 100 100 50 0 56,36 49,00
46|Z0B neu Z0OB neu Goethestralie 16 3] 100 100 50 0 56,36 49,00
47|Z0B neu Neue Bahnallee ZOB neu 22 4] 100 100 50 0 57.83 50,47
48|Z0B neu ZOB neu Meue Bahnalleg 22 41 100 100 50 0] 57,73 50,36
49|Meue Bahnallee 2) Anbindung sidl. Goethestralle / Planstralie {Planstralte 2 362 72 10 3 50 0 61,69 51,47
50|Neue Bahnallee 2) Planstralte 2 Anbindung sudl. Goethestralte / Planstrd 438 80 10 3 50 0 6217 51,96
51|Planstralie 2 2) Bahnalles Meue Bahnalles 36 7 10 3 50 18] 51,33 41,11
52|Planstralte 2 2) Neue Bahnallee Bahnallee 19 3 10 3 50 0 48,46 38,25
53|Neue Bahnallee 2) Planstralke 2 Planstralle 3 390 72 10 2 50 0 61,67 51,46
54|Meue Bahnallee 2) Planstrafie 3 Planstralle 2 419 77 10 3 50 0 61,98 51,77
55|Planstralte 3 2) Bahnallee MNeue Bahnallee 126 23 10 % 50 a 56,77 46,56
56|Planstrate 3 2) Neue Bahnallee Bahnallee 111 20 10 3 50 0 56,21 45,99
57 |Meue Bahnallee 2) Planstralie 3 Planstralie 6 286 52 10 3 50 4] 60,32 50,11
58| Neue Bahnallee 2) Planstralte 6 Flanstralle 3 299 55 10 3 50 0 60,52 50,31
59|Planstralte 8 2) Bahnallee Neue Bahnallee 24 4 10 3 50 0 49 54 39,32
60| Planstralte 6 2) MNeue Bahnallee Bahnalleg 24 4 10 3 50 0 49,54 39,32
61|Meue Bahnallee 2) Planstralte 6 Planstralite 8 292 53 10 3 50 0 60,41 50,19
62| Neue Bahnallee 2) Planstralke 8 Planstrale 6 305 56 10 3 50 0 60,61 50,39
63| Planstralte 8 2) Bahnalles Meue Bahnallee 33 6 10 3 50 4] 51,00 40,79
64 |Planstralte 8 2) Neue Bahnallee Bahnalles 33 5] 10 3 50 0 51.00 40,79
B65|Neue Bahnallee 2) Planstraike 8 Anbindung Raiffeisenmarkt 310 57 10 3 50 0 60,67 50,46
56|Meue Bahnallee 2) Anbindung Raiffeisenmarkt Planstralte 8 323 59 10 3 50 0 60,86 50,64
67 |Meue Bahnallee 2) Anbindung Raiffeisenmarkt Ovalkreisel 315 58 10 3 50 0 60.75 50,53
B68|Neue Bahnallee 2) Ovalkreisel Anbindung Raiffeisenmarkt 328 50 10 3 50 0 60,93 50,71
69| Ovalkreisel Anbindung Nordost Anbindung Nordwest 386 71 10 3 50 0 61,62 51,41
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T0|Ovalkreisel Anbindung Nordwest Anbindung Sitdwest 559 102 10 3 50 0 63,24 53,02
71| Ovalkreisel Anbindung Sidwest Anbindung Sidost 399 73 10 3 50 0 61,77 51.56
72| Ovalkreisel Anbindung Sidost Anbindung Nordost 399 73 10 3 50 0 61,77 51.56
73| Robert-Blum-Strafie West Ovalkreisel Robert-Koch-Stralte 43 8 10 3 50 0 52,13 41,92
T4 Robert-Blum-Stralle West Robert-Koch-Stralie Ovalkreisel 217 40 10 3 50 0 59,12 48 90
75| Robert-Blum-Strafie Mitte Ovalkreisel Zufahrt Fixheider Stralle 534 88 10 3 50 0 63,03 52,82
76| Robert-Blum-Stralte Mitte Zufahrt Fixheider Strafte Ovalkreisel 374 69 10 3 50 0 61,49 51,27
77|Anbindung Fa. Bender 5) Ovalkreisel Bender 4 1 50 50 50 0 47,68 40,31
78|Anbindung Fa. Bender 5) Bender Ovalkreisel 4 1 50 50 50 0 47,68 40,31
79| Zufahrt Fixheider Stralle Robert-Blum-Stralle Fixheider Stralke 178 33 10 3 50 0 58,26 48,04
80|Robert-Blum-Stralte Zufahrt Fixheider Stralke Ausfahrt Fixheider Stralie 356 65 10 3 50 0 61.28 51.06
81|Robert-Blum-Stralie Ausfahrt Fixheider Strafie Zufahrt Fixheider Stralie 374 69 10 3 50 0 651,49 51,27
82| Ausfahrt Fixheider Stralie Fixheider Stralte Robert-Blum-Stralte 86 16 10 3 50 0 55,10 44 89
83|Robert-Blum-Stralte Sid Ausfahrt Fixheider Stralte Am Silbersee 416 76 10 3 50 0 61,95 51,73
84| Robert-Blum-Stralte Siid Am Silbersee Ausfahrt Fixheider Strale 347 64 10 3 50 0 61,17 50,95
85|Fixheider Stralle West 4) Ausfahrt Kélner Stralke Ausfahrt Fixheider Stralle 1149 211 6 8 70 0 67,18 60,50
86| Fixheider Stralie West 4) Ausfahrt Fixheider Stralle Borsigstralie 1063 195 6 8 70 0 66,84 60,16
87 |Fixheider Stralte Ost 4) Borsigstralte Zufahrt Fixheider Stralle 1031 189 6 8 70 0 66,71 60,03
88|Fixheider Strafte Ost 4) Zufahrt Fixheider Stralle Ausfahrt Kélner Strale 1209 222 B8 8 70 4] 67,40 60,72
89| Bonner Strafie 4) Ausfahrt Kélner Strafte Ost Zufahrt Kélner Stralle West 840 154 6 8 70 0 65,82 59,14
90|Bonner Stralie 4) Zufahrt Klner Strale West Ausfahrt Kolner Stralie Ost 1149 21 6 8 70 Q 67,18 60,50
91|Bonner Stralte 4) Zufahrt Kilner Stralle West Zufahrt BAB Opladen 840 154 5 T 70 0 65,43 58,81
92 |Bonner Stralle 4) Zufahrt BAB Opladen Zufahrt Kélner Stralle Waeast 1016 186 o T 70 0 66,26 59.64
93|Bonner Stralie 4) Zufahrt BAB Opladen Reuschenberger Stralie 743 136 4 5 70 0 64,47 57,53
94|Bonner Stralte 4) Reuschenberger Stralie Zufahrt BAB Opladen 630 116 4 5 70 0 63,75 56,81
95|Bonner Stralte 4) Reuschenberger Stralie Racul-Wallenberg-Stralle 599 110 4 5 50 0 61,22 54 34
96|Bonner Stralle 4) Raoul-Wallenberg-Stralte Reuschenberger Stralle 495 a1 4 5 50 Q 60,40 53,51
97|Bonner Stralle 4) Raoul-Wallenberg-Stralle Gerhart-Hauptmann-Stralie 521 95 4 5 50 0 60,62 53,73
98|Bonner Stralie 4) Gerhart-Hauptmann-Stralle Raocul-Wallenberg-Stralte 524 96 4 5 50 0 680,65 53,76
99|Bonner Stralte 4) Gerhart-Hauptmann-Stralte Auestralie 418 77 4 5 50 0 59,66 52,78
100|Bonner Stralle 4) Auestralie Gerhart-Hauptmann-Stralie 376 69 4 5 50 0 59,21 5232
101|Bonner Stralie 4) Auestralie Berliner Platz 378 69 4 5 50 Q 59,23 52,34
102|Bonner Stralie 4) Berliner Platz Auestralie 320 59 4 5 50 Q 58,51 51,62
103|Lutzenkirchener Stralle 1) Werkstattenstralle Kolberger Stralte 200 37 10 12 50 0 58,78 51,97
104| Lutzenkirchener Stralle 1) Kolberger Strafle Werkstattenstraile 225 41 10 22 50 0 59,29 54 53
105|Litzenkirchener Strale 1) Kolberger Stralle Giirlitzer Strale 149 27 10 12 50 0 57,50 50,69
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Berechnung der Emissionspegel fur den Stralenverkehr gemafl RLS 90 fur den Prognose-Mitfall 0.G.

PE

UIZ

CONSULT
106]) Lizenkirchener Strale 1} Gidrtzer Sirake Hofherger Siralbs 251 46 1 22 a0 0 55,76 55,01
107 |Litzenkirchenar Stralle 1} Ganilzer Stralle Pommemsiralle 200 av 10 12 50 0 58,75 51,97
108 Lutzenkirchensar Strale 1) Fommernsiralis Goditzer Strala 188 34 10 2 A0 0 f8 50 53,756
108 |Lzenkirchanar Stralie 11 Pommernsiralia Faldstralia 448 B2 10 3 an 0 HZ,28 52,06
110)Lizenkirchaner Siralke 1) Faldstrale Pommamsirale 443 B1 10 3 a0 o 62,22 52,01
111 |Faldstrala 7 Lizenkirchener Strafis Girlitzer Sralke 173 32 1] 13 50 0 57,84 51,60
112|Feldstaia 7) Garditzer Strake Lutzenkirchener Stralie 134 24 o 14 50 0 A5, 71 50,70
115|Feldstiraia 7 Garitzar Stralhe Holbarger Strale 156 24 ] 13 50 e a7.3a8 5113
114|Feldstrafie 7) Kolbarger Stralla Giritzer Stralta 218 40 ) 14 50 0 58,79 52,78
115 Feldstralie ¥) Folberger Stralis Torstralie 2E2 41 9 13 a0 G 58,92 52,68
116|Feldstralke 7) Toarstralka Hofherger Siralle 206 35 & 14 A0 0 £8,60 52,60
117 |Faldstralle 7 Torstrale Cluattinger Strala 279 51 ) 13 50 0 5291 53.67
11&|Feldstralks 7) Duediingar Sirale Tarstrale 253 45 2 14 50 o 59,49 53,49
119)Borsigatralke £) Quietlinger Stralke Fixheider Strake 877 1681 g 4 50 0 54,55 57.51
120|Borsig=trale B) Fizheidar Strale Cluattinger Slrelke a1 165 B a 50 0 64,67 57.63
121 |Bahnallas Goathastrala Planstrafle 2 o 3 =] 30 0 43,06 35,68
122|Bahnalles Planstralle 2 TG Zufahrt a0n 3 3 a0 0 4783 40,46
123|Bahnalies TG Zufahrt Kreisel 1100 3 g 30 {1 45,70 41,33
124 |Bahnallae Kraisal Humboldstrale 5200 10 ] a0 0 58,11 48,08
125|Geathastrale 600 10 3 a0 {1 59,11 48 89
126|Humbeidatraies Bahnalles Karlsfrake 400 10 3 50 0 G087 50,65
127 [Humboldstrake Rarlstralite Auguslasiraie G300 il 3 50 i 1,54 51.32
128 |Humbodd=straite Augustastrala Wilhelm=trala B200 10 K] 50 1 81,47 51,25
129|Roban-Koch-Siralla Wilhalmstralke Meaustadtztrals G100 10 3 50 0 §1,40 51.18
130|Rober-Koch-Strafks Meustadtstrale Robar-Blumstr. BEOD 10 3 50 o 61,67 51,46
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Larmpegelbereiche geman DIN 4109 in Form einer Isophonenkarte,

Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" mit Darstellung der EUTZ
Rechenhdhe H = 14,4 m 0.G., bei freier Schallausbreitung P
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Larmpegelbereiche geman DIN 4109 in Form einer Gebaudelarmkarte entlang der

Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" mit Darstellung der PEUTZ
Baugrenzen (ohne Bebauungsdampfung / Suchstrahlorientierung 180 °)
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Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte

Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Plangebiet" mit PEUTZ
Stadtebauliches Konzept vom 19.10.2015
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK
2 Berechnungsvarianten des maf3geblichen AuBBenlarmpegels: PEler
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB
Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
01 Neubau 2 w EG GE 65 55 53,6 45,3 53,4 | 53,5 57 55 - - 60 Il 63 ]
w 1.0G GE 65 55 54,2 45,9 54,5 | 54,7 58 56 - 1 61 11 64 111
w 2.0G GE 65 55 55,0 46,6 55,4 | 55,4 59 56 - 1 62 11 65 11
02 Neubau 3 O EG GE 65 55 63,1 53,2 62,2 | 62,2 66 63 1 8 69 [\ 72 Vv
O 1.0G GE 65 55 64,5 54,5 63,5 | 63,4 67 64 2 9 70 [\ 73 Vv
(6] 2.0G GE 65 55 64,8 54,9 64,6 | 64,6 68 65 3 10 71 Vv 74 Vv
03 Neubau 4 w EG GE 65 55 52,3 44,2 51,8 | 51,8 56 53 - - 59 Il 62 [}
w 1.0G GE 65 55 53,5 45,4 53,0 | 52,9 57 54 - - 60 Il 63 [}
w 2.0G GE 65 55 54,4 46,2 54,7 | 54,4 58 55 - - 61 1l 64 11
04 Neubau 5 O EG GE 65 55 66,3 56,2 64,0 | 63,9 69 65 4 10 72 \ 74 \
(6] 1.0G GE 65 55 66,8 56,7 66,0 | 65,9 70 67 5 12 73 Vv 76 Vi
05 Neubau 6 (6] EG GE 65 55 65,4 55,2 64,0 | 64,0 68 65 3 10 71 \" 74 \"
O 1.0G GE 65 55 66,1 56,0 66,5 | 66,3 70 67 5 12 73 \ 76 VI
06 Neubau 7 O EG GE 65 55 65,7 55,6 63,5 | 63,5 68 65 3 10 71 \ 74 \
(6] 1.0G GE 65 55 66,4 56,2 66,5 | 66,2 70 67 5 12 73 \ 76 Vi
07 Neubau 8 S EG Mi 60 50 56,2 46,6 57,8 | 57,6 61 58 1 8 64 11 67 \Y
S 1.0G Mi 60 50 57,4 47,8 59,7 | 59,4 62 60 2 10 65 11 69 \Y
S 2.0G Mi 60 50 58,3 48,6 61,3 | 60,9 64 62 4 12 67 [\ 70 [\
S 3.0G MI 60 50 58,7 48,9 62,9 | 62,5 65 63 5 13 68 I\ 71 Vv
08 Neubau 8 w EG Mi 60 50 50,4 41,6 51,2 | 51,3 54 52 - 2 57 Il 61 ]
w 1.0G Mi 60 50 51,5 42,7 51,7 | 51,7 55 53 3 58 Il 61 [}
w 2.0G Mi 60 50 52,2 43,3 52,4 | 52,2 56 53 - 3 59 Il 62 ]
w 3.0G MI 60 50 53,0 44,0 53,2 | 53,0 57 54 - 4 60 Il 63 1]
09 Neubau 8 O EG WA 55 45 66,3 56,1 63,5 | 63,5 69 65 14 20 72 \ 74 \
(6] 1.0G WA 55 45 66,8 56,6 66,6 | 66,3 70 67 15 22 73 \" 76 \
(6] 2.0G WA 55 45 66,6 56,4 69,5 | 69,1 72 70 17 25 75 \" 78 \
O 3.0G WA 55 45 66,3 56,1 716 | 71,4 73 72 18 27 76 \ 80 \
O 4.0G WA 55 45 65,9 55,7 72,1 72,0 73 73 18 28 76 Vi 81 )l
10 Neubau 9 w EG WA 55 45 48,6 40,5 50,3 | 50,4 53 51 - 6 56 Il 60 Il
w 1.0G WA 55 45 49,9 41,8 50,5 | 50,6 54 52 - 7 57 Il 60 Il
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK
2 Berechnungsvarianten des maf3geblichen AuBBenlarmpegels: PEler
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB
Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
10 Neubau 9 w 2.0G WA 55 45 50,6 42,2 49,8 | 49,9 54 51 - 6 57 Il 60 Il
w 3.0G WA 55 45 51,5 42,8 49,3 | 49,5 54 51 - 6 57 Il 60 Il
11 Neubau 10 S EG WA 55 45 43,0 33,8 52,7 | 52,8 54 53 - 8 57 Il 61 [}
S 1.0G WA 55 45 44,4 35,2 52,7 | 52,8 54 53 - 8 57 Il 61 ]
S 2.0G WA 55 45 46,1 37,1 52,7 | 52,8 54 53 - 8 57 Il 62 ]
S 3.0G WA 55 45 48,3 39,4 52,9 | 53,0 55 54 - 9 58 Il 62 [}
S 4.0G WA 55 45 51,8 43,1 54,9 | 55,0 57 56 2 11 60 Il 64 I}
12 Neubau 11 (6] EG WA 55 45 66,4 56,2 63,7 | 63,7 69 65 14 20 72 \" 74 \"
O 1.0G WA 55 45 66,8 56,6 66,6 | 66,4 70 67 15 22 73 \ 76 Vi
O 2.0G WA 55 45 66,7 56,5 69,5 | 69,1 72 70 17 25 75 \ 78 Vi
(6] 3.0G WA 55 45 66,4 56,2 716 | 71,4 73 72 18 27 76 \ 80 VI
(6] 4.0G WA 55 45 65,9 55,7 72,0 | 71,9 73 72 18 27 76 Vi 81 Vi
13 Neubau 11 N EG WA 55 45 60,8 50,6 57,4 | 57,3 63 59 8 14 66 [\ 68 [\
N 1.0G WA 55 45 61,2 51,1 59,2 | 59,0 64 60 9 15 67 [\ 69 [\
N 2.0G WA 55 45 61,4 51,3 61,2 | 60,8 65 62 10 17 68 [\ 71 Vv
N 3.0G WA 55 45 61,3 51,3 62,9 | 62,5 66 63 11 18 69 I\ 72 Vv
14 Neubau 12 S EG WA 55 45 62,9 52,7 60,1 60,1 65 61 10 16 68 [\ 71 Vv
S 1.0G WA 55 45 63,5 53,3 62,4 | 62,2 66 63 11 18 69 [\ 72 Vv
S 2.0G WA 55 45 63,4 53,2 64,7 | 64,3 68 65 13 20 71 \ 74 \
S 3.0G WA 55 45 63,1 53,0 66,5 | 66,1 69 67 14 22 72 \" 75 Vv
S 4.0G WA 55 45 62,9 52,8 68,2 | 68,0 70 69 15 24 73 Vv 77 Vi
15 Neubau 13 O EG WA 55 45 66,2 56,0 63,4 | 63,4 68 65 13 20 71 \ 74 \
O 1.0G WA 55 45 66,7 56,5 66,4 | 66,1 70 67 15 22 73 \ 76 Vi
O 2.0G WA 55 45 66,6 56,4 69,3 | 68,9 72 70 17 25 75 \ 78 Vi
(6] 3.0G WA 55 45 66,3 56,1 715 | 71,3 73 72 18 27 76 \ 80 VI
(6] 4.0G WA 55 45 65,9 55,7 72,0 | 71,8 73 72 18 27 76 Vi 81 Vi
16 Neubau 13 N EG WA 55 45 62,4 52,3 59,9 | 59,9 65 61 10 16 68 [\ 70 [\
N 1.0G WA 55 45 63,3 53,2 62,5 | 62,2 66 63 11 18 69 [\ 72 Vv
N 2.0G WA 55 45 63,4 53,3 64,9 | 64,6 68 65 13 20 71 \" 74 \"
N 3.0G WA 55 45 63,4 53,3 66,7 | 66,4 69 67 14 22 72 \" 75 \"
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK
2 Berechnungsvarianten des maf3geblichen AuBBenlarmpegels: PEler
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB
Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
16 Neubau 13 N 4.0G WA 55 45 63,3 53,2 68,3 | 68,1 70 69 15 24 73 \ 77 Vi
17 Neubau 13 N EG WA 55 45 56,4 46,8 55,4 | 55,3 59 56 4 11 62 11 65 111
N 1.0G WA 55 45 57,0 47,4 56,5 | 56,3 60 57 5 12 63 11 66 \Y
N 2.0G WA 55 45 57,5 47,9 57,7 | 57,4 61 58 6 13 64 1l 67 \Y
N 3.0G WA 55 45 57,9 48,4 58,6 | 58,3 62 59 7 14 65 1 68 1\
18 Neubau 13 S EG WA 55 45 45,5 37,3 50,2 | 50,3 52 51 - 6 55 | 59 l
S 1.0G WA 55 45 46,7 38,6 50,3 | 50,4 52 51 6 55 | 59 l
S 2.0G WA 55 45 48,5 40,5 50,5 | 50,6 53 51 - 6 56 Il 60 Il
S 3.0G WA 55 45 49,3 41,3 50,5 | 50,6 53 51 - 6 56 Il 60 Il
S 4.0G WA 55 45 48,9 40,5 51,2 | 51,2 54 52 - 7 57 Il 60 Il
19 Neubau 13 w EG WA 55 45 44,9 36,5 50,5 | 50,6 52 51 - 6 55 | 59 l
w 1.0G WA 55 45 46,2 38,0 50,5 | 50,7 52 51 - 6 55 | 60 l
w 2.0G WA 55 45 47,6 39,4 50,7 | 50,8 53 52 - 7 56 Il 60 Il
w 3.0G WA 55 45 49,1 40,9 51,0 | 51,1 54 52 - 7 57 Il 60 Il
W 4.0G WA 55 45 49,1 40,3 51,1 51,2 54 52 - 7 57 Il 60 Il
20 Neubau 12 N EG WA 55 45 45,0 36,7 49,2 | 49,3 51 50 - 5 54 | 58 l
N 1.0G WA 55 45 46,6 38,5 49,3 | 49,4 52 50 - 5 55 | 59 l
N 2.0G WA 55 45 48,4 40,4 49,4 | 49,6 52 51 - 6 55 | 59 1l
N 3.0G WA 55 45 50,1 42,0 49,7 | 49,8 53 51 - 6 56 Il 60 Il
21 Neubau 12 w EG WA 55 45 50,2 41,4 50,1 50,1 54 51 - 6 57 Il 60 Il
w 1.0G WA 55 45 50,9 42,1 50,5 | 50,5 54 52 - 7 57 Il 60 Il
w 2.0G WA 55 45 51,4 42,4 51,0 | 51,0 55 52 - 7 58 Il 61 ]
w 3.0G WA 55 45 52,0 42,9 51,6 | 51,5 55 53 - 8 58 Il 61 1]
22 Neubau 14 S EG Mi 60 50 66,3 56,1 57,0 | 56,9 67 60 7 10 70 [\ 71 Vv
S 1.0G Mi 60 50 66,2 56,0 58,6 | 58,4 67 61 7 11 70 [\ 71 \Y
S 2.0G Mi 60 50 65,7 55,6 60,4 | 60,0 67 62 7 12 70 [\ 72 \Y
S 3.0G Mi 60 50 65,2 55,2 61,6 | 61,2 67 63 7 13 70 [\ 72 Vv
S 4.0G MI 60 50 64,7 54,7 63,2 | 62,8 68 64 8 14 71 \ 73 \
23 Neubau 14 SO EG Mi 60 50 68,5 58,3 61,0 | 61,0 70 63 10 13 73 \" 74 \"
SO 1.0G Mi 60 50 68,6 58,4 63,8 | 63,5 70 65 10 15 73 \" 75 \"
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK
2 Berechnungsvarianten des maf3geblichen AuBBenlarmpegels: PEler
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB
Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
23 Neubau 14 SO 2.0G Mi 60 50 68,2 58,0 66,1 65,8 71 67 11 17 74 \ 76 Vi
SO 3.0G Mi 60 50 67,6 57,4 68,1 67,7 71 69 11 19 74 Vv 77 Y
SO 4.0G MI 60 50 67,0 56,8 70,0 | 69,8 72 70 12 20 75 Vv 79 Vi
24 Neubau 16 O EG WA 55 45 67,6 57,4 64,2 | 64,1 70 65 15 20 73 \ 75 \
O 1.0G WA 55 45 68,1 57,9 67,0 | 66,7 71 68 16 23 74 \ 77 Vi
(6] 2.0G WA 55 45 67,9 57,7 69,5 | 69,1 72 70 17 25 75 \" 79 \
(6] 3.0G WA 55 45 67,7 57,5 715 | 714 73 72 18 27 76 \ 80 VI
(6] 4.0G WA 55 45 67,2 57,1 72,1 72,0 74 73 19 28 77 VI 81 Vi
25 Neubau 16 N EG WA 55 45 63,5 53,4 61,4 | 61,4 66 63 11 18 69 [\ 72 Vv
N 1.0G WA 55 45 64,3 54,2 63,7 | 63,5 67 64 12 19 70 [\ 73 Vv
N 2.0G WA 55 45 64,3 54,2 65,4 | 65,1 68 66 13 21 71 \" 75 \"
N 3.0G WA 55 45 64,1 54,0 66,5 | 66,2 69 67 14 22 72 \" 75 \"
N 4.0G WA 55 45 63,9 53,8 68,2 | 68,0 70 69 15 24 73 \ 77 VI
26 Neubau 14 w EG WA 55 45 54,1 50,0 48,7 | 48,8 56 53 1 8 59 Il 60 Il
w 1.0G WA 55 45 54,7 50,9 48,6 | 48,7 56 53 1 8 59 Il 61 [}
w 2.0G WA 55 45 54,8 51,1 48,3 | 48,3 56 53 1 8 59 Il 61 [}
w 3.0G WA 55 45 54,9 51,0 47,8 | 47,9 56 53 1 8 59 Il 60 Il
27 Neubau 16 w EG WA 55 45 44,8 41,4 50,0 | 50,1 52 51 - 6 55 | 59 1l
w 1.0G WA 55 45 45,9 42,2 49,9 | 50,1 52 51 - 6 55 | 59 1l
w 2.0G WA 55 45 47,3 43,2 50,0 | 50,1 52 51 - 6 55 | 59 l
w 3.0G WA 55 45 48,4 44,0 50,0 | 50,1 53 51 - 6 56 Il 59 Il
w 4.0G WA 55 45 49,1 44,4 49,9 | 50,1 53 52 - 7 56 Il 59 Il
28 Neubau 14 N EG Mi 60 50 48,0 41,5 49,0 | 491 52 50 - - 55 | 59 1l
N 1.0G Mi 60 50 49,0 42,5 49,2 | 49,3 53 51 - 1 56 Il 59 Il
N 2.0G Mi 60 50 49,7 43,1 49,4 | 49,4 53 51 - 1 56 Il 59 Il
N 3.0G MI 60 50 49,9 43,4 49,1 49,1 53 51 - 1 56 Il 59 Il
29 Neubau 15 w EG WA 55 45 52,2 46,5 49,5 | 49,5 55 52 - 7 58 Il 60 Il
w 1.0G WA 55 45 53,2 47,7 49,6 | 49,6 55 52 - 7 58 Il 60 Il
w 2.0G WA 55 45 53,8 48,2 49,2 | 491 55 52 - 7 58 Il 60 Il
30 Neubau 16 (6] EG SO 65 55 70,1 60,0 65,4 | 65,4 72 67 7 12 75 \" 77 Vi
VL 7247-2.1 - 29.09.2016 - Anlage 7.4

SoundPLAN 7.3




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK
2 Berechnungsvarianten des maf3geblichen AuBBenlarmpegels: PEler
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB
Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
30 Neubau 16 O 1.0G SO 65 55 70,0 59,8 68,6 | 68,4 73 69 8 14 76 \ 78 \
(6] 2.0G SO 65 55 69,5 59,3 70,9 | 70,7 74 71 9 16 77 \ 80 VI
(6] 3.0G SO 65 55 68,9 58,8 72,7 | 72,6 75 73 10 18 78 Vi 82 Vi
31 Neubau 16 w EG SO 65 55 54,2 48,1 51,3 | 51,2 56 53 - - 59 Il 62 ]
w 1.0G SO 65 55 54,6 48,9 51,6 | 51,5 57 54 - - 60 Il 62 ]
w 2.0G SO 65 55 54,7 49,1 51,9 | 51,8 57 54 - - 60 Il 62 [}
w 3.0G SO 65 55 54,6 49,2 50,3 | 50,3 56 53 - - 59 Il 61 I}
32 Neubau 18 (6] EG SO 65 55 70,2 60,0 65,4 | 65,4 72 67 7 12 75 \" 77 Y
O 1.0G SO 65 55 70,1 59,9 68,6 | 68,3 73 69 8 14 76 \ 78 \
O 2.0G SO 65 55 69,6 59,4 70,8 | 70,5 74 71 9 16 77 \ 80 \
(6] 3.0G SO 65 55 69,0 58,9 72,7 | 72,6 75 73 10 18 78 \ 82 Vi
(6] 4.0G SO 65 55 68,4 58,2 73,8 | 73,9 75 74 10 19 78 Vi 83 Vi
33 Neubau 18 N EG SO 65 55 65,5 55,5 59,2 | 58,9 67 61 2 6 70 [\ 71 Vv
N 1.0G SO 65 55 65,8 55,8 61,6 | 61,1 68 63 3 8 71 \ 72 \
N 2.0G SO 65 55 65,7 55,8 63,4 | 62,8 68 64 3 9 71 \" 73 \"
N 3.0G SO 65 55 65,4 55,5 64,8 | 64,3 69 65 4 10 72 \" 74 Vv
N 4.0G SO 65 55 65,1 55,3 66,4 | 66,0 69 67 4 12 72 Vv 75 Vv
34 Neubau 18 w EG SO 65 55 53,1 43,8 52,5 | 52,3 56 53 - - 59 Il 62 ]
w 1.0G SO 65 55 54,1 447 53,0 | 52,8 57 54 - 60 Il 63 ]
w 2.0G SO 65 55 54,9 45,4 53,5 | 53,2 58 54 - - 61 11 63 111
w 3.0G SO 65 55 55,2 45,7 53,9 | 53,5 58 55 - - 61 11 64 111
w 4.0G SO 65 55 55,5 46,1 54,4 | 54,1 58 55 - - 61 1 64 11
35 Neubau 17 w EG SO 65 55 58,2 50,1 49,5 | 49,3 59 53 - - 62 1l 63 11
w 1.0G SO 65 55 59,5 51,3 49,5 | 49,3 60 54 - - 63 1l 64 11
w 2.0G SO 65 55 59,8 51,7 49,7 | 49,5 61 54 - - 64 11 64 1
w 3.0G SO 65 55 59,8 51,7 48,4 | 48,2 61 54 - - 64 11 64 1
w 4.0G SO 65 55 59,7 51,5 49,1 48,9 60 54 - - 63 1 64 11
36 Neubau 19 S EG SO 65 55 56,3 47,4 54,6 | 54,2 59 55 - - 62 1l 64 11
S 1.0G SO 65 55 56,9 48,1 55,3 | 54,8 60 56 - 1 63 11 65 111
S 2.0G SO 65 55 57,4 48,7 55,8 | 55,4 60 57 - 2 63 11 66 \Y
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK
2 Berechnungsvarianten des mafgeblichen AuBenlarmpegels:
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
36 Neubau 19 S 3.0G SO 65 55 57,9 49,1 56,4 56,0 61 57 - 2 64 1l 66 \Y
37 Neubau 19 (6] EG SO 65 55 66,7 56,8 63,4 62,8 69 64 4 9 72 Vv 74 Vv
(6] 1.0G SO 65 55 67,7 57,8 66,1 65,3 70 66 5 11 73 Vv 76 Y
O 2.0G SO 65 55 67,9 57,9 68,4 67,6 72 68 7 13 75 \ 77 Vi
O 3.0G SO 65 55 67,7 57,8 69,9 69,1 72 70 7 15 75 \ 78 Vi
(6] 4.0G SO 65 55 67,5 57,6 71,5 70,7 73 71 8 16 76 VI 80 VI
38 Neubau 19 w EG SO 65 55 56,5 49,6 49,5 49,0 58 53 - - 61 1 62 1
w 1.0G SO 65 55 57,9 51,0 49,6 49,1 59 54 - - 62 1 63 1
w 2.0G SO 65 55 58,4 51,5 50,0 49,4 59 54 - - 62 1l 63 11
w 3.0G SO 65 55 58,7 51,8 49,8 49,3 60 54 - - 63 1 63 11
39 Neubau 20 (6] EG SO 65 55 71,0 61,0 64,4 63,8 72 66 7 11 75 Vv 77 Y
(6] 1.0G SO 65 55 71,0 60,9 67,3 66,4 73 68 8 13 76 VI 78 VI
O 2.0G SO 65 55 70,5 60,5 69,9 69,0 74 70 9 15 77 \ 79 \
O 3.0G SO 65 55 69,9 59,9 72,1 71,2 75 72 10 17 78 Vi 81 )l
40 Neubau 20 NW EG SO 65 55 66,6 58,0 63,6 63,0 69 65 4 10 72 \" 74 \"
NW 1.0G SO 65 55 67,5 58,8 64,4 63,7 70 65 5 10 73 \" 75 \"
NW 2.0G SO 65 55 67,6 58,8 65,1 64,5 70 66 5 11 73 Vv 75 Vv
NW 3.0G SO 65 55 67,5 58,8 65,9 65,2 70 67 5 12 73 \ 76 VI
41 Neubau 20 w EG SO 65 55 67,1 59,7 51,3 50,7 68 61 3 6 71 \ 71 \
w 1.0G SO 65 55 66,5 59,2 51,4 50,8 67 60 2 5 70 \% 70 \%
w 2.0G SO 65 55 65,8 58,5 51,5 50,8 66 60 1 5 69 [\ 70 [\
w 3.0G SO 65 55 65,1 57,9 51,8 51,1 66 59 1 4 69 [\ 69 [\
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm im Plangebiet" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fir eine Rechenhéhe von H = 14,4 m .G. unter Berticksichtigung der Abschirmung durch die geplanten Gebaude
Larmschutzwand der Hohe H = 2,3 m . OK Schiene entlang westlichen Seite der Bahntrasse
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bereiche gemai DIN 4109 in Form einer Isophonenkarte, Rechenhéhe H = 14,4 m .G.,

Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet" mit Darstellung der La&rmpegel- PEUTZ
Abschirmung durch die geplanten Gebaude berlcksichtigt (Stadtebauliches Konzept, 19.10.15)

> T,

Ty D )

‘_o-, “\\\\\, D AuBenlarmpegel
‘\"a'; ) “t‘\\\\\\ und

= ( | Larmpegelbereiche
' nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemaf3 DIN 4109 "Verkehrslarm im Plangebiet"
entlang der geplanten Fassaden (mit Bebauungsdampfung, Stadtebauliches Konzept vom 19.10.2015)

Nordlicher Teilbereich des Plangebietes

PEUZ

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel- AuBenldarm-
bereich pegel
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1l <= 65
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<= 80
> 80
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemaf3 DIN 4109 "Verkehrslarm im Plangebiet"
entlang der geplanten Fassaden (mit Bebauungsdampfung, Stadtebauliches Konzept vom 19.10.2015)
Mittlerer Teilbereich des Plangebietes

PEUZ

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel- AuBenldarm-
bereich pegel
| <= 55
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemaf3 DIN 4109 "Verkehrslarm im Plangebiet"
entlang der geplanten Fassaden (mit Bebauungsdampfung, Stadtebauliches Konzept vom 19.10.2015)

Sudlicher Teilbereich des Plangebietes
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entlang der geplanten Fassaden (mit Bebauungsdampfung, Stadtebauliches Konzept vom 19.10.2015)

Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemaf3 DIN 4109 "Verkehrslarm im Plangebiet" PEL"-Z
Nordlicher Teilbereich des Plangebietes, Variante U-Form im SO-Gebiet

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
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CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PElJT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen (gultig fUr ein Verhéltnis Sw.r / Sg = 0,8)

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"MafBgeblicher Bettenraume in ) Wohnungen,
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten und Ubernachtungsraume in Burordume ') u.a.
dB(A) Sanatorien Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume u.a.

erf. R'wres des AuBBenbauteils in dB

1 | bis 55 35 30 -
2 I 56 bis 60 35 30 30
3 i 61 bis 65 40 35 30
4 \% 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2) 50 45
7 VI > 80 2) 2) 50

Y An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den R&umen ausgelbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden die Anforderungen gestellt.
2)  Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-Maf nach Tabelle 8 in Abh&ngigkeit vom Verhaltnis Sw.r / Sg

Spalte 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw.r / Sa 25 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw.p / Se Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?

Sa Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

Dokument: Y:\Projekte\VL\7247_VL_SU_nbso-Westseite_NBSO_Leverkusen_AH\@Doku\Ber_02_V_SU\7247_VL_Ber 02_Anlage_11_Tab_8_und_9.odt VL 7247-2.1 » 29.09.2016 - Anlage 11




pEULZ

Lageplanausschnitt des digitalen Simulationsmodells "geplanter ZOB" mit Kennzeichnung der

Lage der Immissionsorte an den bestehenden und geplanten Gebauden

Keine Gebaudeabschirmung im Bereich des Plangebietes

Legende

Gebaude
Bestand

Emissionen Busfahr-

spuren

- Parkplatz

NN

Immissionsort

mit Nr.

MafRstab 1:2000
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80
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Fahrspur Busbahnhof (Planung)

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 90 Nacht: 15

LKW-Anteil [%]: Tag: 100,0 Nacht:  100,0 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,5 58,7
0,0 0,0
-5,4 -5,4
0,0 0,0
61,1 53,3
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Neubau des ZOB" gemafi 16.BImSchV EUTZ
Auswirkungen des neugebauten ZOB auf die Umgebung und das Plangebiet P
Keine Gebaudeabschirmung im Bereich des Plangebietes
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
50 | Goethestr. 14 O EG M 64 54 57 50 - - nein
(0] 1.0G M 64 54 58 51 - - nein
O 2.0G M 64 54 59 51 - - nein
51 Goethestr. 14 N EG M 64 54 58 51 - - nein
N 1.0G M 64 54 59 52 - - nein
N 2.0G M 64 54 60 52 - - nein
52 | GoethestraBe 23 NO 2.0G M 64 54 64 56 - 2,0 ja
NO 3.0G M 64 54 64 56 - 2,0 ja
NO 4.0G M 64 54 64 56 - 1,8 ja
NO 5.0G M 64 54 64 56 - 1,6 ja
NO 6.0G M 64 54 64 56 - 1,4 ja
53 | GoethestraBBe 23 (0] EG M 64 54 66 58 1,4 3,7 ja
O 1.0G M 64 54 66 59 1,8 4.1 ja
54 | GoethestraBe 23 ¢} EG M 64 54 66 59 2,0 4,2 ja
O 1.0G M 64 54 67 59 2,3 4,6 ja
55 | GoethestraBBe 23 (0] EG M 64 54 66 58 1,2 3,4 ja
O 1.0G M 64 54 66 58 1,7 4,0 ja
56 | Bahnhofsstr. 26 ¢} EG M 64 54 63 55 - 0,7 ja
¢} 1.0G M 64 54 64 56 - 1,8 ja
(0] 2.0G M 64 54 64 57 - 2,2 ja
(0] 3.0G M 64 54 64 57 - 2,1 ja
O 4.0G M 64 54 64 56 - 2,0 ja
57 | Bahnhofsstr. 26 N EG M 64 54 52 44 - - nein
N 1.0G M 64 54 53 45 - - nein
N 2.0G M 64 54 52 44 - - nein
N 3.0G M 64 54 49 41 - - nein
N 4.0G M 64 54 49 41 - - nein
58 | BahnhofstraBBe 21 S EG M 64 54 58 50 - - nein
S 1.0G M 64 54 59 51 - - nein
VL 7247-2.1 - 29.09.2016 - Anlage 14.1.1
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Neubau des ZOB" gemafi 16.BImSchV EUTZ
Auswirkungen des neugebauten ZOB auf die Umgebung und das Plangebiet P
Keine Gebaudeabschirmung im Bereich des Plangebietes
Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
58 | BahnhofstraBe 21 S 2.0G M 64 54 60 52 - - nein
59 | Freiherr-vom-Stein Str. 3-5 (0] EG M 64 54 55 47 - - nein
(0] 1.0G M 64 54 55 47 - - nein
(0] 2.0G M 64 54 56 48 - - nein
O 3.0G M 64 54 56 48 - - nein
62 | Gerichtsstr. 25 S EG M 64 54 53 45 - - nein
S 1.0G M 64 54 54 46 - - nein
S 2.0G M 64 54 54 46 - - nein
S 3.0G M 64 54 54 47 - - nein
63 | Gerichtsstr. 25 (0] EG M 64 54 51 43 - - nein
(0] 1.0G M 64 54 51 43 - - nein
(0] 2.0G M 64 54 51 44 - - nein
64 | Neubau 19 S EG SO 64 54 62 54 - - nein
S 1.0G SO 64 54 63 55 - 1,0 ja
S 2.0G SO 64 54 64 56 - 1,8 ja
S 3.0G SO 64 54 64 57 - 2,1 ja
65 Neubau 19 w EG SO 64 54 64 56 - 1,5 ja
W 1.0G SO 64 54 65 57 0,1 2,4 ja
W 2.0G SO 64 54 65 57 0,4 2,6 ja
w 3.0G SO 64 54 65 57 0,3 2,6 ja
w 4.0G SO 64 54 65 57 0,1 2,4 ja
w 5.0G SO 64 54 64 57 - 2,1 ja
W 6.0G SO 64 54 64 56 - 1,8 ja
W 7.0G SO 64 54 64 56 - 1,5 ja
w 8.0G SO 64 54 63 56 - 1,2 ja
66 Neubau 18 N EG SO 64 54 64 57 - 2,1 ja
N 1.0G SO 64 54 65 57 0,7 3,0 ja
N 2.0G SO 64 54 65 58 0,9 3,2 ja
N 3.0G SO 64 54 65 58 0,9 3,2 ja
VL 7247-2.1 - 29.09.2016 - Anlage 14.1.2

SoundPLAN 7.3




Ergebnis der Immissionsberechnung "Neubau des ZOB" gemal3 16.BImSchV
Auswirkungen des neugebauten ZOB auf die Umgebung und das Plangebiet
Keine Gebaudeabschirmung im Bereich des Plangebietes

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
66 | Neubau 18 N 4.0G SO 64 54 65 57 0,7 3,0 ja
67 | Neubau 17 N EG SO 64 54 63 55 - 0,6 ja
N 1.0G SO 64 54 64 56 - 1,7 ja
N 2.0G SO 64 54 65 57 0,1 2,3 ja
N 3.0G SO 64 54 65 57 0,2 2,5 ja
N 4.0G SO 64 54 65 57 0,2 2,4 ja
68 | Lutzenkirchener Str. 2 W EG M 64 54 50 43 - - nein
W 1.0G M 64 54 51 43 - - nein
w 2.0G M 64 54 51 43 - - nein
w 3.0G M 64 54 51 44 - - nein
W 4.0G M 64 54 52 44 - - nein
W 5.0G M 64 54 52 44 - - nein
W 6.0G M 64 54 52 44 - - nein
w 7.0G M 64 54 52 45 - - nein
w 8.0G M 64 54 53 45 - - nein
W 9.0G M 64 54 53 45 - - nein
69 | Lutzenkirchener Str. 2 W EG M 64 54 50 42 - - nein
w 1.0G M 64 54 50 43 - - nein
w 2.0G M 64 54 51 43 - - nein
W 3.0G M 64 54 51 43 - - nein
W 4.0G M 64 54 51 43 - - nein
W 5.0G M 64 54 52 44 - - nein
w 6.0G M 64 54 52 44 - - nein
w 7.0G M 64 54 52 44 - - nein
W 8.0G M 64 54 52 45 - - nein
W 9.0G M 64 54 53 45 - - nein
70 Lutzenkirchener Str. 2 S EG M 64 54 48 40 - - nein
S 1.0G M 64 54 51 43 - - nein
S 2.0G M 64 54 51 44 - - nein
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Neubau des ZOB" gemal3 16.BImSchV
Auswirkungen des neugebauten ZOB auf die Umgebung und das Plangebiet
Keine Gebaudeabschirmung im Bereich des Plangebietes

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

70 Lutzenkirchener Str. 2 S 3.0G M 64 54 52 44 - - nein

S 4.0G M 64 54 52 44 nein

S 5.0G M 64 54 51 44 nein

S 6.0G M 64 54 52 44 nein

S 7.0G M 64 54 52 44 nein

S 8.0G M 64 54 52 45 nein

S 9.0G M 64 54 53 45 nein
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betroffenen Gebaude

Lageplanausschnitt des digitalen Simulationsmodells "geplanter ZOB" mit Kennzeichnung der EUTZ
Keine Gebaudeabschirmung im Bereich des Plangebietes P

Tag: 6-22 Uhr Nacht: 22-6 Uhr
° Legende

g Gebaude
Pegelwerte NN gestand
Nacht Gebaude
in dB(A) - Planung
. <=54 E‘r;;ifesri]onen Busfahr-
54 <
- Parkplatz

Pegelwerte

Tag
in dB(A)

.<= 64
64 <

X

MaRBstab 1:2000
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Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte am Bestand

Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit PEUTZ
Prognose-Nullfall
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Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte am Bestand

Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit PEUTZ
Prognose-Mitfall
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EUTZ
Ermittlung der Pegelerhohung "Verkehrslarm im Umfeld" des Plangebietes P
Differenz "Prognose-Mitfall"-"Prognose-Nullfall"
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall Prognose Mitfall- Prognose Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Prognose-Mitfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
50 | Goethestr. 14 O EG MI 60 50 72,3 66,9 61,7 54,8 -10,6 -12,1 1,7 4,8
O 1.0G M 60 50 71,5 66,9 62,5 55,5 -9,0 -11,4 2,5 55
O 2.0G M 60 50 70,8 67,0 62,9 55,9 -7,9 -11,1 2,9 5,9
51 | Goethestr. 14 N EG MI 60 50 69,7 63,9 67,0 58,9 2,7 -5,0 7.0 8,9
N 1.0G MI 60 50 69,6 64,1 67,1 59,2 -2,5 -4,9 7.1 9,2
N 2.0G MI 60 50 69,3 64,3 66,9 59,3 -2,4 -5,0 6,9 9,3
52 | GoethestraBBe 23 NO 2.0G M 60 50 68,7 66,0 67,4 61,0 -1,3 -5,0 7.4 11,0
NO 3.0G M 60 50 69,8 66,5 67,4 61,2 -2,4 -5,3 7.4 11,2
NO 4.0G MI 60 50 69,7 66,7 67,3 61,3 -2,4 -5,4 7.3 11,3
NO 5.0G M 60 50 69,6 66,9 67,2 61,5 -2,4 -5,4 7.2 11,5
NO 6.0G M 60 50 69,6 67,2 67,1 61,8 -2,5 -5,4 7,1 11,8
53 | GoethestraBBe 23 O EG M 60 50 72,6 66,7 68,4 61,5 -4,2 -5,2 8,4 11,5
O 1.0G M 60 50 71,8 66,6 68,7 61,9 -3,1 -4,7 8,7 11,9
54 | GoethestraBBe 23 O EG MI 60 50 72,7 66,7 68,5 61,6 -4,2 -5,1 8,5 11,6
O 1.0G M 60 50 71,8 66,6 68,8 62,0 -3,0 -4,6 8,8 12,0
55 | GoethestraBBe 23 O EG M 60 50 72,5 66,7 67,7 61,0 -4,8 -5,7 7,7 11,0
O 1.0G M 60 50 71,8 66,6 68,1 61,5 -3,7 -5,1 8,1 11,5
56 | Bahnhofsstr. 26 O EG MI 60 50 70,9 66,1 65,1 59,0 -5,8 -7 5,1 9,0
O 1.0G M 60 50 70,9 66,4 65,9 59,8 -5,0 -6,6 5,9 9,8
O 2.0G M 60 50 70,6 66,5 66,4 60,4 -4,2 -6,1 6,4 10,4
O 3.0G M 60 50 70,6 66,7 66,4 60,7 -4,2 -6,0 6,4 10,7
O 4.0G M 60 50 70,4 66,9 66,5 60,9 -3,9 -6,0 6,5 10,9
57 | Bahnhofsstr. 26 N EG MI 60 50 65,7 62,2 56,1 50,9 -9,6 -11,3 - 0,9
N 1.0G M 60 50 66,6 62,9 56,9 51,5 -9,7 -11,4 - 1,5
N 2.0G M 60 50 66,9 63,0 56,8 51,6 -10,1 -11,4 - 1,6
N 3.0G M 60 50 67,0 63,3 56,3 51,7 -10,7 -11,6 - 1,7
N 4.0G M 60 50 67,0 63,5 56,5 52,3 -10,5 -11,2 - 2,3
58 | BahnhofstraBBe 21 S EG MI 60 50 65,1 62,3 60,0 54,6 -5,1 -7,7 - 4,6
S 1.0G M 60 50 65,9 62,8 60,9 55,5 -5,0 -7,3 0,9 55
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005

Differenz "Prognose-Mitfall"-"Prognose-Nullfall"

Ermittlung der Pegelerhohung "Verkehrslarm im Umfeld" des Plangebietes

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall Prognose Mitfall- Prognose Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Prognose-Mitfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
58 | BahnhofstraBBe 21 S 2.0G MI 60 50 66,1 63,2 61,8 56,3 -4,3 -6,9 1,8 6,3
59 | Freiherr-vom-Stein Str. 3-5 ¢} EG Ml 60 50 70,7 66,5 58,7 52,8 -12,0 -13,7 - 2,8
¢} 1.0G Ml 60 50 71,1 66,8 59,8 53,8 -11,3 -13,0 - 3,8
O 2.0G MI 60 50 71,1 67,0 60,2 54,3 -10,9 -12,7 0,2 4,3
O 3.0G MI 60 50 71,0 67,2 60,8 54,8 -10,2 -12,4 0,8 4,8
60 | Freiherr-vom-Stein Str. 3-5 N EG MI 60 50 67,5 63,5 65,6 59,3 -1,9 -4,2 5,6 9,3
N 1.0G Ml 60 50 67,7 63,7 65,5 59,2 -2,2 -4,5 55 9,2
N 2.0G Ml 60 50 67,7 63,8 64,9 58,7 -2,8 -5,1 4,9 8,7
N 3.0G MI 60 50 67,7 64,0 64,4 58,3 -3,3 -5,7 4,4 8,3
61 GerichtsstraBe 19 S EG MI 60 50 66,1 61,5 64,9 58,6 -1,2 -2,9 4,9 8,6
S 1.0G Ml 60 50 66,3 61,7 65,0 58,7 -1,3 -3,0 5,0 8,7
S 2.0G Ml 60 50 66,1 61,8 64,7 58,4 -1,4 -3,4 4,7 8,4
62 | Gerichtsstr. 25 S EG Ml 60 50 69,3 65,0 65,8 59,2 -3,5 -5,8 5,8 9,2
S 1.0G MI 60 50 69,6 65,2 65,4 58,9 -4,2 -6,3 5,4 8,9
S 2.0G MI 60 50 69,5 65,4 64,8 58,4 -4,7 -7,0 4,8 8,4
S 3.0G Ml 60 50 69,4 65,6 64,2 58,1 -5,2 -7,5 4,2 8,1
63 | Gerichtsstr. 25 ¢} EG Ml 60 50 71,7 67,3 66,7 59,6 -5,0 7,7 6,7 9,6
O 1.0G MI 60 50 71,8 67,5 66,4 59,4 -5,4 -8,1 6,4 9,4
O 2.0G MI 60 50 71,6 67,7 66,0 59,0 -5,6 -8,7 6,0 9,0
64 | Freiherr-vom-Stein-StraBe 11- (0] EG Mi 60 50 69,8 66,5 63,9 58,2 -5,9 -8,3 3,9 8,2
¢} 1.0G Ml 60 50 70,5 67,0 64,5 58,7 -6,0 -8,3 4,5 8,7
0] 2.0G Ml 60 50 70,8 67,4 64,7 58,9 -6,1 -8,5 4,7 8,9
65 | Lutzenkirchener Str. 3 W EG WA 55 45 65,8 59,3 65,3 58,8 -0,5 -0,5 10,3 13,8
W 1.0G WA 55 45 67,0 60,1 66,6 59,7 -0,4 -0,4 11,6 14,7
66 | Latzenkirchener Str. 3 S EG WA 55 45 69,6 66,9 69,1 66,2 -0,5 -0,7 14,1 21,2
S 1.0G WA 55 45 70,7 67,8 70,3 67,3 -0,4 -0,5 15,3 22,3
67 | Lutzenkirchener Str. 3 O EG WA 55 45 71,4 70,4 71,2 70,2 -0,2 -0,2 16,2 25,2
O 1.0G WA 55 45 72,5 71,6 72,4 71,4 -0,1 -0,2 17,4 26,4
68 | Lutzenkirchener Str. 2 W EG Mi 60 50 68,3 67,5 68,3 67,5 0,0 0,0 8,3 17,5
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EUTZ
Ermittlung der Pegelerhohung "Verkehrslarm im Umfeld" des Plangebietes P
Differenz "Prognose-Mitfall"-"Prognose-Nullfall"
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall Prognose Mitfall- Prognose Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Prognose-Mitfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
68 | Lutzenkirchener Str. 2 W 1.0G MI 60 50 68,9 68,0 69,0 68,2 0,1 0,2 9,0 18,2
W 2.0G M 60 50 69,5 68,7 69,7 68,8 0,2 0,1 9,7 18,8
W 3.0G M 60 50 70,1 69,2 70,3 69,4 0,2 0,2 10,3 19,4
W 4.0G MI 60 50 70,6 69,8 70,8 69,9 0,2 0,1 10,8 19,9
W 5.0G MI 60 50 71,0 70,2 71,2 70,3 0,2 0,1 11,2 20,3
W 6.0G MI 60 50 71,3 70,5 71,5 70,7 0,2 0,2 11,5 20,7
W 7.0G M 60 50 71,6 70,8 71,8 71,0 0,2 0,2 11,8 21,0
W 8.0G M 60 50 71,8 71,0 72,0 71,2 0,2 0,2 12,0 21,2
W 9.0G MI 60 50 71,8 71,1 72,1 71,3 0,3 0,2 12,1 21,3
69 | Lutzenkirchener Str. 2 W EG MI 60 50 67,4 66,8 67,4 66,9 0,0 0,1 7.4 16,9
W 1.0G M 60 50 68,7 68,2 68,9 68,4 0,2 0,2 8,9 18,4
W 2.0G M 60 50 69,4 68,9 69,6 69,1 0,2 0,2 9,6 19,1
W 3.0G M 60 50 70,0 69,5 70,2 69,7 0,2 0,2 10,2 19,7
W 4.0G MI 60 50 70,5 70,0 70,7 70,2 0,2 0,2 10,7 20,2
W 5.0G MI 60 50 71,1 70,6 71,3 70,8 0,2 0,2 11,3 20,8
W 6.0G M 60 50 71,5 71,0 71,7 71,2 0,2 0,2 11,7 21,2
W 7.0G M 60 50 71,8 71,3 72,1 71,6 0,3 0,3 12,1 21,6
W 8.0G MI 60 50 72,1 71,6 72,3 71,8 0,2 0,2 12,3 21,8
W 9.0G MI 60 50 72,2 71,7 72,5 72,0 0,3 0,3 12,5 22,0
70 | Latzenkirchener Str. 2 S EG M 60 50 63,8 63,2 63,9 63,3 0,1 0,1 3,9 13,3
S 1.0G M 60 50 67,0 66,5 67,2 66,7 0,2 0,2 7,2 16,7
S 2.0G M 60 50 67,7 67,2 67,9 67,5 0,2 0,3 7,9 17,5
S 3.0G M 60 50 68,3 67,9 68,6 68,1 0,3 0,2 8,6 18,1
S 4.0G M 60 50 68,8 68,4 69,1 68,6 0,3 0,2 9,1 18,6
S 5.0G M 60 50 69,1 68,7 69,4 68,9 0,3 0,2 9,4 18,9
S 6.0G M 60 50 69,4 69,0 69,6 69,2 0,2 0,2 9,6 19,2
S 7.0G M 60 50 69,7 69,3 70,0 69,6 0,3 0,3 10,0 19,6
S 8.0G M 60 50 69,9 69,6 70,2 69,8 0,3 0,2 10,2 19,8
S 9.0G M 60 50 70,0 69,7 70,3 69,9 0,3 0,2 10,3 19,9
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005
Ermittlung der Pegelerhohung "Verkehrslarm im Umfeld" des Plangebietes
Differenz "Prognose-Mitfall"-"Prognose-Nullfall"

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall Prognose Mitfall- Prognose Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Prognose-Mitfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
71 Bahnallee 4b O EG MI 60 50 69,8 66,0 57,6 54,8 -12,2 -11,2 - 4,8
¢} 1.0G Ml 60 50 69,9 66,3 58,1 55,3 -11,8 -11,0 - 53

0] 2.0G Ml 60 50 69,8 66,5 58,4 55,7 -11,4 -10,8 - 5,7

72 | Bahnallee 10A O EG MI 60 50 70,3 65,9 57,2 52,1 -13,1 -13,8 - 2,1
O 1.0G MI 60 50 70,2 66,2 57,3 52,3 -12,9 -13,9 - 2,3

O 2.0G MI 60 50 69,9 66,3 57,3 52,5 -12,6 -13,8 - 2,5

73 | Friedrich-List-Str. 9 ¢} EG WA 55 45 66,3 66,2 57,8 55,1 -8,5 -11,1 2,8 10,1
¢} 1.0G WA 55 45 66,7 66,6 58,7 56,0 -8,0 -10,6 3,7 11,0

O 2.0G WA 55 45 67,1 67,0 59,5 57,0 -7,6 -10,0 4,5 12,0

O 3.0G WA 55 45 67,5 67,4 60,4 58,0 -7, -9,4 5,4 13,0

¢} 4.0G WA 55 45 67,9 67,7 61,0 58,8 -6,9 -8,9 6,0 13,8

¢} 5.0G WA 55 45 68,3 68,1 61,6 59,6 -6,7 -8,5 6,6 14,6
¢} 6.0G WA 55 45 68,6 68,5 62,4 60,6 -6,2 -7,9 7.4 15,6
O 7.0G WA 55 45 69,0 68,8 63,0 61,2 -6,0 -7,6 8,0 16,2
O 8.0G WA 55 45 69,3 69,2 63,2 61,5 -6,1 -7,7 8,2 16,5

¢} 9.0G WA 55 45 69,6 69,5 63,8 62,3 -5,8 -7,2 8,8 17,3
¢} 10.0G WA 55 45 69,8 69,7 64,5 63,4 -5,3 -6,3 9,5 18,4

O 11.0G WA 55 45 70,0 69,9 65,1 64,0 -4,9 -5,9 10,1 19,0

74 | HumboldtstraBe 60 O EG WA 55 45 71,4 62,2 70,1 60,0 -1,3 -2,2 15,1 15,0
¢} 1.0G WA 55 45 70,8 61,9 69,4 59,4 -1,4 -2,5 14,4 14,4
¢} 2.0G WA 55 45 70,0 61,6 68,6 58,6 -1,4 -3,0 13,6 13,6

0] 3.0G WA 55 45 69,4 62,1 67,8 58,0 -1,6 -4.1 12,8 13,0
75 | Robert-Koch-Str. 7 NW EG WA 55 45 71,1 61,0 70,0 59,9 -1,1 -1,1 15,0 14,9
NW 1.0G WA 55 45 70,8 60,7 69,7 59,6 -1,1 -1,1 14,7 14,6

NW 2.0G WA 55 45 70,2 60,2 69,0 59,0 -1,2 -1,2 14,0 14,0
NW 3.0G WA 55 45 69,0 59,2 67,8 57,8 -1,2 -1,4 12,8 12,8

76 | Robert-Blum-Str. 86 S EG WA 55 45 69,4 64,4 69,1 64,3 -0,3 -0,1 14,1 19,3
S 1.0G WA 55 45 69,8 65,1 69,5 65,0 -0,3 -0,1 14,5 20,0
77 | Robert-Blum-Str. 84 S EG WA 55 45 70,4 65,7 70,4 65,7 0,0 0,0 15,4 20,7
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EUTZ
Ermittlung der Pegelerhohung "Verkehrslarm im Umfeld" des Plangebietes P
Differenz "Prognose-Mitfall"-"Prognose-Nullfall"

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall Prognose Mitfall- Prognose Orientierungswertes

IP Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Prognose-Mitfall

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
77 | Robert-Blum-Str. 84 S 1.0G WA 55 45 70,7 66,4 70,7 66,4 0,0 0,0 15,7 21,4
78 | Robert-Blum-Str. 84 (0] EG WA 55 45 69,4 67,6 69,5 67,6 0,1 0,0 14,5 22,6
0] 1.0G WA 55 45 70,3 68,7 70,3 68,7 0,0 0,0 15,3 23,7
79 | Robert-Koch-StraBe 23 b S EG WA 55 45 65,6 65,4 60,3 58,4 -5,3 -7,0 53 13,4
S 1.0G WA 55 45 66,9 66,7 61,8 60,0 -5,1 -6,7 6,8 15,0
S 2.0G WA 55 45 67,6 67,4 62,4 60,6 -5,2 -6,8 7,4 15,6
80 | Friedrich-List-Str. 22-24 ¢} EG WA 55 45 66,0 65,9 57,1 55,4 -8,9 -10,5 2,1 10,4
¢} 1.0G WA 55 45 68,0 67,9 58,4 56,8 -9,6 -11,1 3,4 11,8
O 2.0G WA 55 45 68,6 68,5 59,4 57,8 -9,2 -10,7 4,4 12,8
81 AdalbertstraBe 9 SO EG WA 55 45 67,5 67,4 56,9 55,0 -10,6 -12,4 1,9 10,0
SO 1.0G WA 55 45 68,1 68,0 58,7 56,8 -9,4 -11,2 3,7 11,8
SO 2.0G WA 55 45 68,6 68,5 62,6 61,2 -6,0 -7,3 7,6 16,2
SO 3.0G WA 55 45 69,1 69,0 63,9 62,6 -5,2 -6,4 8,9 17,6
82 | WilhelmstraBe 40 O EG WA 55 45 67,1 67,0 56,8 54,9 -10,3 -12,1 1,8 9,9
O 1.0G WA 55 45 67,5 67,4 58,3 56,5 -9,2 -10,9 3,3 11,5
¢} 2.0G WA 55 45 68,0 67,9 61,0 59,5 -7,0 -8,4 6,0 14,5
0] 3.0G WA 55 45 68,4 68,3 62,2 60,8 -6,2 -7,5 7,2 15,8
83 | WerkstattenstraBe 43 S EG MI 60 50 67,4 67,3 67,4 67,4 0,0 0,1 7,4 17,4
S 1.0G MI 60 50 67,9 67,8 68,0 67,9 0,1 0,1 8,0 17,9
S 2.0G Ml 60 50 66,8 66,6 66,9 66,8 0,1 0,2 6,9 16,8
84 | Karl-Wingchen-Str. 14 W EG WA 55 45 54,9 54,2 55,0 54,3 0,1 0,1 - 9,3
W 1.0G WA 55 45 55,4 54,7 55,4 54,8 0,0 0,1 0,4 9,8
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Lageplan mit Kennzeichnung der StraBenabschnitte flir den Vergleich der Emissionen zwischen Prognose-Nullfall PEL,TZ

und den verschiedenen Prognose-Planféllen CONSULT
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Abbildung 1: Darstellung der StraBBenabschnitte. Quelle: VIA Planungsbiiro, 21.12.2015
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Vergleich der berechneten Emissionspegel fiir den Prognose-Nullfallund dem Prognose-Mitfall ohne (_'_')ffnung der GerichtsstraBe sowie zwischen dem Prognose-Nullfall und den
drei Varianten des Prognose-Mitfalls (Var. 1: einseitige Offnung GerichtsstraBBe Ost, Var. 2: einseitige Offnung GerichtsstraBe West, Var. 3: beidseitige Offnung Gerichtsstral3e)

PEULZ

CONBULT

Lm,E,
Nacht

[dB(A)]

53,08

52,43

53.08

5417

54,16

84,21

56,38

54,23

51,66

50,31

51,11

48,07

44,23

44,23

0.0d

0,00

4864

51,06

4242

42 67

48,07

51,54

45,30

48,53

46,84

49,12

46,05

48,55

48,75

48,74

40,97

45,00

4585

44,42

44 60

47,23

46,55

45,83

52,73

5271

52,73

52,71

44,25

45,20

48,00

48,00

Prognose-Nullfall |Prognose-Mitfall
Nr. |Strafte

Lm.E, | Lm.E, | LmE, | Lm,E,

Tag Nacht | Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A}]

1 |Freiberr vom Stein-Stralle 3) §62.73 bd4.18 62,29 58374
2 |Freiherr vom Stein-Strafte 3) 1,96 53,40 61,74 53,19
3 |Mordkreisel 63,62 53.41 63,90 53.68
4 |Mordkreisel 63,76 53,84 G389 53.68
5 IMordkraizel G4 02 53,80 64,12 53.91
6 |MNordireisel G, 24 54,03 G 23 54,07
7 |Litzenkirchener Strafie 1) 6086 5641 60,79 a6,34
8§ |Litzenkirchener Stralte 1) 60,70 53,89 60,73 53,92
9 |Freiherr vom Stein-Stralle 58,57 5203 56,76 50,51
10 |Fraeiherr vom Stein-Stralle 58.28 51,74 57.02 50,53
11 |Frefherr vom Stein-Stralle 53,85 46,49 5627 47,80
12 |Freiherr vom Stein-Stralie 54 32 48 96 55,44 4807
13 JAnbindung Parkhaus Mord 60,24 a0,02 51,60 44,23
14 |Anbindung Parkhaus Mard 59,91 49,70 51,60 | 44,23
15 |Fugangerzong 56,36 | 49.00 0,00 0,00
16 |Fuligangerzone 56,36 49,00 0,00 0.00
17 |Gerichtsstralie 55,29 4872 5545 | 48467
18 |Gerichtsstrale 55,13 48 81 5524 | 4891
19 |Am Abtshof 50.83 4274 51,10 | 4301
20 |An St. Remigius 51,09 | 4300 | 5132 | 4323
21 |Gerichtsstralie (nur Bus) 5544 48.07 55,44 48,07
22 |Gerichtsstralie 56,23 50,03 56,41 50,03
23 |Disseldorfer Stralke (nur Bus) 52,66 45,30 5266 | 4530
24 |Disssldorfer Strale 54,55 48.01 54 .44 48,18
25 |Diisseldorfer Stralie 53,28 46,87 5537 | 46,93
26 |Disseldorfer Stralte 53,97 4783 54,09 | 47,95
27 |Disseldorfer Stralle 54,23 A7.87 53,61 A7 37
28 |Disseldorfer Strale 54,42 48,13 54,14 4773
28 |Disseldorfer Strale 55.91 49,25 56,75 | 49,09
30 |Dosseldorfer Stralle 54 24 47 94 54,15 47 B0
31 |Gerhart-Hauptmann-Stralie a0.27 42,18 50,47 42,38
32 |Gerhart-Hauptmann-Stralie 52,54 44.45 51,93 43,85
33 |Gerhari-Hauptmann-Strale 53,98 45,88 5433 | 46,24
34 |Gerhart-Hauptmann-Stralle 62,08 43,97 52,72 44 64
35 |Gerhart-Haupimann-Stralie 5243 A4 34 53,19 4510
36 |Gerhari-Hauptmann-Stralie 53.24 4515 54,05 45,96
37 |Gerhart-Hauptmann-Stralie 5384 4576 54 37 46,28
38 |Gerhart-Hauptmann-Stralie 52,10 44 02 22,96 44 BT
38 |Meue Bahnallee 2) 60,01 49,79 G267 52,46
40 |Meue Bahnallee 2) 60,60 50,38 62,08 52,76
41 |Meus Bahnalleg 2) 60,01 45,79 62,67 52,45
42 |Meue Bahnallee 2) 60,60 50.38 62,95 5276
43 |Anbindung sidl. Goethestralle /' 0,00 0,00 5417 4385
44 |Anbindung sidl. Goethestralie /H 0,00 0,00 54,77 44 .56
45 |Z0B6 neu 0,00 0,00 56,36 | 49,00
46 |Z0B neu 0,00 0,00 56,36 | 4900
47 |Z0B neu 0,00 0,00 57,83 a0.47
48 |Z0B neu 0,00 0,00 57,73 50,36

6047

500, 36

Lm,E, | Lm,E,
T;g Nacht
[dB{A}] | [dB{A]]
61,66 53,11
B1,77 53,22
64,28 84,06
B3.57 53,36
63,99 53,77
G421 53,89
60,88 oiE.43
70,74 53,93
56,33 50,11
57,94 | 51,28
0527 47 .90
56,86 50,48
81,80 44,23
51.60 44 23
(.00 01,00
0.00 0,00
8705 50,73
55,08 48 57
54 44 46,35
54,54 46, 46
55,44 48,07
55,04 4975
02,66 45,30
54,63 48,09
5425 | 47,89
53,83 47 .51
5402 | ara2
53 .45 4725
55,78 49,18
54,08 47 .74
81,489 43,40
51,42 43,34
5472 | 48,70
52.57 44 .49
5332 4523
53,91 45,82
54.39 | 46,31
52 40 44 31
62,58 52,36
63,09 52.88
tiz2 58 52,368
653,02 52,88
5461 | 4439
54,48 44,26
56,36 4900
96,368 43.00
a7 83 a0.47
57,73 50,36

Prog Var2-Prog Nullfall [Marlante 3
ALm.E, '
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Vergleich der berechneten Emissionspegel fiir den Prognose-Nullfallund dem Prognose-Mitfall ohne (_'_')ffnung der GerichtsstraBe sowie zwischen dem Prognose-Nullfall und den ELJTZ
drei Varianten des Prognose-Mitfalls (Var. 1: einseitige Offnung GerichtsstraBBe Ost, Var. 2: einseitige Offnung GerichtsstraBe West, Var. 3: beidseitige Offnung Gerichtsstral3e) CONBULT

|[Prognose-Nullfall |Prognose-Mitfall
Nr. |StraBe

Lm,E, LmE, | LmE, | LmE,

Tag | Nacht | Tag | Nacht

[dB{A)] | [dB(A)] | [dB{A)] | [dB{A}]

49 Meus Bahnalles 2) 60,01 49,79 61,64 5147
50 |Meue Bahnallee 2) 60,60 50,38 62,17 51,06
51 |Planstralie 2 2} 0,00 0,00 51,33 41,11
52 |Plansiralte 2 2} 0,00 0.00 48,46 38,25
53 |Neue Bahnallee 2) 60,01 4073 | 8167 | 5146
54 |Meue Bahnallee 2) 60,60 50,38 61,96 51,77
55 |Planstralke 3 2) 0,00 0,00 56,77 46 56
56 |Planstralie 3 2) 0,00 0,00 56,21 45,89
57 |MNeus Bahnallee 2) 60,01 4979 60,32 50,1
58 |Meue Bahnalles 2) 60,60 50,38 60,52 50,31
59 |Planstralle 6 2) 0,00 0,00 45,54 39,32
60 |Planstralle 6 2) 0,00 0,00 48 54 3832
61 |Meue Bahnallee 2) 60,01 49,79 Gl41 50,18
62 [Meus Bahnalles 2) 60,60 50,38 60,61 50,39
63 |Planstralte 8 2) 0,00 3,00 51,00 40,748
64 |Planstralle & 2) 0,00 0,00 51,00 40,78
65 [Neus Bahnallee 2) 60,01 49,79 GOLGT 50,46
66 |Meue Bahnalles 2) 60,60 50,38 60,86 50,64
67 [Neus Bahnallee 2) 60,09 49 .87 60,75 50,53
68 |Meus Bahnallee 2) G067 50,45 60,93 50,71
69 [Ovalkraisel 61,41 51,18 | 81,682 | 5141
70 JOvalkreisel 63.02 52 .60 63,24 53,02
71 |Ovalkraisel 61,85 51,63 61,77 51,56
72 |Ovalkreisel 61,65 51.63 61,77 51,56
73 |Robert-Blum-Stralle West 54,97 44,75 52,13 | 41,92
74 |Robert-Blum-Stralia Weast 50,70 49 49 58,12 43,90
75 |Robert-Blum-Stralle Mitte 62 62 52,60 £83,03 52,82
76 |Robert-Blum-Strafte Mitte 61,58 51,37 651,49 8,27
77 JAnhindung Fa. Bender 5) 47 68 40,31 47 68 40,31
78 JAnbindung Fa. Bender &) 47 68 40,31 47 6B 40,31
79 |Zutahrt Fixheider Sirafie 5841 4818 | 5828 | 4804
B0 |Robert-Blum-Strale B0 BT 50,65 61,28 51,06
81 |Robert-Blum-Stralte f1,58 51,37 61,44 51,27
B2 JAusfahrt Fixheider Stralie 595,58 45,37 55,10 44,89
B3 |Robert-Blum-Stralte Sid 1,65 51,43 51,95 51,73
B4 |Robert-Blum-Stralie Siid 61,20 50,99 6117 50,85
B5 |Fixheidar Stralie West 4) 67,03 60,35 67,18 60,50
86 |Fixheider Stralie West 4) 6663 50,95 65,84 60,16
87 |Fixheider Stralle Ost 4} 66,55 59 87 56,71 50,03
BB |Fixheider Stralle Ost 4 67,29 60,61 67 40 60,72
89 |Bonner Stralke 4) 65,65 54,01 65 82 50,14
90 |Bonner Strala 4) 67,03 60,35 67,18 60,50
91 |Bonner Strake 4) 65,30 58,68 66,43 58,81
92 |Bonner Stralie 4) 66,20 549 58 65,26 59 64
93 |Bonner Stralte 4) 64,08 57,14 B4 .47 57,53
94 |Bonner Strake 4) 63,61 56,67 63,75 56,81
95 |Bonner Stralke 4) 6078 | 5389 | 8122 | 5434
96 |Bonner Strale 4) 60,26 53.37 60,40 53.51
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Vergleich der berechneten Emissionspegel fiir den Prognose-Nullfallund dem Prognose-Mitfall ohne (_'_')ffnung der GerichtsstraBe sowie zwischen dem Prognose-Nullfall und den
drei Varianten des Prognose-Mitfalls (Var. 1: einseitige Offnung GerichtsstraBe Ost, Var. 2: einseitige Offnung GerichtsstraBe West, Var. 3: beidseitige Offnung GerichtsstraBe)

CONBULT

PEULZ

[dB{a)]

Lm.E,
Macht

[dB(A}]

Prognose-Mitfall, |Differenz:
Prog Var3-Prog Nullfall

Lm.E,
Tag
[dB(Al]

Lm,E,
Macht
[dB{A]

60.81

53,92

650,44

53,56

58,88

53,00

o8,97

52,08

5865

5277

5620

§1,32

50,42

52,861

50,18

54,42

58,37

51,56

59,77

55,01

59,40

52,58

58,35

53,58

62,45

52,23

B2,28

52.06

5785

§1.70

56,46

50,46

ar.,54

51.29

58,76

52,75

8.1

S2.77

5841

G241

50,76

53,52

Prognose-Nullfall |Prognose-Mitfall |Ditferenz:
Mr. |Stralle

LmE, | LmE, | LmE, | Lm.E,

Tag Nacht Tag MNacht

[dB(A)] | [dB{A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

87 |Bonner Strafie 4) 59,95 53.07 60,62 53,73
98 |Bonner Stralie 4) 60,26 53.37 B0.6S 53,76
939 |Bonner Stralie 4) 29211 52,22 59,66 52,78
100 |Bonner Strala 4) 58.83 62,04 58,21 52,32
101 |Bonner Straks 4) 58,52 51.64 59,23 62,34
102 |Bonner Strafie 4) 87,97 51,08 §8.51 51,62
103 |Liitzenkirchener Stralte 1) 58.87 52 06 58,78 51,87
104 |Liitzenkirchenar Stralte 1) 53,41 54 65 58.28 54 53
105 |Liitzenkirchenar Strafe 1) 57.46 50,85 57.50 50,68
106 |Litzenkirchener Stralle 1) 58,70 54,95 59,76 55,01
107 |Litzenkirchener Stralte 1) 53,94 5213 58,78 51,97
108 |Litzenkirchener Stralte 1) 5843 53,68 58,50 5375
109 |Litzenkirchenar Strakke 1) 6235 | 5213 | 6228 | sz.06
110 |Litzenkirchener Stralle 1) 62,11 51,88 62,22 52,01
111 |Feldstralie 7) 57 568 51,34 67,84 51,60
112 |Feldstralie 7) 55 64 49 63 56,71 50,70
113 |Feldstraite 7) o714 50,90 57.38 5113
114 |Feldstralie 7) 5844 | 5244 | 5878 | 5278
115 |Feldstralie 7) 58,53 52,26 58,82 52,68
116 |Feldstrale 7) 58,04 52,04 58,60 a2 .60
117 |Feldstralie 7) 59 54 53,29 59 91 53,67
118 |Feldstralie 7) 5818 53.17 59.40 5349
119 |Barsigstraiia &) 84,31 57.27 | 8455 | 57.51
120 |Barsigstralie &) 64 35 57.3 64 67 57,63

60,94 | 54,05
8023 | 53,35
5895 | 53,06
5875 | 51,86
54,31 52,42
58,07 51,18
59,28 52,45
58,33 | 54,58
58,21 | 5140
58,92 | 5517
59,26 52,45
5851 | 53,76
62,36 52,14
52,24 02 02
58,02 51,77
56,72 | 50,11
57,57 | 51,33
5891 | 52,80
24,04 22,80
58,54 52,54
59,84 53,59
5040 | 53,40
64,55 | 57,52
64,58 | 57,55

59,31

53,30

Tag MNacht
[dB(A)] | [dB{A}]
60,53 53,64
6045 | 53,56
59,689 | 52,30
98,91 52,03
59,42 52,54
58,22 51,33
58,77 51,096
5939 | 5463
7,49 50,68
59,83 56,08
58,80 52,10
58.55 53,79
62,21 51,99
62,23 52,02
a7,56 51,71
56,64 50,64
57.51 5127
58,82 52,91
29,00 22,75
58,68 52,67
50,88 53,63
5055 | 53,55
64,53 | 57,50
6462 | 57,58

54,52

57,49

4,56

57,53
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005
Ermittlung der Pegelerhéhung "Verkehrslarm im Umfeld" im Bereich der GerichtsstraBe
fir den Nullfall und die verschiedenen Planfalle

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
einstufung| Orientierungswert Prognose-Nullfall | Prognose-Mitfall 0.G | Prognose-Mitfall Var.1 | Prognose-Mitfall Var. 2| Prognose-Mitfall Var. 3
IP Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
60 | Freiherr-vom-Stein Str. 3-5 N EG Mi 60 50 64,9 58,4 65,4 59,0 66,7 60,3 66,1 59,7 67,7 61,0
N 1.0G Ml 60 50 64,7 58,1 65,1 58,7 66,3 59,9 65,8 59,4 67,3 60,7

N 2.0G Ml 60 50 64,1 57,5 64,4 58,0 65,6 59,2 65,2 58,8 66,7 60,1

N 3.0G MI 60 50 63,4 56,9 63,7 57,3 64,9 58,4 64,5 58,1 65,9 59,3

61 GerichtsstraBe 19 S EG Mi 60 50 64,8 58,3 64,9 58,5 65,9 59,4 65,8 59,4 67,0 60,4
S 1.0G Mi 60 50 64,9 58,4 65,0 58,6 66,0 59,6 65,9 59,5 67,2 60,6

S 2.0G MI 60 50 64,5 58,0 64,7 58,2 65,7 59,3 65,5 59,1 66,8 60,2

62 | Gerichtsstr. 25 S EG Ml 60 50 63,6 57,1 63,6 57,2 64,4 58,0 64,6 58,2 65,7 59,1
S 1.0G Mi 60 50 63,0 56,5 63,1 56,7 64,1 57,6 64,1 57,7 65,3 58,7

S 2.0G Mi 60 50 62,2 55,6 62,4 56,0 63,4 57,0 63,3 56,9 64,6 58,0

S 3.0G Ml 60 50 61,4 54,9 61,6 55,2 62,6 56,2 62,5 56,1 63,7 57,2
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Lageplan mit Darstellung der zu kontigentierenden Gewerbeflachen und Immissionsorte

Legende

Gebaude
Bestand

Immissionsort
mit Nr.

Teilflache TF 01 (GE 1)
Teilflache TF 02 (GE 1)
Teilflache TF 03 (GE 1)
Teilflache TF 04 (GE 1)
Teilflache TF 05 (GE 2)
Teilflache TF 06 (GE 2)
Baugrenzen GE
Baugrenzen WA

Baugrenzen SO

Baugrenzen Ml

[ ]
@
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
L]
[ ]
[ ]
[ ]

Mafstab 1:4500
Q 20 40 80 120 1621
m e .

VL 7247-2.1 + 29.09.2016 + Anlage 21




Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK PEUTZ

CONSULT

(Wie verteilt man den zuldssigen Gesamtldrm so auf die Teilfldchen,
dass die L, in der Nachbarschaft eingehalten werden?)

I

>

—

E 1 iterative
EKi Ausbreitungsrechnung
Emissionen = X, (S,"Lg)

Gliederung in Teilflachen A
Festlegung L., [dB(A)/m?]

Bauleitplanung
(gebietsbezogen)

Einhaltung L,

L..-Festsetzung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes

L. < II Lr,IISLGI

LF,III S LGI

Anforderung Immissionsorte:

(bei Vorbelastung L, : Einhaltung L)

I

1. Immissionskontingent fir Baugrundstick ermitteln
(Wie laut darf der Betrieb in der Umgebung sein?)

—

Baugrundstlick
FlaChe AGrund stiick

(BN
e L

111
Ausbreitungsrechnung
Emissionen = SGrundstUck*LEm
Immissionsorte: L,,, das von der
L..aus Bebauungsplan - e N
auf Baugrundstick anwenden Flache des Baugrundstticks

ausgeschopft werden darf, festlegen.

2. Uberprifung auf Einhaltung des L, fir tatsachliche Nutzung
(Muss der Betrieb SchallschutzmaBnahmen vorsehen? Wenn ja, welche?)

Bauantrag
(projektbezogen)

—

Immissionsprognose
fir geplanten Betrieb, ggf.
mit SchallschutzmaBnahmen

PEm 0 S
Lo <L

Baugrundstiick mit Anforderung Immissionsorte:
vorgesehener Nutzung Einhaltung Immissionskontingent

I

Emissionskontingent in dB(A)/m?]
Gesamt-Immissionswert in dB(A)
Immissionskontingent in dB(A)]

Vorbelastung, hierim Sinne der TA-Larm 1998

%, @

-
s x 9@
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Gerauschkontigentierung gemaf DIN 45691

Darstellung der zulassigen Immissionskontingente LIK, Tag

PEUTZ

Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Tag

Immissionsort 79 | s | 8 | 82 | 8 | 8 | &5
Gesamtimmissionswert L(Gl) 55,0 55,0 55,0 55,0 60,0 55,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0
Planwert L(PI) 45,0 45,0 45,0 45,0 50,0 45,0 50,0

Teilpegel

Teilflache Grogelm?]| LEK) | 79 | 80 | 81 | s | 8 | 84 | 85
TF 01 (GE 1) 2370,2 51 27,3 28,7 34,1 41,7 26,4 18,2 37,8
TF 02 (GE 1) 2077,9 48 27,5 29,7 39,1 30,4 20,8 14,4 27,5
TF 03 (GE 1) 1487,3 57 31,0 32,3 37,0 40,9 31,0 22,6 42,8
TF 04 (GE 1) 1706,4 52 30,4 32,4 38,3 32,2 241 17,8 30,4
TF 05 (GE 2) 2430,3 52 40,0 41,9 38,3 29,4 23,3 18,7 27,6
TF 06 (GE 2) 992,2 57 42,5 39,4 32,8 27,5 22,8 19,2 26,1
Immissionskontingent L(IK) 45,0 44,7 44,9 45,0 33,9 26,9 44.4
Unterschreitung 0,0 0,3 0,1 0,0 16,1 18,1 5,6
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Gerauschkontigentierung gemaf DIN 45691
Darstellung der zulassigen Immissionskontingente LIK, Tag

PEUTZ

Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Nacht

Immissionsort 79 | s | 8 | 82 | 8 | 8 | &5
Gesamtimmissionswert L(Gl) 40,0 40,0 40,0 40,0 45,0 40,0 45,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0
Planwert L(PI) 30,0 30,0 30,0 30,0 35,0 30,0 35,0

Teilpegel

Teilflache Grogelm?]| LEK) | 79 | 80 | 81 | s | 8 | 84 | 85
TF 01 (GE 1) 2370,2 36 12,3 13,7 19,1 26,7 11,4 3,2 22,8
TF 02 (GE 1) 2077,9 33 12,5 14,7 241 15,4 5,8 -0,6 12,5
TF 03 (GE 1) 1487,3 42 16,0 17,3 22,0 259 16,0 7,6 27,8
TF 04 (GE 1) 1706,4 37 15,4 17,4 23,3 17,2 9,1 2,8 15,4
TF 05 (GE 2) 2430,3 37 25,0 26,9 23,3 14,4 8,3 3,7 12,6
TF 06 (GE 2) 992,2 42 27,5 24,4 17,8 12,5 7,8 4,2 11,1
Immissionskontingent L(IK) 30,0 29,7 29,9 30,0 18,9 11,9 29,4
Unterschreitung 0,0 0,3 0,1 0,0 16,1 18,1 5,6
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Gerauschkontigentierung geman DIN 45691
Definition der Zusatzkontingente

PEUTZ

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis B liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen

Referenzpunkt
X | Y
32360432,24 5658214,90

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor

Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N

A
B

55,8 151,0 18 18
151,0 55,8 0 0
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Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente
zum Bebauungsplan 208 B/Il in Leverkusen

PEULZ

CONSULT

Zur Sicherung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA L&rm an den mafgeblichen Immissionsorten
auBerhalb des Plangebietes wird fur die Teilflachen der Gewerbegebiete GE; und GE. des Bebauungsplan-
gebietes jeweils ein Emissionskontingent Lex geman DIN 45691 festgesetzt.

A Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Teilflache
Tags (06:00 bis 22:00 Uhr) | Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
TF,, 51 36
TF,, 48 33
TF, 57 42
TF,, 52 37
TF 52 37
TF 57 42

Ausgehend vom im Lageplan gekennzeichneten Bezugspunkt sind die nachfolgenden Zusatzkontingente
Lexusj fUr den Tages- und Nachtzeitraum festgesetzt.

Bezugspunkt X=32360432,24 Y=5658214,90 Zusatzkontingent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich A 55,8° 151,0° 18 18
Bereich B 151,0° 55,8° 0 0

Far die Beurteilung der Zulassigkeit von Betrieben oder Anlagen sind je nach der in Anspruch genommenen
Flache, des festgesetzten Emissionskontingentes Lex und der Zusatzkontingente die zuléssigen Be-
urteilungspegel L.; der Teilflachen nach folgender Gleichung zu ermitteln.

L= 10- lg Zl OO’I(LE’“+LEK,zux,j_ALi»/)/dB dB

mit L., = zuléssiger Beurteilungspegel bzw. Immissionskontingent in dB(A)
Lex; = Emissionskontingent der Teilflache i
Lex zus. i = Zusatzkontingent
ALZ-,J- = Abstands / Flachenkorrekturmaf3
S,
AL ;=-10-1g ———— |dB
(4'”‘5,:,;)

Si =GroBe der Teilflache TF; in m?
Sij =Abstand zwischen dem Teilflachenmittelpunkt i und dem Immissionsort j in m

Ein Vorhaben erfiillt auch die schalltechnische Festsetzung des Bebauungsplans, wenn der Beurteilungs-
pegel L;; dieses Vorhabens den Immissionsrichtwert der TA Larm an den mafBgeblichen Immissionsorten um
mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzkriterium der DIN 45691).
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Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente EUTZ
zum Bebauungsplan 208 B/Il in Leverkusen

CONSULT

Zum Nachweis der Einhaltung des zul&ssigen anteiligen Beurteilungspegel L,; ist im jeweiligen bau-, im-
missionsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmigungsverfahren eine betriebsbezogene
Immissionsprognose nach den technischen Regeln in Ziffer A.2 des Anhangs zur Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA-L&rm — vom 26.08.1998 durchzufiihren. Der Beurteilungspegel L, geman TA-Larm
darf das anteiligen Beurteilungspegel L;; nicht Gberschreiten.

VL 7247-2.1 + 29.09.2016 » Anlage 26.2




Anhang A: Voruntersuchung zu aktiven und innovativen Larm- PEUTZ

schutzmalBnahmen CONSULT

In Form von Voruntersuchungen wurden verschiedene aktive und innovative L&rmschutzmaBnahmen unter-
sucht, welche im Folgenden aufgelistet sind:

Aktive LarmschutzmalBnahmen:

» Larmschutzwand der Hohe H = 2 m 0. SOK;

* Larmschutzwand der H6he H = 2,3 m . SOK;

» Im Bereich des geplanten ZOB gedffnete Larmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (. SOK;
» Larmschutzwand der H6he H = 3 m 0. SOK;

» Larmschutzwand der H6he H = 4 m 0. SOK;

» Larmschutzwand der H6he H = 5 m 0. SOK;

» Larmschutzwand der Héhe H = 6 m . SOK.

Innovative LarmschutzmaBnahmen:
* Niedrige Schallschutzwand der Héhe H = 0,74 . OK Schiene und in einem Abstand von 1,75 m zur
Gleisachse entlang der Gitergleistrasse;
» Zwei niedrige Schallschutzwand der Hohe H = 0,74 (. OK Schiene und in einem Abstand von 1,75 m
zur Gleisachse entlang der Gitergleise;
*  Briickenentdréhnung.

Das besonders Uberwachte Gleis (BUG) als LarmschutzmaBnahme scheidet im vorliegenden Fall aufgrund
eines zu kurzen Realisierungsbereiches und vorhandener Weichen im Bahnhofsbereich aus.

Weitere innovative LarmschutzmaBnahmen wie Schienenstegdampfer oder Schienenstegabschirmung
wurden nicht ndher untersucht, da fir diese auch teils fir den Regeleinbau noch keine Zulassungen vor-
lagen. Laut Planfeststellungsbeschluss erfolgt die L&rmminderung an einzelnen betroffenen Geb&uden durch
den Austausch von Fenstern.

Die Briickenentdrohnung der Gitergleis- und Personenstrecke wird bereits bei der Gitergleisverlegung
realisiert werden.

Die Ergebnisse der Berechnungen zu aktiven LarmschutzmaBnahmen sind in den Anlagen 1 bis 6 des An-
hang A dargestellt.

Wie die Berechnungsergebnisse unter Beriicksichtigung einer variablen Hohe der L&rmschutzwand zwischen
H =2 mund H = 6 m zeigen, ist die schallabschirmende Wirkung im Bereich der larmabgewandten Fassaden
der geplanten Wohngebaude mit maximal 4 dB(A) Pegelminderungen so gering ist, dass die mit der Er-
héhung der Larmschutzwand verbundenen Kosten nicht gerechtfertigt sind. An den der Bahntrasse zu-
gewandten Fassaden werden durch die Erhéhung der LA&rmschutzwand auf H = 6 m zwar Pegelminderungen
von bis zu 7 dB(A) tags und bis zu 11 dB(A) nachts erreicht, jedoch bleiben die hohen Anforderungen an die
passiven SchallschutzmafBBnahmen trotzdem bestehen.

Aus stédtebaulicher Sicht scheidet schon eine 6 m hohe Larmschutzwand entlang der Bahntrasse aus.
Larmschutzwandhéhen fir einen Vollschutz von etwa 20 m sind sowohl aus stadtebaulicher aber auch auf-
grund der Kosten nicht vertretbar.
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Anhang A: Voruntersuchung zu aktiven und innovativen Larm- PEUTZ

schutzmalBnahmen CONSULT

Eine Offnung der 2,3 m hohen Larmschutzwand im Bereich des geplanten zentralen Omnibus-Bahnhofes
fuhrt im Plangebiet selbst zu Pegelerh6hungen von bis zu 3 dB(A) tags und von bis zu 7 dB(A) nachts im
Nahbereich des ZOB.

Auch im Bereich der Bestandsbebauung westlich des Plangebietes wiirde eine Offnung der Larmschutzwand
im Bereich des ZOB zu Pegelerhéhungen flhren.

Die Ergebnisse der innovativen LarmschutzmaBnahmen sind in den Anlagen 7 und 8 des Anhang A dar-
gestellt.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, sind die Minderungsbeitrage einer niedrigen Schallschutzwand mit
ca. 2 dB(A) im Bereich der bahnzugewandten Fassaden (Immissionsort 15) und mit ca. 2 dB(A) im Bereich

der bahnabgewandten Fassaden (Immissionsort 19) der geplanten Wohngeb&ude gering.

Bei Berticksichtigung von zwei niedrigen Schallschutzwénden liegt der Minderungsbeitrag am Immissionsort
15 bei ca. 4 dB(A) und am Immissionsort 19 bei ca. 3 dB(A).

Bei einer Gesamtlange von 1,3 km belaufen sich allein die Erstellungskosten flr eine niedrige, schwenkbare
Schallschutzwand auf ca. 2.146.690 Euro.

Kosten und Nutzen der niedrigen Schallschutzwande stehen folglich im vorliegenden Fall nicht im Einklang.

Zusammengefasst sind die Ergebnisse der Voruntersuchungen zu den aktiven und innovativen Larm-
schutzmaBnahmen in der Anlage 9 in Form einer Kosten-Wirksamkeit-Abwéagung.
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Lage

der Immissionsorte; ohne LarmschutzmaBnahmen;
stadtebaulichen Konzepts vom 27.08.2015
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Lage

der Immissionsorte; mit aktiven La&rmschutzmaBnahmen; PEUI-Z

stadtebaulichen Konzepts vom 27.08.2015
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung; Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich: ohne und unter Berlcksichtigung einer Larmschutzwand entlang der Westseite
mit unterschiedlichen Héhen ( H = 2 m bis H = 6 m oberhalb Schienenoberkante)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
einstufung | Orientierungswert
IP Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW: H = 2,0 m|mit LSW: H =23 m| mit LSW: H=3m | mitLSW:H=4m | mitLSW:H=5m | mitLSW: H=6m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
01 W EG GE 65 55 56,9 55,9 55,1 52,7 55,1 52,7 55,0 52,6 55,0 52,5 54,9 52,3 54,8 52,3
W 1.0G GE 65 55 57,7 56,7 55,9 54,0 55,9 53,9 55,9 53,9 55,8 53,7 55,7 53,6 55,7 53,5
W 2.0G GE 65 55 58,6 57,7 56,7 54,7 56,7 54,7 56,7 54,6 56,6 54,4 56,5 54,3 56,4 54,2
02 O EG GE 65 55 71,7 71,4 66,4 63,3 66,2 62,9 65,6 61,7 65,0 60,0 64,7 59,1 64,5 58,6
O 1.0G GE 65 55 72,9 72,6 67,6 64,6 67,4 64,2 67,1 63,4 66,5 62,0 66,1 60,8 65,8 60,0
O 2.0G GE 65 55 73,9 73,8 68,4 66,0 68,1 65,4 67,6 64,3 67,1 62,9 66,8 62,1 66,5 61,4
03 W EG GE 65 55 56,3 55,5 54,2 52,3 54,2 52,2 54,1 52,0 54,0 51,9 53,8 51,7 53,8 51,6
W 1.0G GE 65 55 57,5 56,6 55,4 53,3 55,3 53,2 55,2 53,0 55,1 52,7 54,9 52,5 54,8 52,4
W 2.0G GE 65 55 58,5 57,5 56,5 54,3 56,4 54,2 56,3 54,0 56,2 53,8 56,1 53,5 56,0 53,4
04 O EG GE 65 55 73,5 72,9 68,8 65,2 68,6 64,7 68,0 63,3 67,4 61,4 67,2 60,5 67,1 60,1
0] 1.0G GE 65 55 74,8 74,5 69,9 67,1 69,6 66,5 69,2 65,5 68,5 63,8 68,1 62,4 67,7 61,2
0] 2.0G GE 65 55 75,5 75,3 70,9 68,9 70,4 68,1 69,9 67,0 69,1 65,3 68,7 64,2 68,3 63,2
05 0] EG GE 65 55 73,3 72,8 68,3 65,2 68,0 64,6 67,2 63,0 66,6 60,9 66,3 59,9 66,2 59,4
O 1.0G GE 65 55 74,6 74,3 69,8 67,4 69,5 66,8 68,9 65,8 67,9 63,6 67,4 62,1 67,0 60,7
O 2.0G GE 65 55 75,4 75,2 70,7 68,9 70,5 68,6 69,9 67,5 69,0 65,7 68,3 64,2 67,7 62,9
06 0] EG GE 65 55 73,5 73,0 68,2 64,8 67,9 64,2 67,3 62,7 66,7 60,8 66,5 59,9 66,4 59,5
0] 1.0G GE 65 55 74,8 74,5 69,8 67,2 69,5 66,6 68,7 65,2 67,8 62,8 67,3 61,4 67,1 60,4
O 2.0G GE 65 55 75,6 75,4 71,1 69,2 70,9 68,9 70,0 67,4 68,8 65,2 67,9 63,2 67,5 61,9
07 S EG WA 55 45 66,4 66,2 60,3 58,5 59,9 58,0 59,3 56,9 58,4 55,3 57,8 54,3 57,5 53,7
S 1.0G WA 55 45 67,1 66,9 61,8 60,1 61,4 59,4 60,5 58,2 59,6 56,6 59,0 55,5 58,6 54,7
S 2.0G WA 55 45 67,9 67,6 63,1 61,4 62,8 60,9 61,9 59,7 60,7 57,8 60,1 56,6 59,7 55,9
S 3.0G WA 55 45 68,7 68,5 64,5 63,1 63,9 62,3 63,1 61,1 61,9 59,3 60,9 57,6 60,4 56,5
08 W EG WA 55 45 57,1 56,5 53,8 52,0 53,7 51,7 53,5 51,4 53,3 51,1 53,2 50,8 53,1 50,7
w 1.0G WA 55 45 57,1 56,4 54,3 52,2 54,2 52,0 54,0 51,6 53,7 51,2 53,6 50,9 53,5 50,8
W 2.0G WA 55 45 57,4 56,6 54,6 52,3 54,4 52,0 54,1 51,4 53,8 50,9 53,6 50,5 53,5 50,3
W 3.0G WA 55 45 58,0 57,2 55,0 52,9 55,1 52,7 54,7 52,0 54,3 51,3 54,1 50,8 54,0 50,6
09 O EG WA 55 45 73,8 73,2 68,5 64,8 68,2 64,3 67,6 62,8 67,1 61,0 66,9 60,2 66,9 59,8
O 1.0G WA 55 45 75,2 74,8 70,1 67,5 69,7 66,8 68,9 65,2 68,0 62,6 67,6 61,3 67,4 60,5
O 2.0G WA 55 45 75,9 75,6 71,6 69,8 71,3 69,4 70,2 67,5 68,9 65,0 67,9 62,7 67,6 61,5
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung; Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich: ohne und unter Berlcksichtigung einer Larmschutzwand entlang der Westseite
mit unterschiedlichen Héhen ( H = 2 m bis H = 6 m oberhalb Schienenoberkante)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
einstufung | Orientierungswert
IP Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW: H = 2,0 m|mit LSW: H =23 m| mit LSW: H=3m | mitLSW:H=4m | mitLSW:H=5m | mitLSW: H=6m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
09 O 3.0G WA 55 45 76,1 75,8 73,0 71,9 72,8 71,6 71,6 69,8 70,3 67,8 68,8 65,2 67,9 62,9
10 W EG WA 55 45 52,5 51,0 51,9 50,5 51,9 50,4 51,8 50,4 51,8 50,3 51,7 50,2 51,7 50,2
W 1.0G WA 55 45 53,1 51,3 52,5 50,7 52,5 50,7 52,5 50,6 52,4 50,6 52,4 50,5 52,3 50,4
W 2.0G WA 55 45 53,0 51,0 52,4 50,2 52,4 50,2 52,4 50,1 52,3 50,0 52,2 49,9 52,0 49,8
W 3.0G WA 55 45 53,1 50,8 52,7 49,8 52,7 49,8 52,7 49,7 52,6 49,7 52,4 49,6 52,3 49,5
11 S EG WA 55 45 54,1 54,0 53,1 52,9 53,1 52,9 52,6 52,3 52,6 52,3 52,1 51,7 52,0 51,6
S 1.0G WA 55 45 54,1 54,0 53,2 52,9 53,2 52,9 52,7 52,3 52,7 52,3 52,2 51,7 52,1 51,6
S 2.0G WA 55 45 54,3 54,0 53,4 52,9 53,4 52,9 52,9 52,3 52,9 52,3 52,5 51,7 52,4 51,6
S 3.0G WA 55 45 54,8 54,2 54,0 53,1 54,0 53,1 53,6 52,6 53,6 52,5 53,2 51,9 53,1 51,8
S 4.0G WA 55 45 57,3 56,3 56,5 55,2 56,5 55,2 56,1 54,6 56,0 54,4 55,6 53,7 55,5 53,5
12 0] EG WA 55 45 73,6 73,1 68,5 64,9 68,2 64,4 67,7 62,9 67,1 61,0 66,9 60,2 66,8 59,8
0] 1.0G WA 55 45 75,0 74,7 70,1 67,5 69,7 66,8 68,9 65,2 68,0 62,8 67,7 61,7 67,4 60,7
0] 2.0G WA 55 45 75,7 75,5 71,5 69,7 71,3 69,3 70,1 67,5 68,9 65,1 68,0 63,0 67,7 61,9
O 3.0G WA 55 45 75,9 75,7 72,9 71,8 72,7 71,5 71,6 69,7 70,2 67,7 68,9 65,3 67,9 63,2
O 4.0G WA 55 45 75,9 75,7 73,6 72,8 73,0 72,0 72,7 71,6 71,4 69,6 70,4 68,0 68,7 65,2
13 N EG WA 55 45 67,3 66,4 62,8 58,7 62,6 58,2 62,3 57,4 62,0 56,1 61,8 55,4 61,7 55,0
N 1.0G WA 55 45 68,0 67,2 63,7 60,3 63,4 59,7 62,9 58,5 62,4 56,9 62,2 56,2 62,1 55,7
N 2.0G WA 55 45 68,7 68,1 64,6 61,8 64,3 61,3 63,6 60,0 62,7 57,9 62,4 56,8 62,2 56,2
N 3.0G WA 55 45 69,3 68,8 65,6 63,5 65,1 62,8 64,2 61,2 63,2 59,3 62,5 57,5 62,2 56,6
14 S EG WA 55 45 69,7 69,0 65,0 61,3 64,8 60,8 64,4 59,7 63,8 58,0 63,6 57,1 63,5 56,7
S 1.0G WA 55 45 70,8 70,3 66,4 63,4 66,0 62,7 65,4 61,4 64,7 59,5 64,4 58,6 64,2 57,8
S 2.0G WA 55 45 71,7 71,3 67,6 65,4 67,1 64,6 66,2 63,2 65,2 61,0 64,6 59,5 64,4 58,8
S 3.0G WA 55 45 72,1 71,8 68,8 67,4 68,1 66,3 67,5 65,3 66,0 62,8 65,1 61,0 64,5 59,5
S 4.0G WA 55 45 72,3 72,0 69,4 68,3 69,3 68,1 68,4 66,8 67,5 65,3 65,9 62,7 65,0 61,0
15 0] EG WA 55 45 73,6 73,0 68,4 64,8 68,2 64,2 67,6 62,8 67,1 61,0 66,9 60,1 66,9 59,8
0] 1.0G WA 55 45 75,0 74,6 70,1 67,4 69,7 66,7 68,8 65,1 67,9 62,6 67,6 61,4 67,4 60,6
O 2.0G WA 55 45 75,7 75,4 71,5 69,6 71,2 69,2 70,0 67,3 68,8 64,9 67,9 62,6 67,5 61,4
O 3.0G WA 55 45 75,9 75,7 72,9 71,8 72,7 71,5 71,5 69,6 70,2 67,6 68,8 65,1 67,8 62,9
O 4.0G WA 55 45 75,9 75,7 73,5 72,7 73,0 72,0 72,7 71,5 71,4 69,6 70,5 68,1 68,7 65,2
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung; Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich: ohne und unter Berlcksichtigung einer Larmschutzwand entlang der Westseite
mit unterschiedlichen Héhen ( H = 2 m bis H = 6 m oberhalb Schienenoberkante)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
einstufung | Orientierungswert
IP Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW: H = 2,0 m|mit LSW: H =23 m| mit LSW: H=3m | mitLSW:H=4m | mitLSW:H=5m | mitLSW: H=6m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
16 N EG WA 55 45 69,9 69,3 64,8 61,2 64,5 60,6 64,0 59,4 63,6 57,8 63,4 57,1 63,3 56,8
N 1.0G WA 55 45 71,1 70,6 66,4 63,5 66,0 62,8 65,3 61,3 64,5 59,0 64,2 57,9 64,1 57,4
N 2.0G WA 55 45 72,0 71,7 67,8 65,7 67,3 64,9 66,4 63,2 65,3 60,8 64,6 58,9 64,4 57,9
N 3.0G WA 55 45 72,4 72,1 69,1 67,7 68,4 66,6 67,9 65,7 66,2 62,8 65,3 60,7 64,7 58,9
N 4.0G WA 55 45 72,6 72,2 69,7 68,4 69,6 68,3 68,8 67,1 67,9 65,6 66,2 62,7 65,3 60,8
17 N EG WA 55 45 63,5 62,9 58,9 55,8 58,6 55,3 58,1 54,4 57,7 53,2 57,4 52,5 57,3 52,2
N 1.0G WA 55 45 64,0 63,4 59,8 56,9 59,5 56,3 58,9 55,2 58,3 53,8 58,0 53,0 57,9 52,6
N 2.0G WA 55 45 64,5 63,8 60,6 57,9 60,3 57,3 59,6 56,1 58,9 54,5 58,6 53,5 58,4 53,0
N 3.0G WA 55 45 65,0 64,3 61,3 58,7 61,0 58,2 60,4 57,1 59,6 55,4 59,2 54,1 59,0 53,4
18 S EG WA 55 45 51,9 51,0 51,3 50,3 51,3 50,3 51,3 50,3 51,2 50,2 51,2 50,2 51,2 50,2
S 1.0G WA 55 45 51,7 50,4 51,6 50,4 51,6 50,4 51,5 50,3 51,5 50,3 51,5 50,3 51,5 50,3
S 2.0G WA 55 45 52,0 50,6 51,9 50,5 51,9 50,5 51,9 50,5 51,8 50,5 51,8 50,5 51,8 50,5
S 3.0G WA 55 45 52,3 50,8 52,1 50,5 52,1 50,5 52,1 50,5 52,0 50,4 52,0 50,4 52,0 50,4
19 W EG WA 55 45 54,3 53,7 51,8 50,7 51,8 50,7 51,7 50,6 51,6 50,5 51,6 50,5 51,6 50,5
W 1.0G WA 55 45 54,9 54,2 52,7 51,5 52,6 51,3 52,4 51,1 52,2 50,9 52,2 50,7 52,1 50,7
W 2.0G WA 55 45 55,2 54,5 53,2 51,8 53,0 51,6 52,8 51,3 52,6 51,0 52,5 50,9 52,5 50,9
W 3.0G WA 55 45 55,2 54,4 53,4 51,9 53,2 51,7 53,0 51,4 52,8 51,1 52,7 50,9 52,6 50,8
W 4.0G WA 55 45 55,4 54,7 53,3 51,9 53,1 51,6 52,8 51,2 52,5 50,8 52,4 50,6 52,3 50,5
20 N EG WA 55 45 50,9 50,3 50,2 48,9 50,2 48,9 50,2 48,8 50,2 48,9 50,2 48,8 50,1 48,8
N 1.0G WA 55 45 51,3 50,6 50,9 49,4 50,8 49,3 50,7 49,1 50,6 49,0 50,6 48,9 50,5 48,9
N 2.0G WA 55 45 51,6 50,8 51,2 49,5 51,1 49,4 51,0 49,2 50,9 49,1 50,8 49,0 50,7 48,9
N 3.0G WA 55 45 52,3 51,2 51,7 49,8 51,6 49,7 51,5 49,5 51,4 49,3 51,2 49,1 51,2 49,0
21 W EG WA 55 45 55,0 54,3 52,5 50,1 52,4 50,0 52,3 49,7 52,2 49,5 52,1 49,3 52,0 49,3
W 1.0G WA 55 45 55,5 54,6 52,6 50,5 53,0 50,3 52,8 50,0 52,7 49,7 52,6 49,5 52,5 49,5
W 2.0G WA 55 45 55,9 55,0 53,2 50,9 53,0 50,7 53,1 50,3 52,9 49,9 52,8 49,7 52,8 49,6
W 3.0G WA 55 45 56,3 55,4 53,7 51,4 53,5 51,1 53,5 50,6 53,3 50,1 53,2 49,8 53,2 49,7
22 S EG WA 55 45 69,0 65,9 67,2 59,8 67,1 59,5 67,0 58,9 66,9 58,3 66,9 57,9 66,9 57,8
S 1.0G WA 55 45 69,1 66,4 67,0 60,5 66,9 60,0 66,8 59,2 66,6 58,3 66,5 57,8 66,5 57,6
S 2.0G WA 55 45 69,1 66,9 66,8 61,3 66,7 60,8 66,4 59,7 66,1 58,4 66,0 57,7 66,0 57,3
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung; Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich: ohne und unter Berlcksichtigung einer Larmschutzwand entlang der Westseite
mit unterschiedlichen Héhen ( H = 2 m bis H = 6 m oberhalb Schienenoberkante)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
einstufung | Orientierungswert
IP Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW: H = 2,0 m|mit LSW: H =23 m| mit LSW: H=3m | mitLSW:H=4m | mitLSW:H=5m | mitLSW: H=6m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
22 S 3.0G WA 55 45 69,1 67,4 66,6 62,0 66,5 61,5 66,2 60,4 65,7 58,8 65,5 57,7 65,4 57,1
23 SO EG WA 55 45 72,9 71,1 69,7 63,5 69,6 63,0 69,4 62,1 69,2 61,0 69,1 60,6 69,1 60,4
SO 1.0G WA 55 45 73,7 72,3 70,3 65,5 70,1 64,8 69,7 63,5 69,3 61,7 69,2 60,9 69,1 60,5
SO 2.0G WA 55 45 74,3 73,4 70,8 67,4 70,5 66,6 69,9 65,2 69,2 62,8 68,8 61,3 68,7 60,6
SO 3.0G WA 55 45 74,6 73,9 71,5 69,2 71,0 68,2 70,6 67,3 69,4 64,6 68,7 62,6 68,3 61,0
SO 4.0G WA 55 45 74,6 74,0 72,0 70,3 71,8 70,0 71,0 68,5 70,3 67,2 68,9 64,2 68,2 62,4
24 0] EG WA 55 45 73,9 73,2 69,3 65,2 69,1 64,7 68,7 63,3 68,2 61,7 68,1 60,8 68,0 60,5
0] 1.0G WA 55 45 75,3 74,7 70,8 67,6 70,5 67,0 69,8 65,5 69,0 63,3 68,7 62,2 68,6 61,4
O 2.0G WA 55 45 75,9 75,5 72,0 69,7 71,8 69,4 70,8 67,7 69,8 65,5 69,0 63,4 68,7 62,3
O 3.0G WA 55 45 76,1 75,8 73,2 71,9 73,0 71,6 72,0 69,8 71,0 68,1 69,7 65,6 69,0 63,7
0] 4.0G WA 55 45 76,1 75,8 73,9 72,9 73,3 72,1 73,1 71,7 71,9 69,7 71,2 68,6 69,7 65,8
25 N EG WA 55 45 70,0 69,1 66,0 62,6 65,8 62,1 65,3 60,7 64,7 58,9 64,4 57,8 64,3 57,3
N 1.0G WA 55 45 71,0 70,2 67,3 64,4 67,1 64,0 66,6 62,9 65,9 61,5 65,4 60,0 65,1 58,7
N 2.0G WA 55 45 71,8 71,3 68,2 65,9 67,9 65,4 67,2 64,3 66,6 63,0 66,0 61,7 65,7 61,0
N 3.0G WA 55 45 72,2 71,7 68,9 67,1 68,4 66,4 68,1 65,8 67,1 64,2 66,5 63,1 66,1 62,2
N 4.0G WA 55 45 72,3 71,9 69,6 68,3 69,4 68,1 68,5 66,6 68,1 65,9 67,2 64,4 66,6 63,4
26 W EG WA 55 45 55,6 53,3 55,1 52,4 55,1 52,4 55,1 52,3 55,0 52,2 55,0 52,2 55,0 52,2
W 1.0G WA 55 45 56,1 53,8 55,7 53,0 55,6 52,9 55,6 52,9 55,6 52,8 55,5 52,8 55,5 52,7
W 2.0G WA 55 45 56,2 53,8 55,7 53,0 55,7 52,9 55,6 52,9 55,6 52,8 55,6 52,7 55,5 52,7
W 3.0G WA 55 45 56,1 53,7 55,5 52,7 55,5 52,7 55,5 52,7 55,5 52,6 55,5 52,6 55,5 52,6
27 W EG WA 55 45 51,6 51,0 51,5 50,9 51,5 50,9 51,5 50,9 51,5 50,9 51,5 50,9 51,5 50,9
W 1.0G WA 55 45 51,3 50,6 51,1 50,3 51,1 50,3 51,1 50,3 51,1 50,3 51,1 50,3 51,1 50,3
W 2.0G WA 55 45 52,3 51,5 51,6 50,6 51,6 50,6 51,5 50,5 51,5 50,5 51,5 50,4 51,5 50,4
W 3.0G WA 55 45 53,5 52,7 52,1 50,9 52,0 50,8 52,2 51,0 52,0 50,8 51,9 50,6 51,8 50,6
W 4.0G WA 55 45 54,0 53,1 52,8 51,4 52,7 51,3 52,5 51,0 52,3 50,8 52,2 50,6 52,2 50,6
28 N EG WA 55 45 50,8 49,0 50,8 48,9 50,8 48,9 50,8 48,9 50,8 48,9 50,8 48,9 50,8 48,8
N 1.0G WA 55 45 51,7 49,4 51,5 49,2 51,5 49,2 51,5 49,2 51,5 49,1 51,5 49,1 51,5 49,1
N 2.0G WA 55 45 52,2 49,7 51,9 49,1 51,9 49,0 51,9 49,0 51,8 49,0 51,8 48,9 51,8 48,8
N 3.0G WA 55 45 52,8 50,1 52,6 49,7 52,6 49,7 52,5 49,6 52,5 49,5 52,4 49,4 52,4 49,2
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung; Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich: ohne und unter Berlcksichtigung einer Larmschutzwand entlang der Westseite
mit unterschiedlichen Héhen ( H = 2 m bis H = 6 m oberhalb Schienenoberkante)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
einstufung | Orientierungswert
IP Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW: H = 2,0 m|mit LSW: H =23 m| mit LSW: H=3m | mitLSW:H=4m | mitLSW:H=5m | mitLSW: H=6m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
29 W EG WA 55 45 55,6 54,0 54,1 51,2 54,0 51,1 53,8 50,8 53,7 50,6 53,6 50,4 53,6 50,3
W 1.0G WA 55 45 56,2 54,3 54,9 51,8 54,8 51,6 54,6 51,3 54,5 51,0 54,4 50,8 54,4 50,8
W 2.0G WA 55 45 56,5 54,4 55,2 51,9 55,1 51,7 55,0 51,3 54,8 51,0 54,7 50,8 54,7 50,7
30 O EG MI 60 50 75,6 74,5 71,7 67,2 71,5 66,6 71,0 64,9 70,7 63,3 70,6 62,6 70,5 62,3
O 1.0G MI 60 50 76,8 76,2 72,8 69,7 72,5 69,0 72,0 68,0 71,3 66,0 70,8 64,2 70,5 63,0
O 2.0G MI 60 50 77,1 76,6 74,0 72,2 73,4 71,1 72,9 70,2 71,8 68,1 71,2 66,7 70,7 65,3
0] 3.0G MI 60 50 77,0 76,6 74,4 73,1 74,3 72,8 73,9 72,2 72,9 70,5 72,1 69,0 71,2 67,3
O 4.0G Ml 60 50 76,9 76,6 75,1 74,2 75,0 74,1 74,2 72,9 73,8 72,3 72,8 70,6 72,3 69,7
31 W EG MI 60 50 57,1 55,4 55,7 52,8 55,6 52,7 55,5 52,4 55,3 52,1 55,2 51,8 55,1 51,7
W 1.0G MI 60 50 57,4 55,7 56,0 53,3 56,0 53,1 55,9 52,9 55,7 52,6 55,6 52,3 55,5 52,1
W 2.0G MI 60 50 57,5 55,9 56,2 53,5 56,1 53,3 55,9 53,0 55,8 52,8 55,7 52,5 55,6 52,3
W 3.0G MI 60 50 55,8 52,9 55,3 51,8 55,3 51,8 55,2 51,8 55,2 51,7 55,2 51,7 55,2 51,7
W 4.0G Ml 60 50 55,9 53,2 55,3 51,9 55,3 51,9 55,2 51,7 55,2 51,7 55,2 51,6 55,1 51,6
32 O EG MI 60 50 75,7 74,6 71,9 67,3 71,6 66,6 71,2 64,9 70,8 63,4 70,7 62,7 70,6 62,4
O 1.0G MI 60 50 76,9 76,2 72,9 69,8 72,6 69,0 72,1 68,1 71,4 66,1 70,9 64,3 70,6 63,1
0] 2.0G MI 60 50 77,1 76,6 74,0 72,2 73,4 71,0 73,0 70,2 71,9 68,1 71,3 66,8 70,8 65,3
0] 3.0G MI 60 50 77,1 76,6 74,5 73,1 74,3 72,9 73,9 72,2 72,9 70,4 72,2 69,1 71,3 67,3
O 4.0G MI 60 50 77,0 76,6 75,1 74,2 75,0 74,1 74,2 72,9 73,8 72,3 72,8 70,5 72,4 69,7
O 5.0G MI 60 50 76,7 76,3 75,1 74,3 74,9 74,1 74,7 73,8 73,8 72,5 73,5 71,9 72,4 70,1
0] 6.0G Ml 60 50 76,5 76,1 75,1 74,5 74,9 74,1 74,6 73,7 74,1 73,1 73,4 72,0 73,2 71,6
33 N EG MI 60 50 69,9 68,0 66,9 61,1 66,7 60,6 66,5 59,8 66,3 58,7 66,2 58,1 66,1 57,8
N 1.0G MI 60 50 70,6 69,0 67,6 62,8 67,4 62,3 67,1 61,2 66,7 59,6 66,5 58,8 66,4 58,4
N 2.0G MI 60 50 71,2 69,9 68,2 64,3 67,9 63,7 67,4 62,5 66,8 60,8 66,5 59,4 66,3 58,7
N 3.0G MI 60 50 71,6 70,6 68,4 65,2 68,2 64,9 67,9 64,1 67,0 62,0 66,6 60,6 66,2 59,3
N 4.0G MI 60 50 71,8 70,9 69,2 67,0 68,9 66,5 68,2 65,0 67,7 63,9 66,8 61,9 66,4 60,6
N 5.0G MI 60 50 71,8 70,9 69,4 67,4 69,3 67,3 68,9 66,5 68,1 64,9 67,6 64,0 66,7 62,0
N 6.0G MI 60 50 71,8 70,9 69,8 68,3 69,4 67,5 69,2 67,1 68,3 65,5 67,9 64,7 67,5 64,0
34 W EG Mi 60 50 58,1 56,5 55,7 52,5 55,5 52,3 55,3 51,8 55,1 51,4 54,9 51,1 54,8 51,0
W 1.0G Mi 60 50 58,7 56,8 56,6 53,2 56,4 52,9 56,2 52,4 55,9 51,8 55,7 51,4 55,6 51,2
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung; Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich: ohne und unter Berlcksichtigung einer Larmschutzwand entlang der Westseite
mit unterschiedlichen Héhen ( H = 2 m bis H = 6 m oberhalb Schienenoberkante)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
einstufung | Orientierungswert
IP Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW: H = 2,0 m|mit LSW: H =23 m| mit LSW: H=3m | mitLSW:H=4m | mitLSW:H=5m | mitLSW: H=6m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
34 W 2.0G MI 60 50 59,3 57,3 57,3 53,9 57,2 53,6 56,9 53,0 56,5 52,2 56,3 51,7 56,2 51,5
W 3.0G MI 60 50 59,5 57,5 57,4 53,8 57,3 53,5 57,0 52,8 56,6 52,0 56,3 51,3 56,2 50,9
W 4.0G MI 60 50 59,7 57,7 57,7 54,1 57,5 53,6 57,2 53,2 57,0 52,5 56,7 51,8 56,4 51,2
W 5.0G MI 60 50 59,9 57,9 57,9 54,5 57,8 54,3 57,4 53,5 57,1 52,7 56,7 51,8 56,5 51,3
W 6.0G MI 60 50 54,7 49,9 54,5 49,5 54,5 49,5 54,5 49,5 54,5 49,4 54,5 49,4 54,5 49,4
35 W EG MI 60 50 59,4 54,8 58,8 52,7 58,8 52,6 58,8 52,5 58,7 52,3 58,7 52,3 58,7 52,2
W 1.0G MI 60 50 60,5 55,4 60,0 53,5 60,0 53,4 59,9 53,2 59,9 53,0 59,9 52,9 59,8 52,8
W 2.0G MI 60 50 60,6 54,9 60,2 53,7 60,2 53,7 60,2 53,5 60,1 53,3 60,1 53,2 60,1 53,1
W 3.0G MI 60 50 60,5 54,6 60,2 53,6 60,2 53,5 60,1 53,3 60,1 53,3 60,1 53,2 60,1 53,1
W 4.0G MI 60 50 60,2 54,2 60,0 53,3 60,0 53,2 60,0 53,1 60,0 52,9 60,0 52,9 60,0 52,9
36 S EG MI 60 50 61,3 59,9 58,8 55,6 58,6 55,3 58,3 54,6 57,9 53,6 57,5 52,7 57,3 52,1
S 1.0G MI 60 50 62,3 60,9 60,0 57,2 59,9 56,9 59,6 56,4 59,1 55,5 58,7 54,7 58,3 53,6
S 2.0G MI 60 50 63,5 62,4 61,4 59,0 61,2 58,8 60,7 58,0 60,1 57,1 59,9 56,7 59,6 56,1
S 3.0G MI 60 50 64,8 63,7 62,7 60,6 62,5 60,3 62,0 59,6 61,4 58,8 60,7 57,5 60,2 56,7
37 O EG MI 60 50 72,5 71,1 67,6 63,4 67,3 62,9 66,8 61,6 66,3 60,0 66,0 59,1 65,9 58,6
0] 1.0G MI 60 50 73,9 72,4 69,5 65,8 69,3 65,3 68,7 64,0 67,9 62,0 67,6 60,9 67,4 60,1
0] 2.0G MI 60 50 74,8 73,5 70,7 67,8 70,5 67,3 69,6 65,7 68,8 64,0 68,1 62,2 67,8 61,2
O 3.0G MI 60 50 75,2 74,0 71,6 69,2 71,1 68,4 70,7 67,7 69,7 65,8 68,9 64,2 68,3 62,5
38 W EG MI 60 50 57,0 51,9 57,0 51,7 57,0 51,7 56,9 51,7 56,9 51,7 56,9 51,7 56,9 51,7
W 1.0G MI 60 50 58,3 53,0 58,2 52,7 58,2 52,6 58,2 52,6 58,2 52,6 58,2 52,6 58,2 52,6
W 2.0G MI 60 50 58,8 53,4 58,7 53,1 58,7 53,1 58,7 53,1 58,7 53,0 58,7 53,0 58,7 53,0
W 3.0G Ml 60 50 59,2 53,9 59,1 53,5 59,1 53,5 59,1 53,4 59,1 53,3 59,0 53,3 59,0 53,2
39 O EG MI 60 50 72,3 70,8 67,5 63,2 67,3 62,7 66,9 61,6 66,4 60,1 66,1 59,2 66,0 58,7
O 1.0G MI 60 50 73,5 71,9 69,3 65,3 69,0 64,8 68,5 63,5 67,9 61,7 67,6 60,8 67,4 60,2
0] 2.0G MI 60 50 74,4 73,0 70,3 67,0 70,0 66,3 69,4 65,2 68,6 63,3 68,1 61,8 67,9 61,1
0] 3.0G Ml 60 50 74,9 73,6 71,0 68,2 70,8 67,8 70,3 66,9 69,3 64,9 68,6 63,3 68,2 61,9
40 N EG MI 60 50 70,2 66,4 68,5 61,6 68,5 61,4 68,5 61,2 68,4 60,8 68,4 60,7 68,3 60,6
N 1.0G Mi 60 50 70,8 67,1 69,1 62,2 69,0 62,0 68,9 61,7 68,8 61,2 68,8 61,0 68,8 60,9
N 2.0G Mi 60 50 711 67,7 69,2 62,8 69,1 62,6 69,0 62,0 68,8 61,3 68,8 61,1 68,7 61,0
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung; Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich: ohne und unter Berlcksichtigung einer Larmschutzwand entlang der Westseite
mit unterschiedlichen Héhen ( H = 2 m bis H = 6 m oberhalb Schienenoberkante)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
einstufung | Orientierungswert
IP Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW: H = 2,0 m|mit LSW: H =23 m| mit LSW: H=3m | mitLSW:H=4m | mitLSW:H=5m | mitLSW: H=6m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
40 N 3.0G MI 60 50 71,3 68,3 69,2 63,3 69,1 63,0 68,9 62,5 68,7 61,6 68,6 61,1 68,5 60,9
41 W EG MI 60 50 67,2 60,1 67,1 60,0 67,1 60,0 67,1 60,0 67,1 60,0 67,1 60,0 67,1 60,0
W 1.0G MI 60 50 66,6 59,6 66,6 59,6 66,6 59,6 66,6 59,6 66,6 59,6 66,6 59,5 66,6 59,5
W 2.0G MI 60 50 65,9 59,0 65,9 58,9 65,9 58,9 65,9 58,9 65,9 58,9 65,9 58,9 65,9 58,9
W 3.0G MI 60 50 65,3 58,6 65,2 58,4 65,2 58,4 65,2 58,4 65,2 58,3 65,2 58,3 65,2 58,3
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CONSULT
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CONSULT

Beurteilungspegel [dB(A)]
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Berlcksichtigung einer L&rmschutzwand der H6he H = 2,3 m . OK Schiene entlang der Westseite der

Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte EUI.Z
Bahntrasse, LSW unterbrochen im Bereich des ZOB P
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet";Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich zwischen durchgehender und im Bereich des ZOB unterbrochener Larmschutzwand der Hohe
H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
einstufung| Orientierungswert LSWH=2m LSW H =2 m, unter- "LSW unterbrochen -
IP Fassaden- [ Geschoss durchgehend brochen im Bereich ZOB LSW durchgehend"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

01 W EG GE 65 55 55,1 52,7 55,1 52,7 0,0 0,0

W 1.0G GE 65 55 55,9 53,9 55,9 53,9 0,0 0,0

W 2.0G GE 65 55 56,7 54,7 56,7 54,7 0,0 0,0

02 (6] EG GE 65 55 66,2 62,9 66,2 62,9 0,0 0,0

(6] 1.0G GE 65 55 67,4 64,2 67,4 64,2 0,0 0,0

(6] 2.0G GE 65 55 68,1 65,4 68,1 65,4 0,0 0,0

03 W EG GE 65 55 54,2 52,2 54,2 52,2 0,0 0,0

W 1.0G GE 65 55 55,3 53,2 55,3 53,2 0,0 0,0

W 2.0G GE 65 55 56,4 54,2 56,4 54,2 0,0 0,0

04 (6] EG GE 65 55 68,6 64,7 68,6 64,7 0,0 0,0

(0] 1.0G GE 65 55 69,6 66,5 69,6 66,5 0,0 0,0

(0] 2.0G GE 65 55 70,4 68,1 70,4 68,1 0,0 0,0

05 (0] EG GE 65 55 68,0 64,6 68,0 64,6 0,0 0,0

(6] 1.0G GE 65 55 69,5 66,8 69,5 66,8 0,0 0,0

(6] 2.0G GE 65 55 70,5 68,6 70,5 68,6 0,0 0,0

06 (0] EG GE 65 55 67,9 64,2 67,9 64,2 0,0 0,0

(0] 1.0G GE 65 55 69,5 66,6 69,5 66,6 0,0 0,0

(6] 2.0G GE 65 55 70,9 68,9 70,9 68,9 0,0 0,0

07 S EG WA 55 45 59,9 58,0 59,9 58,0 0,0 0,0

S 1.0G WA 55 45 61,4 59,4 61,4 59,4 0,0 0,0

S 2.0G WA 55 45 62,8 60,9 62,8 60,9 0,0 0,0

S 3.0G WA 55 45 63,9 62,3 63,9 62,3 0,0 0,0

08 W EG WA 55 45 53,7 51,7 53,7 51,7 0,0 0,0

w 1.0G WA 55 45 54,2 52,0 54,1 52,0 0,0 0,0

W 2.0G WA 55 45 54,4 52,0 54,4 52,0 0,0 0,0

W 3.0G WA 55 45 55,1 52,7 55,1 52,7 0,0 0,0

09 (6] EG WA 55 45 68,2 64,3 68,2 64,3 0,0 0,0

(6] 1.0G WA 55 45 69,7 66,8 69,8 66,8 0,0 0,0

(6] 2.0G WA 55 45 71,3 69,4 71,3 69,4 0,0 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet";Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich zwischen durchgehender und im Bereich des ZOB unterbrochener Larmschutzwand der Hohe
H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
einstufung| Orientierungswert LSWH=2m LSW H =2 m, unter- "LSW unterbrochen -
IP Fassaden- [ Geschoss durchgehend brochen im Bereich ZOB LSW durchgehend"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

09 (6] 3.0G WA 55 45 72,8 71,6 72,8 71,6 0,0 0,0

10 W EG WA 55 45 51,9 50,4 51,9 50,4 0,0 0,0

W 1.0G WA 55 45 52,5 50,7 52,5 50,7 0,0 0,0

w 2.0G WA 55 45 52,4 50,2 52,4 50,2 0,0 0,0

W 3.0G WA 55 45 52,7 49,8 52,7 49,8 0,0 0,0

11 S EG WA 55 45 53,1 52,9 53,1 52,9 0,0 0,0

S 1.0G WA 55 45 53,2 52,9 53,2 52,9 0,0 0,0

S 2.0G WA 55 45 53,4 52,9 53,4 52,9 0,0 0,0

S 3.0G WA 55 45 54,0 53,1 54,0 53,1 0,0 0,0

S 4.0G WA 55 45 56,5 55,2 56,5 55,2 0,0 0,0

12 (0] EG WA 55 45 68,2 64,4 68,2 64,4 0,0 0,0

(0] 1.0G WA 55 45 69,7 66,8 69,7 66,8 0,0 0,0

(0] 2.0G WA 55 45 71,3 69,3 71,3 69,3 0,0 0,0

(6] 3.0G WA 55 45 72,7 71,5 72,7 71,5 0,0 0,0

(6] 4.0G WA 55 45 73,0 72,0 73,0 72,0 0,0 0,0

13 N EG WA 55 45 62,6 58,2 62,6 58,2 0,0 0,0

N 1.0G WA 55 45 63,4 59,7 63,4 59,7 0,0 0,0

N 2.0G WA 55 45 64,3 61,3 64,3 61,3 0,0 0,0

N 3.0G WA 55 45 65,1 62,8 65,1 62,8 0,0 0,0

14 S EG WA 55 45 64,8 60,8 64,8 60,8 0,0 0,0

S 1.0G WA 55 45 66,0 62,7 66,0 62,7 0,0 0,0

S 2.0G WA 55 45 67,1 64,6 67,1 64,6 0,0 0,0

S 3.0G WA 55 45 68,1 66,3 68,1 66,3 0,0 0,0

S 4.0G WA 55 45 69,3 68,1 69,3 68,1 0,0 0,0

15 (0] EG WA 55 45 68,2 64,2 68,2 64,2 0,0 0,0

(0] 1.0G WA 55 45 69,7 66,7 69,7 66,7 0,0 0,0

(6] 2.0G WA 55 45 71,2 69,2 71,2 69,2 0,0 0,0

(6] 3.0G WA 55 45 72,7 71,5 72,7 71,5 0,0 0,0

(6] 4.0G WA 55 45 73,0 72,0 73,0 72,0 0,0 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet";Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich zwischen durchgehender und im Bereich des ZOB unterbrochener Larmschutzwand der Hohe
H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
einstufung| Orientierungswert LSWH=2m LSW H =2 m, unter- "LSW unterbrochen -
IP Fassaden- [ Geschoss durchgehend brochen im Bereich ZOB LSW durchgehend"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

16 N EG WA 55 45 64,5 60,6 64,5 60,6 0,0 0,0

N 1.0G WA 55 45 66,0 62,8 66,0 62,8 0,0 0,0

N 2.0G WA 55 45 67,3 64,9 67,3 64,9 0,0 0,0

N 3.0G WA 55 45 68,4 66,6 68,4 66,6 0,0 0,0

N 4.0G WA 55 45 69,6 68,3 69,6 68,3 0,0 0,0

17 N EG WA 55 45 58,6 55,3 58,6 55,3 0,0 0,0

N 1.0G WA 55 45 59,5 56,3 59,4 56,3 -0,1 0,0

N 2.0G WA 55 45 60,3 57,3 60,3 57,3 0,0 0,0

N 3.0G WA 55 45 61,0 58,2 61,0 58,2 0,0 0,0

18 S EG WA 55 45 51,3 50,3 51,3 50,3 0,0 0,0

S 1.0G WA 55 45 51,6 50,4 51,6 50,4 0,0 0,0

S 2.0G WA 55 45 51,9 50,5 51,9 50,5 0,0 0,0

S 3.0G WA 55 45 52,1 50,5 52,1 50,5 0,0 0,0

19 w EG WA 55 45 51,8 50,7 51,8 50,7 0,0 0,0

w 1.0G WA 55 45 52,6 51,3 52,6 51,3 0,0 0,0

W 2.0G WA 55 45 53,0 51,6 53,0 51,6 0,0 0,0

W 3.0G WA 55 45 53,2 51,7 53,2 51,7 0,0 0,0

w 4.0G WA 55 45 53,1 51,6 53,1 51,6 0,0 0,0

20 N EG WA 55 45 50,2 48,9 50,2 48,9 0,0 0,0

N 1.0G WA 55 45 50,8 49,3 50,8 49,3 0,0 0,0

N 2.0G WA 55 45 51,1 49,4 51,1 49,4 0,0 0,0

N 3.0G WA 55 45 51,6 49,7 51,6 49,7 0,0 0,0

21 w EG WA 55 45 52,4 50,0 52,4 50,0 0,0 0,0

w 1.0G WA 55 45 53,0 50,3 53,0 50,3 0,0 0,0

W 2.0G WA 55 45 53,0 50,7 53,0 50,7 0,0 0,0

W 3.0G WA 55 45 53,5 51,1 53,5 51,1 0,0 0,0

22 S EG WA 55 45 67,1 59,5 67,1 59,5 0,0 0,0

S 1.0G WA 55 45 66,9 60,0 66,9 60,0 0,0 0,0

S 2.0G WA 55 45 66,7 60,8 66,7 60,8 0,0 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet";Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich zwischen durchgehender und im Bereich des ZOB unterbrochener Larmschutzwand der Hohe
H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
einstufung| Orientierungswert LSWH=2m LSW H =2 m, unter- "LSW unterbrochen -
IP Fassaden- [ Geschoss durchgehend brochen im Bereich ZOB LSW durchgehend"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

22 S 3.0G WA 55 45 66,5 61,5 66,5 61,5 0,0 0,0

23 SO EG WA 55 45 69,6 63,0 69,6 63,0 0,0 0,0

SO 1.0G WA 55 45 70,1 64,8 70,1 64,8 0,0 0,0

SO 2.0G WA 55 45 70,5 66,6 70,5 66,6 0,0 0,0

SO 3.0G WA 55 45 71,0 68,2 71,0 68,2 0,0 0,0

SO 4.0G WA 55 45 71,8 70,0 71,8 70,0 0,0 0,0

24 (0] EG WA 55 45 69,1 64,7 69,1 64,7 0,0 0,0

(0] 1.0G WA 55 45 70,5 67,0 70,5 67,0 0,0 0,0

(6] 2.0G WA 55 45 71,8 69,4 71,8 69,4 0,0 0,0

(6] 3.0G WA 55 45 73,0 71,6 73,1 71,6 0,0 0,0

(0] 4.0G WA 55 45 73,3 72,1 73,3 72,1 0,0 0,0

25 N EG WA 55 45 65,8 62,1 65,8 62,1 0,0 0,0

N 1.0G WA 55 45 67,1 64,0 67,1 64,0 0,0 0,0

N 2.0G WA 55 45 67,9 65,4 67,9 65,4 0,0 0,0

N 3.0G WA 55 45 68,4 66,4 68,4 66,4 0,0 0,0

N 4.0G WA 55 45 69,4 68,1 69,4 68,1 0,0 0,0

26 W EG WA 55 45 55,1 52,4 55,1 52,4 0,0 0,0

w 1.0G WA 55 45 55,6 52,9 55,6 52,9 0,0 0,0

w 2.0G WA 55 45 55,7 52,9 55,7 52,9 0,0 0,0

W 3.0G WA 55 45 55,5 52,7 55,5 52,7 0,0 0,0

27 W EG WA 55 45 51,5 50,9 51,5 50,9 0,0 0,0

W 1.0G WA 55 45 51,1 50,3 51,1 50,3 0,0 0,0

w 2.0G WA 55 45 51,6 50,6 51,6 50,6 0,0 0,0

W 3.0G WA 55 45 52,0 50,8 52,0 50,8 0,0 0,0

W 4.0G WA 55 45 52,7 51,3 52,7 51,3 0,0 0,0

28 N EG WA 55 45 50,8 48,9 50,8 48,9 0,0 0,0

N 1.0G WA 55 45 51,5 49,2 51,5 49,2 0,0 0,0

N 2.0G WA 55 45 51,9 49,0 51,9 49,1 0,0 0,0

N 3.0G WA 55 45 52,6 49,7 52,6 49,7 0,0 0,0
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Vergleich zwischen durchgehender und im Bereich des ZOB unterbrochener Larmschutzwand der Hohe

Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet";Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005 ElJTZ
H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante P

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
einstufung| Orientierungswert LSWH=2m LSW H =2 m, unter- "LSW unterbrochen -
IP Fassaden- [ Geschoss durchgehend brochen im Bereich ZOB LSW durchgehend"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

29 w EG WA 55 45 54,0 51,1 54,0 51,1 0,0 0,0

W 1.0G WA 55 45 54,8 51,6 54,8 51,6 0,0 0,0

W 2.0G WA 55 45 55,1 51,7 55,1 51,7 0,0 0,0

30 (6] EG Mi 60 50 71,5 66,6 71,5 66,7 0,0 0,1

(6] 1.0G Mi 60 50 72,5 69,0 72,5 69,1 0,0 0,1

(6] 2.0G Mi 60 50 73,4 711 73,4 71,1 0,0 0,0

(0] 3.0G Ml 60 50 74,3 72,8 74,3 72,9 0,0 0,0

(0] 4.0G MI 60 50 75,0 74,1 75,0 74,0 0,0 0,0

31 W EG Mi 60 50 55,6 52,7 55,6 52,7 0,1 0,0

W 1.0G Mi 60 50 56,0 53,1 56,0 53,2 0,1 0,0

W 2.0G Ml 60 50 56,1 53,3 56,1 53,3 0,0 0,0

W 3.0G Ml 60 50 55,3 51,8 55,3 51,8 0,0 0,0

W 4.0G MI 60 50 55,3 51,9 55,3 51,9 0,0 0,1

32 (6] EG Mi 60 50 71,6 66,6 72,0 67,8 0,4 1,2

(6] 1.0G Mi 60 50 72,6 69,0 72,9 69,8 0,3 0,8

(0] 2.0G Ml 60 50 73,4 71,0 73,7 71,6 0,3 0,5

(0] 3.0G Ml 60 50 74,3 72,9 74,6 73,3 0,3 0,4

(6] 4.0G Mi 60 50 75,0 74,1 75,2 74,3 0,2 0,2

(6] 5.0G Mi 60 50 74,9 74,1 751 74,3 0,2 0,2

(0] 6.0G MI 60 50 74,9 74,1 75,0 74,3 0,1 0,1

33 N EG Ml 60 50 66,7 60,6 69,7 67,7 3,0 71

N 1.0G Ml 60 50 67,4 62,3 70,5 68,8 3,0 6,4

N 2.0G Mi 60 50 67,9 63,7 711 69,7 3,2 6,1

N 3.0G Mi 60 50 68,2 64,9 71,5 70,4 3,3 5,6

N 4.0G Ml 60 50 68,9 66,5 71,7 70,7 2,7 4.3

N 5.0G Ml 60 50 69,3 67,3 71,7 70,8 2,4 3,5

N 6.0G MI 60 50 69,4 67,5 71,7 70,8 2,3 3,3

34 W EG Mi 60 50 55,5 52,3 57,5 55,6 1,9 3,3

W 1.0G Mi 60 50 56,4 52,9 58,1 56,0 1,7 3,1
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet";Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich zwischen durchgehender und im Bereich des ZOB unterbrochener Larmschutzwand der Hohe
H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
einstufung| Orientierungswert LSWH=2m LSW H =2 m, unter- "LSW unterbrochen -
IP Fassaden- [ Geschoss durchgehend brochen im Bereich ZOB LSW durchgehend"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

34 W 2.0G Mi 60 50 57,2 53,6 58,7 56,4 1,5 2,8

W 3.0G Ml 60 50 57,3 53,5 58,8 56,5 1,6 3,0

W 4.0G Ml 60 50 57,5 53,6 59,0 56,7 1,6 3,1

W 5.0G Mi 60 50 57,8 54,3 59,2 56,8 1,4 2,6

W 6.0G MI 60 50 54,5 49,5 54,6 49,6 0,0 0,1

35 W EG Mi 60 50 58,8 52,6 59,1 53,7 0,3 1,1

W 1.0G Ml 60 50 60,0 53,4 60,2 54,3 0,2 1,0

W 2.0G Ml 60 50 60,2 53,7 60,4 54,7 0,2 1,0

W 3.0G Mi 60 50 60,2 53,5 60,4 54,2 0,2 0,7

W 4.0G MI 60 50 60,0 53,2 60,2 54,0 0,2 0,8

36 S EG Ml 60 50 58,6 55,3 60,5 58,6 1,8 3,3

S 1.0G Ml 60 50 59,9 56,9 61,4 59,7 1,6 2,8

S 2.0G Ml 60 50 61,2 58,8 62,8 61,4 1,6 2,6

S 3.0G MI 60 50 62,5 60,3 64,1 62,8 1,6 2,4

37 (6] EG Mi 60 50 67,3 62,9 67,4 63,0 0,0 0,1

(0] 1.0G Ml 60 50 69,3 65,3 69,3 65,4 0,0 0,1

(0] 2.0G Ml 60 50 70,5 67,3 70,5 67,5 0,1 0,2

(6] 3.0G MI 60 50 71,1 68,4 71,2 68,6 0,1 0,2

38 W EG Mi 60 50 57,0 51,7 56,9 51,7 0,0 0,0

W 1.0G Ml 60 50 58,2 52,6 58,2 52,7 0,0 0,0

W 2.0G Ml 60 50 58,7 53,1 58,7 53,1 0,0 0,1

W 3.0G MI 60 50 59,1 53,5 59,1 53,7 0,1 0,3

39 (6] EG Mi 60 50 67,3 62,7 67,4 62,8 0,0 0,1

(6] 1.0G Mi 60 50 69,0 64,8 69,1 64,9 0,0 0,1

(0] 2.0G Ml 60 50 70,0 66,3 70,0 66,4 0,0 0,0

(0] 3.0G MI 60 50 70,8 67,8 70,8 67,9 0,0 0,0

40 N EG Mi 60 50 68,5 61,4 68,5 61,4 0,0 0,0

N 1.0G Mi 60 50 69,0 62,0 69,0 62,0 0,0 0,0

N 2.0G Mi 60 50 69,1 62,6 69,1 62,6 0,0 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet";Beurteilung Verkehrslarm geman DIN 18005
Vergleich zwischen durchgehender und im Bereich des ZOB unterbrochener Larmschutzwand der Hohe
H = 2,3 m oberhalb Schienenoberkante

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
einstufung| Orientierungswert LSWH=2m LSW H =2 m, unter- "LSW unterbrochen -
IP Fassaden- [ Geschoss durchgehend brochen im Bereich ZOB LSW durchgehend"
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

40 N 3.0G MI 60 50 69,1 63,0 69,1 63,0 0,0 0,0

41 W EG Ml 60 50 67,1 60,0 67,1 60,0 0,0 0,0

W 1.0G Ml 60 50 66,6 59,6 66,5 59,5 0,0 0,0

W 2.0G Mi 60 50 65,9 58,9 65,9 58,9 0,0 0,0

W 3.0G Mi 60 50 65,2 58,4 65,3 58,4 0,0 0,1
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte

Bericksichtigung von zwei niedrigen Schallschutzwanden der Hohe H = 0,74 m (.. OK Schiene und in ein
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
Vergleich der Varianten zu innovativen MaBBnahmen

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
einstufung| Orientierungswert mit einer niedrigen| mit zwei niedrigen mit LSWH=2,3m, | mit LSWH=23m,

IP Name Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW H = 2,3 m| Larmschutzwand | L&rmschutzwanden 1 niedrige SSW 2 niedrigen SSW
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
01 Neubau 2 W EG GE 65 55 56,9 55,9 55,1 52,7 55,3 53,1 54,9 52,7 54,8 52,6 54,8 52,5
W 1.0G 65 55 57,7 56,7 55,9 53,9 56,1 54,3 55,8 53,9 55,7 53,8 55,6 53,7

W 2.0G 65 55 58,6 57,7 56,7 54,7 57,0 55,2 56,6 54,7 56,5 54,5 56,4 54,5

02 | Neubau 3 O EG GE 65 55 71,7 71,4 66,2 62,9 67,5 65,5 66,7 64,0 65,9 62,4 65,8 62,1

O 1.0G 65 55 72,9 72,6 67,4 64,2 69,0 67,3 67,7 65,0 67,2 63,6 67,0 63,1

O 2.0G 65 55 73,9 73,8 68,1 65,4 70,1 68,8 68,2 65,8 67,7 64,5 67,4 63,7

03 | Neubau 4 W EG GE 65 55 56,3 55,5 54,2 52,2 54,4 52,9 54,2 52,5 53,9 52,1 53,6 51,9
W 1.0G 65 55 57,5 56,6 55,3 53,2 55,6 54,0 55,3 53,5 55,1 58,0 54,7 52,7

W 2.0G 65 55 58,5 57,5 56,4 54,2 56,7 55,0 56,4 54,4 56,2 54,0 55,9 53,7

04 | Neubau 5 O EG GE 65 55 73,5 72,9 68,6 64,7 70,0 67,7 69,3 66,3 68,4 64,3 68,2 63,7
(0] 1.0G 65 55 74,8 74,5 69,6 66,5 71,3 69,6 70,2 67,7 69,4 66,1 69,0 64,9

O 2.0G 65 55 75,5 75,3 70,4 68,1 72,1 70,9 71,0 69,2 70,1 67,5 69,2 65,6

05 | Neubau 6 (0] EG GE 65 55 73,3 72,8 68,0 64,6 69,7 67,8 69,0 66,5 67,8 64,1 67,5 63,4
O 1.0G 65 55 74,6 74,3 69,5 66,8 71,1 69,6 70,1 68,0 69,3 66,3 68,8 65,3

O 2.0G 65 55 75,4 75,2 70,5 68,6 72,1 71,0 70,8 69,2 70,2 68,1 69,4 66,3

06 | Neubau 7 ¢} EG GE 65 55 73,5 73,0 67,9 64,2 69,9 67,8 69,2 66,6 67,7 63,8 67,5 63,1
¢} 1.0G 65 55 74,8 74,5 69,5 66,6 71,3 69,8 70,4 68,3 69,3 66,3 68,9 65,2

O 2.0G 65 55 75,6 75,4 70,9 68,9 72,4 71,3 71,1 69,3 70,7 68,5 69,8 66,9

07 | Neubau 8 S EG WA 55 45 66,4 66,2 59,9 58,0 62,6 61,4 61,7 60,2 59,7 57,6 59,3 56,8
S 1.0G 55 45 67,1 66,9 61,4 59,4 63,7 62,6 62,8 61,3 61,2 59,1 60,7 58,2

S 2.0G 55 45 67,9 67,6 62,8 60,9 64,7 63,7 63,9 62,5 62,6 60,7 62,0 59,7

S 3.0G 55 45 68,7 68,5 63,9 62,3 65,9 65,1 64,8 63,4 63,8 62,1 63,1 60,9

08 | Neubau 8 W EG WA 55 45 57,1 56,5 53,7 51,7 54,6 53,4 54,1 52,7 53,6 51,6 53,2 51,3
W 1.0G 55 45 57,1 56,4 54,2 52,0 54,9 53,6 54,4 52,9 54,1 51,9 53,7 51,5

W 2.0G 55 45 57,4 56,6 54,4 52,0 55,1 53,6 54,6 52,9 53,8 51,8 53,6 51,4

W 3.0G 55 45 58,0 57,2 55,1 52,7 55,8 54,3 55,2 53,4 54,6 52,5 54,3 52,0

09 | Neubau 8 O EG WA 55 45 73,8 73,2 68,2 64,3 70,2 68,1 69,5 66,7 68,1 63,9 67,7 63,0
O 1.0G 55 45 75,2 74,8 69,7 66,8 71,8 70,3 70,8 68,6 69,6 66,5 69,0 65,1

O 2.0G 55 45 75,9 75,6 71,3 69,4 72,8 71,7 71,7 70,0 711 69,0 69,9 66,9
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
Vergleich der Varianten zu innovativen MaBBnahmen

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel

einstufung| Orientierungswert mit einer niedrigen| mit zwei niedrigen mit LSWH=2,3m, | mit LSWH=23m,

IP Name Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW H = 2,3 m| Larmschutzwand | L&rmschutzwanden 1 niedrige SSW 2 niedrigen SSW

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
09 | Neubau 8 O 3.0G WA 55 45 76,1 75,8 72,8 71,6 74,0 73,3 72,7 71,5 72,5 71,1 70,9 68,5
10 | Neubau 9 W EG WA 55 45 52,5 51,0 51,9 50,4 52,0 50,6 51,8 50,4 51,7 50,4 51,6 50,3
W 1.0G 55 45 53,1 51,3 52,5 50,7 52,6 50,9 52,4 50,7 52,3 50,6 52,2 50,5

W 2.0G 55 45 53,0 51,0 52,4 50,2 52,6 50,4 52,3 50,2 52,2 50,1 52,0 49,9

W 3.0G 55 45 53,1 50,8 52,7 49,8 52,8 50,0 52,4 49,7 52,3 49,6 52,2 49,6

11 Neubau 10 S EG WA 55 45 54,1 54,0 53,1 52,9 53,1 52,9 52,6 52,3 52,6 52,3 52,1 51,7
S 1.0G 55 45 54,1 54,0 53,2 52,9 53,2 52,9 52,7 52,2 52,7 52,2 52,2 51,7

S 2.0G 55 45 54,3 54,0 53,4 52,9 53,4 52,9 52,9 52,3 52,9 52,3 52,4 51,7

S 3.0G 55 45 54,8 54,2 54,0 53,1 54,0 53,2 53,5 52,5 53,5 52,5 53,1 51,9

S 4.0G 55 45 57,3 56,3 56,5 55,2 56,5 55,3 56,1 54,6 56,0 54,5 55,5 53,8

12 | Neubau 11 (0] EG WA 55 45 73,6 73,1 68,2 64,4 70,2 68,0 69,4 66,7 68,1 63,9 67,7 62,9
(0] 1.0G 55 45 75,0 74,7 69,7 66,8 7,7 70,2 70,7 68,5 69,6 66,4 68,9 65,0

(0] 2.0G 55 45 75,7 75,5 71,3 69,3 72,8 71,6 71,6 69,8 71,0 68,9 69,8 66,8

O 3.0G 55 45 75,9 75,7 72,7 71,5 73,9 73,2 72,6 71,4 72,4 71,0 70,8 68,5

O 4.0G 55 45 75,9 75,7 73,0 72,0 74,0 73,4 72,8 7,7 72,5 71,3 71,0 69,0

13 | Neubau 11 N EG WA 55 45 67,3 66,4 62,6 58,2 64,3 61,6 63,5 60,2 62,4 57,8 62,1 56,9
N 1.0G 55 45 68,0 67,2 63,4 59,7 65,2 62,9 64,3 61,4 63,2 59,2 62,8 58,1

N 2.0G 55 45 68,7 68,1 64,3 61,3 66,0 64,2 65,1 62,7 64,1 60,9 63,5 59,6

N 3.0G 55 45 69,3 68,8 65,1 62,8 66,7 65,4 65,5 63,4 64,9 62,4 64,1 60,9

14 | Neubau 12 S EG WA 55 45 69,7 69,0 64,8 60,8 66,5 64,1 65,8 62,8 64,6 60,3 64,2 59,3
S 1.0G 55 45 70,8 70,3 66,0 62,7 67,8 65,8 66,9 64,3 65,8 62,3 65,3 61,1

S 2.0G 55 45 71,7 71,3 67,1 64,6 68,8 67,5 67,6 65,5 66,8 64,2 66,2 62,9

S 3.0G 55 45 72,1 71,8 68,1 66,3 69,7 68,7 68,6 67,1 67,8 65,8 66,7 63,9

S 4.0G 55 45 72,3 72,0 69,3 68,1 70,3 69,6 69,1 67,8 68,9 67,6 67,4 65,1

15 | Neubau 12 ¢} EG WA 55 45 73,6 73,0 68,2 64,2 70,1 68,0 69,4 66,6 68,0 63,8 67,7 62,8
¢} 1.0G 55 45 75,0 74,6 69,7 66,7 71,7 70,1 70,7 68,5 69,5 66,3 68,9 65,0

(0] 2.0G 55 45 75,7 75,4 71,2 69,2 72,7 71,6 71,5 69,7 71,0 68,8 69,8 66,8

O 3.0G 55 45 75,9 75,7 72,7 71,5 73,9 73,2 72,6 71,3 72,4 71,0 70,8 68,4

O 4.0G 55 45 75,9 75,7 73,0 72,0 74,0 73,4 72,8 7,7 72,5 71,3 71,0 69,0
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
Vergleich der Varianten zu innovativen MaBBnahmen

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
einstufung| Orientierungswert mit einer niedrigen| mit zwei niedrigen mit LSWH=2,3m, | mit LSWH=23m,
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW H = 2,3 m| Larmschutzwand | L&rmschutzwanden 1 niedrige SSW 2 niedrigen SSW
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
16 | Neubau 13 N EG WA 55 45 69,9 69,3 64,5 60,6 66,4 64,2 65,7 63,0 64,4 60,3 64,1 59,4
N 1.0G 55 45 71,1 70,6 66,0 62,8 67,9 66,0 67,0 64,5 65,9 62,5 65,4 61,3
N 2.0G 55 45 72,0 7,7 67,3 64,9 69,1 67,7 67,9 65,8 67,2 64,6 66,5 63,2
N 3.0G 55 45 72,4 72,1 68,4 66,6 70,0 69,0 69,0 67,5 68,2 66,2 67,3 64,5
N 4.0G 55 45 72,6 72,2 69,6 68,3 70,6 69,8 69,4 68,1 69,2 67,8 67,8 65,4
17 | Neubau 13 N EG WA 55 45 63,5 62,9 58,6 55,3 60,4 58,5 59,7 57,4 58,4 55,0 57,9 53,9
N 1.0G 55 45 64,0 63,4 59,5 56,3 61,2 59,3 60,5 58,1 59,3 56,0 58,7 54,8
N 2.0G 55 45 64,5 63,8 60,3 57,3 61,8 60,0 61,0 58,7 60,1 57,1 59,5 55,8
N 3.0G 55 45 65,0 64,3 61,0 58,2 62,4 60,7 61,7 59,5 60,9 58,0 60,3 56,7
18 | Neubau 13 S EG WA 55 45 51,9 51,0 51,3 50,3 51,5 50,5 51,3 50,4 51,2 50,2 51,2 50,2
S 1.0G 55 45 51,7 50,4 51,6 50,4 51,6 50,4 51,5 50,3 51,5 50,3 51,4 50,3
S 2.0G 55 45 52,0 50,6 51,9 50,5 51,9 50,5 51,8 50,5 51,8 50,5 51,7 50,4
S 3.0G 55 45 52,3 50,8 52,1 50,5 52,1 50,6 52,0 50,5 52,0 50,4 51,9 50,4
19 | Neubau 12 W EG WA 55 45 54,3 53,7 51,8 50,7 52,1 51,1 52,0 50,9 51,7 50,6 51,7 50,6
W 1.0G 55 45 54,9 54,2 52,6 51,3 53,4 52,4 53,1 52,0 52,5 51,3 52,3 50,9
W 2.0G 55 45 55,2 54,5 53,0 51,6 53,8 52,7 53,5 52,2 52,9 51,5 52,6 51,2
W 3.0G 55 45 55,2 54,4 53,2 51,7 53,9 52,7 53,6 52,2 53,2 51,6 52,9 51,2
W 4.0G 55 45 55,4 54,7 53,1 51,6 53,9 52,7 53,5 52,1 53,1 51,6 52,7 51,0
20 | Neubau 12 N EG WA 55 45 50,9 50,3 50,2 48,9 50,4 49,2 50,2 49,0 50,0 48,8 50,2 48,8
N 1.0G 55 45 51,3 50,6 50,8 49,3 50,6 49,7 50,4 49,4 50,6 49,2 50,0 48,9
N 2.0G 55 45 51,6 50,8 51,1 49,4 51,4 49,9 50,7 49,5 50,9 49,3 51,0 49,1
N 3.0G 55 45 52,3 51,2 51,6 49,7 52,0 50,2 51,6 49,8 51,5 49,6 51,5 49,3
21 Neubau 12 W EG WA 55 45 55,0 54,3 52,4 50,0 52,9 51,3 52,5 50,7 52,4 49,9 51,6 49,5
W 1.0G 55 45 55,5 54,6 53,0 50,3 53,5 51,8 53,1 51,2 53,0 50,3 52,1 49,8
W 2.0G 55 45 55,9 55,0 53,0 50,7 54,0 52,2 53,5 51,5 52,9 50,5 52,6 50,1
W 3.0G 55 45 56,3 55,4 53,5 51,1 54,4 52,7 53,9 51,8 53,4 51,0 53,1 50,5
22 | Neubau 14 S EG WA 55 45 69,0 65,9 67,1 59,5 67,7 61,9 67,5 61,0 67,1 59,3 67,0 58,7
S 1.0G 55 45 69,1 66,4 66,9 60,0 67,6 62,6 67,3 61,6 66,9 59,8 66,7 59,0
S 2.0G 55 45 69,1 66,9 66,7 60,8 67,5 63,3 67,1 62,1 66,6 60,6 66,4 59,6
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
Vergleich der Varianten zu innovativen MaBBnahmen

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
einstufung| Orientierungswert mit einer niedrigen| mit zwei niedrigen mit LSWH=2,3m, | mit LSWH=23m,
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW H = 2,3 m| Larmschutzwand | L&rmschutzwanden 1 niedrige SSW 2 niedrigen SSW
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
22 | Neubau 14 S 3.0G WA 55 45 69,1 67,4 66,5 61,5 67,4 64,0 67,0 62,8 66,4 61,2 66,1 60,2
23 | Neubau 14 SO EG WA 55 45 72,9 71,1 69,6 63,0 70,5 66,2 70,2 65,1 69,5 62,8 69,4 62,1
SO 1.0G 55 45 73,7 72,3 70,1 64,8 71,3 67,9 70,7 66,5 70,0 64,6 69,7 63,5
SO 2.0G 55 45 74,3 73,4 70,5 66,6 71,8 69,5 70,9 67,6 70,4 66,3 70,0 65,1
SO 3.0G 55 45 74,6 73,9 71,0 68,2 72,3 70,7 71,5 69,1 70,8 67,8 70,1 66,2
SO 4.0G 55 45 74,6 74,0 71,8 70,0 72,8 71,6 71,7 69,8 71,6 69,6 70,3 67,2
24 | Neubau 14 (0] EG WA 55 45 73,9 73,2 69,1 64,7 70,8 68,2 70,1 66,9 69,0 64,3 68,7 63,4
(0] 1.0G 55 45 75,3 74,7 70,5 67,0 72,2 70,2 71,3 68,7 70,3 66,7 69,9 65,5
O 2.0G 55 45 75,9 75,5 71,8 69,4 73,1 71,7 72,0 69,9 71,5 69,0 70,7 67,2
O 3.0G 55 45 76,1 75,8 73,0 71,6 74,2 73,3 72,9 71,4 72,7 71,1 71,3 68,6
O 4.0G 55 45 76,1 75,8 73,3 72,1 74,3 73,5 73,1 71,8 72,9 71,4 71,5 69,1
25 | Neubau 14 N EG WA 55 45 70,0 69,1 65,8 62,1 67,3 64,8 66,6 63,6 65,5 61,3 65,3 60,5
N 1.0G 55 45 71,0 70,2 67,1 64,0 68,3 66,2 67,6 64,9 66,8 63,3 66,5 62,5
N 2.0G 55 45 71,8 71,3 67,9 65,4 69,1 67,6 68,1 65,7 67,6 64,8 67,1 63,8
N 3.0G 55 45 72,2 71,7 68,4 66,4 69,6 68,4 68,8 67,0 68,1 65,7 67,4 64,5
N 4.0G 55 45 72,3 71,9 69,4 68,1 70,4 69,5 69,2 67,7 69,1 67,5 67,7 65,1
26 | Neubau 14 W EG WA 55 45 55,6 53,3 55,1 52,4 55,3 52,6 55,2 52,6 55,0 52,4 55,0 52,3
W 1.0G 55 45 56,1 53,8 55,6 52,9 55,8 53,2 55,7 53,1 55,6 52,9 55,6 52,9
W 2.0G 55 45 56,2 53,8 55,7 52,9 55,8 53,2 55,7 53,1 55,6 52,9 55,6 52,9
W 3.0G 55 45 56,1 53,7 55,5 52,7 55,7 53,1 55,6 52,9 55,4 52,6 55,4 52,6
27 | Neubau 14 W EG WA 55 45 51,6 51,0 51,5 50,9 51,5 51,0 51,5 50,9 51,5 50,9 51,3 50,9
W 1.0G 55 45 51,3 50,6 51,1 50,3 51,2 50,4 51,1 50,4 51,1 50,3 51,0 50,3
W 2.0G 55 45 52,3 51,5 51,6 50,6 51,7 50,7 51,6 50,7 51,5 50,6 51,4 50,5
W 3.0G 55 45 53,5 52,7 52,0 50,8 52,6 51,5 52,3 51,2 51,9 50,8 51,8 50,7
W 4.0G 55 45 54,0 53,1 52,7 51,3 53,1 51,9 52,8 51,5 52,6 51,2 52,4 50,9
28 | Neubau 14 N EG WA 55 45 50,8 49,0 50,8 48,9 50,8 48,9 50,7 48,9 50,7 48,9 50,6 48,8
N 1.0G 55 45 51,7 49,4 51,5 49,2 51,5 49,2 51,5 49,1 51,5 49,1 51,4 49,0
N 2.0G 55 45 52,2 49,7 51,9 49,0 51,9 49,1 51,9 49,1 51,9 49,0 51,7 48,9
N 3.0G 55 45 52,8 50,1 52,6 49,7 52,6 49,8 52,5 49,6 52,5 49,6 52,4 49,4
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
Vergleich der Varianten zu innovativen MaBBnahmen

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
einstufung| Orientierungswert mit einer niedrigen| mit zwei niedrigen mit LSWH=2,3m, | mit LSWH=23m,
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW H = 2,3 m| Larmschutzwand | L&rmschutzwanden 1 niedrige SSW 2 niedrigen SSW
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
29 | Neubau 15 W EG WA 55 45 55,6 54,0 54,0 51,1 54,4 52,1 54,2 51,6 53,9 51,0 53,5 50,6
W 1.0G 55 45 56,2 54,3 54,8 51,6 55,2 52,6 54,9 52,1 54,7 51,5 54,4 51,1
W 2.0G 55 45 56,5 54,4 55,1 51,7 55,5 52,7 55,2 52,2 55,1 51,6 54,7 51,1
30 | Neubau 16 O EG MI 60 50 75,6 74,5 71,5 66,6 72,8 69,7 72,3 68,5 71,3 66,0 71,2 65,4
O 1.0G 60 50 76,8 76,2 72,5 69,0 74,0 72,0 73,0 70,1 72,2 68,5 71,9 67,4
O 2.0G 60 50 77,1 76,6 73,4 711 74,9 73,7 73,8 71,9 73,0 70,5 72,3 68,9
(0] 3.0G 60 50 77,0 76,6 74,3 72,8 75,2 74,3 74,1 72,5 73,8 72,1 72,5 69,7
O 4.0G 60 50 76,9 76,6 75,0 74,1 75,4 74,6 74,3 73,0 73,8 72,4 72,6 70,3
31 Neubau 16 W EG MI 60 50 57,1 55,4 55,6 52,7 56,1 53,6 55,9 53,3 55,5 52,6 55,4 52,4
W 1.0G 60 50 57,4 55,7 56,0 53,1 56,4 54,1 56,2 53,7 55,9 53,0 55,8 52,8
W 2.0G 60 50 57,5 55,9 56,1 53,3 56,6 54,3 56,3 53,8 56,1 53,3 55,9 58,0
W 3.0G 60 50 55,8 52,9 55,3 51,8 55,3 51,9 55,2 51,8 55,2 51,8 55,1 51,7
W 4.0G 60 50 55,9 53,2 55,3 51,9 55,4 52,1 55,3 51,9 55,2 51,7 55,2 51,6
32 | Neubau 18 O EG MI 60 50 75,7 74,6 71,6 66,6 72,9 69,8 72,4 68,6 71,5 66,1 71,3 65,5
O 1.0G 60 50 76,9 76,2 72,6 69,0 74,0 72,0 73,1 70,1 72,3 68,5 72,0 67,5
¢} 2.0G 60 50 77,1 76,6 73,4 71,0 74,9 73,7 73,8 71,9 73,1 70,4 72,4 68,9
¢} 3.0G 60 50 77,1 76,6 74,3 72,9 75,3 74,3 74,1 72,5 73,9 72,1 72,5 69,7
O 4.0G 60 50 77,0 76,6 75,0 74,1 75,4 74,6 74,3 73,1 73,9 72,4 72,6 70,3
O 5.0G 60 50 76,7 76,3 74,9 74,1 75,4 74,7 74,5 73,5 74,0 72,7 72,8 70,9
0] 6.0G 60 50 76,5 76,1 74,9 74,1 75,2 74,6 74,5 73,6 74,1 73,0 73,1 71,7
33 | Neubau 18 N EG Ml 60 50 69,9 68,0 66,7 60,6 67,7 63,5 67,4 62,5 66,7 60,4 66,6 59,9
N 1.0G 60 50 70,6 69,0 67,4 62,3 68,5 64,9 67,9 63,7 67,3 62,1 67,2 61,5
N 2.0G 60 50 71,2 69,9 67,9 63,7 69,0 66,3 68,2 64,6 67,7 63,4 67,4 62,5
N 3.0G 60 50 71,6 70,6 68,2 64,9 69,2 66,9 68,3 65,2 68,0 64,5 67,6 63,3
N 4.0G 60 50 71,8 70,9 68,9 66,5 70,0 68,3 68,9 66,6 68,7 66,1 67,6 63,9
N 5.0G 60 50 71,8 70,9 69,3 67,3 70,2 68,6 69,1 67,0 69,0 66,7 67,8 64,4
N 6.0G 60 50 71,8 70,9 69,4 67,5 70,2 68,8 69,2 67,2 69,0 66,8 67,8 64,7
34 | Neubau 18 W EG Mi 60 50 58,1 56,5 55,5 52,3 56,4 53,9 55,9 53,2 55,3 52,1 55,3 51,9
W 1.0G 60 50 58,7 56,8 56,4 52,9 57,2 54,3 56,7 53,6 56,2 52,7 56,2 52,5
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
Vergleich der Varianten zu innovativen MaBBnahmen

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
einstufung| Orientierungswert mit einer niedrigen| mit zwei niedrigen mit LSWH=2,3m, | mit LSWH=23m,
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW H = 2,3 m| Larmschutzwand | L&rmschutzwanden 1 niedrige SSW 2 niedrigen SSW
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
34 | Neubau 18 W 2.0G MI 60 50 59,3 57,3 57,2 53,6 57,9 55,0 57,3 54,1 57,0 53,4 56,9 53,1
W 3.0G 60 50 59,5 57,5 57,3 53,5 58,1 55,0 57,5 54,1 57,1 53,2 56,9 52,7
W 4.0G 60 50 59,7 57,7 57,5 53,6 58,2 55,2 57,7 54,2 57,3 53,4 57,0 52,8
W 5.0G 60 50 59,9 57,9 57,8 54,3 58,4 55,5 57,9 54,4 57,7 54,0 57,3 53,3
W 6.0G 60 50 54,7 49,9 54,5 49,5 54,6 49,6 54,5 49,5 54,5 49,5 54,5 49,5
35 | Neubau 17 W EG MI 60 50 59,4 54,8 58,8 52,6 59,0 53,2 58,9 53,0 58,7 52,5 58,7 52,4
W 1.0G 60 50 60,5 55,4 60,0 53,4 60,1 54,0 60,0 53,7 59,9 53,3 59,8 53,1
W 2.0G 60 50 60,6 54,9 60,2 53,7 60,3 54,1 60,2 53,8 60,2 53,6 60,1 53,3
W 3.0G 60 50 60,5 54,6 60,2 53,5 60,3 53,9 60,2 53,5 60,1 53,3 60,1 53,2
W 4.0G 60 50 60,2 54,2 60,0 53,2 60,1 53,5 59,9 53,0 59,8 52,9 59,8 52,8
36 | Neubau 19 S EG Mi 60 50 61,3 59,9 58,6 55,3 59,6 57,1 59,1 56,2 58,4 54,8 58,2 54,2
S 1.0G 60 50 62,3 60,9 59,9 56,9 60,7 58,4 60,1 57,3 59,6 56,3 59,2 55,6
S 2.0G 60 50 63,5 62,4 61,2 58,8 62,1 60,2 61,4 59,1 60,9 58,3 60,6 57,7
S 3.0G 60 50 64,8 63,7 62,5 60,3 63,4 61,7 62,7 60,6 62,2 59,9 61,8 59,1
37 | Neubau 19 O EG MI 60 50 72,5 71,1 67,3 62,9 69,1 66,3 68,5 65,2 67,2 62,5 67,0 62,1
¢} 1.0G 60 50 73,9 72,4 69,3 65,3 70,8 68,1 70,0 66,8 69,1 65,0 68,9 64,5
¢} 2.0G 60 50 74,8 73,5 70,5 67,3 71,9 69,7 70,7 67,9 70,3 67,0 69,9 66,2
O 3.0G 60 50 75,2 74,0 71,1 68,4 72,7 70,8 71,5 69,1 70,9 68,0 70,2 66,9
38 | Neubau 19 W EG MI 60 50 57,0 51,9 57,0 51,7 57,0 51,7 56,8 51,6 56,8 51,6 56,8 51,6
W 1.0G 60 50 58,3 53,0 58,2 52,6 58,3 52,7 58,1 52,6 58,0 52,5 58,1 52,5
W 2.0G 60 50 58,8 53,4 58,7 53,1 58,8 53,2 58,6 53,0 58,6 53,0 58,5 52,9
W 3.0G 60 50 59,2 53,9 59,1 53,5 59,1 53,6 59,0 53,4 58,9 53,3 58,9 53,3
39 | Neubau 20 O EG MI 60 50 72,3 70,8 67,3 62,7 68,9 65,9 68,4 64,8 67,2 62,3 67,1 62,1
O 1.0G 60 50 73,5 71,9 69,0 64,8 70,5 67,7 69,7 66,1 68,9 64,5 68,8 64,2
¢} 2.0G 60 50 74,4 73,0 70,0 66,3 71,4 68,9 70,4 67,3 69,8 66,0 69,6 65,6
0] 3.0G 60 50 74,9 73,6 70,8 67,8 72,3 70,1 70,9 68,0 70,6 67,4 70,3 66,9
40 | Neubau 20 N EG MI 60 50 70,2 66,4 68,5 61,4 68,9 62,7 68,8 62,5 68,5 61,4 68,5 61,4
N 1.0G 60 50 70,8 67,1 69,0 62,0 69,4 63,4 69,3 63,2 69,0 62,0 69,0 61,9
N 2.0G 60 50 71,1 67,7 69,1 62,6 69,6 64,1 69,5 63,8 69,1 62,5 69,1 62,5
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung: Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
Vergleich der Varianten zu innovativen MaBBnahmen

PEULZ

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel

einstufung| Orientierungswert mit einer niedrigen| mit zwei niedrigen mit LSWH=2,3m, | mit LSWH=23m,

IP Name Fassaden- | Geschoss ohne MaBnahmen |mit LSW H = 2,3 m| Larmschutzwand | L&rmschutzwanden 1 niedrige SSW 2 niedrigen SSW
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
40 | Neubau 20 N 3.0G MI 60 50 71,3 68,3 69,1 63,0 69,6 64,7 69,5 64,4 69,0 62,9 69,0 62,9
41 Neubau 20 W EG Ml 60 50 67,2 60,1 67,1 60,0 67,1 60,0 67,1 60,1 67,1 60,0 67,0 59,9
W 1.0G 60 50 66,6 59,6 66,6 59,6 66,6 59,5 66,5 59,5 66,5 59,5 66,4 59,4

W 2.0G 60 50 65,9 59,0 65,9 58,9 65,8 58,9 65,9 58,9 65,8 58,8 65,6 58,7

W 3.0G 60 50 65,3 58,6 65,2 58,4 65,3 58,4 65,2 58,4 65,2 58,3 65,0 58,1
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Kosten-Wirksamkeit-Abwagung

PEUIZ

CONSULT

Eeczeichnung Umsetzbar | Erstellungs: | Gesamt- | Erstellungs- | Bourteilungspegel | Minderungsbeitrag | Beurteilungspegel | Minderongsbeitrag

kosten pro l3nge kosten am [0 154.0G am |0 15,4.0G am 10 19,4 0G am 10 19.4.0G

m Tag Macht Tag Nacht Tag Macht Tag Nacht
[Euraim] [km] [Euro] dae(d) | oBA) | aBa) | aea) | a@BA) | dBA) | dB(a) | dBA)
Ohne LarmschutzmaBnahmen:
| 758 | 757 . | =~ [ #8821 8B | - 1

Aktive Larmechutzmalnahmen:
mil LSW H = 2 m (ber 50 Ja 1,350,0 1.4 1,830,000 735 T2.7 2.4 3,0 53,3 31,9 21 2.8
mit LSW H = 2.3 m lber 50 Ja 1.500,0 1.4 2.100.000 T3.0 T2.0 28 3.7 531 516 2.3 3
mit LSW H = 3 m Uber 20 Ja 1.650,0 1.4 2310000 727 715 3.2 4 524 51,2 26 35
mil LSW H =4 m (ber SO Ja 1.975.0 1.4 2785000 714 4,6 45 £i,1 525 a8 2.5 3.9
mit LW H = 5 m Uber S0 Ja 2.600,0 1.4 3.640.000 T0.5 68,1 54 7.6 524 a6 3.0 4.1
mit LSW H = & m Obar S0 Ja 2.900,0 1.4 4 050.000 B8.7 65,2 T2 105 52,3 a0.5 34 4.2
Innovative Manahmen:
Schwenkbare, niedrige Schallschutz-wand Ja 1.651,3 13 2 146.580.0 740 734 19 %3 529 53.0 Z5 1.7
H = 74 cm uber 30 anstolle LW
2 Schwenkbare, riedrige Schallschulz- Ja 3.302,6 1.3 42933800 | 728 7.7 31 4.0 52,4 525 3.0 2.2
wanoe H = 74 cm uber 50
Brickenentdrihnung Ja” - - - - - - - - - - -
Schienenstegddmpfer [ resir 2262 14 216,580 - - - - - - - -
Schienenstegabschirmung nein 163.7 1.4 229180 - - - - - - - -
Beszondars Uberwachtes Gleis (BUG) Mein'*’ . - . - - - - - . - -

{*)bereits im Rahmen der GGV realiziert und in allen Berechnungen berlcksichtigt
- aufgrund der Bahnhofsnahe und vorhandenar Weichan in diesem Baraich n:cht ainsetzbar

CQuelle Erstellungskosten: Innovative Malnahmen zum Larm- und Erschitlerungsschulz am Fahrweg, Schiussberichl, 15082012, DB Netee
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