SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK
AKUSTIK + MEDIENTECHNIK
ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ
UMWELTTECHNOLOGIE

PEUIZ

CONSULT

Peutz Consult GmbH « Kolberger Str. 19 » 40599 Diisseldorf

Neue Bahnstadt Opladen GmbH
Bahnstadtchaussee 4
51379 Opladen

Betreff: Schalltechnische Untersuchung fur die Aufstellung des Be-
bauungsplans Nr. 208 B/Il ,Opladen — nbso / Westseite —
Quartiere” in Leverkusen
Hier: Prufung der Verkiirzung der Schallschutzwand

Bericht-Nr.: VL 7247-3

Datum: 01.08.2016

Niederlassung: Dusseldorf

Ansprechpartner/in: Frau Flick / Herr Hibel

1 Einleitung

Im Bezug auf unsere schalltechnische Untersuchung fiir die Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 208 B/Il "Opladen — nbso / Westseite - Quartiere" in Leverkusen-Opladen (Bericht
VL 7247-2 vom 08.01.2016, Druckdatum 04.04.2016) sind weitergehende Aussagen hin-
sichtlich der Auswirkungen einer verkirzten Schallschutzwand auf den nérdlichen Bereich
des Plangebietes sowie die umliegende Bestandsbebauung vor allem im Bereich der
Latzenkirchener StralRe und der Rennbaumstral3e zu treffen.

In der Untersuchung VL 7247-2 vom 08.01.2016, Druckdatum 04.04.2016 wurde eine
durchgehende Larmschutzwand der Hohe H = 2,3 m Uber Schienenoberkante und Lange
L = 1425 m westlich der verlagerten Bahngleise fir die Verkehrslarmberechnungen beriick-
sichtigt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Larmschutzwand um 95 m im Norden
gekirzt, sodass sich das nérdliche Ende der Schallschutzwand nun vor dem Beginn der
Eisenbahnbriicke befindet. Die Lange der bertcksichtigten Larmschutzwand betragt somit
nun L = 1330 m anstelle von L = 1425 m.

Das neue nordliche Ende der Larmschutzwand ist in durchgehend griin, das alte Ende der
Larmschutzwand in grau gestrichelt in Anlage 1 dargestellt.
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2 Ergebnisse und Beurteilung

2.1 Prifung der Verkirzung der Larmschutzwand und dessen Auswirkungen auf
die textlichen Festsetzungen im Bereich des Plangebietes

Ein Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm im Plangebiet” mit Darstellung
der berlcksichtigten Immissionsorte im Norden des Plangebietes und der um 95 m ver-
kirzten Larmschutzwand ist in der Anlage 1 dargestellt.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung und die aus den Beurteilungspegeln ermittelten
Larmpegelbereiche sind der Anlage 2 zu entnehmen. In der Anlage 3 sind u.a. die
Pegeldifferenzen der Beurteilungspegel “Verkehrslarm unter Berlcksichtigung der Larm-
schutzwand der Lange L = 1330 m“ - “Verkehrslarm unter Beriicksichtigung der Larm-
schutzwand der Lange L = 1425 m"“ dargestellt. Bei den Berechnungen wurde die ab-
schirmende Wirkung der Bestandsbebauung sowie die der geplanten Gebaude beriick-
sichtigt.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, fuhrt die Verkirzung der Larmschutzwand nur im
Bereich der nachstgelegenen Immissionsorte 38-41 des Plangebietes zu einer gréf3tenteils
nur minimalen Pegelerh6hung von maximal 0,3 dB(A) tags und nachts (10 38, 39 und 41).
Im Bereich des Immissionsortes 40 liegt zum Tageszeitraum eine Pegelerh6hung von bis zu
1,5 dB(A) und eine Erhdhung von bis zu 4 dB(A) zum Nachtzeitraum vor.

Im EG des 10 40 liegen unter Berlcksichtigung der verkiirzten Larmschutzwand nun
genauso wie im 1.-3.0G Anforderungen an die Schallddmmung entsprechend des Larm-
pegelbereichs V vor.

Auswirkungen auf die Festsetzungen liegen jedoch keine vor, da die Larmpegelbereiche
zum Bebauungsplan nicht geschossweise festgesetzt wurden, sondern der Worst-Case-Fall,
sprich Larmpegelbereich VI fir die Rander der Baufelder festgesetzt wurde.

2.2 Ermittlung der Minderungswirkung der Larmschutzwand fiir die Bestands-
bebauung im Umfeld des Plangebietes

Ein Lageplan des digitalen Simulationsmodells ,Verkehrslarm in der Umgebung“ mit Dar-
stellung der berlicksichtigten Immissionsorte im Umfeld des Plangebietes und der um 95 m
verkirzten LArmschutzwand ist in der Anlage 4 dargestellt.

In den Anlagen 5-6 sind die Auswirkungen der verkirzten Larmschutzwand auf die Be-
standsbebauung in Form von Einzelpunktberechnungen und Isophonendifferenzkarten in
den Rechenhéhen von H=24m,H=54m,H=28,4 mund H =11,4 m Uber Gelande bei
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freier Schallausbreitung (keine abschirmende Wirkung im Bereich des Plangebietes) dar-
gestellt.
Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, liegen im Bereich der zu den Bahngleisen nachst-

gelegenen Immissionsorte 64-67 und 85 Pegelerhéhungen um bis zu 6 dB(A) tags und
7,5 dB(A) nachts durch die Verkirzung der Larmschutzwand vor.

Dieser Bericht besteht aus 3 Seiten und 6 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hibel
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Plangebiet" mit
Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte
Stadtebauliches Konzept vom 19.10.2015
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und Lange L = 1330 m, 2 Berechnungsvarianten des mafgeblichen AuBenlarmpegels:
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
32 Neubau 18 O EG SO 65 55 70,2 60,0 65,4 65,4 72 67 7 12 75 \ 77 Vi
(6] 1.0G SO 65 55 70,1 59,9 68,6 68,3 73 69 8 14 76 VI 78 VI
(6] 2.0G SO 65 55 69,6 59,4 70,8 70,5 74 71 9 16 77 VI 80 VI
O 3.0G SO 65 55 69,0 58,9 72,7 72,6 75 73 10 18 78 \ 82 Vi
O 4.0G SO 65 55 68,4 58,2 73,8 73,9 75 74 10 19 78 Vi 83 )l
33 Neubau 18 N EG SO 65 55 65,5 55,5 59,2 58,9 67 61 2 6 70 \% 71 \Y
N 1.0G SO 65 55 65,8 55,8 61,6 61,1 68 63 3 8 71 Vv 72 Vv
N 2.0G SO 65 55 65,7 55,8 63,4 62,8 68 64 3 9 71 Vv 73 Vv
N 3.0G SO 65 55 65,4 55,5 64,8 64,3 69 65 4 10 72 \ 74 \
N 4.0G SO 65 55 65,1 55,3 66,4 66,0 69 67 4 12 72 \ 75 \
34 Neubau 18 w EG SO 65 55 53,1 43,8 52,5 52,3 56 53 - - 59 Il 62 [}
w 1.0G SO 65 55 54,1 44,7 53,0 52,8 57 54 - - 60 Il 63 ]
w 2.0G SO 65 55 54,9 45,4 53,5 53,2 58 54 - - 61 1l 63 11
w 3.0G SO 65 55 55,2 45,7 53,9 53,5 58 55 - - 61 1l 64 11
W 4.0G SO 65 55 55,5 46,1 54,4 54,1 58 55 - - 61 11l 64 11l
35 Neubau 17 w EG SO 65 55 58,2 50,1 49,5 49,3 59 53 - - 62 11 63 1
w 1.0G SO 65 55 59,5 51,3 49,5 49,3 60 54 - - 63 1 64 1
w 2.0G SO 65 55 59,8 51,7 49,7 49,5 61 54 - - 64 1l 64 11
w 3.0G SO 65 55 59,8 51,7 48,4 48,2 61 54 - - 64 1l 64 11
w 4.0G SO 65 55 59,7 51,5 49,1 48,9 60 54 - - 63 1 64 1
36 Neubau 19 S EG SO 65 55 56,3 47,4 54,6 54,2 59 55 - - 62 1 64 1
S 1.0G SO 65 55 56,9 48,1 55,3 54,8 60 56 - 1 63 1l 65 11
S 2.0G SO 65 55 57,4 48,7 55,8 55,4 60 57 - 2 63 1l 66 \Y
S 3.0G SO 65 55 57,9 49,1 56,4 56,0 61 57 - 2 64 1 66 1\
37 Neubau 19 (6] EG SO 65 55 66,7 56,8 63,4 62,8 69 64 4 9 72 Vv 74 Vv
(6] 1.0G SO 65 55 67,7 57,8 66,1 65,3 70 66 5 11 73 Vv 76 Y
O 2.0G SO 65 55 67,9 57,9 68,4 67,6 72 68 7 13 75 \ 77 Vi
O 3.0G SO 65 55 67,7 57,8 69,9 69,1 72 70 7 15 75 \ 78 Vi
(6] 4.0G SO 65 55 67,5 57,6 71,5 70,7 73 71 8 16 76 VI 80 VI
38 Neubau 19 w EG SO 65 55 56,5 49,6 49,5 49,0 58 53 - - 61 1 62 1
VL 7247 - 01.08.2016 - Anlage 2.1
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Plangebiet", LArmschutzwand der Héhe H = 2,3 m (1. SOK
und Lange L = 1330 m, 2 Berechnungsvarianten des mafgeblichen AuBenlarmpegels:
tags: DIN 4109, Verkehr +3 dB, nachts/max: StraBBe tags+3 dB+Schiene nachts+8 dB

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des| MaBgebl. |Larmpegel{ MaBgebl. |Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe Orientierungswertes| AuBenlarm- | bereich | AuBenldrm- | bereich
IP Name Fassaden- |Geschoss pegel pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Max / Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
38 Neubau 19 w 1.0G SO 65 55 57,9 51,0 49,6 49,1 59 54 - - 62 1l 63 11
w 2.0G SO 65 55 58,4 51,5 50,0 49,4 59 54 - - 62 1 63 1
w 3.0G SO 65 55 58,7 51,8 49,8 49,3 60 54 - - 63 1 63 1
39 Neubau 20 O EG SO 65 55 71,0 61,0 64,4 63,8 72 66 7 11 75 \ 77 Vi
O 1.0G SO 65 55 71,0 60,9 67,3 66,4 73 68 8 13 76 \ 78 \
(6] 2.0G SO 65 55 70,5 60,5 69,9 69,0 74 70 9 15 77 VI 79 VI
(6] 3.0G SO 65 55 69,9 59,9 72,1 71,2 75 72 10 17 78 VI 81 Vi
40 Neubau 20 NW EG SO 65 55 66,6 58,0 63,6 63,0 69 65 4 10 72 \" 74 \"
NW 1.0G SO 65 55 67,5 58,8 64,4 63,7 70 65 5 10 73 \ 75 \
NW 2.0G SO 65 55 67,6 58,8 65,1 64,5 70 66 5 11 73 \ 75 \
NW 3.0G SO 65 55 67,5 58,8 65,9 65,2 70 67 5 12 73 Vv 76 Y
41 Neubau 20 w EG SO 65 55 67,1 59,7 51,3 50,7 68 61 3 6 71 Vv 71 Vv
w 1.0G SO 65 55 66,5 59,2 51,4 50,8 67 60 2 5 70 [\ 70 [\
w 2.0G SO 65 55 65,8 58,5 51,5 50,8 66 60 1 5 69 [\ 70 [\
w 3.0G SO 65 55 65,1 57,9 51,8 51,1 66 59 1 4 69 \% 69 \%
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005
Ermittlung der Pegelerh6hung im Plangebiet

Differenz "Verkehrslarm mit LSW L = 1330 m"-"Verkehrslarm mit LSW L = 1425 m"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung | Orientierungswert LSWL=1425m LSWL=1330m LSWL=1330m -
IP Name Fassaden- | Geschoss LSWL=1425m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
32 | Neubau 18 O EG SO 65 55 71,4 66,5 71,4 66,5 0,0 0,0
¢} 1.0G SO 65 55 72,4 68,9 72,4 68,9 0,0 0,0
¢} 2.0G SO 65 55 73,2 70,8 73,2 70,8 0,0 0,0
O 3.0G SO 65 55 74,2 72,8 74,2 72,8 0,0 0,0
O 4.0G SO 65 55 74,9 74,0 74,9 74,0 0,0 0,0
33 | Neubau 18 N EG SO 65 55 66,4 60,5 66,4 60,5 0,0 0,0
N 1.0G SO 65 55 67,2 62,2 67,2 62,2 0,0 0,0
N 2.0G SO 65 55 67,7 63,6 67,7 63,6 0,0 0,0
N 3.0G SO 65 55 68,1 64,8 68,1 64,8 0,0 0,0
N 4.0G SO 65 55 68,8 66,4 68,8 66,4 0,0 0,0
34 | Neubau 18 W EG SO 65 55 55,7 52,9 55,7 52,9 0,0 0,0
W 1.0G SO 65 55 56,5 53,4 56,5 53,4 0,0 0,0
W 2.0G SO 65 55 57,1 53,8 57,1 53,8 0,0 0,0
W 3.0G SO 65 55 57,4 54,1 57,4 54,1 0,0 0,0
W 4.0G SO 65 55 57,9 54,7 57,9 54,7 0,0 0,0
35 | Neubau 17 W EG SO 65 55 58,7 52,7 58,7 52,7 0,0 0,0
W 1.0G SO 65 55 59,8 53,4 59,8 53,4 0,0 0,0
W 2.0G SO 65 55 60,1 53,6 60,1 53,6 0,0 0,0
W 3.0G SO 65 55 60,0 53,2 60,0 53,2 0,0 0,0
W 4.0G SO 65 55 59,9 53,3 59,9 53,3 0,0 0,0
36 | Neubau 19 S EG SO 65 55 58,4 55,0 58,4 55,0 0,0 0,0
S 1.0G SO 65 55 59,0 55,6 59,0 55,6 0,0 0,0
S 2.0G SO 65 55 59,6 56,2 59,6 56,2 0,0 0,0
S 3.0G SO 65 55 60,1 56,8 60,1 56,8 0,0 0,0
37 | Neubau 19 ¢} EG SO 65 55 68,4 63,7 68,4 63,7 0,0 0,0
¢} 1.0G SO 65 55 70,0 66,0 70,0 66,0 0,0 0,0
O 2.0G SO 65 55 71,2 68,0 71,2 68,0 0,0 0,0
O 3.0G SO 65 55 71,9 69,4 71,9 69,4 0,0 0,0
O 4.0G SO 65 55 72,9 70,9 72,9 70,9 0,0 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005
Ermittlung der Pegelerh6hung im Plangebiet

Differenz "Verkehrslarm mit LSW L = 1330 m"-"Verkehrslarm mit LSW L = 1425 m"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung | Orientierungswert LSWL=1425m LSWL=1330m LSWL=1330m -
IP Name Fassaden- | Geschoss LSWL=1425m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
38 | Neubau 19 W EG SO 65 55 57,0 51,9 57,1 52,2 0,1 0,3
W 1.0G SO 65 55 58,3 52,8 58,4 53,1 0,1 0,3
W 2.0G SO 65 55 58,8 53,3 58,9 53,5 0,1 0,2
W 3.0G SO 65 55 59,0 53,4 59,1 53,6 0,1 0,2
39 | Neubau 20 O EG SO 65 55 71,9 65,4 71,9 65,6 0,0 0,2
O 1.0G SO 65 55 72,5 67,4 72,5 67,5 0,0 0,1

¢} 2.0G SO 65 55 73,2 69,5 73,2 69,6 0,0 0,1

0] 3.0G SO 65 55 74,1 71,5 74,1 71,6 0,0 0,1
40 | Neubau 20 NW EG SO 65 55 67,0 60,2 68,4 64,2 14 4,0
NW 1.0G SO 65 55 68,0 61,1 69,2 64,9 1,2 3,8
NW 2.0G SO 65 55 68,2 61,8 69,5 65,5 1,3 3,7
NW 3.0G SO 65 55 68,3 62,2 69,8 66,1 1,5 3,9

41 Neubau 20 W EG SO 65 55 67,1 60,1 67,2 60,2 0,1 0,1
W 1.0G SO 65 55 66,6 59,6 66,6 59,8 0,0 0,2
W 2.0G SO 65 55 65,9 59,0 65,9 59,2 0,0 0,2
W 3.0G SO 65 55 65,2 58,4 65,3 58,6 0,1 0,2
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Umfeld" mit
Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte
Verklrzung der Larmschutzwand
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 EUI-Z
Ermittlung der Pegelerh6hung im Umfeld des Plangebietes P
Differenz "Verkehrslarm mit LSW L = 1330 m"-"Verkehrslarm mit LSW L = 1425 m" ohne Abschirmung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung| Orientierungswert LSWL=1425m LSWL=1330m LSWL=1330m -
IP Name Fassaden- | Geschoss LSWL=1425m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
59 | Freiherr-vom-Stein Str. 3-5 (6] EG MI 60 50 61,5 58,1 61,8 58,7 0,3 0,6
(0] 1.0G MI 60 50 62,4 59,0 62,6 59,5 0,2 0,5
(0] 2.0G MI 60 50 63,0 59,9 63,3 60,3 0,3 0,4
(6] 3.0G MI 60 50 63,6 60,6 63,8 60,9 0,2 0,3
60 | Freiherr-vom-Stein Str. 3-5 N EG MI 60 50 66,0 60,1 66,0 60,1 0,0 0,0
N 1.0G MI 60 50 65,8 60,1 65,8 60,1 0,0 0,0
N 2.0G MI 60 50 65,4 59,9 65,4 59,9 0,0 0,0
N 3.0G MI 60 50 65,0 59,9 65,0 59,9 0,0 0,0
61 GerichtsstraBe 19 S EG MI 60 50 65,1 59,0 65,1 59,0 0,0 0,0
S 1.0G MI 60 50 65,2 59,3 65,2 59,3 0,0 0,0
S 2.0G MI 60 50 65,0 59,1 65,0 59,1 0,0 0,0
62 | Gerichtsstr. 25 S EG MI 60 50 66,1 60,5 66,1 60,5 0,0 0,0
S 1.0G MI 60 50 65,8 60,5 65,8 60,4 0,0 -0,1
S 2.0G MI 60 50 65,3 60,4 65,3 60,4 0,0 0,0
S 3.0G MI 60 50 65,0 60,5 65,0 60,5 0,0 0,0
63 | Gerichtsstr. 25 (0] EG MI 60 50 66,8 61,2 67,0 61,8 0,2 0,6
(0] 1.0G MI 60 50 66,6 61,4 66,8 62,0 0,2 0,6
O 2.0G MI 60 50 66,4 61,7 66,6 62,3 0,2 0,6
64 Freiherr-vom-Stein-StraBe 11-13 (e} EG Ml 60 50 64,7 59,9 65,4 61,4 0,7 1,5
(0] 1.0G MI 60 50 65,3 60,7 65,9 62,0 0,6 1,3
(0] 2.0G MI 60 50 65,7 61,3 66,2 62,6 0,5 1,3
65 Latzenkirchener Str. 3 w EG WA 55 45 65,1 57,8 65,3 58,8 0,2 1,0
w 1.0G WA 55 45 66,4 58,9 66,6 59,7 0,2 0,8
66 | Lutzenkirchener Str. 3 S EG WA 55 45 66,7 60,8 69,1 66,2 2,4 5,4
S 1.0G WA 55 45 68,1 62,1 70,3 67,3 2,2 5,2
67 Latzenkirchener Str. 3 (6] EG WA 55 45 65,2 62,7 71,2 70,2 6,0 7,5
(6] 1.0G WA 55 45 66,7 64,2 72,4 71,4 5,7 7,2
85 | RennbaumstraBe 38 SO EG WA 55 45 70,1 69,4 71,2 70,5 1,1 1,1
SO 1.0G WA 55 45 71,6 70,8 72,6 71,9 1,0 1,1
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005
Ermittlung der Pegelerh6hung im Umfeld des Plangebietes
Differenz "Verkehrslarm mit LSW L = 1330 m"-"Verkehrslarm mit LSW L = 1425 m" ohne Abschirmung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung| Orientierungswert LSWL=1425m LSWL=1330m LSWL=1330m -
IP Name Fassaden- [ Geschoss LSWL=1425m
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
85 RennbaumstraBe 38 SO 2.0G WA 55 45 72,8 72,1 73,7 73,0 0,9 0,9
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Differenzkarte "Verkehrslarm LSW verkirzt (L = 1330 m)-Verkehrslarm LSW aus Bericht (L = 1425 m)" geman DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte
fir eine Rechenhdhe von H = 2,4 m i.G. ohne Berticksichtigung der Abschirmung durch die geplanten Gebaude
Larmschutzwand der H6he H = 2,3 m (. OK Schiene entlang westlichen Seite der Bahntrasse

PEUIZ

Pegeldifferenz
in dB(A)

<= 0,9
Q9<III<= 1,7
1,7< <= 25
2,5< <= 3,3
3,3< <= 41
41< <= 49
49 < <= 57
57< <= 65
6,5< <= 7,3
7,3< <= 8,1
8,1< <= 8,9
8,9< <= 97
9,7< <= 10,5

10,5<

\/\

Legende

Gebaude
Bestand

- Gebaude

Planung

mmmmm  Emissionen StraBe
® Signalanlage

= Emissionen Schiene

Larmschutzwand;
H=2,3m 0.5S0K

L = 1330 m entlang
Bahntrasse

Larmschutzwand,;
H=2,3m 0.SOK
Verkirzung der LSW

Baugrenzen SO

E Baugrenzen Ml

Maf3stab 1:1500

0510 20 30 40
I N

VL 7247 + 01.08.2016 « Anlage 6.1




fir eine Rechenhdhe von H = 5,4 m i.G. ohne Berticksichtigung der Abschirmung durch die geplanten Gebaude

Differenzkarte "Verkehrslarm LSW verkirzt (L = 1330 m)-Verkehrslarm LSW aus Bericht (L = 1425 m)" gemaf DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte EU.I.Z
Larmschutzwand der H6he H = 2,3 m (. OK Schiene entlang westlichen Seite der Bahntrasse P

Nacht Pegeldifferenz
in dB(A)

<= 0,6
Q6<III<= 1,2
1,2< <= 1,8
1,8< <= 24
24 < <= 3,0
3,0< <= 3,6
3,6< <= 4.2
42< <= 4.8
4.8 < <= 54
5,4< <= 6,0
6,0 < <= 6,6
6,6 < <= 7,2
7,2< <= 7,8

Q 7,8<

Legende

Gebaude
Bestand

- Gebaude
Planung

mmmmm Emissionen Stral3e

® Signalanlage
= Emissionen Schiene

Larmschutzwand;
H=2,3m 0.5S0K

L = 1330 m entlang
Bahntrasse

Larmschutzwand,;
H=2,3m 0.SOK
Verkirzung der LSW

\/\

Baugrenzen SO

E Baugrenzen Ml

Maf3stab 1:1500

0510 20 30 40
I N
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fir eine Rechenhdhe von H = 8,4 m i.G. ohne Berticksichtigung der Abschirmung durch die geplanten Gebaude

Differenzkarte "Verkehrslarm LSW verkirzt (L = 1330 m)-Verkehrslarm LSW aus Bericht (L = 1425 m)" gemaf DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte EU.I.Z
Larmschutzwand der H6he H = 2,3 m (. OK Schiene entlang westlichen Seite der Bahntrasse P

Nacht Pegeldifferenz
in dB(A)

<= 05
Q5<III<= 1,0
1,0< <= 15
1,5< <= 2,0
2,0< <= 25
2,5< <= 3,0
3,0< <= 35
3,5« <= 4,0
4,0< <= 45
45< <= 50
50< <= 55
55< <= 6,0
6,0 < <= 65

Q 6,5 <

Legende

Gebaude
Bestand

- Gebaude
Planung

mmmmm  Emissionen StraBe

® Signalanlage
= Emissionen Schiene

Larmschutzwand;
H=2,3m 0.5S0K

L = 1330 m entlang
Bahntrasse

Larmschutzwand,;
H=2,3m 0.SOK
Verkirzung der LSW

D Baugrenzen GE
D Baugrenzen WA

\/\

Maf3stab 1:1500

0510 20 30 40
I N
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fir eine Rechenhdhe von H = 11,4 m .G. ohne Berticksichtigung der Abschirmung durch die geplanten Gebaude

Differenzkarte "Verkehrslarm LSW verkirzt (L = 1330 m)-Verkehrslarm LSW aus Bericht (L = 1425 m)" gemaf DIN 18005 in Form einer Isophonenkarte EU.I.Z
Larmschutzwand der H6he H = 2,3 m (. OK Schiene entlang westlichen Seite der Bahntrasse P

Pegeldifferenz
in dB(A)

<= 04
Q4<III<= 0,8
0,8< <= 1,2
1,2< <= 1,6
1,6 < <= 2,0
2,0< <= 24
2,4 < <= 2,8
2,8< <= 3,2
3,2< <= 3,6
3,6< <= 4,0
4,0< <= 44
4.4 < <= 4.8
4.8 < <= 5.2

Q 5,2 <

Legende

Gebaude
Bestand

- Gebaude
Planung

mmmmm  Emissionen StraBe

® Signalanlage
= Emissionen Schiene

Larmschutzwand;
H=2,3m 0.5S0K

L = 1330 m entlang
Bahntrasse

Larmschutzwand,;
H=2,3m 0.SOK
Verkirzung der LSW

D Baugrenzen GE
D Baugrenzen WA

\/\

Maf3stab 1:1500
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