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Stellungnahme zu der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 208 A/ll, Il ,Opladen —
nbso/Westseite — Neue Bahnallee und Alkenrath — westlich Schlebuschrath®

Sehr geehrter Herr Lépez de Quintana,

im Rahmen der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 208 A in Leverkusen-Opladen wur-
den weitere Verkehrslarmberechnungen unter Beriicksichtigung der ungiinstigsten Lage der
geplanten Larmschutzwand (Variante 2) im nordlichen Bereich des Plangebietes durchge-
fuhrt.

Diese unglinstigste Lage der Larmschutzwand ist in der Anlage 1 als tlrkisfarbene Linie dar-
gestellt.

Die Larmschutzwand verlauft hierbei entlang der geplanten Neuen Bahnallee mit einem Ab-
stand > 6,5 m von der Achse des 6stlich an das Plangebiet grenzenden Gleises der DB Stre-
cke.

Die Pegeldifferenzen der Verkehrslarmberechnungen ,Verkehrslarm mit Larmschutzwand
H = 3,5 m Uber SOK (> 6,5 m Abstand)” - ,Verkehrslarm mit Larmschutzwand H= 2,3 m Uber
SOK (6,5 m Abstand) sind in der Anlage 2 dargestellt.

Aufgrund des groReren Abstandes zu den Gleisen der Bahnstrecke, musste die Larmschutz-
wand mindestens eine Hohe von H = 3,5 m oberhalb der Schienenoberkante aufweisen, da-
mit die Beurteilungspegel im Bereich der Baugrenzen zumindestens im EG bis 1.0G nicht
bzw. nur geringfligig erhoht werden. Im 2. OG lagen jedoch auch mit der H = 3,5 m hohen
Wand im Bereich des Immissionsortes 43 noch Pegelerhohungen von bis zu 0,4 dB(A) tags
und von bis zu 0,7 dB(A) nachts vor.
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Im 3. OG lagen entlang der Baugrenzen bei Berlicksichtigung der 3,5 m hohen Wand (Ab-
stand > 6,5 m) im Vergleich zu der 2,3 m hohen Larmschutzwand (Abstand 6,5 m) Pegeler-
héhungen von bis zu 1,4 dB(A) tags und bis zu 2,1 dB(A) nachts vor.

Trotz dieser Pegelerhohungen im 2. und 3. OG lagen zum Tageszeitraum weiterhin an allen
betrachteten Immissionsorten (Immissionsorte 39 bis 47) maximale Anforderungen an die
Schallddmmung entsprechend des Larmpegelbereichs VI vor. Die bisherigen Anforderungen
bis zu Larmpegelbereich VI nach DIN 4109:1989 wirden dementsprechend auch bei Be-
rlicksichtigung dieser unglinstigsten Lage der Larmschutzwand und einer Larmschutzwand-
hohe von H = 3,5 m Gber SOK nicht erhoht werden.

Im Bereich der in Anlage 1 als gelbe Linie dargestellten Larmschutzwand ist eine getreppte
Abstufung zwischen H = 3,5 m und H = 2,3 m maglich.

Mit freundlich GrUB“en

Anlage 1:  Lageplan

Anlage 2:  Berechnungsergebnisse
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm im Plangebiet" mit
Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte entlang der Baugrenzen
Darstellung der alten Lage der LSW und der neuen "worst-case" Lage der LSW
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005, Ermittlung der Pegelerhéhung EUI-Z
Differenz "Verkehrslarm mit LSW H = 3,5 m i.SOK (>6,5m Abstand)" - P
"Verkehrslarm mit LSW H=2,3 m . SOK (6,5 m Abstand)"
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung| Orientierungswert |LSW H=23m 0 SOK| LSWH=35miSOK |[LSW H =3,5m (>6,5m Abstandg
IP Name Fassaden- | Geschoss 6,5 m Abstand > 6,5m Abstand - LSW H=2,3m (6,5m Abstand)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
39 | Baugrenzen SO 1.1 O EG SO 65 55 73,4 66,5 73,1 65,0 -0,3 -1,5
O 1.0G SO 65 55 73,6 68,3 73,3 67,3 -0,3 -1,0
¢} 2.0G SO 65 55 74,1 70,4 74,2 70,7 0,1 0,3
O 3.0G SO 65 55 74,9 72,4 75,6 73,5 0,7 1,1
40 | Baugrenzen SO 1.1 NW EG SO 65 55 68,9 62,9 68,9 62,9 0,0 0,0
NW 1.0G SO 65 55 68,6 62,7 68,6 62,7 0,0 0,0
NW 2.0G SO 65 55 68,3 62,4 68,3 62,5 0,0 0,1
NW 3.0G SO 65 55 67,9 62,2 67,9 62,2 0,0 0,0
41 Baugrenzen SO 1.1 W EG SO 65 55 69,6 63,0 69,6 62,8 0,0 -0,2
W 1.0G SO 65 55 67,9 61,8 67,9 61,6 0,0 -0,2
W 2.0G SO 65 55 67,0 61,3 66,9 61,0 -0,1 -0,3
W 3.0G SO 65 55 66,4 61,3 66,2 60,9 -0,2 -0,4
42 | Baugrenzen SO 1.1 O EG SO 65 55 73,1 66,4 72,8 64,8 -0,3 -1,6
O 1.0G SO 65 55 73,5 68,5 73,2 67,6 -0,3 -0,9
O 2.0G SO 65 55 74,2 70,8 74,3 71,0 0,1 0,2
0] 3.0G SO 65 55 75,0 72,6 76,1 74,1 1,1 1,5
43 | Baugrenzen SO 1.1 O EG SO 65 55 73,9 66,8 73,6 65,4 -0,3 -1,4
O 1.0G SO 65 55 73,8 68,2 73,5 67,5 -0,3 -0,7
O 2.0G SO 65 55 74,0 70,2 74,4 70,9 0,4 0,7
0] 3.0G SO 65 55 74,6 71,9 76,0 74,0 1,4 2,1
44 | Baugrenzen SO 1.1 O EG SO 65 55 73,9 66,8 73,6 65,6 -0,3 -1,2
O 1.0G SO 65 55 73,6 68,0 73,3 67,0 -0,3 -1,0
O 2.0G SO 65 55 73,6 69,5 73,7 69,8 0,1 0,3
O 3.0G SO 65 55 73,8 70,8 74,7 72,3 0,9 1,5
45 | Baugrenzen SO 1.1 NO EG SO 65 55 74,1 67,2 74,0 66,4 -0,1 -0,8
NO 1.0G SO 65 55 73,6 67,9 73,4 67,1 -0,2 -0,8
NO 2.0G SO 65 55 73,3 68,9 73,2 68,6 -0,1 -0,3
NO 3.0G SO 65 55 73,4 70,0 73,7 70,5 0,3 0,5
46 | Baugrenzen SO 1.1 NO EG SO 65 55 73,9 67,4 73,8 67,1 -0,1 -0,3
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Ergebnis der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005, Ermittlung der Pegelerhéhung
Differenz "Verkehrslarm mit LSW H = 3,5 m i.SOK (>6,5m Abstand)" -
"Verkehrslarm mit LSW H=2,3 m (1. SOK (6,5 m Abstand)"

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung| Orientierungswert |LSW H=23m 0 SOK| LSWH=35miSOK |[LSW H =3,5m (>6,5m Abstandg
IP Name Fassaden- | Geschoss 6,5 m Abstand > 6,5m Abstand - LSW H=2,3m (6,5m Abstand)
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
46 | Baugrenzen SO 1.1 NO 1.0G SO 65 55 73,6 68,2 73,5 67,8 -0,1 -0,4
NO 2.0G SO 65 55 73,4 68,9 73,3 68,8 -0,1 -0,1
NO 3.0G SO 65 55 73,4 69,9 73,5 70,1 0,1 0,2
47 | Baugrenzen SO 1.1 S EG SO 65 55 67,3 62,0 66,9 60,6 -0,4 -1,4
S 1.0G SO 65 55 68,4 64,1 68,0 63,2 -0,4 -0,9
S 2.0G SO 65 55 69,4 66,2 69,5 66,3 0,1 0,1
S 3.0G SO 65 55 70,6 68,2 71,0 68,8 0,4 0,6
48 | Baugrenzen SO 1.3 ¢} EG SO 65 55 68,6 63,9 68,1 62,7 -0,5 -1,2
O 1.0G SO 65 55 70,1 66,1 69,7 65,1 -0,4 -1,0
O 2.0G SO 65 55 71,3 68,0 711 67,7 -0,2 -0,3
0] 3.0G SO 65 55 71,9 69,2 72,4 69,8 0,5 0,6
49 | Baugrenzen SO 1.3 ¢} EG SO 65 55 68,5 64,0 68,2 63,0 -0,3 -1,0
¢} 1.0G SO 65 55 70,1 66,2 69,9 65,6 -0,2 -0,6
O 2.0G SO 65 55 71,3 68,1 71,4 68,3 0,1 0,2
O 3.0G SO 65 55 72,0 69,4 72,8 70,5 0,8 1,1
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