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,Wiesdorf — westlich Heinrich-von-Stephan-Strale / stdlich
Busbahnhof*

Stellungnahmen zur 6ffentlichen Auslegung gem. 8 3 Abs. 2 BauGB und der Behor-
den und Trager offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB sowie Abwagungsvor-
schlag der Verwaltung und Beschlussentwurf



Inhaltsverzeichnis

I/A Stellungnahmen der OffentlichKeit .............ccooeiiieiiiiieicceccee e 3
I/A 114 1 3(2)_ Stellungnahme 0L ........ccooiiiiiiiiiiii e e e eeaens 3
I/A 114 1 3(2)_ Stellungnahme 02 .........coooiiiiiiiiiieee e eeeees 9
I/A 114 1 3(2)_Stellungnahme 03 .........ccooiiiiiiiiiii e 15

I/B Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange ...... 21
= B - Y= PSSR 21
I/B 2: DEULSCRE BahN ......oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii bbb 26
ST SR Y 28
SR 11 32
I/B 5 Fachbereich UmWelt..........coooeiiiiii e 35



I/A Stellungnahmen der Offentlichkeit

I/A 114 1 3(2)_ Stellungnahme 01

05.12. 16 gm

Leverkusen, den 2.12.2016
T Gt|Hr Bosacdd
T 613 |t - Busowm

Stadtverwaltung Leverkusen
Fachbereich Stadtplanung
HauptstraBe 101

51373 Leverkusen

FAX: 0214 / 406 - 61021

e-mail; 61@stadt.leverkusen.de

Bebauungsplan Nr. 114/IV 4, ﬁnderung ~Westlich Heinrich-von-Stephan-
StraBe / siidlich Busbahnhof™

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu 0.g9. Bebauungsplan wird wie folgt Stellung genommen:

Der Bebauungsplan Nr. 214/ IV 4. Anderung ,,Westlich Heinrich-
von- Stephan-StraBe” / siidlich Busbahnhof  wird
zuriickgewiesen.



Begriindun

1.

Durch den o0.g. Bebauungsplan wird erneut ein Uberregional bedeutsamer
Radverkehrsweg abgebunden, der auch innerdrtlich als Nord-Sid-Radweg zwischen
Opladen , Wiesdorf und der Stadtgrenze zu Koln eine sehr groBe Bedeutung hat.

Bereits durch den Bau groBflichigen Einzelhandels am Wiesdorfer Platz (Rathaus-
Galerie) wurde die FuB- und Radwegverbindung aus Richtung Chempark Leverkusen
(Friedrich-Ebert-Str.) in Fahrtrichtung Leverkusen-Klppersteg und Leverkusen-Birrig
und umaekehrt unterbrochen,

2.

Durch den avisierten Bebauungsplan sollen nunmehr erneut dffentliche Rad- und
FuBwegeverkehrsflaiche in  eine rein private  Nutzung ( Errichtung privater
Stellplatzflachen fir 15 KFZ ) umgewidmet und baurechtlich Uberplant werden.

Die Umwidmung bisheriger &ffentlich zuganglicher Verkehrsflichen und die Einleitung
eines Bebauungsplanverfahrens zur Errichtung privater Stellplatzfidichen ist weder
notwendig und erforderlich noch verhaltnismaBig und genlgt daher den Erfordernissen
eines rechtlich wie fachlich zuldssigen Planverfahrens nicht.

3.

Die aus Sicht der Deutschen Bahn AG im Zuge der AusbaumaBnahmen fiir den Rhein-
Ruhr-Express (RRX) notwendige Verlegung eines zusatzlichen Bahngleises im Bereich
des derzeitigen Bahnhofbereiches Leverkusen-Wiesdorf bedingt hiernach den Weqgfall
von maximal & bis 7 Stellpldtzen im Eigentum der WGL ( Wohnungsbaugesellschaft
Leverkusen ), da die parallel zu den bisherigen Gleiskérpern verlaufende Heinrich-von-
Stephan-StraBe einige Meter in Richtung Woesten (,Rialto-Boulevard® bzw.
FuBgéngerzonenbereich Leverkusen-Wiesdorf ) verschoben werden soll.

Das Angebot der Deutschen Bahn AG, unmittelbar gegeniiber dem WGL-Gebsude
Ersatz zu schaffen, lehnte die WGL chne weitere Begriindung ab.

Auch die Nachfrage, ob die WGL den Wegfall der Stellplatzflachen gar in ihrer eigenen
Tiefgarage unterhalb des WGL-Geb&udes kom pensieren konne, blieb unbeantwortet.



4,

Es liegen demnach hinreichende Alternativen vor, die wegfallenden Steliplatzflachen
zeit-, ortsnah und fir die WGL kostenneutral zu kompensieren.

Die Errichtung von nunmehr 15 KFZ-Stellplatzen auf bislang offentlich zuganglichen
Verkehrsflachen  stellt  zudem eine  sachlich wie rechtlich  unzuldssige
Uberkompensierung dar.

5.

Der betroffene Rad- und FuBweg ist Teil eines lberregionalen Radwegenetzes zwischen
KdIn und Dasseldorf mit einem Anschluss an das Bergische Land (Panoramaradweg
Balkantrasse).

Er verlduft auf einer eigenen separaten und wvom Ubrigen KFZ-Verkehr durch
Grunflachen abgeschirmten Trasse parallel zur BundesstraBe 8, die aufgrund
fehlender Radwege und gleichzeitig eines extrem hohen KFZ-Verkehrsaufkommens fiir
Radfahrer zur Nutzung nicht geeignet ist,

Die verwaltungsseitig nunmehr vorgeschlagene Trassenfihrung entlang der neu
verlegten Heinrich-von-Stephan-StraBe jst tatsachlich nicht durchfihrbar, da dies der
neue StraBenquerschnitt faktisch nicht zulassen wird.

Zudem fihrt die geplante neue Trassenfihrung mitten durch den ebenfalls neu
geplanten Omnibusbahnhof und muss sich den StraBen- und Einmindungsbereich der
neuen  bahneigenen Park-and-ride-Stelipldtze, des Postverteilzentrums, der
Kundenparkplétze der Postbank und des Post-Service-Centers sowie der neu zu
errichtenden Parkplatzfléchen der WGL teilen.

Dieses Ansinnen ist ordnungs-, planungs- und verkehrsrechtlich unstatthaft.

Die erneute tatsachliche Benachteiligung und Behinderung des FuB- und
Radwegeverkehrs widerspricht nachhaltis dem Anspruch der Stadt Leverkusen, eine
fahrradfreundliche Stadt zu sein und unterlduft das stadteigene Mobilitits- und
Klimaschutzkonzept, durch gezielte Férderung des Rad- und FuBgangerverkehrs wie
auch des &ffentlichen Perscnennahverkehrs nachhaltig den insbesondere durch den
motorisierten  Individualverkehr hervorgerufenen  Beeintrachtigen infolge  wvon
Emissionen, Immissionen und Flachenverbrauch Einhalt zu gebieten bzw. kontinuierlich
zuruckzufihren,



Dieses Ziel wird durch die 0.9, BaumaBnahme nachhaltig verfehlt bzw. in sein
Gegenteil verkehrt.

Bis zum heutigen Tag liegt auch noch kein Konzept vor, wie im Bereich des Bahnhofs
Leverkusen-Mitte der Fahrradverkehr mit seiner Infrastruktur  (Radstation,
Fahrradabstellanlagen, Wegefihrung) an Busbahnhof und DB-Bahnhof angebunden
werden soll und wie die dafir notwendigen Fléchen bereitgestellt werden kénnen.

Das avisierte Bauvorhaben muss daher aus sachlichen wie rechtlichen
Griinden eindringlich zuriickgewiesen werden.

Mit freundlichen Griiken



Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Zul.:

Die Trasse des Uberregional und stadtisch bedeutsamen Radweges wird nicht abge-
bunden, sondern erhalt lediglich eine veranderte Wegeflhrung.

Die Unterbrechung des Radweges durch die Rathaus-Galerie ist nicht Gegenstand
dieses Verfahrens, sondern wurde im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 166/ gere-
gelt.

Zu 2.:

Die neue Verkehrsfuhrung ist erforderlich, um die Verkehrsablaufe zum Zentralen
Omnibusbahnhof zu optimieren und damit auch die Verkehrssicherheit im Umfeld zu
erhohen. Durch die Wegfuhrung des Radverkehrs tber die Heinrich-von-Stephan-
Stral3e wird es zukUnftig nur noch eine Querung der Ful3gangerstréme geben, auf die
sich alle Verkehrsteilnehmer einstellen kénnen.

Die nun frei werdenden Flachen kdnnen fir private Stellplatze, die durch die Verle-
gung der Heinrich-von-Stephan-Strae entfallen, genutzt werden. Die 4. Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 114/74 ist daher erforderlich, um die neue geschaffene
Flache fur die Stellplatze planungsrechtlich zu sichern.

Zu 3.:

Die notwendigen stadtebaulichen und verkehrlichen Anderungen, welche durch das
Planfeststellungsverfahren ausgelost werden, sind zutreffend beschrieben.

Die Option 6stlich der Heinrich-von-Stephan-StraRe unmittelbar stidlich des neuen
Bahnhaltepunktes Ersatzstellplatze fur die WGL anzubieten, ist stadtebaulich und
verkehrsplanerisch nicht sinnvoll. Hier ist vorgesehen, Platz fur 6ffentliche Verkehrs-
nutzungen bereitzuhalten und nicht fur private Stellplatze. Die zukinftig wegfallenden
Stellplatze der WGL werden in erster Linie von Kunden genutzt und sollen auch aus
organisatorischen Griinden weiterhin von den Stellplatzen fur die Angestellten in der
Tiefgarage entkoppelt sein.

Zu4.:

Bei der Angabe , 15 Stellplatze“ handelt es sich um eine Maximalangabe. Grundsatz-
lich ist hier die Anlage von mindestens 7 Stellplatzen mdglich. Die Festsetzung der
Stellplatzflache stellt einen Vorschlag dar, der im Rahmen einer Umsetzungsplanung
auf Machbarkeit zu prifen ist. Die beengte Lage am Gebaude kann z.B. dazu fiihren,
dass eine andere Planung erforderlich wird. Daher wurde eine gréRere Flache pla-
nungsrechtlich gesichert. Nach Aussage der WGL sind die Stellplatze in der Tiefga-
rage fur Mitarbeiter mittels eines ,,Chips“ personalisiert und stehen somit nicht den
Kunden oder der AGL zu Verfigung. Diese sind daher auf ein Angebot an oberirdi-
schen Stellplatzen angewiesen.

Zu 5.

Um den Verkehrsfluss der Uberregional und innerstadtisch bedeutsamen Radwege-
verbindung zu verbessern, ist eine veranderte Verkehrsfiihrung, weg von der prob-
lematischen Kreuzung des Radweges mit den Wegbeziehungen der Fu3ganger vor
dem Rialto-Boulevard sinnvoll. Der Wunsch, eine schnelle und direkte Radwegever-
bindung beizubehalten, wird gegeniber der héher zu bewertenden verkehrssicheren
Wegefuihrung und einer Bindelung der Verkehre auf der tbersichtlichen Heinrich-
von-Stephan-Stral3e zuriickgestellt.
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Auch die zu erwartenden positiven sozialen Aspekte in direkter Bahnhofsnéhe spre-
chen fir die Umverlegung des Rad- und FuRweges.

Durch die neu geplante direkte Verknipfung des Radweges mit dem neu konzipier-
ten Bahnhof ,Leverkusen-Mitte“ wird die Verknlpfung zweier umweltfreundlicher
Verkehrsmittel, des Fahrrades und des Personenzuges, sinnvoll optimiert und bietet
damit deutliche Vorteile gegenlber der gegenwartigen Situation.

In dem vom Rat der Stadt Leverkusen am 27.06.2016 beschlossenen Rahmenkon-
zept ,Bahnhof Leverkusen-Mitte® ist bereits auf der Ebene der Rahmenplanung
nachgewiesen, dass die vorgeschlagene neue Trassenfihrung des Radweges prob-
lemlos durchfiihrbar ist und eine sehr gute Anbindung zum Bahnhof mitsamt Fahrrad-
und E-Bike-Stationen bietet.

Die neue Trassenfuhrung des Radweges wird am Rande des neuen Busbahnhofs
parallel zu den Gleisen gefiihrt, wodurch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
weitgehend ausgeschlossen werden. Mittel- bis langfristig soll dariiber hinaus der
Bereich vor dem Bahnhof fir den Durchgangsverkehr gesperrt werden, wodurch die
Verknupfung von Rad- und Ful3gangerverkehren zum Bahnhof optimal gestaltet ist.
Hierfar ist eine Anbindung der Heinrich-von-Stephan-Stral3e Uber das derzeitige
Postgelande und die B8 vorgesehen.

Zu 6.:

Das vom Rat der Stadt Leverkusen am 27.06.2016 beschlossene ,Rahmenkonzept
Bahnhof Leverkusen-Mitte“ (siehe Vorlage Nr. 2016/1058) und der Wettbewerb zum
Dach des ZOB (siehe Vorlage Nr. 2016/1165/1), beschlossen am 29.08.2016, stellen
die Verknupfung von Radverkehr, sowie Bussen und Bahnen mitsamt Radstationen,
Fahrradabstellanlagen sowie Wegefiihrungen bereits auf der Ebene Ubergeordneter
Planungen dar. Mit der Umsetzung dieser Planung ist eine deutliche Verbesserung
der stadtebaulichen Situation fir alle Verkehrsteilnehmer verbunden, denn sie ent-
scharft Konfliktpunkte und schafft damit mehr Verkehrssicherheit.

Somit wird auch das Leitziel der Stadt Leverkusen als fahrradfreundliche Stadt deut-
lich gestarkt und ein wichtiger Beitrag zu einem umweltfreundlichen und sicheren
Mobilitdtskonzept geleistet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.



I/A 114 1 3(2)_ Stellungnahme_ 02
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Leverkusen, den 20.11.2016 Sy

Stadtverwaltung Leverkusen
Fachbereich Stadtplanung
HauptstraBe 101

51373 Leverkusen

FAX: 0214 / 406 - 61021
e-mail: 61@stadt.leverkusen.de

Bebauungsplan Nr. 114/1IV 4. Anderung ,,Westlich Heinrich-von-
Stephan-StraBe / siidlich Busbahnhof™

Sehr geehrte Damen und Herren.
Zu 0.g. Bebauungsplan wird wie folgt Stellung genommen:

Der Bebauungsplan Nr. 214/ IV 4, Anderung ,Westlich Heinrich-
von- Stephan-StraBe™ / siidlich Busbahnhof wird zuriickgewiesen.

Beariin :

_ Durch den o.g. Bebauungsplan wird erneut ein tberregional bedeutsamer
Radverkehrsweg abgebunden,

Bereits durch den Bau grofBiflachigen Einzelhandels am Wiesdorfer Platz
( ECE-Center ) wurde die FuB8- und Radwegverbindung aus Richtung Bayer
- Werk ( Friedrich-Ebert-Platz ) in Fahrtrichtung Leverkusen-Kiippersteg
und Leverkusen-Biirrig unterbrochen.



2,

Durch den avisierten Bebauungsplan sollen nunmehr erneut 6ffentliche
Rad- und FuBwegeverkehrsflache in eine rein private Nutzung ( Errichtung
privater Stellplatzflichen fir 15 KFZ ) umgewidmet und baurechtlich
(berplant werden.

Die Umwidmung bisheriger offentlich zuganglicher Verkehrsflachen und
die Einleitung eines Bebauungsplanverfahrens zur Errichtung privater
Stellplatzfiachen ist weder notwendig wund erforderlich noch
verhdltnismaBiag und geniigt daher den Erfordernissen eines rechtlich wie
fachlich zul3ssigen Planverfahrens nicht.

Die aus Sicht der Deutschen Bahn AG im Zuge der AusbaumaBnahmen fir
den Rhein-Ruhr-Express (RRX)} notwendige Verlegung eines zusatzlichen
Bahngleises im Bereich des derzeitigen Bahnhofbereiches Leverkusen-
Wiesdorf bedingt hiernach den Wegfall von maximal 6 bis 7 Steliplatzen
im Eigentum der WGL ({ Wohnungsbaugeselischaft Leverkusen ), da die
paraliel zu den bisherigen Gleiskérpern verlaufende Heinrich-von-Stephan-
StraBe einige Meter in Richtung Westen ( ,Rialto - Boulevard™ baw.
FuBgangerzonenbereich Leverkusen-Wiesdorf ) verschoben werden soll.

Das Angebot der Deutschen Bahn AG, unmittelbar gegeniiber dem WGL-
Gebaude Ersatz zu schaffen lehnte die WGL ohne weitere Begriindung ab.

Auch die Nachfrage, ob die WGL den Wegfall der Stellplatzflachen gar in
ihrer eigenen Tiefgarage unterhalb des WGL-Gebdaudes kompensieren
kinne, blieb unbeantwortet.

4,

Es liegen demnach hinreichende Alternativen vor, die wegfallenden
Stellplatzflachen zeit-, ortsnah und fir die WGL kostenneutral zu
kompensieren.

Die Errichtung von nunmehr 15 KFZ-Stellpldtzen auf bislang G&ffentlich
zugénglichen Verkehrsflichen stellt zudem eine sachlich wie rechtlich
unzuldssige Uberkompensierung dar.
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Der betroffene Rad- und FuBweg ist Teil eines dberregionalen
Radwegenetzes zwischen Koin und dem Bergischen Land.

Er verlduft auf einer eigenen separaten und vom (brigen KFZ-Verkehr
durch Griinfiichen abgeschirmten Trasse parallel zur BundesstraBe 8.

Die verwaltungsseitig nunmehr vorgeschlagene Trassenflhrung entlang
der neu verlegten Heinrich-von-Stephan-StraBe ist tatsachlich nicht
durchfiihrbar, da dies der neue StraBenquerschnitt faktisch nicht zulassen
wird.

Zudem fihrt die geplante neue Trassenfiihrung mitten durch den ebenfalls
neu geplanten Omnibusbahnhof und muss sich den StraBen- und
Einmiindungsbereich der neuen bahneigenen Park-and-ride-Stellplatze,
des Postverteilzentrums, der Kundenparkplatze der Postbank und des
Post-Service-Centers sowie der neu zu errichtenden Parkplatzflachen der
WGL teilen.

Dieses Ansinnen ist ordnungs-, planungs- und verkehrsrechtlich
unstatthaft.

6.

Die erneute tatsachliche Benachteiligung und Behinderung des FuB- und
Radwegeverkehrs widerspricht nachhaltig dem Anspruch der Stadt
Leverkusen, eine fahrradfreundliche Stadt zu sein und unterlauft das
stadteigene Mobiltdts- und Klimaschutzkonzept, durch gezielte Férderung
des Rad- und FuBgangerverkehrs wie auch des dffentlichen
Personennahverkehrs nachhaltig den insbesondere durch den
motorisierten Individualverkehr hervorgerufenen Beeintrachtigen infolge
von Emissionen, Immissionen und Flachenverbrauch Einhalt zu gebieten
bzw. kontinuierlich zuriickzufiihren.

Dieses Ziel wird durch die 0.g. BaumaBnahme nachhaltig verfehlt bzw. in
sein Gegenteil verkehrt.
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Das avisierte Bauvorhaben muss daher aus sachlichen wie rechtlichen
Griinden eindringlich zuriickgewiesen werden.

Mit freundlichen GriBen,
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Zul.:

Die Trasse des Uberregional und stadtisch bedeutsamen Radweges wird nicht abge-
bunden, sondern erhalt lediglich eine veranderte Wegeflhrung.

Die Unterbrechung des Radweges durch die Rathaus-Galerie ist nicht Gegenstand
dieses Verfahrens, sondern wurde im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 166/ gere-
gelt.

Zu 2.:

Die neue Verkehrsfuhrung ist erforderlich, um die Verkehrsablaufe zum Zentralen
Omnibusbahnhof zu optimieren und damit auch die Verkehrssicherheit im Umfeld zu
erhdhen. Durch die Wegfuhrung des Radverkehrs tber die Heinrich-von-Stephan-
Stral3e wird es zukUnftig nur noch eine Querung der Ful3gangerstréme geben, auf die
sich alle Verkehrsteilnehmer einstellen konnen.

Die nun frei werdenden Flachen kdnnen fir private Stellplatze, die durch die Verle-
gung der Heinrich-von-Stephan-Stral3e entfallen, genutzt werden. Die 4. Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 114/74 ist daher erforderlich, um die neue geschaffene
Flache fur die Stellplatze planungsrechtlich zu sichern.

Zu 3.:

Die notwendigen stadtebaulichen und verkehrlichen Anderungen, welche durch das
Planfeststellungsverfahren ausgelost werden, sind zutreffend beschrieben.

Die Option 6stlich der Heinrich-von-Stephan-StraRe unmittelbar stidlich des neuen
Bahnhaltepunktes Ersatzstellplatze fur die WGL anzubieten, ist stadtebaulich und
verkehrsplanerisch nicht sinnvoll. Hier ist vorgesehen, Platz fur 6ffentliche Verkehrs-
nutzungen bereitzuhalten und nicht fur private Stellplatze. Die zukinftig wegfallenden
Stellplatze der WGL werden in erster Linie von Kunden genutzt und sollen auch aus
organisatorischen Griinden weiterhin von den Stellplatzen fur die Angestellten in der
Tiefgarage entkoppelt sein.

Zu4.:

Bei der Angabe , 15 Stellplatze“ handelt es sich um eine Maximalangabe. Grundsatz-
lich ist hier die Anlage von mindestens 7 Stellplatzen mdglich. Die Festsetzung der
Stellplatzflache stellt einen Vorschlag dar, der im Rahmen einer Umsetzungsplanung
auf Machbarkeit zu prifen ist. Die beengte Lage am Gebaude kann z.B. dazu fuihren,
dass eine andere Planung erforderlich wird. Daher wurde eine gréRere Flache pla-
nungsrechtlich gesichert. Nach Aussage der WGL sind die Stellplatze in der Tiefga-
rage fur Mitarbeiter mittels eines ,,Chips” personalisiert und stehen somit nicht den
Kunden oder der AGL zu Verfigung. Diese sind daher auf ein Angebot an oberirdi-
schen Stellplatzen angewiesen.

Zu 5.

Um den Verkehrsfluss der Uberregional und innerstadtisch bedeutsamen Radwege-
verbindung zu verbessern, ist eine veranderte Verkehrsfiihrung, weg von der prob-
lematischen Kreuzung des Radweges mit den Wegbeziehungen der Ful3ganger vor
dem Rialto-Boulevard sinnvoll. Der Wunsch, eine schnelle und direkte Radwegever-
bindung beizubehalten, wird gegeniber der héher zu bewertenden verkehrssicheren
Wegefuihrung und einer Bindelung der Verkehre auf der Ubersichtlichen Heinrich-
von-Stephan-Stral3e zuriickgestellt.
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Auch die zu erwartenden positiven sozialen Aspekte in direkter Bahnhofsnahe spre-
chen fir die Umverlegung des Rad- und FuRweges.

Durch die neu geplante direkte Verkniipfung des Radweges mit dem neu konzipier-
ten Bahnhof ,Leverkusen-Mitte* wird die Verknlpfung zweier umweltfreundlicher
Verkehrsmittel, des Fahrrades und des Personenzuges, sinnvoll optimiert und bietet
damit deutliche Vorteile gegeniiber der gegenwartigen Situation.

In dem vom Rat der Stadt Leverkusen am 27.06.2016 beschlossenen Rahmenkon-
zept ,Bahnhof Leverkusen-Mitte“ ist bereits auf der Ebene der Rahmenplanung
nachgewiesen, dass die vorgeschlagene neue Trassenfihrung des Radweges prob-
lemlos durchfiihrbar ist und eine sehr gute Anbindung zum Bahnhof mitsamt Fahrrad-
und E-Bike-Stationen bietet.

Die neue Trassenfiihrung des Radweges wird am Rande des neuen Busbahnhofs
parallel zu den Gleisen gefiihrt, wodurch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
weitgehend ausgeschlossen werden. Mittel- bis langfristig soll dariiber hinaus der
Bereich vor dem Bahnhof fur den Durchgangsverkehr gesperrt werden, wodurch die
Verknipfung von Rad- und Ful3géangerverkehren zum Bahnhof optimal gestaltet ist.
Hierfar ist eine Anbindung der Heinrich-von-Stephan-Stral3e Uber das derzeitige
Postgelande und die B8 vorgesehen.

Zu 6.:

Das vom Rat der Stadt Leverkusen am 27.06.2016 beschlossene ,Rahmenkonzept
Bahnhof Leverkusen-Mitte“ (siehe Vorlage Nr. 2016/1058) und der Wettbewerb zum
Dach des ZOB (siehe Vorlage Nr. 2016/1165/1), beschlossen am 29.08.2016, stellen
die Verknupfung von Radverkehr, sowie Bussen und Bahnen mitsamt Radstationen,
Fahrradabstellanlagen sowie Wegefiuihrungen bereits auf der Ebene tGibergeordneter
Planungen dar. Mit der Umsetzung dieser Planung ist eine deutliche Verbesserung
der stadtebaulichen Situation fir alle Verkehrsteilnehmer verbunden, denn sie ent-
scharft Konfliktpunkte und schafft damit mehr Verkehrssicherheit.

Somit wird auch das Leitziel der Stadt Leverkusen als fahrradfreundliche Stadt deut-
lich gestarkt und ein wichtiger Beitrag zu einem umweltfreundlichen und sicheren
Mobilitdtskonzept geleistet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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I/A 114 1 3(2)_ Stellungnahme_03
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Kreisgruppe
FREUNDE DER ERDE Leverkusen

BUND-Leverkusen Leverkusen, den 20.11.2016
Gustav-Heinemann-StraBe 11
51377 Leverkusen

Stadtverwaitung Leverkusen
Fachbereich Stadtplanung
HauptstraBe 101

51373 Leverkusen

FAX: 0214 / 406 - 61021
e-mail: 61@stadt.leverkusen.de

Bebauungsplan Nr. 114/1V 4. Anderung ,,Westlich Heinrich-von-Stephan-Strae
/ siidlich Busbahnhof™

Sehr geehrte Damen und Herren.

Zu 0.9. Bebauungsplan wird wie folgt Stellung genommen:

Der Bebauungsplan Nr. 214/ IV 4. Anderung , Westlich Heinrich-von- Stephan-Strage" /
stidiich Busbahnhof wird zurlickgewiesen.

Begriindung:

Durch den o0.g. Bebauungsplan wird erneut ein {berregional bedeutsamer
Radverkehrsweg abgebunden.

Bereits durch den Bau groBfidchigen Einzelhandels am Wiesdorfer Platz
( ECE-Center ) wurde die FuB- und Radwegverbindung aus Richtung Bayer — Werk
( Friedrich-Ebert-Platz ) in Fahrtrichtung Leverkusen-Kippersteg und Leverkusen-Birrig

unterbrochen.

Kreisgruppensprecherin stellv. Sprecherin 2 stellv, Sprecher
Ingrid Mayer Waltraud Kénig-Scholz Benedikt Rees
Richard-Wagner-Str. 23 Leichlinger Str. 31A Blankenburg 15
51375 Leverkusen 51379 Leverkusen : 51381 Leverkusen
Tl 0214/558 22 Tel.02171/43512 Tel. 021 71/516 08
ingridmayer@arcer. de bressfgmx.net

Anerkannter Naturschutzverband nach § 12 Landschaftsgesetz NRW
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2.

Durch den avisierten Bebauungsplan sollen nunmehr erneut dffentliche Rad- und
FuBwegeverkehrsfliche in eine rein private MNutzung ( Errichtung  privater
Stellplatzflichen fir 15 KFZ ) umgewidmet und baurechtlich Gberplant werden.

Die Umwidmung bisheriger offentlich zuganglicher Verkehrsflachen und die Einleitung
gines Bebauungsplanverfahrens zur Errichtung privater Steliplateflichen ist weder
notwendig und erforderlich noch verhéltnismaBig und gentgt daher den Erfordernissen
eines rechtlich wie fachlich zuldssigen Planverfahrens nicht.

3.

Die aus Sicht der Deutschen Bahn AG im Zuge der AusbaumaBnahmen fiir den Rhein-
Ruhr-Express (RRX) notwendige Verlegung eines zusatzlichen Bahngleises im Bereich des
derzeitigen Bahnhofbereiches Leverkusen-Wiesdorf bedingt hiernach den Wegfall von
maximal 6 bis 7 Stellplétzen im Eigentum der WGL { Wohnungsbaugesellschaft
Leverkusen ), da die parallel zu den bisherigen Gleiskiirpern verlaufende Heinrich-von-
Stephan-StraBe einige Meter in Richtung Westen ({ ,Rialto - Boulevard” baw.
FuBgangerzonenbergich Leverkusen-Wiesdorf ) verschoben werden soll,

Das Angebot der Deutschen Bahn AG, unmittelbar gegeniiber dem WGL-Gebdude Ersatz
zu schaffen lehnte die WGL ohne weitere Begriindung ab.

Auch die Nachfrage, ob die WGL den Wegfall der Stellplatzflichen gar in ihrer eigenen
Tiefgarage unterhalb des WGL-Gebaudes kompensieren kinne, blieb unbeantwortet.

4,

Es liegen demnach hinreichende Alternativen vor, die wegfallenden Stellplatzfldchen zeit-
. ortsnah und fir die WGL kostenneutral zu kompensieren.

Die Errichtung von nunmehr 15 KFZ-Stelipldtzen auf bislang &ffentlich zugdnglichen
wWerkehrsflichen stelit zudem eine sachfich wie rechtlich unzuldssige Uberkompensierung
dar.

5.

Der betroffene Rad- und FuBweg ist Teil eines dberregionalen Radwegenetzes zwischen
Kdin und dem Bergischen Land.

Er werl8uft auf einer eigenen separaten und wvom Gbrigen KFZ-Verkehr durch
Griinflichen abgeschirmten Trasse parallel zur BundesstraBe 8.
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Die verwaltungsseitip nunmehr vorgeschiagene Trassenfiihrung entlang der neu
verlegten Heinrich-von-Stephan-Strage ist tatsdchlich nicht durchfiihrbar, da dies der
neue StraBenquerschnitt faktisch nicht zulassen wird.

Zudem fiihrt die geplante neue Trassenfiihrung mitten durch den ebenfalls neu geplanten
Omnibusbahnhof und muss sich den StraBen- und Einmindungsbereich der neuen
bahneigenen Park-and-ride-Stellplitze, des Postverteilzentrums, der Kundenparkplatze
der Postbank und des Post-Service-Centers sowie der neu zu errichtenden
Parkplatzfidchen der WGL teilan.

Dieses Ansinnen ist ordnunas-, planungs- und verkehrsrechtlich unstatthaft.
Ei‘

Die erneute tatsdchliche Benachteiligung und Behinderung des FuB- und
Radwegeverkehrs widerspricht nachhaltip dem Anspruch der Stadt Leverkusen, eine
fahrradfreundliche Stadt zu sein und unterlduft das stadteigens Mobiltats- und
Klimaschutzkonzept, durch gezielte Férderung des Rad- und FuBgdngerverkehrs wie auch
des G&ffentlichen Personennahverkehrs nachhaltip den insbesondere durch den
motorisierten Individualverkehr hervorgerufenen Beeintréchtigen infolge von Emissionen,
Immissionen und Fldchenverbrauch Einhalt 2zu gebieten bzw. kontinuierlich
zurickzufiihren.

Dieses Ziel wird durch die 0.g. BaumaBnahme nachhaltig verfehlt bzw. in sein Gegenteil
verkehrt,

Das avisierte Bauvorhaben muss daher aus sachlichen wie rechtlichen Grinden
aindringlich zuriickgewiesen werden.

Mit freundlichen GriiBen,

LA.
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Zul.:

Die Trasse des Uberregional und stadtisch bedeutsamen Radweges wird nicht abge-
bunden, sondern erhalt lediglich eine veranderte Wegefiihrung.

Die Unterbrechung des Radweges durch die Rathaus-Galerie ist nicht Gegenstand
dieses Verfahrens, sondern wurde im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 166/ gere-
gelt.

Zu 2.:

Die neue Verkehrsfuhrung ist erforderlich, um die Verkehrsablaufe zum Zentralen
Omnibusbahnhof zu optimieren und damit auch die Verkehrssicherheit im Umfeld zu
erhdhen. Durch die Wegfuhrung des Radverkehrs tber die Heinrich-von-Stephan-
Stral3e wird es zukUnftig nur noch eine Querung der Ful3gangerstrome geben, auf die
sich alle Verkehrsteilnehmer einstellen kénnen.

Die nun frei werdenden Flachen kdnnen fir private Stellplatze, die durch die Verle-
gung der Heinrich-von-Stephan-Stral3e entfallen, genutzt werden. Die 4. Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 114/74 ist daher erforderlich, um die neue geschaffene
Flache fur die Stellplatze planungsrechtlich zu sichern.

Zu 3.:

Die notwendigen stadtebaulichen und verkehrlichen Anderungen, welche durch das
Planfeststellungsverfahren ausgeltst werden, sind zutreffend beschrieben.

Die Option 6stlich der Heinrich-von-Stephan-StraRe unmittelbar stidlich des neuen
Bahnhaltepunktes Ersatzstellplatze fur die WGL anzubieten, ist stadtebaulich und
verkehrsplanerisch nicht sinnvoll. Hier ist vorgesehen, Platz fur 6ffentliche Verkehrs-
nutzungen bereitzuhalten und nicht fur private Stellplatze. Die zukinftig wegfallenden
Stellplatze der WGL werden in erster Linie von Kunden genutzt und sollen auch aus
organisatorischen Griinden weiterhin von den Stellplatzen fur die Angestellten in der
Tiefgarage entkoppelt sein.

Zu4.:

Bei der Angabe , 15 Stellplatze“ handelt es sich um eine Maximalangabe. Grundsatz-
lich ist hier die Anlage von mindestens 7 Stellplatzen mdglich. Die Festsetzung der
Stellplatzflache stellt einen Vorschlag dar, der im Rahmen einer Umsetzungsplanung
auf Machbarkeit zu prifen ist. Die beengte Lage am Gebaude kann z.B. dazu fiihren,
dass eine andere Planung erforderlich wird. Daher wurde eine gréRere Flache pla-
nungsrechtlich gesichert. Nach Aussage der WGL sind die Stellplatze in der Tiefga-
rage fur Mitarbeiter mittels eines ,,Chips” personalisiert und stehen somit nicht den
Kunden oder der AGL zu Verfigung. Diese sind daher auf ein Angebot an oberirdi-
schen Stellplatzen angewiesen.

Zu 5.

Um den Verkehrsfluss der Uberregional und innerstadtisch bedeutsamen Radwege-
verbindung zu verbessern, ist eine veranderte Verkehrsfiihrung, weg von der prob-
lematischen Kreuzung des Radweges mit den Wegbeziehungen der Ful3ganger vor
dem Rialto-Boulevard sinnvoll. Der Wunsch, eine schnelle und direkte Radwegever-
bindung beizubehalten, wird gegeniber der héher zu bewertenden verkehrssicheren
Wegefuihrung und einer Bindelung der Verkehre auf der Ubersichtlichen Heinrich-
von-Stephan-Stral3e zuriickgestellt.
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Auch die zu erwartenden positiven sozialen Aspekte in direkter Bahnhofsnahe spre-
chen fir die Umverlegung des Rad- und FuRweges.

Durch die neu geplante direkte Verkniipfung des Radweges mit dem neu konzipier-
ten Bahnhof ,Leverkusen-Mitte* wird die Verknlpfung zweier umweltfreundlicher
Verkehrsmittel, des Fahrrades und des Personenzuges, sinnvoll optimiert und bietet
damit deutliche Vorteile gegeniiber der gegenwartigen Situation.

In dem vom Rat der Stadt Leverkusen am 27.06.2016 beschlossenen Rahmenkon-
zept ,Bahnhof Leverkusen-Mitte“ ist bereits auf der Ebene der Rahmenplanung
nachgewiesen, dass die vorgeschlagene neue Trassenfiihrung des Radweges prob-
lemlos durchfiihrbar ist und eine sehr gute Anbindung zum Bahnhof mitsamt Fahrrad-
und E-Bike-Stationen bietet.

Die neue Trassenfiihrung des Radweges wird am Rande des neuen Busbahnhofs
parallel zu den Gleisen gefiihrt, wodurch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
weitgehend ausgeschlossen werden. Mittel- bis langfristig soll dariiber hinaus der
Bereich vor dem Bahnhof fur den Durchgangsverkehr gesperrt werden, wodurch die
Verknipfung von Rad- und Ful3gangerverkehren zum Bahnhof optimal gestaltet ist.
Hierfar ist eine Anbindung der Heinrich-von-Stephan-Stral3e Uber das derzeitige
Postgelande und die B8 vorgesehen.

Zu 6.:

Das vom Rat der Stadt Leverkusen am 27.06.2016 beschlossene ,Rahmenkonzept
Bahnhof Leverkusen-Mitte“ (siehe Vorlage Nr. 2016/1058) und der Wettbewerb zum
Dach des ZOB (siehe Vorlage Nr. 2016/1165/1), beschlossen am 29.08.2016, stellen
die Verknupfung von Radverkehr, sowie Bussen und Bahnen mitsamt Radstationen,
Fahrradabstellanlagen sowie Wegefiihrungen bereits auf der Ebene Gbergeordneter
Planungen dar. Mit der Umsetzung dieser Planung ist eine deutliche Verbesserung
der stadtebaulichen Situation fir alle Verkehrsteilnehmer verbunden, denn sie ent-
scharft Konfliktpunkte und schafft damit mehr Verkehrssicherheit.

Somit wird auch das Leitziel der Stadt Leverkusen als fahrradfreundliche Stadt deut-
lich gestarkt und ein wichtiger Beitrag zu einem umweltfreundlichen und sicheren
Mobilitdtskonzept geleistet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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I/B Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Tragern offent-
licher Belange

I/B 1: avea
251, 18 S)“@U
AVEA GmbH & Co, KG
- Abfallwirlschaft und Logistik -
AVEA GmbH & Co, KG = Posifach 100140 = §1301 Levarkysen Im Eisholz 3 - 51373 Leverkusen
Stadtverwaltung Leverkusen T ﬁgf‘i'”'z’
FB Stadtplanung I Ansprechpariner:  Herr Czyborra
\ Telefon: +4%9 214 B668-372
err Bauerfeld ¢ 'L"" . Telatax: +48 214 BB6E-360
Ha UPtStrﬂEE 101 E-Mail: cy@avea.ds
Internet: www.avea,de

51373 Leverkusen

Stellungnahme: Auslegung des Bebauungsplanes Nr. 114/74 - 4. Anderung

- "Wiesdorf - westlich Heinrich-von-Stephan-Strafe/siidlich Busbahnhof"

- Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager éffentlicher Belange geman
§ 4 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB)

Sehr geehrte Damen und Herren,

~ bezugnehmend auf die ,Auslegung des Bebauungsplanes Nr. 114/74 - 4. Anderung
- "Wiesdorf - westlich Heinrich-von-Stephan-StraBe/siidlich Busbahnhof”
- Beteiligung der Behérden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange gemaR
§ 4 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB)" nehmen wir wie folgt Stellung und weisen auf fol-
gende Anforderungen bzgl. der Ausgestaltung der Sammelplaize, Anforderungen um eine
geregelte Entleerung der Behélter und Sperrmillabholung sicherzustellen, sowie Stand-
platze fur Glas- und Altkleiderbehélter hin.

BehiltergréRen und Abfuhrrhythmen

Die AVEA stellt fur die Beseitigung von Hausmiill und Gewerbeabfallen Restmillbehalter mit ei-
nem Fassungsvermagen von 601, 1201, 2401, 6601, 770 1, 1,100 |, 2.500 | und 5.000 | zur Verfi-
gung. Die Restmilloehélter werden in der Regel 14-tdgig entleert. Bestehen Stellplatzprobleme
oder ist aus hygienischen Grinden eine wachentliche Abfuhr erforderlich, kann diese gegen Ge-
blhr erfolgen.

Zur Sammlung von Papierabféllen stellt die AVEA Behélter folgender Groften zur Verfiigung:
1201, 2401, 6601, 7701, 1.100 |, 2.500  und 5.000 |. Sie werden alle 4 Wochen entleert. Eine 14-
tégige Entleerung gegen Zusatzgebihr ist méglich.

Die Behalter fir die Abfallentsorgung werden grundsatzlich je Grundstick bereitgestellt. Das er-
forderliche Mindestgefalivolumen richtet sich bei Haushalten nach der Anzahl der fir das Grund-
stiick beim Einwohnermeldeamt gemeldeten Personen. Es wird ein Mindestvolumen von 30 |
Restmiill pro Person in 14 Tagen und 40 | Altpapier pro Person in 4 Wochen zur Verfigung ge-
stellt.

Rechtsform: GmbH & Co. KG, Sitz Leverkusan, Amisgaricht Kaln, HRA 20828, Ustdd: DE 123662836

Farstnlich hafiende Gasellschafterin: AVEA Verwaliungs- urd Beteiligungs GmbH, Sitz Leverkusen, Amilsgericht Kiin, HRB 43948

Geschafisfubrer: Hans-Jirgen Sprokamp Aufsichisratsvorsitzender: Albrech Omankowshy

Sparkasse Leverkusen: 1BAM: DEAT 3755 1440 0100 0850 00 SWIFT-BIC: WELADEDLLEW
Hrewssparkasse Kdin: IBAM: DE03 3705 0299 D0O0 1367 78 SWIFT-BIC: CORSDEIIXNK
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AVEA GmbH & Co KG Seite 2 zum Schretben cy-

Der Behélterbedarf fir die Abfuhr von Abfallen aus Gewerbebetrieben, Institutionen, freiberuflich
Tatigen usw. wird unter Zugrundelegung von Einwohnergleichwerten ermittelt. Die Ermittlung der
Einwohnergleichwerte erfolgt anhand des § 10 Absatz 3 der Abfallentsorgungssatzung.

Es ist fur die Zukunft nicht auszuschlielien, dass weitere Abfallgefale fur die getrennte Erfas-
sung von Bioabfdllen und Wertstoffen bereitgestellt werden.

Behilterstandpldtze und Transportwege:

Der Grundstiickseigentimer ist It. Abfallsatzung der Stadt Leverkusen verpflichtet, auf seinem
Grundstlck einen Stellplatz fur die von der AVEA bereitgestellten Behalter einzurichten. Der
Stellplatz muss befestigt, eben und so bemessen sein, dass die Gefalle gefahrlos und ungehin-
dert beflllt werden kénnen. Standplatze fur 2,500 und 5.000 | Behélter missen so angelegt
sein, dass das Sammelfahrzeug diese zur Entleerung direkt anfahren kann.

Als Richtlinie fir die Grélie eines solchen Stellplatzes dienen die nachfolgenden Male:

80 | - 240 | Behalter =08mx08m
660 | - 1.100 | Behalter =15mx1.5m
2.5001- 5.000 | Behélter =26mx26m

Die Abmessungen verstehen sich zzgl. Flachen flir die Befiillung und das Handling der Behélter,

Die Transportwege fiir Behalter von 680 | bis 1.100 | Fassungsvermégen missen eben und frei
von Stufen und Kanten sein. Ist ein Gefalle unvermeidbar, so darf die Neigung nicht Giber 1:20
liegen. Der Transportweqg bis zu der nachsten vom Entsorgungsfahrzeug zu erreichenden Stelle
darf nicht weiter als 15 m sein.

Behalter kleiner als 660 | sowie Gelbe Sacke und Sperrmilll missen zur Entleerung bzw. Ab-
holung am Stralenrand bereitgestellt werden.

Auberdem verweisen wir auf die aktuell gultige Satzung Uber die Abfallentsorgung in der Stadt
Leverkusen, insbesonders auf folgende Abschnitte:

lll. Sammlung, Transport und Entsorgung

§9

Bereitstellung der Abfille

(4)...Die Behalter und Sacke der jeweiligen Systeme missen getrennt voneinander stehen und
dirfen weder Voriibergehende gefahrden, noch den StraBenverkehr beeintréchtigen. Nach der
Entleerung missen die Abfallbehalter unverziglich wieder auf den Standplatz des jeweiligen
Grundstiicks gebracht werden. Ab einem Behaltervolumen von 660 | und grofer sind diese nicht
am Stralenrand aufzustellen, sondern auf den gem. § 16 Abs.2 bzw. 3 eingerichteten Standplat-
zen zu belassen. Die Anweisungen der Bediensteten der AVEA bezuglich der Aufstellplatze sind
Zu beachten, besonders in den Fallen, in denen die Sammelfahrzeuge das Grundstiick nicht un-
mittelbar erreichen kénnen.

{6) Wenn die Abfuhr wegen der besonderen Lage des Grundsticks (z. B. Fehlen geeigneter Zu-
fahriswege, Privatstrallen, RUckwartsfahrten) oder aus technischen oder betrieblichen Grinden
erhebliche Schwierigkeiten bereitet oder besondere Malnahmen erfordert, sind die Abfallbehalt-
nisse an von dem Einsammelfahrzeug anfahrbaren Stralien bereitzustellen.

22



AVEA GmbH & Co. KG Seile 3 zum Schraiben cy-

Sicherheitstechnische Anforderungen an StraBen und Fahrwege fiir die Sammlung von
Abfillen

2 Grundsiitzliche Anforderungen an die Gestaltung von Stralien:

(...) Stralien missen

2.1 fur Abfallsammelfahrzeuge ausreichend tragfahig sein,

2.2 als Anliegerstraiien oder -wege ohne Begegnungsverkehr bei geradem Strallenverlauf eine
Breite von mindestens 3,55 m aufweisen (nach StWVZ0O zulassige Fahrzeugbreite von 2,55 m
zzgl. 2 x 0,5 m Sicherheitsabstand).

2.5 eine lichte Durchfahrtshéhe von mindestens 4 m zuzlglich Sicherheitsabstand aufweisen.
Dacher, Aste von Baumen, Stralkenlaternen usw. dirfen nicht in das Lichtraumprofil ragen, da
bei einer Kollision die Gefahr besteht, dass sicherheitstechnisch wichtige Bauelemente am Ab-
fallsammelfahrzeug unbemerkt beschadigt werden.

2.6 an ihren Banketten so gestaltet sein, dass seitliches Abrutschen oder Umstirzen von Fahr-
zeugen verhindert ist. Dies gilt besonders in der Nahe von Béschungen und Graben.

2.7 s0 bemessen sein, dass an Ein- und Ausfahrten mindestens die Schleppkurven der einge-
setzten bzw. einzusetzenden Abfallsammelfahrzeuge beriicksichtigt sind. Dies gilt ebenso bei
Verschwenkungen der Fahrbahn, z. B. an Pflanzinseln, Badumen und ausgewiesenen Parkplat-
zen.

2.8 so gestaltet sein, dass Bodenschwellen problemlos von Abfallsammelfahrzeugen befahren
werden kénnen. Beim Uberfahren von Bodenschwellen muss eine ausreichende Bodenfreiheit
der hinteren Standplatze des Abfallsammelfahrzeuges gewahrleistet sein.

3 Anforderungen an die Gestaltung von Sackgassen, Stichstrallen und — wegen

Mull darf nach den geltenden Arbeitsschutzvorschriften geman § 16 UVV  Millbeseitigung”
(BGV C27) nur abgeholt werden, wenn die Zufahrt zu Mullbehalterstandplatzen so angelegt ist,
dass ein Rickwartsfahren nicht erforderlich ist. Die identische Forderung ergibt sich aus § 4 Abs.
3 Betriebssicherheitsverordnung.

Sackgassen, die nach dem Erlass der UWW Mullbeseitigung" am 01.10.1879 gebaut sind oder
bei denen der Feststellungsbeschluss nach dem 01.10.1979 rechtskréftig wurde, milssen wie
folgt beschaffen sein:

Am Ende der Sackgasse muss eine geeignete Wendeanlage vorhanden sein.

4 Wendeanlagen

Zu den Wendenanlagen gehbren in diesem Zusammenhang Wendekreise, Wendeschleifen und
Wendehammer.

4.1 Wendekreise

sind dann geeignet, wenn sie

a) einen Mindestdurchmesser von 22,00 m einschliellich der erforderlichen Freirdume fur die
Fahrzeuguberhinge aufweisen und in der Wendekreismitte frei befahrbar sind (keine Baume,
Bische u. 4.).

b) mindestens die Schleppkurven fir die eingesetzten bzw. einzusetzenden Abfallsammelfahr-
zeuge beriicksichtigen.

c} in der Zufahrt eine Fahrbahnbreite von mindestens 5,50 m haben.

d) am Wendekreisrand frei von Hindernissen, wie Schaltschrénken der Telekommunikation oder
Elektrizitatsversorgung, Lichtmasten und anderen festen baulichen Einrichtungen, sind.

Das Einrichten von Parkplétzen sollte in Wendeanlagen unterbleiben.
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4 2 Wendeschleifen — Wendekreise mit Pflanzinseln

Ein Durchmesser von mindestens 25,00 m ist erforderlich, wenn der Wendekreis in der Mitte
eine Pflanzinsel aufweist. Die Pflanzinsel darf einen Durchmesser von maximal 8 m haben und
muss Uberfahrbar — ohne Hochbord — ausgefihrt sein.

4.3 Wendehammer

Wenn aufgrund von topographischen Gegebenheiten oder bereits vorhandener Bausubstanz
Wendekreise bzw. -schleifen in der zuvor beschriebenen Form nicht realisiert werden kinnen,
sind ausnahmsweise auch andere Bauformen, z. B. Wendehammer zuldssig. Dabei ist zu be-
ricksichtigen, dass verschiedene Fahrzeugausfiihrungen unterschiedliche Dimensionierungen
erforderlich machen.

Wichtige Voraussetzung dabei ist, dass ein Wenden mit ein- bis hchstens zweimaligem Zurlick-
stolen maglich ist.

T Riickwirtsfahren

7.1 Die Sammelfahrt ist so zu planen, dass ein Rickwiértsfahren nicht erforderlich ist. Ein Zu-
riicksetzen z. B. bei Wendemandvern gilt nicht als Rickwartsfahrt.

Aulerdem verweisen wir auf die BGI 5104
Standplitze fiir Glas- und Altkleidercontainer

Um eine haushaltsnahe Sammiung zu erméglichen, sind Standplatze fir Glas- und Altkleider-
container vorzusehen. Die Stellflachen fiir die Container miissen einen ebenerdigen Untergrund
haben und sind zu befestigen. An den Containern ist eine entsprechende Flache fir die gefahr-
lose Beflillung der Container einzurichten.

Containerabmessungen:
Glascontainer (Lange / Breite / Héhe): 1.800 x 1.570 x 1.530 mm
Altkleidercontainer (Hohe / Breite / Tiefe): 2.200x 1.150 x 1.150 mm

Da die Leerung der Glascontainer Uber Spezialfahrzeuge mit Kran erfolgt, missen die Stand-
platze so angelegt und gestaltet werden, dass die Entleerung so erfolgen kann, dass gréiere
Verkehrsbehinderungen vermieden werden und eine sichere Leerung erfolgen kann. Uber den
Containern ist ein Freiraum von mind. 10m erforderlich.

Weitere Fragen zur genauen Ausgestaltung der Sammelplatze, Wendehammer, sowie der
Standplatze fur Glas- und Altkleidercontainer sollten in einem Vororttermin besprochen werden,
Mit freundlichen Griiken
AVEA GmbH & Co. KG
im Auftrag

/y [ oreR

Michael Cz
-Abteilungsleiter KE€mmunale Entsorgungslogistik -
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme mit den allgemeinen Hinweisen zu Anforderungen bezuglich der
Ausgestaltung der Sammelplatze fir Abfallbehalter, der Ausgestaltung von Wende-
anlagen etc. wird bei den weiteren Planungen beriicksichtigt.

Die im Bebauungsplan festgesetzten Flachen beinhalten keine Stral3enverkehrsfla-
chen, sondern Stellplatzflachen. Fur Flachen fir Wendeanlagen fir Entsorgungsfahr-
zeuge wird im Plangebiet kein Bedarf ausgelost.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 2: Deutsche Bahn

DB

Deutscha Bahn AG

DB Immobilen

. i Region West

E;ﬁm?wmﬂlhn MG+ DB Immobillen « Deutz-Milhelmer Strale 22-24 Deutz-Miilheimer 5‘;2‘;—‘3@:

Stadt Leverkusen www.deutschebahn.com
Der Oberbiirgermeister

Fachbereich: Stadiplanung TK?:F;HHI'JIEZHSFAII:::I??;E;

-] n -

Ee"ﬂﬂaﬁrgﬂﬁ %D Telefax 0221 141-2244

ostiac kar-heinz.sandkuehler@deutschebahn.com

51311 Leverkusen Zeichen FRIEW-L(A) TOB-KOL-16-11231 (Sa 19410)

05.12.2016

It Zeichen: 61.01-bau
Ihre Machricht vom 28102016

Auslegung des Bebauungsplanes Nr. 114/74 - 4. Anderung
"Wiesdorf - westlich Heinrich-von-Stephan-StraBe/siidlich Busbahnhof"

Sehr geéhﬂe Frau Cremer,
sehr geehrter Herr Bauerfeld,

die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmachtigtes Unterneh-
men, ibersendet lhnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme:

Die DB AG begriifit die 4. Anderung des im Betreff genannten Bebauungsplanes vor dem Hin-
tergrund der damit im Zusammenhang stehenden Moglichkeiten zur Optimierung des im Be-
reich des Bahnhofs existierenden Verkehrsknotenpunktes sowie zur Schaffung von Flachen, die
dem Nachweis von Stellplatzen dienen, welche durch die Verschiebung der Heinrich-van-
Stephan-Stralie nach Westen wegfallen.

Auch handelt es sich aus unserer Sicht bei der im Rahmen des Bebauungsplanes verdffentlich-
ten Darstellung der Ersatzparkpldtze um diejenigen, mit der geringsten Betroffenheit. Die DB
Netz AG hat diese Planung entsprechend in die Planungen fiir den PFA 1.2 des Projekts Rhein-
Ruhr-Express mit aufgenommen.

Bei méglichen Riickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GrilBen

Deutsche Bahn AG
i V.5 - -<—'r ——
LA I
! onner -~ I ] S
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 3: EVL

I " { &l)-ul Partner der e B :
b{ RheinEnergie Energrversargung Laverkusen GmbH 2 Co. KG

C g3t Nidlles S e

Telefon 0214/8681 451
Taletax 1 Z “. 16 92141"5531 515
Enaigavarsargung Leeekusen GebH £ Co. KG # Postfach 10 11 B0 = 51311 Leverkussn E-Mail |E|IJH.|JE'[Ik@Bk|'EI‘I‘|bh.dB
Senicenummer 02148681 G661
Stdrungsannahme 0214/892%8 510
5 TETADT LoJERUSEN 1
e i R
Stadt Leverkusen Eingegendin F0 ..
Fachbereich Stadtplanung . | E
Hn_zrrMﬂIIer 1 iﬁﬁ15 11514 Uhs
Miselohestr, 4 | l
51378 Leverkusen i B
8 lra:
18. Movember 2016
Stellungnahme

Auslegung des Bebauungsplanes Nr. 114/74 - 4. Anderung - ,Wiesdorf -
westlich Heinrich-von-Stephan-Str./siidlich Busbahnhof
- Beteiligung der Behérden und sonstigen Triger &ffentlicher Belange geman § 4
Absatz 2 Baugesetzbuch (BauGB)
Ilhr Zeichen: 61.01-bau
Ihr Schreiben vom 28.10.2016

Sehr geehrter Herr Maller,

in der Anlage erhalten Sie die gemeinsame Stellungnahme unserer Fachbersiche TBS (Stromnatze) und
TBG (Gas, Wasser, Fernwarme) sowie dig Stellungnahme unseres Fachbereiches TZL {Leit-und
Betrishstachnik].

Sallten Sie weitere Fragen haben, wenden Sie sich bitte an den oben aufgefihrten Ansprechpartner.

Mit freundlichen GriBean

Wolfgang Klein Klaus Paviik

Anlagen
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:EVL

Ermrqmmrm Leverkusen GmbH & Co, KG
Ovarfaldwag 23
B1ami I.wartuaan

Arsprechpartner: Lars Oehimann
Fackhhareich: TBS

Telefon: 0214 / B8 61-572
Talefax: 0214 [ B8 61-228
lara.cehimann@eyl-gmbh. de

www.evl-gmbh.de
Stellungnahme TBS und TBG
Projekt Nr. 114/74 - 4Heinrich von Stephan Str. - Umverlegung des Radweges flr neue
Parkfldchen
Teilnehmer Stadtplanung Herr Bauerfeld
Aufgestellt Oehlmann / Prenn / Sladeczek |

Mit Bezug auf die Anfrage der Stadtplanung von Herm Bauerfeld, anbei die Stellungnabhme von TBS und
TBG fir die Gewerke Strom, Gas und Wasser sowie Fernwarme. Die Stellungnahme gilt vorbehaltlich der
Angabe der uns vorgelegten Ausfihrungsplane.

Strom:

Im Bereich der neuen Parkplatzflachen hinter Haus Nr. 6 liegen zwei 10kV Kabel. Diese soltten beim Aus-
bau einer Parkplatzanlage ausreichend Deckung haben. Evtl. miissen dort Suchschlitze gemacht werden
um die aktuelle Deckung zu bestimmen.

Bei Eigentimerwechsel ist darauf zu achten das eine Dienstbarkeit eingetragen wird,

Gas / Wassen

Es bestehen keine Bedenken, gegen den Bebauungsplan.

Im Bereich der sidlichen B.-Plangrenze, verlduft eine TW-Leitung d 160 Pe. Dort ist besondere Vorsicht
geboten.

Femwirme:
Es bestehen keine Bedenken gegen den Bebauungsplan.
Im angegebenen Bereich der B-Plan-Anderung befinden sich keine Femwarmeversorgungsleitungen.

Allgermein;

Es ist zu beachten, dass unsere Leitungen im Vorfeld durch Suchschlitze lokalisiert, die Tiefenlage ermittett
und entsprechend den Vorschriften geschitzt (Schutzhinweis Leitungen der Energieversorgung Lever-
kusen).

Fir eine erforderliche Urnverlequng der Leitungen ist mit einer Vorlaufzeit von ca. 4 Monaten zu rechnen.
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EVL

. .
Enengieversongung Leverkusen GmbH & Co, KG

Onerfeldweg 23
51371 Leverkusen

Anaprechpariner: Peter Otlan
Fechbersich: TZL
Telafon: G214 / 86 61-249

Telefax: 0214 / 86 §1-9248
peter.otten@evl-gmbh.de

www.evl-gmbh.de
Stellungnahme TZL
Projekt Bebauungsplan Nr. 114/74 - 4. Anderung - ,Wiesdorf - westlich Hainricu
von-5tephan-Str./sidlich Busbahnhof*
Teiinghmer Hetr Bauerfeld Fachbereich Stadtplanung .
| Aufgestelt Y. Cinar, NDT | 15.11.2016 |

Die fur den Fachbereich NDT relevanten Punkte wurden bei der Vorplanung berlicksichtigt.
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Hinweise zu den 10 KV-Kabeln und zu erforderlichen Suchschlitzen wurden an die
Grundstlickseigentimer zur Beachtung weitergeleitet.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 4: E-Plus

Wonz O2-PW SIMGCIHG

Ans Enuerfeid, Inog

Tz Alsander Miller (Extemall; Frnk Weict

BtreT: A_Rnd_Bplan_Nr_114_7_Wiesaor_westioh_Henmc-von-Siephan-Sir_E-Pius_Link_1GEMITO0
Datum: Dierstag, 22 Mowember 20156 14:22°58

Anlager: i d 4 74

E-PLUS GRUPPE

1 LI
Betrifit hier Richtfunk von E-Phas

IHR SCHREIBEN VOM: 28. Oktober 2016
IHR ZENCHEN: 51.01-bau

sehr geehrter Herr Bauerfeld,

aus Sicht der E-Plus Mobilfunk GmbH sind nach den einschiagigen raumordnerischen Grundsdtzen die folgenden Belange bei der weiteren Planung ru beriicksichtigen,

um erhebliche StGrungen bereits vorhandener Telekommunikationslinien zu vermeiden:

- in der Mahe thres Plangebiets verlaufen drei unserer Richtfunkverbindungen.

- um zukinftige mogliche Interferenzen zu vermeiden, sclliten entlang der Richtfunktrassen (Bereich Plangebist) geplante Gebaude/ Baukonstruktionen
folgende Hohen nicht dberschreiten:

Link 16EM2790 (schwarz) grenzt
& max. Bauhdhe 25 m. Schutzstreifen um die Mittellinie des Links +/- 5 m [Traszenbreite).

Link 16EM2757 f 16931574 (schwarz) grenzen
& max. Bauhdhe 25 m. Schutzstreifen um die Mittellinie des Links +/- 5 m [Traszenbreite).

- zur besseren Visualisierung erhalten Sie beigeflgt zur E-Mail zwei digitzle Bilder, welche den verlauf unserer Punkt-zu-Punkt-Richtfunkverbindungen
werdeutlichen sollen. Die schwarzen Linien verstehen sich als Punkt-zu-Punkt-Richtfunkverbindungen der E-Flus Mobilfunk embH (zusdtzliche Infa: farbige
wverbindungen gehdren zu Telefdnica Germany, werden aber in der Belange-Liste nicht aufgefihre). Das Plangebist ist in den Bildern mit einer dicken

orangen Linme eingezeichnet

Es gelten folgende Eckdaten fur die Funkfelder dieser Telekommunikationslinien:

B~ B~
Richtfunkverbindung Standort inWGEss2 Hihen Standort  in WGSss4 Hihen
FuBpunkt Antenne FuBpunkt Antenne
. [T
Grad Min Sek Grad Min Ssk i Mesr Grund Gesamt  Grad Min Ssk Grad Min Ssk i Mesr
16EMZ 70 51 2 B75 & 5% 1823 46 33.6 706 51 1 25856 & 59 32,72 a7 2312
16EMZTST 51 2 8,75 & 59 1823 46 33 T 50 53 7,14 7 0 41,08 4az.4
16531574 siche Link 16EMM275T siehe Link 16ENMZ275F
Legends
in Betrieb
in Planung

Grund Gesamt

Man kann sich diese Telekommunikationslinien als einen horizontal Uber der Landschaft verlaufenden Zylinder mit einem Durchmesser von rund 20-60m [einschiieBlich
der schutzbereiche) vorstellen [abhangg Vi vers:hledenen Parame.em] Bitte beach'ben sie zur weranschaulichung die beiliegendan Skizzen mit Eimzeichnung der

Traszenverdufa. &

zen . Wir bitten um Berdcksichtigung und Ubemahme

der og Richtfunktrassen in |:||e Vorplanung und in die zukd nftlgE Bz uIEl.pIa nung bzw. den zukunftigen Flachennutzungsplan. innerhalb der Schutzbereiche [horizontal

und wertikal) sind entsprechende Bauh Ghenbeschrankungen festzusetzen, damit die rmumbedeutsamen Richitfunkstrecken nicht beeintrachtigt werden.

Wenn Sie Fragen haben, kbnnen Sie sich gern an mich wenden.

Mit freundlichen Griilen / Yours sincerely
iZA. Herr Quoc Tan HOAMG, B.Eng.
Specialist for microwave links issues

Bei Telefonica Germany GmbH & Co. OHG zu erreichen unter:
Rheinstr 15, 14513 Teltow, T +40 30 23 §9-25 33/-24 11 [Herr Quoc Tan Hoang f Herr Mirco Schallehn)
und gZ-pw-BlmschG@ielefonica com

Anfragen zu Stellungnahmen fiir E-Plus & Telefonica germe an: pZ-mw-BimschE&talefonica com.
der zuf dem Postweg an: Telefdnica Germany. Rheinstr. 15, 14513 Teltow

Die E-Plus Mobilfunk GmbH, Kriegerstr. 10, D-30161 Hannover, ist ein Mitglied der Telefdnica Deutschland GSruppe
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/ 351991043

4—Link 16EM2757 / 16931574

306312199
351991168

4. Anderung BPlan Nr. 114/74 "Wiesdorf -

westlich Heinrich-von-Stephan-Stralte" E-P|“S
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Das Plangebiet ist nicht betroffen. Es sind keine Hochbauten geplant, daher sind kei-
ne Auswirkungen auf Richtfunktrassen zu erwarten.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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I/B 5 Fachbereich Umwelt

0212 Iﬁj‘a

A _p{;ff En‘zﬁ?_”‘ .
Fgﬂ*E-AuL /

322-be 30.11.16
Brigitte Beier-Witte
Tel.: 3249

61 — Herrmn Miller

Auslegung des Bebauungsplanes Nr. 114/74 — 4. Anderung - ,,Wiesdorf —
westlich Heinrich-von-Stephan-Strafie/siidlich Busbahnhof*
- Beteiligung der Fachbereiche
Ihre Bitte um Stellungnahme vom 28.10.16

Nach fachbereichsinterner Priifung nehme ich wie folgt Stellung:

Natur- und Landschafts-/Artenschutz

Eine Stellungnahme ist entbehrlich.
Klima/Luft

Eine Stellungnahme ist entbehrlich.
Larm

Eine Stellungnahme ist entbehrlich.

Wasser (Frau Marschollek, 32 15)

. Schutzqutbezogene Informationen

Fir den Bebauungsplanbereich ist kein Wasserschutzgebiet festgesetzt.

Im Bereich des Bebauungsplanbereiches befinden sich keine
Grundwassermessstellen.

Im Plangebiet befinden sich keine Oberflichengewsasser und
Hochwasserschutzanlagen, sodass hierfir keine Anregungen vorgetragen werden.

Unter Beriicksichtigung und Einhaltung der geselzlichen und fachlichen Vorgaben
sowie der Nebenbestimmungen aus dem Planfeststellungsbeschluss bestehen aus
wasserwirtschaftlicher Sicht grundsatzlich keine Bedenken fiir die Realisierung
dieses Vorhabens.

Il. Rechtliche Vorgaben aufgrund fachgesetzlicher Regelungen

Gemal § 123 Abs .1 BauGB ist die Erschlieffung Aufgabe der Gemeinde.

Bei der Erschlielung handelt es sich um die baulichen Mallnahmen, die der
Errichtung von zusatzlichen Parkplatzen dienen und dessen Nutzung erméglichen.
Dies beschrankt sich nicht auf die bauliche Anlage der ErschlieRungswege.
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Zur Erschlieffung der entsprechenden Grundstiicke rechnen daher neben der
wegemaligen Anbindung die Einrichtungen der \er- und Entsorgung (B. des
BVerwG v. 22.3.1972 IV C 121.68-DOV 1972).

Der Begriff steht damit im Zusammenhang mit der Erschliefungssicherung nach den
§§ 30 ff BauGB.

Gemal § 123 Abs. 2 BauGE mussen dem entsprechend auch die Anlagen der Ver-
und Entsorgung spétestens bis zur Fertigstellung der anzuschlieflenden baulichen
Anlagen benutzbar sein. (Der Ausdruck benutzbar bedeutet insofern eine
Erleichterung, als dass die Anlagen nicht fertig gestellt sein, aber in ihrer
Zweckbestimmung funktionieren miissen.)

Es wird vorausgesetzt, dass die geplante Schmutzwasser- und
Niederschlagswasserentsorgung den a.a.R.d.T. entspricht. Eventuell erforderliche
Sanierungsmalinahmen der dulieren Erschliefung sind in der Planbegrindung zu
beschreiben bzw. in Abstimmung mit dem Abwasserbessitigungskonzept bzw.
Miederschlagswasserbeseitigungskonzept umzusetzen.

Boden/Altlasten (Herr Kaiser, 32 38)

1. Schutzgutbezogene Informationen

Fir den Geltungsbereich des B-Plans ist im Bodenschutz- und Altlastenkataster
(BAK) der Stadt Leverkusen die nachfolgend genannte Flache ausgewiesen:

SW 2111 - Geldndeauffiillung Busbahnhof/Heinrich-v.-Stephan-Str.

Weitere Hinweise auf Altlasten oder sonstige schadliche Bodenveranderungen liegen
ausweislich der im Zuge der Erfiillung der Nachforschungspflicht eingesehenen und
ausgewerteten Unterlagen [Bodenschutz- und Altlastenkataster (BAK),
Gewerbekataster, GIS Leverkusen ,05IRIS", Topographische Karte TK 25,
Deutschen Grundkarte DGK 5] fir den Geltungsbereich des B-Plans Nr. ,114/74 - 4.
Anderung® nach heutigem Kenntnisstand nicht vor.

SW 2111 - Geléndeauffillung Busbahnhof/Heinrich-v.-Stephan-Sir.

Bei der im BAK unter der Bezeichnung ,.SW 2111 - Geldndeauffillung Busbahnhof /
Heinrich-v.-Stephan-5tr." gefiihrten Flache handelt es sich um eine ehemalige
Abgrabungsflache die nach Abschluss der Abgrabungstatigkeiten wiederverfiillt
wurde.

Hinweise Gber Art und Zusammensetzung der abgelagerten Materialien liegen der
UBB - zumindest fir den nunmehr Uberplanten Bereich - nicht vor. Da nicht
auszuschliefen ist, dass im Zuge der Verfilllung auch schadstoffbelastete Materialien
zur Ablagerung gelangten, wird die Flache im BAK derzeit unter dem Status
JAltlastverdachtige Flache / Verdachtsflache" gefithrt.

Zur Erkundung und Bewertung von potentiell an die Auffillungen gebundenen
Bodenverunreinigungen ist eine gezielte Untersuchung der Altablagerung
erforderlich. Durch eine orientierende Untersuchung gemalk BBodSchG in
Verbindung mit BBodSchV ist zu klaren, ob eine Gefahrdung von Schutzgiitern (z.B..
Mensch, Grundwasser) vorliegt oder zukiinftig zu besorgen ist und ob diese gof.
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weitere Malinahmen, wie z.B. Sanierungsmalinahmen und/oder gezielte
planungsrechtliche Restriktionen, erforderlich macht.

Il. Rechtliche Vorgaben aufgrund fachgesetzlicher Regelungen

Gesetzliche Grundlagen u.a.:
- BBodSchG
- BBodSchV
- LbodSchG NRW
- BauGB
- Altlastenerlass NRW

I, Anregungen/Hinweise

Aus Sicht der UBB bestehen keine grundsatzlichen Bedenken gegen die Umsetzung
des B-Planes Nr. 114/74 — 4. Anderung ,Wiesdorf — westlich Heinrich-von-Stephan-
Strale / sudlich Busbahnhof”.

Es wird vorgeschlagen, die Ausfihrungen zum Thema ,Altlasten und/oder sonstige
schadliche Bodenverdnderungen® im Abschnitt 6. (Umweltbelange) der
vorliegenden Begriindung zur dffentlichen Auslegung durch folgende Formulierungen
Zu ersetzen:

Das Plangebiet liegt im Bereich der im Bodenschutz- und Altlastenkataster (BAK) der
Stadt Leverkusen unter der Bezeichnung ,SW 2111 - Gelandeauffiillung Busbahnhof
!/ Heinrich-v.-Stephan-Str.* gefiihrten Altablagerung. Informationen Gber Art und
Zusammensetzung der bei der Verfillung der ehemaligen Abgrabungsflache zur
Ablagerung gelangten Materialien liegen dem Fachbereich Umwelt bislang nicht vor.

Zur Erkundung und Bewertung von potentiell an die Auffillungen gebundenen
Bodenverunreinigungen ist eine gezielte Untersuchung der Altablagerung
erforderlich. Durch eine orientierende Untersuchung gemal BBodSchG in
Verbindung mit BBodSchV ist zu klaren, ob eine Gefahrdung von Schutzgiitern (z.B.
Mensch, Grundwasser) vorliegt oder zukiinftig zu besorgen ist und ob diese ggf.
weitere Mallnahmen, wie z.B. Sanierungsmalinahmen und/oder gezielte
planungsrechtliche Restriktionen, erforderlich macht.

Uber den folgenden textlichen Hinweis wird auf die Altlastensituation im Plangebiet
aufmerksam gemacht:

Hinweis zu Altlasten und/oder sonstige schadliche Bodenverdnderungen

Das Plangebiet liegt im Bereich der im Bodenschutz- und Altlastenkataster (BAK) der
Stadt Leverkusen unter der Bezeichnung ,SW 2111 - Gelandeauffiillung Busbahnhof
/ Heinrich-v.-Stephan-Str." geflhrien Altablagerung. Samtliche Eingriffe in den
Untergrund / Tiefbaumalinahmen unterliegen den geltenden
Umweltschutzvorschriften und sind mit der Unteren Bodenschutzbeharde (UBB) und
der Unteren Abfallwirtschaftsbehdrde (UAB) im Vorfeld abzustimmen.

Analog hierzu ist der Hinweis in Anlage 3 (Textliche Festsetzungen) zu ersetzen.
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Immissionsschutz

Aus Sicht des anlagenbezogenen Immissionsschutzes sind Zum
Planungsstand keine Konflikte erkennbar.

Fir Rickfragen stehen die v. g. Mitarbeiter gerne zur Verfligung.

jetzigen
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Abwéagungsvorschlag der Verwaltung:

Die Stellungnahme wird insgesamt zur Kenntnis genommen. Es handelt sich hier um
ein Bebauungsplanverfahren und nicht um ein Planfeststellungsverfahren, wie in der
Stellungnahme, dem Abschnitt |, ,\Wasser, schutzgutbezogene Informationen® aufge-
fuhrt wird.

Zur der in der Stellungnahme Abschnitt Il ,rechtliche Vorgaben aufgrund fachgesetz-
licher Regelungen® wird darauf hingewiesen, dass es sich bei der festgesetzten Fla-
che um Flachen fir private Stellplatze handelt, die bereits erschlossen sind. Die Er-
schlieBung befindet sich auRerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans.

Es handelt sich um grundsatzliche Aussagen zu den Belangen der Fachamter, die
keine Auswirkungen auf die Planinhalte haben.

Dem Anderungsvorschlag hinsichtlich des Hinweises zum Thema Altlasten oder
sonstige schadliche Bodenverdnderungen wird gefolgt. Die in der Stellungnahme,
Abschnitt ,Boden/Altlasten” aufgeflihrten Gelandeauffillungen bedurfen im Hinblick
auf die geplante unsensible Nutzung eines Stellplatzes nicht zwingend einer Unter-
suchung, weshalb eine Abstimmung mit der ULB im Vorfeld von Tiefbaumalinahmen
ausreichend ist. Daher wird dem Vorschlag zum Thema Altlasten gefolgt und ein ent-
sprechender Hinweis in den Bebauungsplan mit aufgenommen.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Dem Anderungsvorschlag hinsicht-

lich des Hinweises zum Thema Altlasten oder sonstige schadliche Bodenverande-
rungen wird gefolgt.
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