Stadt Leverkusen Anlage 01

StrafBenausbau Hitdorfer StraBer von RheinstraBe bis Oststrafle
in Leverkusen - Hitdorf

Auswertunqg der Birgerinformation

Im Juni/Juli 2016 wurde die Burgerinformation zum Ausbau der Hitdorfer Stralde durch-
gefuhrt. In Verbindung mit einem Anschreiben, einem Antwortformular und den Kontakt-
daten der fur die Planung und die ErschlieBungsbeitrage zustandigen stadtischen Mitar-
beiter wurde die Planung den ca. 850 Anwohnern und Eigentimern an der Hitdorfer
Stralde von Rheinstralde bis Oststralde Anfang Juni 2016 zugestellt. Dartber hinaus
konnten die Lageplane im Maf3stab 1:250 vom 06.06.2016 bis zum 04.07.2016 in der
Raiffeisenbank Rhein-Berg, Langenfelder Stralle 37, und im Schaufenster der Firma
Réssel-Miller Immobilien, Hitdorfer Str. 240, eingesehen werden. Uber einen Zeitraum
von einem Monat bestand fur die Anwohner und Eigentimer Gelegenheit, ihre Anre-
gungen, Bedenken und Anderungswiinsche der Stadtverwaltung zukommen zu lassen.
Die Burgerbeteiligung endete offiziell am 04.07.2016, wobei nachtraglich eingetroffene
Antwortschreiben auch bertcksichtigt wurden.

Riuckmeldungen der Anwohner und Eigentumer

Beim Fachbereich Tiefbau sind im Rahmen der Burgerbeteiligung 73 schriftliche Ruck-
meldungen von Seiten der Anwohner und Eigentimer eingegangen. Das entspricht ei-
ner Riicklaufquote von ca. 9 %. Alle Riickmeldungen hatten Anregungen bzw. Ande-
rungswinsche zur Planung zum Inhalt. Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass ca. 91 %
der Anwohner und Eigentimer keine Veranlassung sahen, Anderungswiinsche hinsicht-
lich der Planung auszusprechen.

Alle eingegangenen Ruckantworten wurden geprift und, wenn moglich, in die Planung
ubernommen. Voraussetzung hierfir war allerdings, dass die Anderungswiinsche mit
den Kriterien und Empfehlungen aus den Planwerkstatten vereinbar waren.

Unter den Ruckmeldungen befindet sich auch ein Schreiben der Burgerinitiative Ver-
kehrskonzept Hitdorf mit Umgehungsstral’e, sowie mehrere Schreiben die insbesondere
den Bereich der Villa Zindfunke betreffen. Die Punkte der v. g. RlUckmeldungen wurden
wie alle anderen Rickmeldungen in den nachfolgenden Themengebieten bearbeitet und
gepruft.

Antrage zur Herstellung/Anderung von Anliegerzufahrten

Zu diesem Punkt gab es mit 23 Schreiben die meisten Rickantworten. Fast alle Rick-
antworten, welche die Zufahrten betreffen, konnen im Sinne der Anlieger bertcksichtigt
werden.



Mehrere Anwohner haben die Absicht kundgetan, dass sie (zusatzliche) private Stell-
platze auf ihren eigenen Grundstlicken herstellen mochten. Die dadurch notwendigen
Zufahrten haben Einfluss auf die bisher an diesen Stellen vorgesehenen Parkflachen,
Baume, Gehwege etc. Diese Zufahrten werden selbstverstandlich berucksichtigt, wenn
erkennbar ist, dass bis zum Beginn des Ausbaus der Hitdorfer Stralde diese privaten
Stellplatze von den Eigentimern auch beantragt und hergestellt werden. In den aktuel-
len Lageplanen sind diese Zufahrten noch nicht bertcksichtigt. Zufahrten zu zwischen-
zeitlich hergestellten privaten Stellplatzen wurden in den aktuellen Lageplanen bereits
berucksichtigt.

Des Weiteren gab es mehrfach den Wunsch, vorhandene Zufahrten zu verbreitern. Die-
sem Wunsch konnte in allen Fallen entsprochen werden.

In zwei Fallen sollen geplante Baumbeete zugunsten der Zufahrten etwas verschoben
werden. Die Baumbeete wurden zugunsten der Zufahrten verschoben.

Ergebnis: Den Antragen konnte Uberwiegend entsprochen werden.

Antrage zu den geplanten Baumen

Auch hierzu gab es viele Ruckmeldungen. Im Wesentlichen mochten einige Anlieger
noch mehr Baume, andere Anlieger wiederum weniger Baume.

Die Planung wurde dahingehend erneut gepruft, ob noch mehr Baumstandorte moglich
sind. Hierbei wurden auch die Baumstandorte, die von einigen Anliegern vorgeschlagen
wurden, gepruft. Unter Berlcksichtigung der Platzverhaltnisse, der vorhandenen Be-
bauung sowie der Lage der vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen, konnen zwei
weitere Baumstandorte realisiert werden. Die Anregung eines Antragstellers, der mehre-
re Anwohner vertritt, in der Kreisinsel des neuen Kreisverkehres drei Baume zu pflan-
zen, wurde vom Fachbereich Stadtgriin noch nicht entschieden.

In einem Burgerantrag wurde angeregt, dass eine Tanne als Weihnachtsbaum in der
Mitte des neuen Kreisverkehres gepflanzt wird. Die Prifung zusammen mit den Fachbe-
reichen StraRenverkehr und Stadtgriin hat ergeben, dass diesem Antrag nicht entspro-
chen werden kann. Als Alternative wird vorgeschlagen, eine Befestigung mit Stroman-
schluss, wie am Berliner Platz in Opladen, in der Kreismitte vorzusehen, um temporar
einen Weihnachtsbaum aufstellen zu kénnen.

Bei den Anliegern, die weniger Baume mdchten, geht es fast ausschlieR3lich um Baume
die vor den Hausern der Anlieger geplant sind. Dem Wunsch, diese Baume entfallen zu
lassen, konnte nicht entsprochen werden.

Ergebnis: Den Antragen konnte Uberwiegend entsprochen werden.

Antrage zu offentlichen Stellplatzen

In den meisten Antragen geht es darum, zusatzliche 6ffentliche Stellplatze zu schaffen.
Unter Bertcksichtigung der értlichen Gegebenheiten kdnnen im Vergleich zur Planung
der Burgerinformation noch zusatzliche 6ffentliche Stellplatze errichtet werden.



Drei Anlieger, die im gleichen Haus wohnen, wiinschen durch den Entfall eines geplan-
ten Baumes vor ihnrem Haus einen weiteren Stellplatz zu dem bereits geplanten Stell-
platz. Die Prifung hat ergeben, dass auch bei Verzicht auf den Baum der gewonnene
Platz nicht ausreicht, um einen weiteren Stellplatz zu errichten.

Ergebnis: Den Antragen konnte teilweise entsprochen werden.

Antrage zu den geplanten Engstellen

Die Ruckmeldungen beinhalten uberwiegend, dass die Anzahl der Engstellen reduziert
werden soll, da befurchtet wird, dass der Verkehrsfluss zu stark behindert wird. Unter
Heranziehung der Ausgabe V 208 ,Fahrbahnquerschnitte in baulichen Engstellen von
Ortsdurchfahrten® der bast (Bundesanstalt fur StraRenwesen) wurden aufgrund dieser
Ruckmeldungen einige Engstellen auf 4,30 m bis 4,50 m aufgeweitet, um den Begeg-
nungsfall Pkw/Pkw zu gewahrleisten. Dieser Begegnungsfall ist nach der aktuell gltigen
Richtlinie fur die Anlage von Stral’en, Ausgabe 2006 (RASt 06) bei verminderter Ge-
schwindigkeit <= 40 km/h ab einer Fahrbahnbreite von 4,10 m mdglich. Die bast emp-
fiehlt jedoch auch bei verminderter Geschwindigkeit eine Breite von 4,40 m bis 4,50 m.
Dieser Empfehlung konnte bei der Aufweitung einiger Engstellen weitestgehend gefolgt
werden.

Ergebnis: Den Antragen konnte Uberwiegend entsprochen werden.

Zwei Anlieger mochten, dass die Engstelle im Bereich der Einmundung Weinhauser-
stralRe auf die Westseite der Einmindung verschoben bzw. durch einen FuRganger-
Uberweg ersetzt wird. Eine Verschiebung auf die Westseite der Weinhauserstralde kann
nicht empfohlen werden, da die Weinhauserstralde auf dieser Seite keinen Gehweg hat.
Des Weiteren besagt die StVO, dass Fullgangeriuberwege in Bereichen mit 30 km/h

i d R. entbehrlich sind. Eine Prufung zusammen mit dem StralRenverkehrsamt hat erge-
ben, dass hier kein FuRgangeriiberweg gerechtfertigt ist. Um trotzdem eine Uberque-
rungsmoglichkeit an dieser Stelle anzubieten und die Geschwindigkeit zu reduzieren,
bleibt die Engstelle an diesem Punkt.

Ergebnis: Den Antragen konnte nicht entsprochen werden.

Zwei Rickmeldungen mit jeweils mehreren Verfassern, méchten insbesondere im Be-

reich der Villa Zindfunke eine Fahrbahnbreite von 3,00 m mit einspuriger Verkehrsfih-
rung zugunsten der Gehwegbreiten. Eine der v. g. Rlickmeldungen mdéchte auch, dass
grundsatzlich alle vorhandenen extremen Engstellen auf 3,00 m Fahrgassenbreite zu-

gunsten der Gehwege reduziert werden.

Ergebnis: Den Antragen konnte nicht entsprochen werden. Eine ausfuhrliche Begrin-
dung hierzu ist in der Anlage 2 aufgefihrt (Erlauterungen zu den Fahrbahnei-
nengungen und dem Bereich der Villa Zindfunke).

Weiterhin ist zu erwahnen, dass viele Engstellen, insbesondere die langeren Engstellen,
auf der Hitdorfer Stral3e aufgrund der vorhandenen Randbebauung entstehen.



Zahlungen, die im September 2016 nach der Fertigstellung und Freigabe der Ringstrale
Anfang Juni 2016, durchgefuhrt wurden, haben ergeben, dass an der Ein-/Ausfahrt der
Ring- und Hitdorfer Stral’e am westlichen Kreisverkehr von Monheim kommend der
Querschnitt der Ringstralie eine Verkehrsbelastung von 738 Fahrzeuge/24 h und auf
der Hitdorfer Stralde von 4.917 Fahrzeuge/24 h aufweist. Eine drastische Reduzierung
der geplanten Engstellen wurde nicht dazu beitragen, den Verkehr auf Ring- und Hitdor-
fer Strale gleichmaliger zu verteilen.

Antrage, mehr FulRgangeriberwege einzurichten

Drei Anlieger méchten mehr FuRgangeriberwege (FGU).

Ein Anlieger mdchte FGU’s an der Kreuzung Langenfelder StraRRe, ein Anlieger an der
Kreuzung FahrstralRe und ein Anlieger einen FGU an der Einmiindung Weinh&userstra-
Re, statt der geplanten Uberquerungshilfe. Die StVO besagt, dass Fuligéangeriiberwege
in Bereichen mit 30 km/h i d. R. entbehrlich sind. Eine Prifung zusammen mit dem
Fachbereich Strallenverkehr hat ergeben, dass an den v. g. Stellen keine Ful3iganger-
Uberwege gerechtfertigt sind und deshalb auch keine FuRgangeriberwege angelegt
werden.

Ergebnis: Den Antragen konnte nicht entsprochen werden.

Stationare Geschwindigkeitsiberwachung (Radarstation)

Ein Anlieger mochte zur Geschwindigkeitsreduzierung statt der geplanten Einengungen
zusatzlich 1-2 Radarstationen. Zwei Anlieger mdchten, dass die stationare Geschwin-
digkeitsiberwachung zwischen Haus Nr. 303 und 295 verbleibt. Hier ist anzumerken,
dass die v. g. Uberwachungsanlage bereits seit langerem nicht mehr betriebsfahig ist.
In seiner Sitzung vom 26.08.2014 hat der Rat der Stadt Leverkusen zu Vorlage

Nr. 2014/0073 beschlossen, derzeit nicht betriebsfahige Standorte nicht mehr herzurich-
ten. Darunter fallt auch die stationare Einrichtung im Bereich der Hitdorfer Stral3e. Die
Anlage wird im Zuge der BaumalRnahme abgebaut. Um weiterhin eine effektive Ge-
schwindigkeitstiberwachung zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit durchflihren zu
konnen, erfolgt im Rahmen der rechtlichen und technischen Mdglichkeiten der Einsatz
von Radarwagen. Im Bereich der Hitdorfer Stra’e werden derzeit und in Zukunft mehre-
re Messstellen (Standorte) zur mobilen Geschwindigkeitsuberwachung betrieben. Stati-
onare Radarmessstellen werden nicht errichtet.

Ergebnis: Den Antragen konnte nicht entsprochen werden.

Antrage zu Glasfaserkabel

Mehrere Anlieger mdchten, dass mit der BaumalRnahme auch Glasfaserkabel verlegt
werden. Nach Auskunft der EVL werden im Zuge der BaumalRnahme Leerrohre verlegt,
in die spater bei Bedarf Glasfaserkabel eingezogen werden kénnen. Als potentieller An-
bieter wurde der Telekom mitgeteilt, dass hier offensichtlich Bedarf seitens der Bevolke-
rung besteht.

Ergebnis: Den Antragen konnte eingeschrankt entsprochen werden.



Antrage zur geplanten Strallenbeleuchtung

Einige Anlieger mochten, dass die zumeist vor dem eigenen Haus geplanten Beleuch-
tungsstandorte geandert werden. Sofern aus beleuchtungstechnischer Sicht nichts ge-
gen ein Versetzen spricht, wurde dem Anliegen nachgekommen. Dies war allerdings
nicht bei allen Antragen moglich.

Zwei Anlieger mochten, dass die vorhandene Beleuchtungsanlage bestehen bleibt. Die-
sem Wunsch kann nicht entsprochen werden da die Neuplanung der Stral3e und der
Seitenrdume auch eine Uberplanung der Beleuchtungsstandorte erforderlich macht. Des
Weiteren ist die vorhandene Anlage sowohl baulich als auch energetisch veraltet. Die
neue Beleuchtungsanlage wird entsprechend dem Stand der Technik mit sparsamen
LED-Leuchten ausgestattet.

Ergebnis: Den Antragen konnte teilweise entsprochen werden.

Lkw-Durchfahrtverbot

Mehrere Anlieger méchten, dass das bestehende Lkw-Durchfahrtverbot auch nach der
Baumalnahme beibehalten wird. Diese Regelung wird nicht geadndert. Das Lkw-
Durchfahrtverbot bleibt auch nach der BaumalRnahme bestehen.

Ergebnis: Den Antragen konnte entsprochen werden.

Antrage mit allgemeinem Inhalt

Ein Anlieger, der mehrere Anwohner vertritt, mochte, dass in langeren, von ihm definier-
ten Gehwegbereichen statt dem flir Gehwegliberfahrten vorgesehenen Pflaster
20/10/8 cm die Gehwegplatten 30/30/8 cm zumindest teilweise durchlaufen. Diesem
Antrag kann nur eingeschrankt entsprochen werden, da von der Stadt Leverkusen in
Abstimmung mit den Technischen Betrieben der Stadt Leverkusen klar festgelegt wur-
de, dass im Bereich von Zufahrten statt Gehwegplatten Pflaster zu benutzen ist. Dies
gilt fir das gesamte Stadtgebiet. Die Grunde hierfur liegen hauptsachlich in der Bau-
technik und der spateren Unterhaltung. Mit Pflaster kbnnen Gehwegabsenkungen und
enge Radien baulich besser hergestellt werden als mit Platten. Zudem brechen Platten
beim Uberfahren sehr viel schneller als Pflaster. Des Weiteren bleibt bei kurz hinterei-
nander liegenden Zufahrten der Gehweg in Pflasterbauweise abgesenkt. Ein standiges
Auf und Ab des Gehweges in kurzen Abstanden ist fir mobilitatsbehinderte Personen
wie Rollstuhlfahrer und Personen mit Rollatoren, aber auch fir kleine Kinder, die den
Gehweg mit dem Rad benutzen mussen, ungeeignet.

Einige Anlieger haben Fragen, die insbesondere die EVL betreffen (z.B. Ansprechpart-
ner bzgl. eines Gasanschlusses oder Starkstromanschlusses oder allgemeine Auskunfte
zu Ver- und Entsorgungsleitungen). Den Anliegern wurden die Ansprechpartner mitge-
teilt.

Mehrere Anlieger fordern, dass fur die Hitdorfer StraRe auch nach dem Umbau 30 km/h
gilt. Dieser Forderung wird entsprochen.



Ein Anlieger regt an, Flusterasphalt zu verwenden. Da Flusterasphalt erst bei hdheren
Geschwindigkeiten larmmindernd wirkt, ist dieser bei den hier vorgesehenen 30 km/h
nicht sinnvoll.

Ein Anlieger mochte den Standort einer vorhandenen Leuchte als Anfahrschutz seines
Gebaudes behalten. Da dieser Standort nicht mit der Beleuchtungsplanung vereinbar
ist, wird vor Ort geprift ob der Schutz auch nach dem Ausbau noch erforderlich ist und
wenn ja, ob dieser z. B. durch einen Poller hergestellt werden kann.

Ergebnis: Den v. g. Antragen konnte Uberwiegend entsprochen werden.

Fragen und Informationsbedarf hinsichtlich der Beitrage nach § 8 KAG (Kommunalab-
gabengesetz)

Unabhéngig von den Anderungswiinschen zur Straenplanung machten viele Anwohner
von dem Angebot der Beratung hinsichtlich der Strallenbaubeitrage Gebrauch. Dieser
Service wird auch nach dem Ende der offiziellen Burgerbeteiligung aufrechterhalten.

Fazit

Von der uberwiegenden Mehrheit der angeschriebenen Anwohner und Eigentumer gab
es im Zuge der Burgerbeteiligung zum Ausbau der Hitdorfer Strale keine Ruckmeldun-
gen hinsichtlich der vorgesehenen Straltenplanung. Die 73 eingegangenen Rickmel-
dungen wurden inhaltlich Gberpruft und - falls die Winsche mit den Empfehlungen aus
den Planwerkstatten im Einklang standen - in die Planung integriert.
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