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1 Ausgangslage

Von den Potenzialflachen, die in Hitdorf fir den Wohnungsbau vorge-
sehen sind, soll die am sitidostlichen Siedlungsrand entlang der Flur-
stral3e gelegene Flache des Bebauungsplanes 217 / | ,Hitdorf—Ost /
nordlich Flurstral3e* entwickelt werden. Diese Flache steht im Mittel-
punkt der Untersuchung.

Im Flachennutzungsplan schlie3t sich im Nordwesten eine weitere
Potenzialflache fir die Wohnbebauung an, die in einem spateren
Schritt mit einem vergleichbaren Besatz entwickelt werden kann. Im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung soll diese Flache im Ver-
kehrsgutachten nur hinsichtlich mdglicher Durchgangsverkehre im
BPlan-Gebiet 217 / | berticksichtigt werden.

Im Bereich des Bebauungsplanes 217 / | Hitdorf-Ost / nérdlich Flur-
strafRe” sind rund 160 Wohneinheiten geplant, von denen etwa 60 auf
Einfamilienhduser und etwa 100 auf Mehrfamilienhduser entfallen.
Auf der Potenzialflache steht Raum fir rund 120 weitere Wohneinhei-
ten zur Verfigung.

Der Verkehrsanschluss des Planungsgebietes soll im wesentlichen
Uber den bestehenden Kreisverkehr Hitdorfer Stral3e / An den Rhein-
auen erfolgen. Auf diese Weise werden zusatzliche Belastungen fur
die umliegenden Wohngebiete weitgehend vermieden. Eine zusatzli-
che Anbindung soll an die GrinstralRe erfolgen. Hier wird geprift, in
welchem Umfang diese Anbindung genutzt wird und ob hier Durch-
gangsverkehr zu erwarten ist.

Die Hauptfragestellung ist jedoch die Auswirkung des Baugebietes
auf das Verkehrsgeschehen in Hitdorf. Hierzu sind folgende Arbeits-
schritte durchzufthren:

e Zur Aktualisierung der Datengrundlage werden Zahlungen am be-
stehenden Kreisel sowie zwei weiteren Knoten im umgebenden
Stral3ennetz durchgefuhrt (Hitdorfer Strae / RingstralRe, Ring-
stral3e / Langenfelder Stralie).

e Die durch das Baugebiet zusatzlich erzeugten Verkehrsmengen
werden quantifiziert.

e Der zusatzliche Verkehr an den benachbarten Verkehrsknoten
wird quantifiziert.

< Die heutige und kinftige Verkehrsqualitat der benachbarten Ver-
kehrsknoten wird ermittelt.
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« Die aufgrund einer Verkehrsumleitung erhdhte Verkehrsbelastung
wird untersucht und bertcksichtigt.

Ziel ist es, die Auswirkungen der geplanten Wohngebiete auf das
bestehende Verkehrsnetz zu ermitteln und auch unter Berticksichti-
gung der sich anschlieRenden Potenzialflache eine optimale Losung
fur die Verkehrsanschlussmdéglichkeiten zu finden.
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2 Entwicklung der Bevélkerung und Mobilitat in
Hitdorf

In der Bevdlkerungsentwicklung fur die Stadt Leverkusen als Ganzes
zeichnet sich eine Trendwende ab. Wahrend die Bevélkerung von
Leverkusen bis zum Jahr 2013 Uber 20 Jahre zwischen 161.000 und
162.000 Einwohnern stagnierte, wuchs sie in den folgenden Jahren
um rund 1.000 Einwohner pro Jahr an auf 165.823 Einwohner zum
31.12.20151. Der Landesbetrieb Information und Technik NRW geht
bis zum Jahr 2040 von weiterem Wachstum aus. Bis zum Jahr 2025,
dem Prognosehorizont der vorliegenden Untersuchung, sollen nach
neuer Prognose knapp 168.500 Menschen in Leverkusen leben. Das
entspricht in etwa der Einwohnerzahl von 1975.

Bevolkerungsentwicklung in Leverkusen
176000

174000
172000 /Q/
170000

[}

.§168000 o~

2166000 /

& 164000

162000 (/

160000

158000 : : : : : : .
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Abb. 2-1: Entwicklung der Bevolkerung in Leverkusen?

Anders als in Leverkusen insgesamt war in Hitdorf ein stetiges Bevol-
kerungswachstum festzustellen. Der Grund dafir liegt in der intensi-
ven Bautatigkeit. In Hitdorf war in den vergangenen Jahren eine Zu-
nahme der Bevolkerung um jahrlich 1-3% zu verzeichnen. Zwischen
dem Beginn des Jahres 2000 und 2014 nahm die Einwohnerzahl um
1.120 oder insgesamt 17% zu.

1 http://lwww.leverkusen.com/daten/Bevoelk.php

2 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf, Stand:
06.01.2016
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Bevolkerungsentwicklung in Hitdorf
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Abb. 2-2: Entwicklung der Bevolkerung in Hitdorf3

Aus den Einwohnerzahlen lasst sich die Gesamtzahl der Kfz-Fahrten
der Einwohner ermitteln. Auf diesen Annahmen basiert das Ver-
kehrsmodell, auf das in Abschnitt 6.1 ndher eingegangen wird.

3 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Disseldorf, Stand:

06.01.

2016
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3 Darstellung des Baugebietes

3.1 Lage des Baugebietes

Das Planungsgebiet (WG 1) befindet sich am siiddstlichen Rand von
Hitdorf, direkt am Ortseingang. Es erhalt eine verkehrsginstige An-
bindung an den bestehenden Kreisverkehr Hitdorfer StraRe / An den
Rheinauen. Durch diesen Anschluss wird eine Beeintrachtigung der
bestehenden Wohngebiete durch zuséatzlichen Kfz-Verkehr wirksam
unterbunden. Aus ebendiesem Grund wurde auch die mdgliche An-
bindung an die Oststral3e bereits zu Beginn der Abstimmungen zwi-
schen der Stadt Leverkusen und dem Bautrager verworfen. Lediglich
eine zweite Anbindung an die GriunstraRe wird erwogen, deren Aus-
wirkungen in einem der folgenden Kapitel néher untersucht werden
soll (Kapitel 8: Untersuchung zum Durchgangsverkehr). Denn einer-
seits sollen den neuen Anwohnern keine unnétigen Umwegfahrten
durch ihr Wohngebiet zugemutet werden, andererseits soll keinesfalls
ein Anreiz fr Durchgangsfahrten geschaffen werden.
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Abb. 3-1: Lage des Planungsgebietes (WG 1) in Hitdorf

(Kartengrundlage: openstreetmap)
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Vom Planungsgebiet gibt es zwei Varianten:

e Bei Variante 1 wird die HauptdurchfahrtsstraBe durch das Wohn-
gebiet als durchgehende Tempo-30-Strale ohne nennenswerte
Verschwenkungen gefihrt.

e Bei Variante 2 sind alle Strae nordlich der FlurstraBe als Ver-
kehrsberuhigte Bereiche gestaltet. Es sind mehrere Verschwen-
kungen integriert. Das gilt auch fir den Abschnitt stidwestlich der
Flurstral3e, bei beiden Varianten T-30-Stral3e.

Variante 2 hat bezuglich der Qualitat des Wohnumfeldes gegeniber
Variante 1 Vorteile. So besteht weniger die Gefahr, dass zu schnell
gefahren wird und es ist eine groRere Ausdehnung des verkehrsbe-
ruhigten Bereiches mdglich. In den wesentlichen Parametern, z.B.
der Anbindung an das Straf3ennetz, unterscheiden sich die Gebiete
nicht. Auf die Verkehrsfilhrung als dem wesentlichen Unterschied
zwischen den beiden Varianten, wird bei der Betrachtung zum
Durchgangsverkehr (Kapitel 8) ndher eingegangen.

Der Radverkehr wird dagegen mit weiteren Durchlassen in das be-
stehende Netz eingebunden. Die bestehende Achse Uber die Flur-
stral3e, zurzeit ein asphaltierter Weg, der fur Kfz au3er landwirtschaft-
lichem Verkehr gesperrt ist, wird mit unverdndertem Verlauf in das
Planungsgebiet integriert. Zusatzlich erfolgen fur den Radverkehr
Anbindungen an GrunstralRe und Oststral3e.

Fur den FuRverkehr sind diese Verbindungen ebenfalls nutzbar, dar-
Uber hinaus erhalt das Planungsgebiet eine fuRgangerfreundliche
BinnenerschlieBung sowie eine Anbindung an die integrierte Naher-
holungsflache im norddstlichen Teil mit Spiel- und anderen Mdéglich-
keiten der Freizeitgestaltung.

Darlber hinaus wird eine Anbindung an das Ful3- und Radverkehrs-
netz entlang der Hitdorfer Stral3e geschaffen.

14
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Abb. 3-2:  Stadtebaulicher Entwurf des Planungsgebietes, Variante
1 (Quelle: ISR-innovative Stadt- und Raumplanung, Haan)
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Umgebendes Strallennetz
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Abb. 3-3:  Stadtebaulicher Entwurf des Planungsgebietes, Variante
2 (Quelle: ISR-innovative Stadt- und Raumplanung, Haan)

Das Planungsgebiet wird in ein Netz aus Tempo-30-Straen einge-
bettet, die fir den Kfz-Verkehr ohne Einschrankungen geoffnet sind.
Diese sind in der folgenden Darstellung (Abb. 3-4) gelb dargestellt.
Nicht zugelassen ist die Befahrung des 06stlichen Abschnittes der
Flurstral3e (violett) fir den allgemeinen Kfz-Verkehr, zusatzlich exis-
tiert eine Sperrung der Fahrstralle auf Hohe des Zuweges zum

16
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Sportplatz, dokumentiert durch die roten Balken. Der geplante ver-
kehrsberuhigte Bereich innerhalb des WG 1 ist blau dargestellt.

Diese Netzunterbrechungen sind erforderlich, um die Anwohner des
bestehenden Stral3ennetzes nicht durch das neue Wohngebiet zu
beeintrachtigen und keinen Anreiz fir Durchgangsverkehre zu schaf-
fen. FUr die Bewohner der OststraRe, der Weidefeldstral3e und der
Ostlichen FlurstraRe andert sich durch das neue Wohngebiet nichts.

Abb. 3-4: Das Planungsgebiet, angebunden an Tempo-30-
StralRen (gelb); auRerdem bestehende Sperrungen (rot)
(Kartengrundlage: openstreetmap)

3.2 ErschlielBung des Baugebietes

Um eine hohe Aufenthaltsqualitéat innerhalb des Wohngebietes zu
verbessern, ist geplant, alle StraRenabschnitte norddstlich der Flur-
stral3e als verkehrsberuhigte Bereiche anzulegen und auszu-
gestalten. Dabei wird die Dampfung der Fahrgeschwindigkeit durch
die mehrfach verschwenkte Fuhrung der Wohnstrafl3en unterstutzt.

17



zwei Varianten der Ver-
kehrsanbindung fur WG 1
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Im Bereich sudlich der FlurstralRe, tber den auch beim doppelseitigen
Anschluss der Hauptanteil des Quell- und Zielverkehrs des Wohnge-
bietes abgewickelt werden wird, ist eine Tempo-30-Zone geplant. Die
Geschwindigkeitsdampfung erfolgt auch hier tber die Verschwen-
kung der Fahrbahn. In diesem Bereich soll auch die Zufahrt der ge-
planten Tiefgaragenanlage angebunden werden.

Fur das Wohngebiet WG 1 werden zwei Varianten der Anbindung an
das bestehende Stral3ennetz vorgeschlagen:

Variante 1 sieht eine ausschlie3liche Anbindung uber den Kreisel
Hitdorfer StrafRe / An den Rheinauen vor,

bei Variante 2 erfolgt eine zuséatzliche Anbindung an die Griinstral3e.

Fir diese doppelte Anbindung wird im Kapitel 8 die Gefahr des
Durchgangsverkehrs durch das Wohngebiet Uberpruft.

Erschlielungsvariante 1 Erschlielungsvariante 2
mit einer Anbindung an den Krei- mit zusatzlicher Anbindung an
sel Hitdorfer StralRe die Grinstrale

Abb. 3-5: Planungsgebiet WG 1 mit einer bzw. zwei Anbindungen
(gruner Pfeil) an das bestehende StralRennetz
(Kartengrundlage: openstreetmap)
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4  Verkehrserzeugung des Baugebietes

4.1 Verkehrserzeugung

Im Planungsgebiet sollen bis zu 164 Wohnungen errichtet werden.
Bei einer durchschnittlichen Besetzung mit drei Einwohnern pro
Wohneinheit wird daher von 492 Einwohnern ausgegangen. Das
sind rund 50 mehr als in der Untersuchung 2011 angenommen wur-
de. Wenn pro Einwohner 3,7 Wege am Tag# zugrunde gelegt werden
und zusatzlich 0,05% dieser Wege fur Besucher hinzugerechnet wer-
den, ergeben sich fir das Planungsgebiet insgesamt gut 1.900 Wege
am Tag.

Die Untersuchung ,Mobilitat in Deutschland“ (MiD) 20085 gibt fur
Pkw-Fahrer einen Modal Split von 45,6% in vergleichbaren Stadten
(,Umlandkreise") an. Bei einem gegeniuber 2011 unveranderten Be-
setzungsgrad von 1,3 wird insgesamt ein Modal Split fur den Pkw-
Verkehr von fast 60% (59,3%) erreicht. Das entspricht etwa 884 Pkw-
Fahrten am Tag (Werktag). Angenommen werden aufl3erdem 0,05
Fahrten des Lieferverkehrs pro Einwohner, insgesamt 25, die hinzu-
gerechnet werden missen. Es ergeben sich fir das Planungsgebiet
909 Kfz-Fahrten pro Werktag insgesamt.

Fahrten / Werktag
Anzahl der Anzahl der
Flache Wohneinheiten | Wege Pkw Lkw /Lfz | gesamt
Planungsgebiet WG 1 164 1900 884 25 909

Tab. 4-1:  Verkehrserzeugung fur das Planungsgebiet

4 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS):
Mobilitat in Deutschland 2008. Ergebnisbericht. Bonn und Berlin 2010.

5 S.0.
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4.2 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der in der Verkehrserzeugung ermittelten Fahrten er-
folgt entsprechend der Verkehrsverteilung der benachbarten Wohn-
gebiete. Sie stitzt sich auf Ergebnisse der umfangreichen Untersu-
chungen 20116 und ist auch dem Verkehrsmodell zugrunde gelegt.
Wie die Abbildung 4-1 deutlich zeigt, orientiert sich der Hauptanteil

des Verkehrs nach Osten in Richtung Leverkusen / Autobahn.

Anteile [%]

Planungsgebiet: WG 1

Pkw Lkw Pkw Lkw gesamt
Richtung Monheim 9% 9% 82 2 85
Richtung Osten 80% 80% 710 20 730
Richtung Langenfelder
Str/ Fahnenacker 5% 5% 47 49
Richtung Stiden 5% 5% 44 45
gesamt 100% 100% 884 25 909
Tab. 4-2: Verkehrsverteilung fur das Planungsgebiet
Abb. 4-1:  Verkehrsverteilung fir die Fahrten aus dem Planungs-

gebiet WG 1 (Kartengrundlage: openstreetmap)

6 Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, 2011
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4.3 Auswirkungen auf das bestehende Stral3ennetz

Wie in Abbildung 4-1 dargestellt, sorgt die starke Orientierung des
Kfz-Verkehrs in Richtung Leverkusen bzw. AS Rheindorf dafir, dass
die grol3e Mehrheit der Verkehrsteilnehmer Uber den Kreisverkehr
ausfahrt. Zieht man noch in Betracht, dass alle, die im sudlichen Teil
des Wohngebietes wohnen, ohnehin die Ausfahrt zum Kreisverkehr
nutzen kann davon ausgegangen werden, dass 85% des Gesamtver-
kehrs (774 Kfz) Uber den Kreisverkehr abgewickelt werden.

Uber die GriinstraRe werden maximal 15% (135 Kfz) des Kfz-
Verkehrs ausfahren. Die Lastkraftwagen fahren praktisch ausschliel3-
lich iber den Kreisverkehr aus. Die Lieferfahrzeuge, die tagstiber das
Gebiet ansteuern, sind noch starker auf das regionale Netz ausge-
richtet und werden eher selten die Griinstral3e als Zufahrt nutzen. In
der folgenden Betrachtung wird vom hdchstmoglichen Wert mit 15%
der Pkw und 10% der Lkw und Lieferfahrzeuge ausgegangen:

Anteile [%] Planungsgebiet: WG 1
Pkw Lkw Pkw Lkw Kfz
Uber GriinstraRe 15% 10% 132 3 135
Uber Kreisverkehr 85% 90% 752 22 774
gesamt 100% 100% 884 25 909

Tab. 4-3:  Verkehr aus dem Planungsgebiet in den benachbarten
Stral3en

Die Stral3en im direkten Umfeld des neuen Baugebietes, insbesonde-
re die Oststrall3e, die Weidfeldstral3e und die Ostliche FlurstralRe, er-
halten keinen zuséatzlichen Verkehr.
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5 Verkehrserhebung 2016

Die Verkehrserhebung wurde am Donnerstag den 23. Juni 2016, ei-
nem sonnigen und warmen Tag aul3erhalb der Schulferien in Nord-
rhein-Westfalen, durchgefthrt.

An folgenden Verkehrsknoten (vgl. Abb. 5-1) wurden Knotenstrom-
zahlungen in den Zahlzeitraumen 07-09 Uhr und 15-19 Uhr durchge-
fuhrt, bei der alle Fahrbeziehungen erfasst wurden:

e Standort 1: Hitdorfer Strafe / An den Rheinauen
» Standort 2: Hitdorfer Stral3e / Ringstral3e (24h-Z&ahlung)
e Standort 3: Ringstral3e / Langenfelder StralRe

Zusatzlich wurden die Ergebnisse zeitgleich durchgefuhrter Zahlun-
gen an folgenden Knoten einbezogen:

e Standort 4: Langenfelder Strafl3e / Fahnenacker
e Standort 5: Hitdorfer Stral3e / AK Monheim
* Standort 6: Bleer Stral3e / Alfred-Nobel-Strafe.

Diese Daten wurden zur Abschéatzung des Einflusses der Sperrung
am AK Monheim Sud herangezogen.
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Verkehrserhebung Hitdorf
Donnerstag 23.06.2016

Knotenstromzahiung
(E-10 Uhs und 15-19 Uhr)

erganzende Knotenstromzahiung
(610 Ubr uned 15-19 Uhr}

Abb. 5-1:  Erhebungsstandorte fir die Knotenstromzéhlung am

23.06.2016 (Kartengrundlage: google)

Die Daten an den genannten Knotenpunkten wurden in Viertelstun-

denintervallen und unter Berlcksichtigung aller Verkehrsbeziehungen

erhoben. Die Verkehrsstrome wurden nach den folgenden Fahrzeug-

klassen ausdifferenziert:

Pkw,

Leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5t,
Lkw Uber 3,5t,

Last- und Sattelzige,

Busse,

Kraftrader,

Fahrrader.

5.1 Ergebnisse der Knotenstromzahlung

Die in den Knotenstromz&hlungen gewonnenen Daten wurden tabel-
larisch ausgewertet. Fir die morgendlichen und die nachmittaglichen
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Spitzenstunden wurden daraus Knotenstromdiagramme erstellt, da
diese Spitzenstunden die Ausgangsdaten fir die Festlegung der Ver-
kehrsqualitat sind.

Wahrend die morgendliche Spitzenstunde an allen untersuchten Kno-
ten gleichermalRen zwischen 7:30 und 8:30 liegt, variieren die An-
fangszeiten der Nachmittagsspitze zwischen 16:45 und 17:15.

Die Belastung zur Morgenspitzenstunde ist bei allen Knoten etwas
hoher als am Nachmittag, daher wird nur diese Abbildung dargestellt.
Die Darstellungen zur Nachmittagsspitzenstunde, die wegen der un-
terschiedlichen Hauptstréme ebenfalls zur Berechnung der Verkehrs-
gualitat herangezogen wurden, finden sich im Anhang.

5.1.1 Kreisel Hitdorfer StralRe / An den Rheinauen

Am Kreisel Hitdorfer Stral3e / An den Rheinauen dominiert der Ver-
kehr in Ost-West-Richtung entlang der Hitdorfer StralRe. Dabei ist der
Strom in Richtung Westen sowohl zur Morgen- als auch zur Nachmit-
tagsspitzenstunde deutlich starker ausgebildet: zur Morgenspitze um
rund 15%, zur Nachmittagsspitze um rund 38%. Zur Morgenspitze ist
die Verkehrsbelastung insgesamt héher als zur Nachmittagsspitze.
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Stadt Leverkusen
1_Hitdorfer Straflte / An den Rheinauen Do 23.06.2016 07:00-09:00 Uhr

Kreisel: Hitdorfer StraRe West / An den Rheinauen / Hitdorfer StraBe Ost

Abbildung 2: Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

von  7:30 Uhr
bis  8:30 Uhr
N

|
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c
@
e i e ey = s @
=
=
o |o o o o o =
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1203 26 1229
0 1] 0
606 25 631
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T 623 26 649
Hitdorfer Stralte West
Hitdorfer Straflte Ost

1] 0 [1]
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FulBgangerzahlung: Querschnitt
Strom A: 0
Strom B: 0
Strom C: 0
Strom D: 0 An den Rheinauen
B F; gls o @
o
g- w - n - [=] -
g
B 3 &8 o 8
*X KK XX
LV 3V Kiz Verkehrsstarke 1000 500 100
LV: Anzahl Pkw, Krader und Lieferwagen / leichte Lkw bis 3,5 t zul. Gesamtgewicht
sV Anzahl der Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw ab 3,5 t zul. Gesamtgewicht, Lastziige, Busse)

Abb. 5-2: Knoten 1, Hitdorfer StraRe / an den Rheinauen: Don-
nerstag, den 23.06.2016; morgendliche Spitzenstunde
07:30-08:30 Uhr
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5.1.2 Hitdorfer Stral3e / Ringstralie

Am Knoten Hitdorfer StralRe / Ringstral3e ist der Rechtsabbiegerstrom
von der Hitdorfer Stral3e in die Ringstral’e ebenso stark ausgebildet
wie der Hauptstrom entlang der Hitdorfer Stral3e. Der entgegenlau-
fende Strom (Linksabbieger aus der Ringstrafl3e in die Hitdorfer Stra-
Re) ist mit rund 65% desselben ebenfalls recht stark ausgebildet,
wahrend alle Ubrigen Verkehrsbeziehungen sehr gering belastet sind.
Auch Knoten 2 ist insgesamt zur Morgenspitze starker belastet ist als

zur Nachmittagsspitze.

Stadt Leverkusen

2_Hitdorfer Strafte / Ringstrale Do 23.06.2016 07:00-09:00 Uhr

Knoten: Hitdorfer StralRe West / Weidenstrafe / Hitdorfer Strake Ost / RingstraBe

Abbildung 2: Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde
von  7:30 Uhr
bis  8:30 Uhr
N
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LV: Anzahl Pkw, Krader und Lieferwagen / leichte Lkw bis 3,5 t zul. Gesamtgewicht
SV Anzahl der Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw ab 3,5 t zul. Gesamigewicht, Lastzige, Busse)
Abb. 5-3: Knoten 2, Hitdorfer Straf3e / RingstralRe: Donnerstag,

den 23.06.2016, Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr
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5.1.3 RingstralRe / Langenfelder Stralie

Der Knoten Ringstral3e / Langenfelder StralRe ist insgesamt am we-
nigsten belastet. Der mit Abstand starkste Verkehrsstrom ist mit fast
50% des Gesamtverkehrs am Knoten der Rechtsabbieger aus der
Ringstral3e in die Langenfelder Strafl3e. Dies ist besonders zur Mor-
genspitzenstunde ausgepragt. Auch der Schwerverkehr nutzt vor
allem die Verkehrsbeziehung zwischen Ringstrale Ost und Langen-
felder Stral3e Nord. Auch der Knoten 3 ist zur Morgenspitze insge-
samt etwas starker belastet als zur Nachmittagsspitze.

Stadt Leverkusen
3_RingstraRe / Langenfelder Strafe Do 23.06.2016 07:00-09:00 Uhr

Kreisel: Ringstrafe West / Langenfelder Strafe Siid / Ringstrafe Ost/ Langenfelder Stralke
Nord

Abbildung 2: Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde
von  7:30 Uhr
bis  8:30 Uhr
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Abb. 5-4: Knoten 3, RingstralRe / Langenfelder Strafl3e: Donners-
tag, den 23.06.2016 Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr
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5.2 DTV und DTVw

DTV (durchschnittliche Tagesverkehrsbelastung) und DTV, (durch-
schnittliche werktagliche Tagesverkehrsbelastung) sind zum Ver-
gleich der aktuellen Zahldaten mit dem bestehenden Verkehrsmodell
sowie zur Erstellung der Daten fir das Schallschutzgutachten erfor-
derlich.

Da die Berechnung von DTV und DTV,, aus Z&ahldaten im aktualisier-
ten HBS 20157 nicht aufgefiihrt wird, erfolgt die Berechnung weiterhin
anhand des bestehenden Berechnungsverfahrens nach HBS 20018.
Durch das einheitliche Berechnungsverfahren ist die Vergleichbarkeit
der Werte untereinander und mit den Werten der Untersuchung
2011° gewahrleistet.

Die durchschnittliche Tagesbelastung des Kfz-Verkehrs wird folgen-
dermal3en berechnet:

Als Zahlwerte liegen die Stundengruppen fir Donnerstag, den
23.96.2016, von 07:00 bis 09:00 und von 15:00 bis 19:00 Uhr vor.

Mit Hilfe des passenden Tagesganglinientyps, definiert im HBS, las-
sen sich die typspezifischen Faktoren zur Hochrechnung der Zahl-
werte auf DTV und DTVw ermitteln. Die 2011 vorgenommene Aus-
wahl der passenden Tagesganglinien zu den Zahistandorten wird
anhand der aktuellen 24-Stunden-Zahlung fir den Knoten Hitdorfer
StralRe / Ringstral3e Uberprdft.

Wahrend 2011 alle untersuchten Verkehrsknoten dem Tagesgangli-
nientyp TGw3 ,StraBen am Stadtrand“l® entsprachen, zeigen die
Werte der 24-Stunden-Zahlung an der Hitdorfer StraRe / Ringstrale
eine groRere Ubereinstimmung mit dem Tagesganglinientyp TGw?2
.Straen am Kernstadtrand“. Daher werden fir die Hochrechnung der
Zahlwerte auf DTV und DTVw fur alle untersuchten Knoten die Fakto-
ren des Tagesganglinientyps TGw2 verwendet.

Ausgehend von den Tagesganglinien ergeben sich folgende Anteile
der Zahlzeiten am Tagesverkehr:

7 Forschungsgesellschaft fur das StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)
Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS). Ausgabe 2001

8 ebenda, Ausgabe 2001
9 Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf, 2011

10 s..
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Tab. 5-1:  Anteile der Z&hlzeiten am Tagesverkehr

TGw2

Stundengruppe 7:00 - 9:00 Uhr 14,0% der Pkw-Werktagsbelastung
16,5% der Lkw-Werktagsbelastung

Stundengruppe 15:00 — 19:00 Uhr 31,1% der Pkw-Werktagsbelastung
19,0% der Lkw-Werktagsbelastung

Zahlzeitraum 45,1% der Pkw-Werktagsbelastung
7:00 - 9:00 und 15:00 - 19:00 Uhr 35,5% der Lkw-Werktagsbelastung

Aus den zusammengefassten Prozentanteilen ergibt sich ein Hoch-
rechnungsfaktor, mit dem sich aus dem gezéhlten Wert der Tages-
verkehr hochrechnen lasst. Der Hochrechnungsfaktor betragt fir die
Verkehrsknoten in Hitdorf:

e Hochrechnungsfaktor Pkw gemafn TGy.2: 2,22

e Hochrechnungsfaktor Lkw einheitlich: 2,82.

Aus dem Tagesverkehr lassen sich DTV und Werktags-DTV (DTVu)
ermitteln.

Die Berechnung des DTV erfolgt mit einem Tag-/Woche-Faktor von
0,870 fur Pkw und 0,740 fur Lkw. Zuséatzlich wird der Halbmonats-
faktor flr Pkw von 1,034 und fir Lkw von 1,064 verwendet.

In die Berechnung des werktaglichen durchschnittlichen Durchgangs-
verkehrs flie3t zusatzlich der Umrechnungsfaktor (kw) mit ein. Fur
Pkw liegt der Faktor bei 1,117, fir Lkw bei 1,230. Der DTV, liegt dem
Verkehrsmodell Leverkusen zu Grunde.

Die folgenden beiden Darstellungen zeigen die Ergebnisse fir alle
Zahlstandorte als hochgerechnete DTV-Werte und DTVy-Werte.
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140

Tas

Gesamtverkehr
Schwerverkehr v

Abb. 5-5: DTV-Werte Hitdorf (Kartengrundlage: openstreetmap)

—

BEN

F .t/

Gesamtverkehr
Schwerverkehr ™

Abb. 5-6: DTV -Werte Hitdorf (Kartengrundlage: openstreetmap)
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6 Auswahl der Verkehrsdatengrundlage

Das Verkehrsgeschehen im Leverkusener Stadtteil Hitdorf ist in den
vergangenen Jahren intensiv untersucht und gut dokumentiert wor-
den. Folgende Daten wurden fiur dieses Verkehrsgutachten ausge-
wertet, um die aktuelle Verkehrsprognose fur den Stadtteil zu erstel-
len:

e Verkehrsmodell auf dem Stand der umfangreichen Verkehrsunter-
suchung in Hitdorf 2011 zur Erarbeitung des Verkehrskonzeptes,
das sich derzeit in der Umsetzung befindet.

e StralRenverkehrszéhlung 2015
e Aktuelle Knotenstromzahlung am 23.06.2016 an drei Knoten

» Parallel stattfindende Zahlung an drei weiteren Knoten im Hitdorfer
Umland

6.1 Verkehrsmodell

Auf das Verkehrsmodell der Stadt Leverkusen stiitzen sich grund-
satzlich alle Aussagen zum Verkehrsgeschehen. Zurzeit beeinflussen
allerdings einige Stérungen das Verkehrsnetz. Andere Datengrundla-
gen missen noch angepasst werden. Dazu gehort, dass

e das Verkehrskonzept Hitdorf noch nicht vollstandig umgesetzt ist
(Offnung der RingstralRe und Verkehrsberuhigung der Hitdorfer
Stral3e, s. Kapitel 6.1.2),

e sich die Gewohnheiten der Verkehrsteilnehmer noch nicht ange-
passt haben, da die Offnung der RingstralRe erst am 07.06.2016
durchgefiihrt wurde (Offnung der RingstraRe 07.06.2016),

e aufgrund der Bauarbeiten auf der A 542 war die Ausfahrt auf die
L 43 gesperrt und es fanden erhebliche Umleitungsfahrten durch
Hitdorf statt (s. Kapitel 6.3),

Daher wird fiur die vorliegende Untersuchung eine vereinfachte Be-
trachtung vorgenommen. Dazu werden zwar Daten des Verkehrsmo-
dells genutzt, eine Neumodellierung aber noch ausgesetzt.

6.1.1 Beriucksichtigte Varianten

Die Variante des Verkehrsmodells, die als Vergleichsmodell fir diese
Untersuchung herangezogen werden kann, ist die ehemalige Varian-
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te 3 aus der Untersuchung 201111, bei der die Umsetzung des Ver-
kehrskonzeptes Hitdorf mit folgenden Merkmalen beriicksichtigt ist:

e Durchbindung der Ringstral3e im Nordwesten

e Verkehrsberuhigung auf Hitdorfer StraRe und Ringstralle

e Keine Durchbindung der L 43n Bernsteintrasse

* Realisierung aller 2010 in Umsetzung befindlichen B-Pléane

Synonym wird das Szenario 2020 verwendet.

Fir den Prognosehorizont 2025, bei dem zusétzlich die Umsetzung
aller Potenzialflachen zugrundegelegt ist, wird die ehemalige Variante
3+ derselben Untersuchung herangezogen (Szenario 2020 Plus). Mit
dem B-Plan 217 / | (WG 1) steht die erste der zu bericksichtigten
Potenzialflachen zur Entwicklung an.

6.1.2 Stand der Umsetzung

Seit der Untersuchung zum Verkehrskonzept 2011 wurden in Hitdorf
wesentliche MalRnahmen des Szenarios 2020 umgesetzt:

e Umsetzung aller in Planung befindlichen Bauprojekte
» Offnung und Verkehrsberuhigung der Ringstralle

Die Umgestaltung und Verkehrsberuhigung auf der Hitdorfer Stral3e
ist noch nicht erfolgt, befindet sich aber zurzeit in der Abstimmung. Im
Laufe des Jahres 2017 soll mit der Umsetzung begonnen werden.

6.2 Bundesverkehrswegezahlungen 2015

Am Donnerstag, dem 18.06.2015, wurde in Leverkusen turnusmafig
die Bundesverkehrswegezahlung durchgefuhrt. Die Ergebnisse der
Zahistelle auf der Hitdorfer Straf3e Ostlich der Einmindung Ringstra-
Re konnten direkt mit den aktuellen Z&hlergebnissen verglichen wer-
den.

11 Verkehrsuntersuchung zum Verkehrskonzept Hitdorf ; Planungsbiro VIA
im Auftrag der Stadt Leverkusen. Koln 2011.
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: 07-09 Uhr 15-18 Uhr DTV DTVw
Standort REhiTg Ges. | SV Ges. | SV Ges./SV  Ges/SV
Hitdorfer Strafe Westen 825/ 40 1.742 /37 6.137/185  6.855/227
Hohe Oststralte Osten 1.057 /30 1.492/ 38 6.094/163  6.807 /201
Querschnitt 1882/70 3.234/75 12.231/348  13.662 /428

Vergleich mit der Bun-
desverkehrszahlung 2015

Tab. 6-1: Bundesverkehrswegezahlung in Hitdorf am 18.06.2015

6.3 Auswirkungen der Sperrung AS Monheim Sud

Beim Vergleich der aktuellen Zahldaten mit den prognostizierten Wer-
ten des Verkehrsmodells zeigt sich, dass die Belastungswerte auf der
Ringstral3e und der zufiihrenden Hitdorfer Stral3e deutlich hoher aus-
fallen als angenommen.

Der Vergleich der aktuellen Zahldaten 2016 mit der Bundesverkehrs-
wegezahlung 2015 am Querschnitt Hitdorfer Strae 6stlich der Ein-
muindung Ringstral3e zeigt eine Zunahme der Verkehrsbelastung um
insgesamt rund 1.400 Fahrzeuge (roter Balkenabschnitt in Abb. 6-1).
Diese Zunahme lasst sich trotz paralleler Bautatigkeit in Hitdorf nicht
alleine durch den Bevdlkerungszuwachs erklaren.
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Verkehrsentwicklung Hitdorfer StraBe 6stlich der Ringstralle
Fahrten/Werktag
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Abb. 6-1:  Vergleich der Querschnitteswerte (Zéhlwerte am Quer-
schnitt Hitdorfer StraBe oOstlich der Einmindung Ring-
stralRe. Rot dargestellt der Zuwachs gegeniber der SVZ
2015

Vielmehr liegt nahe, dass es sich bei rund 1000 Fahrzeugen um
Ausweichfahrten handelt, die durch die Sperrung der Anschlussstelle
Monheim Sid verursacht werden, die seit Marz 2016 fur Fahrten aus
Kéln und Leverkusen (NO und SO) besteht. Die gesamte Baumalf3-
nahme soll noch bis Mitte 2017 dauern mit Sperrung in die entgegen-
gesetzte Richtung ab Herbst 2016.

Durch den Vergleich aktueller Z&hldaten am Kreisel Langenfelder
StraRe / Fahnenacker mit Zahldaten von 201112 |asst sich zeigen,
dass etwa 500 Fahrzeuge mit dem Ziel Bayer/Pflanzenschutzzentrum
durch Hitdorf umgeleitet werden und etwa 450 Fahrzeugen, die von
der AS Monheim Sid mit dem Ziel Hitdorf unterwegs sind, dieses Ziel
nun Uber die AS Rheindorf erreichen. Insgesamt fihren diese umge-
leiteten Verkehrsstrome zu einer Verkehrszunahme von knapp 1000
Fahren am Tag (siehe Abb. 6-2).

12 petailiiert Angaben im Verkehrsgutachten ,Vertiefung zur Verkehrsuntersuchung der ,Nord-
Sid-Spange* in der Stadt Monheim am Rhein im Auftrag der Stadt Monheim, 2016

34



Verkehrsgutachten zum B-Plan 217 / | ,Hitdorf-Ost / nérdlich Flurstraf3e*
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I Sperrung AS Monheim
~Sid aus NO und SO
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Abb. 6-2: Umwegfahrten durch Sperrung in der AS Monheim Sid
(Kartengrundlage: openstreetmap)

Die aktuell hthere Verkehrsbelastung in Hitdorf ist also eine vorlber-
gehende Erscheinung. Nach Abschluss der Bauarbeiten auf der A
542 sind die Verkehrsbelastungen in Hitdorf zu tberprifen und nach
Auswertung der Haushaltsbefragung ggf. zu aktualisieren.

6.4 Verwendung der aktuellen Zahldaten

Fur die weitere Berechnung der Verkehrsqualitédt an den zu untersu-
chenden Knoten werden die aktuellen Zahlwerte verwendet. Fur den
Prognosehorizont 2025 sind tatsachlich niedrigere Belastungszahlen
auf der Hitdorfer Stral3e zu erwarten, auch unter Berticksichtigung der
noch zu erschlieRenden Potenzialflachen. Die Zahlwerte stellen da-
her einen maximalen Wert dar, der unter bestimmten Bedingungen
erreicht werden kann.
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7 Berechnung der Verkehrsqualitat drei Knoten

Fir folgende Knotenpunkte wurde die Verkehrsqualitdt heute und mit
dem Baugebiet ermittelt:

« Kreisel Hitdorfer StraRe / An den Rheinauen
< Hitdorfer StralRe / Ringstral3e
« Kreisel RingstralRe / Langenfelder StralRe

Den Berechnungen der Kreisverkehre erfolgte mit dem Programm
KREISEL!3, fur den vorfahrtsgeregelten Knoten Hitdorfer Strale /
RingstraBe wurde das Programm KNOSIMO14 verwendet. Den Be-
rechnungen liegen die aktuellen Zahlwerte zugrunde, auch wenn die-
se aufgrund der Sperrungen in der AS Monheim Siud etwas hoher
ausfallen als die 2010 ermittelte Werte fir den Prognosehorizont
2025.

Berechnet wurden die jeweiligen Morgen- und Nachmittagsspitzen-
stunde, von denen nur die Ergebnisse der Morgenspitze im Text dar-
gestellt werden. Die Ergebnisse der Nachmittagsspitze finden sich im
Anhang, da sie sich nicht wesentlich von der Morgenspitze unter-
scheiden.

Betrachtet wird nur die einseitigen Anbindung des Planungsgebietes
an den Kreisel Hitdorfer StralRe, da der Hauptverkehrsstrom nach
Osten gerichtet ist und vermutlich ohnehin tGber den Kreisel abflieRen
wird. Bei einer zweiseitigen Anbindung des WG 1 werden bis zu 15
Fahrzeuge in der Spitzenstunde in Richtung Nordwesten Uber die
GrunstraBe abflieBen. Dies fuhrt zu einer geringen Entlastung am
Kreisel, daher wird dieser Fall nicht betrachtet.

7.1.1 Kreisel Hitdorfer Stra3e / An den Rheinauen

Der Kreisel Hitdorfer Strale / An den Rheinauen lauft im Bestand
Uber den gesamten Tag mit sehr guter Verkehrsqualitat (Qualitatsstu-
fe A). Die Verkehrsqualitat andert sich durch den Anschluss des Pla-
nungsgebietes WG 1 nicht.

13 Mit Update auf das HBS 2015

14 Mit an das HBS 2015 angepassten Grenz- und Folgezeitliicken, da noch kein Update ver-
flugbar ist.

36



Verkehrsgutachten zum B-Plan 217 / | ,Hitdorf—Ost / nérdlich Flurstral3e*

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis g-e-vorh q—e—max- X Reserve Wz Qsv
Mame - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - | Pkw-E/h s -
1 | Hitdorfer Strake West 1| 70 20 | 592 1207 | 049 | 615 59 A
2 | Anden Rheinauen 1 70 546 | 68 760 | 0,09 | 692 54 A
3 | Hitdorfer Strate Ost 1 70 33 661 1196 | 035 | 535 6,8 A
4 | Zufahrt neues Wohng. 1 70 694 0 644 000 | 644 0,0 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-Elh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Hitdorfer Stralte West 1 70 20 592 1207 0.7 3 4 A
2 | An den Rheinauen 1 70 546 &8 760 01 0 0 A
3 | Hitdorfer Strafte Ost 1] 70 33 661 1196 09 4 6 A
4 | Zufahrt neues Wohn. 1 70 694 0 644 0.0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 7-1: Kreisel Hitdorfer Stral3e / An den Rheinauen:
aktuelle Verkehrsqualitéat zur Morgenspitze

Wartezeiten
|n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Mame | - h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hitdorfer Strafte West | 1 70 52 598 nrm 051 | 581 6,2 A
2 | An den Rheinauen 1| 70 582 70 73 0,10 661 5.6 A
3 | Hitdorfer Strafte Ost 1| 70 41 691 1188 | 0,58 497 7.3 A
4 | Zufahrt neues Wohng. 1] 70 694 38 644 0,06 606 59 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Mame - | /h | Pkw-Eh | Pkw-Elh | Pkw-Efh Fz Fz Fz -
1 | Hitdorfer Strafte West 1 70 52 598 1179 0,7 3 5 A
2 | An den Rheinauen 1 70 582 70 73 0.1 0 0 A
3 | Hitdorfer Strae Ost 1 70 41 691 1188 1.0 4 6 A
4 | Zufahrt neues Wohn. 1] 70 694 38 644 0.0 ] 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 7-2: Kreisel Hitdorfer StraRe / An den Rheinauen:
Verkehrsqualitéat zur Vormittagsspitze mit WG 1

7.1.2 Hitdorfer Stral3e / Ringstralie

Zurzeit ist der Knoten Hitdorfer Straf3e / Ringstral3e als Vorfahrtsstra-
Re entlang der Hitdorfer StrafRe realisiert mit untergeordneter Ein-
mindung der RingstrafRe. Da sich der Hauptverkehrsanteil auf die
Relation Hitdorfer StraRe Ost — Ringstral3e erstreckt, kommt es be-
sonders fur den Linksabbiegerverkehr aus der Ringstral3e zu starken
Beeintrachtigungen, was eine nur ausreichenden Verkehrsqualitat
(Qualitatsstufe D) zur Folge hat.
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Da fur den Knoten bereits ein Kreisel geplant ist, mit dessen Bau vo-
raussichtlich im Laufe des kommenden Jahres (2017) begonnen wird,
ist damit zu rechnen, dass mit Realisierung des WG 1 auch der Bau
des Kreisels abgeschlossen ist. Daher werden hier nur die Ergebnis-
se des geplanten Kreisels dargestellt. Die Ergebnisse fir den derzei-
tigen Knoten finden sich im Anhang.

Abb. 7-3: Skizze des geplanten Kreisels Hitdorfer Strale Ring-
stral3e (Quelle: Stadt Leverkusen)

Der geplante Kreisel wird unter Berticksichtigung der neu hinzukom-
menden Verkehre aus dem geplanten Wohngebiet mit sehr guter
Verkehrsqualitat laufen (Qualitatsstufe A).
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Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz |QsVv
Name - | /| Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-Elh | - Pkw-Elh s -
1 | Hitdorfer Strale West 1] 70 243 348 1007 | 0,35 659 5.5 A
2 | Weidenstrafie 1|70 568 28 736 0.04 708 5.1 A
3 | Hitdorfer Strafie Ost 1170 9 668 1215 | 0,55 547 6.6 A
4 | Ringstrafte 1170 334 231 929 0.25 698 53 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Q8V
Name - | fh | Pkw-Eh | Pkw-E/h | Pkw-Efh Fz Fz Fz =
1 | Hitdorfer Strale West 1] 70 243 348 1007 04 2 2 A
2 | Weidenstrafte 1] 70 568 28 736 0.0 0 0 A
3 | Hitdorfer Strafie Ost 1] 70 9 668 1215 08 4 6 A
4 | Ringstrafie 1] 70 334 231 929 0,2 1 2 A

Gesamt-Qualitatsstufe . A

Abb. 7-4: Hitdorfer Straf3e / Ringstral3e mit Berlicksichtigung des
geplanten Kreisverkehrsplatzes: aktuelle Verkehrsquali-
tat zur Morgenspitze

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /M | Pkw-Elh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hitdorfer Strale West 1 70 245 352 1005 0,35 653 56 A
2 | Weidenstrafie 1] 70 574 28 71 0,04 703 5,1 A
3 | Hitdorfer Stralke Ost 1 70 9 674 1215 0,55 541 6.6 A
4 | Ringstralte 1 70 338 233 926 0,25 693 5.3 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Hitdorfer Strafte West 1| 70 245 352 1005 0.4 2 2 A
2 | Weidenstralte 1 70 574 28 731 0.0 0 0 A
3 | Hitdorfer Strafte Ost 1|70 9 674 1215 0.8 4 6 A
4 | Ringstrafie 1| 70 338 233 926 0.2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 7-5:  Hitdorfer Strafl3e / RingstraRe mit Berlicksichtigung des
geplanten Kreisverkehrsplatzes: Verkehrsqualitat zur
Morgenspitze mit WG 1.
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7.1.3 Ringstralle / Langenfelder StralRe

Der Kreisel RingstraRe / Langenfelder Strafl3e lauft Gber den gesam-
ten Tag mit sehr guter Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A). Durch die
Anbindung des Planungsgebietes ergibt sich keine Veranderung.

‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max % Reserve | Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/n - Pkw-Efh | s -
1 | Ringstraie West 1] 70 137 227 994 0,23 767 47 A
2 | Langenfelder StralRe . 1 70 277 m &872 0,13 761 46 A
3 | ringstraie Ost 1 70 165 411 957 0,43 546 | 66 A
4 | Langenfelder Strafe . 1| 70 130 153 958 0,16 805 | 46 A
Staul&ngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
MName - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Ringstraiie West 1 70 137 227 994 0.2 1 1 A
2 | Langenfelder StralRe . 1 70 P 111 a72 01 0 1 A
3 | ringstrafte Ost 1] 70 165 411 957 0.5 2 3 A
4 | Langenfelder Strale . 1 70 130 153 958 0.1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 7-6:  RingstralRe / Langenfelder Stral3e:
aktuelle Verkehrsqualitat zur Morgenspitze

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qasv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-Elh | Pkw-Efh | - Pkw-E/h s -
1 | Ringstralte West 1 70 138 227 992 0,23 765 4.7 A
2 | Langenfelder Strale . 1 70 279 m 870 0,13 759 46 A
3 | ringstrale Ost 1 70 165 413 956 0.43 543 6.6 A
4 | Langenfelder Strafle . 1] 70 130 155 958 0.16 803 46 A
Staul&ngen
n-in| F+R | ¢-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - | /| Pkw-Elh | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Ringstrafte West 1] 70 139 227 992 02 1 1 A
2 | Langenfelder Strafte . 1| 70 279 1 870 0.1 0 1 A
3 | ringstrafe Ost 1 70 165 413 956 05 2 3 A
4 | Langenfelder Strale . 1 70 130 155 958 0,1 1 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 7-7: Ringstral3e / Langenfelder Stral3e:
Verkehrsqualitat zur Morgenspitze mit WG 1

40



Kein Durchgangsverkehr
bei alleiniger Realisierung
von WG 1

Verkehrsgutachten zum B-Plan 217 / | Hitdorf—-Ost / nérdlich FlurstraRe*

8 Untersuchung zum Durchgangsverkehr

Es stellt sich die Frage, ob die Gefahr besteht, dass das Planungsge-
biet WG 1 bei einer zweiseitigen Anbindung Uber den Kreisel Hitdor-
fer Stra3e / An den Rheinauen und die Grunstral3e von Durchgangs-
verkehr durchfahren wird. Daher soll dieser Fall genau untersucht
werden.

Da durch das WG 1 keine zusétzliche durchgehende Verkehrsbezie-
hung zwischen Langenfelder Stral3e, Hitdorfer StralRe und Bernstein-
stral3e entsteht und so weitrdumig keine attraktiven Ziele gunstiger zu
erreichen sind, ist auch in Zukunft nicht mit Durchgangsverkehr durch
das Planungsgebiet zu rechnen.

Nur bei Realisierung der angrenzenden Potenzialflache (WG 2), de-
ren ErschlieBung derzeit nicht konkret geplant ist, besteht fir deren
Bewohner die Mdglichkeit, durch das WG 1 die Hitdorfer StralRe in
Richtung Osten ohne zuséatzlichen Umweg zu erreichen. Daher soll
hier untersucht werden, ob diese Fahrbeziehung so glinstig ist, dass
es dadurch zu Durchgangsverkehr durch das WG 1 kommen kann.

8.1 Lage der Potenzialflache WG 2

Die Potenzialflache WG 2, die ggf. zukiinftig ebenfalls fur die Wohn-
bebauung erschlossen werden soll, liegt nordwestlich des Planungs-
gebietes WG 1. Zurzeit gibt es daftir noch keine konkrete Planung.
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Abb. 8-1: Lage des Planungsgebietes (WG 1) und der Potenzial-
flache (WG 2) in Hitdorf (Kartengrundlage: openstreetmap)

Die Potenzialflache WG 2 ist deutlich kleiner als WG 1. Es wird davon
ausgegangen, dass sie an die beiden angrenzenden NebenstralRen,
die FahrstraRe und die Griinstral3e, angebunden wird. Wie in Abb. 8-
2 dargestellt ist, bleiben auch die bestehenden Barrieren im Straf3en-
netz (rot) erhalten. Bei einer Verkehrsanbindung an die Fahrstral3e ist
darauf zu achten, dass diese sudlich der bestehenden Abbindung
erfolgt, damit keine Durchbindung an die Bernsteinstrale entsteht.
Diese attraktive Verbindung in Richtung Monheim und zur AS Mon-
heim Sud kdnnte tatséchlich zu Durchgangsverkehr fuhren.
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Abb. 8-2:

Das Wohngebiet WG 1 und die Potenzialflache WG 2
mit Anbindungen an das bestehenden Stral3ennetz
(grin) und bestehenden Barrieren fur den Kfz-Verkehr
(rot) (Kartengrundlage: openstreetmap)
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8.2 Verkehrserzeugung der Potenzialflache

Fur die Entwicklung der Potenzialflache WG 2 werden derzeit 120
Wohneinheiten angenommen. Nach gleichem Schlussel wie fur das
Planungsgebiet WG 1 ergeben sich fir diese Flache 360 Einwohner,
140 mehr als noch 2010 angenommen, und 647 Pkw-Fahrten bzw.
665 Kfz-Fahrten am Werktag. Zum Vergleich sind die Daten des
WG 1 erganzt.

Fahrten / Werktag

Anzahl der Anzahl der
Wohneinheiten | Wege Pkw Lkw gesamt

Planungsgebiet WG 1 164

1900 884 25 909

Potenzialflache WG 2 120

1400 647 18 665

gesamt

284 3300 1531 43 1574

Tab. 8-1: Verkehrserzeugung fur das Planungsgebiet und die Po-

tenzialflache

8.3 Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung fiur die Potenzialflache erfolgt, analog zum
Planungsgebiet, entsprechend der Verkehrsverteilung der benachbar-
ten Wohngebiete. Zum Vergleich werden auch die Werte des Pla-
nungsgebietes dargestellt.

Wie auch beim WG 1 wird davon ausgegangen, dass der uberwie-
gende Anteil der Fahrten in Richtung Osten (Leverkusen, AS Rhein-
dorf / Hitdorf) ausgerichtet ist. Diese insgesamt 534 Fahrten kommen
als Durchgangsverkehr in Frage.

Potenzialflache: WG 2
gesamt

Anteile [%] Planungsgebiet: WG 1

Pkw Lkw | Pkw Lkw gesamt| Pkw Lkw

Richtung Monheim 9% 9% 82 2 85 60 2 62
20

Richtung Osten

Ri. Langenfelder
Str/Fahnenacker

Richtung Stiden

80% 80%

5% 5%
5% 5%

710

47
44

1

730

49
45

520

35
32

14 534

36
1 33

gesamt

Tab. 8-2:

100% 100%

884

25

sétzliche Potenzialflache

909

647

18 665

Verkehrsverteilung fur das Planungsgebiet und die zu-
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8.4 Durchgangsverkehr durch WG 1 aus dem WG 2

Fir die Bewohner der angrenzenden Potenzialflache (WG 2) ist auf
der Fahrt zum Kreisel Hitdorfer Stral3e / An den Rheinauen eine Fahrt
durch das Wohngebiet WG 1 kaum interessant, da sich im Vergleich
zur Strecke uber die Ringstral3e bestenfalls eine geringe Wegerspar-
nis von rund 15-20 m ergibt. Durch die fir beide Varianten in unter-
schiedlicher Auspragung geplanten verkehrsberuhigenden Maf3nah-
men wie z.B. Verschwenkungen und alternierendes Parken wird die-
se Wegebeziehung zuséatzlich unattraktiv. Selbst wenn fur alle Stra-
Ben des WG 1 genau wie fur das umliegende Netz die Maximalge-
schwindigkeit T-30 gilt, ergibt sich aus der Wegeersparnis nicht au-
tomatisch eine Zeitersparnis.

Durch die geplante Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches
fur Variante 2 auf allen StraRBenzigen nordlich der FlurstralBe (vergl.
Abb. 8-3, Variante 2: Flurstral3e: violette Linie, verkehrsberuhigter
Bereich: blau unterlegte Stral3enztge) wird die maximale Geschwin-
digkeit weiter gedampft (zugrunde gelegt wurde T20). Unter diesen
Umstanden wird bei der Durchfahrung des WG 1 tatsachlich mehr
Zeit benotigt (rund 20 Sekunden, vergl. Tabelle 2-1).

WG 2 WG 2

Variante 1: Variante 2:
T-30 auf allen Stral3en (griine Pfeile) verkehrsberuhigter Bereich ndrdlich
der Flurstral3e (roter Pfeil)

Abb. 8-3:  alternative Wege der Bewohner von WG 2 bis zum Krei-
sel Hitdorfer Straf3e Gber die RingstraRe oder durch das
WG 1 bei unterschiedlicher zugelassener Hochstge-
schwindigkeit (Kartengrundlage: openstreetmap)
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Weg vom WG 2 zum Wegedifferenz Zeitdifferenz Zeitdifferenz
Kreisel Hitdorfer StraBe | [m] ohne VB T20 [s] | mit VB T20 [s]
Uber die Ringstralie [m] 520 62 62
durch das WG 1 [m] 500 60 79
Differenz -20 -2 + 17

Tab. 8-3:  Vergleich von Wege- und Zeitdifferenz zwischen dem
WG 2 und dem Kreisel Hitdorfer Stral3e / An den Rhein-
auen.

8.5 Knotenpunkte

Der Ruckstau an hoch belasteten Knotenpunkten kann zu Umfah-
rungsfahrten fihren. Daher werden hier die in Frage kommenden
Knotenpunkte néher betrachtet.

Wie die Ermittlung der Verkehrsqualitat ergeben hat (vergl. Kapitel 7:
Berechnung der Verkehrsqualitat drei Knoten), lauft der Kreisel Hit-
dorfer Stralle / An den Rheinauen auch mit Bertcksichtigung der
neu hinzukommenden Verkehre durch das Planungsgebiet WG 1 mit
sehr guter Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A).

Der Knoten Ringstrafie / Hitdorfer StralRe erreicht unter derzeitigen
Bedingungen in den Spitzenstunden nur eine ausreichende Ver-
kehrsqualitatsstufe (D), was tatsachlich in den Spitzenzeiten einen
Anreiz fir Umfahrungsfahrten durch das WG 1 schafft, um den Riick-
stau und die damit verbundenen Wartezeiten zu vermeiden.

Fir den Knoten Hitdorfer Stral3e / Ringstral3e ist aber bereits die Um-
gestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz beschlossen, die im Jahr
2017 begonnen werden soll und wahrscheinlich vor der Entwicklung
des WG 2 umgesetzt ist. Dieser Kreisel wird mit sehr guter Verkehrs-
gualitat laufen, so dass es auch in den Spitzenzeiten nicht zu nen-
nenswertem Rickstau kommen wird.

Damit kann auch bei Betrachtung der maf3geblichen Knotenpunkte
zumindest nach der geplanten Umgestaltung des Knotens Hitdorfer
StralRe / Ringstral3e zum Kreisverkehr kein Anreiz fur Durchgangs-
verkehrsfahrten durch das WG 1 ausgemacht werden.
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8.6 Fazit

Als Erzeuger von Durchgangsverkehr durch das Wohngebiet WG 1
kommen aufgrund der randstandigen Lage des Planungsgebietes nur
Bewohner der Potenzialflache WG 2 auf der Fahrt zum Kreisel Hitdor-
fer Stral3e / An den Rheinauen infrage.

Fur diese Fahrten stellt allerdings die geringe Wegeersparnis durch
das WG 1 keinen besonderen Anreiz fur Durchgangsfahren dar.

Mit Umsetzung der geplanten verkehrsberuhigenden MalRRnahmen
und zusatzlich der Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches im
WG 1 nordlich der FlurstralRe ist der Zeitaufwand beim Passieren des
WG 1 tatséchlich héher, so dass mit Durchgangsverkehr durch das
Wohngebiet nicht zu rechnen ist.

Die derzeit gegebene Rickstaubildung am Knoten Hitdorfer Straf3e /
Ringstral3e fur Linksabbieger aus der Ringstralie, die tatsachlich ei-
nen Anreiz fir Umfahrungsfahrten durch das WG 1 darstellt, ist mit
der geplanten Umgestaltung des Knotens zu einem Kreisverkehr
nicht mehr gegeben.

Insgesamt kann nach Abschluss der Umgestaltungsmal3nahmen des
Knotens Hitdorfer Straf3e / Ringstral3e der Durchgangsverkehr durch
das Planungsgebiet ausgeschlossen werden.
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9 Daten fur das Larmgutachten

Fir das Larmgutachten werden fir alle durch das Planungsgebiet
betroffenen Streckenabschnitte Verkehrsbelastungsdaten bereitge-
stellt. Diese werden ausschlief3lich aus den Z&hlwerten ermittelt, da
diese eine aktuelle und verlassliche Planungsgrundlage darstellen.

Innerhalb des Planungsgebietes ist nur der sidliche Abschnitt der
PlanstraRen beriicksichtigt, auf dem der Verkehr gesammelt und an
das bestehende Straliennetz angeschlossen wird. Insgesamt werden
folgende StraRenabschnitte beriicksichtigt:

Sammelstral3e innerhalb des Planungsgebietes in Nachbarschaft der
Bestandsbebauung OststralRe

Hitdorfer Strafl3e zwischen Zufahrt Mazda und Ringstral3e
Ringstral3e zwischen Hitdorfer Strafl3e und Langenfelder Stral3e

Da sich die erforderlichen Verkehrsbelastungsdaten auf den durch-
schnittlichen Verkehr fir alle Tage (DTV) beziehen, werden diese
Werte fur alle Stralenabschnitte aus den Zahlwerten ermittelt. Dies
erfolgte nach dem HBS 200115 (siehe Kapitel 0: ,,

DTV und DTVw"), fir Pkw und Lkw getrennt.

Fiar den Knoten Hitdorfer StralRe / RingstralRe liegt eine aktuelle 24-
Stunden-Zahlung vor, aus der sich der gesamte Tagesverkehr sowie
der Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) ermitteln lassen. Zum besseren
Vergleich mit den Zahlwerten der Ubrigen Knoten, fur die nur Zahlda-
ten von bestimmten Zeitabschnitten am Tag vorliegen (7-9 und 15-19
Uhr), wurde dieser Zeitschnitt innerhalb der 24-Stunden-Zahlung ge-
sondert betrachtet und die Zahldaten ggf. entsprechend angepasst.

Die Bestimmung des Lkw-Anteils am Knoten Hitdorfer StrafRe / Ring-
stral3e erfolgt ebenfalls anhand der 24-Stunden-Zahlung und wird flr
die Ubrigen Knoten angepasst. Fur die Nachtanteile, fir die keine
Zahlungen zur Verflgung standen, wurden die richtungsbezogenen
Maximalwerte der 24-Stunden-Zahlung verwendet.

15 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2001, FGSV,
Kéln 2001
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Relevante Daten Fir die Larmuntersuchung werden folgende Daten bendotigt:
* maldgebende stiindliche Verkehrsstarke (Tag) MT
e sowie der dazugehdrige Lkw-Anteil (pT)
 malgebende stindliche Verkehrsstarke (Nacht) MN

* sowie der dazugehorige Lkw-Anteil (pN)

Der MT-Wert wird durch Multiplikation des DTV-Wertes mit der Kon-
stante 0,06 berechnet, der MN-Wert durch Multiplikation des DTV-
Wertes mit der Konstante fur den néachtlichen DTV-Anteil 0,011.

Fur die Berechnung der DTV-Werte wurde zugrunde gelegt, dass zur
Spitzenstunde 8,3% des gesamten Tagesverkehrs unterwegs sind.
Dieser Wert wurde in der 24-Stunden-Z&hlung am Knoten Hitdorfer
Stral3e / Ringstral3e ermittelt.

In den Tabellen 9-1 und 9-2 sind die Ergebnisse zusammengestellt.

Verkehrsgutachten Bebauungsplan 217/1 "Hitdorf - Nérdlich Flurstrafie™

Verkehrsaufkommen Bestand 2016 unter Berlicksichtigung der Zahlergebnisse

gelb = Eingabewerte (gezdhit)

blau = Eingabewerte (hochgerechnet, geschatzt)

Bestand griin: Eingabewerte nach RLS 90
Nr. Straie Abschnitt von Abschnitt bis mafgebende mafgebende stiindliche
MT pT DTV- MN pN
_ Anteil
1 Hitdorfer Stralke Ost Zufahrt Mazda Kreisel An den Rheinauen 447 3.4% 0,011 82 3,5%)
2 Hitdorfer Strafie Ost Kreisel An den Rheinauen Zufahrt Mazda 353 2,7%)| 0,011 65 3.2%]
3  Hitdorfer Stralte Ost Kreisel An den Rheinauen Oststralie 449 3,4%)| 0,011 82 3,5%]
4  Hitdorfer Strafle Ost Oststrafe Kreisel An den Rheinauen 360 2,8%) 0,011 66 3.2%)
5 Hitdorfer Strafie Ost Oststralie Ringstrafie 451 3,0% 0,011 83 3,5%)
6 Hitdorfer Stralte Ost Ringstralie Oststralle 358 3,0%)] 0,011 66 2,5%)
7 Hitdorfer Strafe West Ringstralte Grinstrafe 243 3,5%) 0,011 45 3,2%)]
8 Hitdorfer Stralle West Grinstralte Ringstralie 224 3,5% 0,011 a4 3,2%]
9  neue Planstralie Kreisel An den Rheinauen Flurstralte 0 3,5% 0,011 0 1,5%]
10 neue Planstrafie Flurstrafie Kreisel An den Rheinauen 1] 3,5% 0.011 0 1,5%]
11 Ringstralie Hitdorfer Strale Fahrstralie 212 2,5%) 0,011 39 3,5%]
12 Ringstrafie Fahrstralte Hitderfer Strafie 141 2,05 0,011 26 1,5%]
13 Ringstrafie Fahrstrafie Langenfelder Strafte 227 3,3%) 0,011 42 3,5%]
14 Ringstralle Langenfelder Strafle Fahrstrafie 147 1,4% 0,011 27 1,5%
15 Ringstrafie Langenfelder Strafe Widdauener Stralte 133 2,0% 0,011 24 2,5%]
16 Ringstraiie Widdauener Strafle Langenfelder Strafte 120 1,7%) 0,011 22 1,5%)
17 Langenfelder Stralie Ringstrale Flurstraliie 226 3,2% 0,011 41 3,5%|
18 Langenfelder Strafte Flurstraite Ringstrafie 169 3,6%)| 0,011 3 3,6%)
1
Tab. 9-1: Mafgebliche Daten im Bestand auf Basis der Zahldaten
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Verkehrsgutachten Bebauungsplan 217/1 "Hitdorf - Nérdlich Flurstrale"

Verkehrsaufkommen Prognose 2025 mit Umsetzung des Planungsgebietes WG 1

Aller Verkehr des WG1 wird Gber den Kreisel Hitdorfer Stralte / An den Rheinauen abgewickelt
gelb = Eingabewerte (gezdhit)

Prognose mit WG 1

blau = Eingabewerte (hochgerechnet, geschatzt)

grin: Eingabewerte nach RLS 90

Nr. Strafle Abschnitt von Abschnitt bis maRgebende maRgebende stiindliche
MT pT DTV- MN pN
Anteil
1 Hitdorfer Strafte Ost Zufahrt Mazda Kreisel An den Rheinauen 466 3.4%) 0.011 86 3.5%)|
2 Hitdorfer Strafte Ost Kreisel An den Rheinauen Zufahrt Mazda 372 2,7%) 0,011 68 3,2%
3 Hitdorfer Strafte Ost Kreisel An den Rheinauen Oststrafe 453 3,4%) 0,011 83 3,5%
4 Hitdorfer Strafie Ost Oststraiie Kreisel An den Rheinauen 363 2,8%] 0,011 67 3,2%)
5 Hitdorfer Stralte Ost Oststralle Ringstralie 454 3.0%| 0,011 83 3,5%]
& Hitdorfer Strale Ost Ringstraiie Oststralie 362 3,0%] 0,011 66 2,5%)
7  Hitdorfer Strafte West Ringstralie Grinstralle 245 3,5%] 0,011 45 3,2%
& Hitdorfer Strafke West Griinstraie Ringstraie 226 3,5%)| 0,011 42 3,2%)
9 neue Planstralle Kreisel An den Rheinauen Flurstralie 24 3,5%) 0,011 4 1,5%)
10 neue Planstralle Flurstralie Kreisel An den Rheinauen 24 3,5%] 0,011 4 1,5%
11 Ringstrate Hitdorfer Strale Fahrstrafie 214 2,5%) 0,011 39 3,5%;
12 Ringstralte Féhrstralte Hitdorfer Strafte 142 2,0%) 0,011 26 1,5%)
13 Ringstralle Fahrstrate Langenfelder Stralte 229 3,3%) 0,011 42 3,5%)
14 Ringstrate Langenfelder Stralle Fahrstralie 148 1,4% 0,011 27 1,5%)
15 Ringstrate Langenfelder Strafke Widdauener Strake 133 2,0%] 0,011 24 2,5%
16 Ringstrale Widdauener Stralte Langenfelder Stralte 120 1,7%] 0,011 22 1,5%)
17 Langenfelder Stralle Ringstralte Flurstralle 227 3,29%] 0,011 42 3,5%)
18 Langenfelder Strale Flurstralie Ringstralie 171 3,6% 0,011 31 3,6%
Tab. 9-2: Mafgebliche Daten aller durch das WG 1 beeinflussten

StralRen
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10 Zusammenfassende Bewertung / Empfehlung

Im vorliegenden Gutachten wurden die Auswirkungen des geplanten
Wohngebietes WG 1 am siddstlichen Ortsrand von Hitdorf unter-
sucht, die sich bei der Umsetzung des Bebauungsplanes Nr. 217/
Hitdorf-Ost/ nordlich Flurstral3e ergeben. Es liegen zwei Varianten
vor, die sich in der Anzahl der geplanten Wohneinheiten kaum unter-
scheiden und nur eine abweichende StraRenfiihrung und —gestaltung
aufweisen. Aufgrund des geringen Unterschiedes in der Anzahl der
Wohneinheiten erfolgte die Verkehrserzeugung und Ermittlung aller
davon abhé@ngender Daten mit dem héheren Wert (Variante 2).

Die Anbindung des WG 1 erfolgt direkt an den bestehenden Kreisver-
kehr Hitdorfer Strae / An den Rheinauen. Durch diese verkehrs-
gunstige Anbindung werden die Straf3en im direkten Umfeld des neu-
en Baugebietes, insbesondere die Oststral3e, Weidfeldstral3e und die
ostliche Flurstraf3e nicht durch zusatzlichen Verkehr belastet.

Der bestehende Kreisel an der Einfahrt Aldi bzw. ,,An den Rheinauen*
lauft zurzeit mit sehr guter Verkehrsqualitat, die durch die zusatzli-
chen 80 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde (entspricht 774 Kfz-Fahrten
am Tag) aus und in das neue Wohngebiet nicht beeintrachtigt wird.

Da sich der Hauptstrom der Kfz-Bewegungen in Richtung Osten rich-
tet, wird das StraRennetz Hitdorfs nur unwesentlich zusétzlich belas-
tet. Vor diesem Hintergrund ist die zuséatzliche Anbindung an die
GrinstralRe unproblematisch, da hier nur maximal 15% des gesamten
Quell- und Zielverkehrs anfallen. Das entspricht am Werktag insge-
samt rund 135 Fahrten, zur Spitzenstunde ca. 15 Fahrten.

Durch die zusatzliche Anbindung an die Griinstral3e kénnen aber als
positiver Effekt fir das geplante Wohngebiet WG 1 die Umwegfahrten
innerhalb des Wohngebietes reduziert werden.

Die Gefahr des drohenden Durchgangsverkehrs durch das WG 1 ist
mit der Realisierung des geplanten Kreisels Hitdorfer Stral3e / Ring-
stral3e nicht mehr gegeben, da dann der zur Zeit stark beeintrachtigte
Verkehrsstrom aus der RingstraRe zlgig abgewickelt wird (zukinftig
Verkehrsqualitatsstufe A (sehr gut) statt derzeitig D (ausreichend)).
So féllt der Ruckstau weg, der sonst einen mdoglichen Anreiz fur
Schleichfahrten durch das WG 1 dargestellt hatte. Selbst bei Entwick-
lung der benachbarten Potenzialflache besteht dann kein Anreiz fir
Fahrten durch das WG 1 mehr.
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Selbst ohne verkehrsberuhigende Maflinahmen im WG 1 gibt es keine
attraktive Weg- und Zeitersparnis bei der Fahrt durch das WG 1. Mit
Umsetzung der geplanten verkehrsberuhigenden Mafinahmen, ins-
besondere der Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches nérd-
lich der FlurstralRe, wird der Anreiz fir den Durchgangsverkehr weiter
gesenkt. Daher sind die geplanten VerkehrsberuhigungsmafRhahmen
innerhalb des WG 1 auch aus verkehrlicher Sicht positiv zu bewerten.

Durch Erschlie3ung des geplanten WG 1 sind in Bezug auf die kinf-
tige Verkehrsbelastung folgende Aussagen zu treffen:

Die unmittelbar angrenzenden StrafRen, Oststral3e, Ostliche Flur-
stralRe und WeidfeldstraRe werden nicht von zusétzlichem Verkehr
betroffen sein, da die Durchfahrt zum neuen Baugebiet hier nicht
maoglich sein wird.

Mindestens 85% des Gesamtverkehrs aus dem Baugebiet wird
Uber dem bestehenden Kreisverkehr (,am Aldi*) abgewickelt, wo-
bei die sehr gute Verkehrsqualitat auch dann erhalten bleibt.

Maximal 15% des Gesamtverkehrs aus dem baugebiet nutzt die
zweite Anbindung Uber die GrinstralRe, was 135 Kfz am Tag und
maximal 15 Kfz in der Spitzenstunde entspricht.

Zusétzlicher Durchgangsverkehr durch das neue Baugebiet ist im
heutigen Zustand nicht zu beflirchten.

Sollten kiinftig weitere Gebiete im Bereich der Grunstralle aufge-
siedelt werden, kénnten Schleichverkehre bei den heutigen Riick-
staus am Knoten Hitdorfer Stral3e / RingstralRe auftreten.

Wenn der Verkehrsknoten Hitdorfer Stral3e / RingstraRe zu einem
Kreisel umgebaut ist und mit sehr guter Verkehrsqualitat funktio-
nieren wird, entfallt der Anreiz fur Schleichverkehre.

Auf Grund der Einrichtung des verkehrsberuhigten Bereiches und
die damit verbundenen verkehrsberuhigenden Maflinahmen ist Va-
riante 2 besonders zu empfehlen. Dies betrifft die Aspekte Ver-
kehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat und die Vermeidung unnétigen
Kfz-Verkehrs im Gebiet.

Die Anbindung des Wohngebietes an das Ful3- und Radwegenetz
ist optimal und sollte als ein Qualitditsmerkmal herausgestellt wer-
den.
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11 Anhang

11.1 Zahlwerte zur Nachmittagsspitze

Stadt Leverkusen
1_Hitdorfer Stralte / An den Rheinauen Do 23.06.2016 15:00-19:00 Uhr

Knoten: Hitdorfer Strale West / An den Rheinauen / Hitdorfer Strae Ost
Abbildung 2: Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde

von 17:15 Uhr
bis 18:15 Uhr
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Lv: Anzahl Pkw, Krader und Lieferwagen / leichte Lkw bis 3,5 t zul. Gesamigewicht
SV Anzahl der Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw ab 35 t zul. Gesamtgewicht, Lastzilge, Busse)

Abb. 11-1: Knoten 1, Hitdorfer Straf3e / an den Rheinauen:
Donnerstag, den 23.06.2016; Nachmittags-Spitzenstunde
17:15-18:15 Uhr
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Stadt Leverkusen

2_Hitdorfer Strae / Ringstrafle Do 23.06.2016 15:00-19:00 Uhr

Knoten: Hitdorfer Strale West / WeidenstralRe / Hitdorfer Stralle Ost / Ringstralle

Abbildung 2:
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Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde
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bis 17:45 Uhr
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SV: Anzahl der Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw ab 3,5 t zul. Gesamtgewicht, Lastziige, Busse)
Abb. 11-2: Knoten 2, Hitdorfer Stral3e / Ringstral3e:

Donnerstag,

stunde 16:45-17:45 Uhr

den 23.06.2016 Nachmittags-Spitzen-
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Stadt Leverkusen

3_Ringstrafie / Langenfelder Strafe Do 23.06.2016 15:00-19:00 Uhr

Knoten: RingstralRe West / Langenfelder Stralke Siid / RingstraBe Ost/ Langenfelder Stralke

Nord
Abbildung 2: Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde
von 17:00 Uhr
bis 18:00 Uhr
N
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LV: Anzahl Pkw, Krader und Lieferwagen / leichte Lkw bis 3,5 t zul. Gesamtgewicht
SV Anzahl der Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw ab 3,5 t zul. Gesamtgewicht, Lasiziige, Busse)
Abb. 11-3: Knoten 3, Ringstral3e / Langenfelder Stral3e: Donners-

tag, den 23.06.2016 morgendliche Spitzenstunde 17:00-

18:00 Uhr
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11.2 Verkehrsqualitat des Knotens Hitdorfer Stralle /
Elngstlr)afse unter derzeitigen Bedingungen (kein
reise

‘ Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Ringstr HitdorferStr VormSp HBSI15.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Swom VZ VI VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fi Fz. Q5V
ges mift 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [Ktz]  [- [-]  [[] [Ktz] [Ktz] [Ktz]  [-]

1 1.2 155 200 674 0.0 0 0 2 5 1.0 2 5 3 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 o 00 0 342 342 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 o 00 0 (] 0 0 A
4 13 185 240 1316 00 0 0 2 4 10 2 4 4 0 B
5 1.7 264 390 2500 0.0 0 0 2 4 1.0 2 4 4 0 B
6 47 140 180 723 00 0 0 3 20 10 3 0 20 0 A
704 127 160 312 00 0 0 2 2 10 2 2 2 0 A
§ 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 328 328 0 A
9 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 ] 0 ] 0 0.0 0 346 346 0 A
10 1707 4646 810 352.0 24 5 9 28 739 34 28 220 217 3 D
11 07 495 920 2341 00 0 0 2 1 40 24 1 1 0 D
12 L4 290 490 2944 00 0 0 2 7 24 22 3 3 0 C
Sum 182.1 8.0 3520 02 28 0.6 28 1274

“Obersicht von 07:30 bis 08:30

3 1 218
12 11 10

Gt
pr
E=l

b

C
4
A=
=
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D=
Planungsbiiro VIA eG 50667 Kiln
Bearbeiter : WB 01.09.2016

Abb. 11-4: Knoten Hitdorfer Stral3e / Ringstral3e:
Verkehrsqualitat zur Vormittagsspitze
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Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Ringstr HitdorterStr VormSp WG1_HBS15.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [Kiz] [-] [-] [] [Kfz] [Ktz] [Ktz]

—

1 12 150 210 3595 0.0 0 0 2 5 1.0 2 5 5 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 341 341 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
4 12 192 270 756 0.0 0 0 2 4 1.0 2 4 4 0 B
5 1.8 273 400 1526 0.0 0 0 3 4 1.0 3 4 4 0 B
6 47 142 180 1134 0.0 0 0 3 20 1.0 3 20 20 0 A
7 04 121 140 273 0.0 0 0 1 2 1.0 1 2 2 0 A
g§ 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 332 332 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 347 347 0 A
10 169.6 46.2 83,0 3235 23 5 8 26 728 33 26 220 217 3 D
11 09 448 830 1743 00 0 0 2 3.5 13 1 1 0 D
12 1.1 275 410 1503 0.0 0 0 1 5 21 11 2 2 0 B

Sum 1809 8.5 3235 02

(=]
(=

0.6 26 1279

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

3001 220
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IKfz|  OKfz
OKf M= 9 346
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Planungsbiiro VIA eG 50667 Koln
Bearbeiter : WB 01.09.2016

Abb. 11-5:  Knoten Hitdorfer StraRe / Ringstral3e:
Verkehrsqualitat zur Vormittagsspitze, der Verkehr des
Planungsgebietes ist bertcksichtigt.
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Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Ringstr HitdorferStr NachmSp.EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ vz vz VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSv
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kiz] [Kfz] [Kiz] [-] [-] [] [Kiz] [Kfz] [Kiz]

)

1 1.0 156 22,0 693 0.0 0 0 2 4 1.0 2 4 4 0 A
2 00 0.0 00 00 0.0 0 0 0 0 0.0 0 297 297 0 A
3 0.0 0.0 00 00 0.0 0 0 0 0 0.0 0 8 8 0 A
4 1.1 204 27.0 1009 0.0 0 0 2 3 1.0 2 3 3 0 B
5 1.2 248 39.0 119.1 0.0 0 0 2 3 1.0 2 3 3 0 B
6 1.6 136 17.0 568 0.0 0 0 2 7 1.0 2 7 7 0 A
7 41 121 140 508 0.0 0 0 2 20 1.0 2 20 20 0 A
8 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0 0 0 0.0 0 366 366 0 A
9 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0 0 0 0.0 0 293 293 0 A

10 1434 405 71.0 2895 1.9 4 7 20 614 29 20 212 209 3 D

11 59 413 69.0 2849 0.1 0 1 3 26 3.0 17 9 9 0 D

12 28 310 500 2764 0.0 0 0 3 12 23 15 5 5 0 C
Sum 161.0 79 289.5 02 20 0.6 20 1228

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

6 8 212

12 11 10

IKez| 0Kz
KM 9 203
—ie— 3 365
G i )

A=
C:
D=
Planungsbiiro VIA eG 50667 Koln
Bearbeiter : WB 01.09.2016

Abb. 11-6: Knoten Hitdorfer Stral3e / Ringstral3e:
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze
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Ubersicht von 16:45 bis 17:45
Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Kreuzung

Name der Datei : Ringstr_ HitdorferStr NachmSp HBS15 WGI1.EIN

Tersicht von 16:45 bis 17:45

Strom V£ VZ V£ VEZ RS BS RS RS H H H Fz. bz Fz. QSV
oes  mitt $5%  max  mitt 85% 95% max  ges  mitt max ang.  abg.  wart

[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [Kiz] [-] [-] [] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [-]

1 L0 149 190 693 0.0 0 0 2 4 10 2 4 4 0 A

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 o 00 0 301 301 ] A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 8 8 0 A

4 1.0 194 260 897 0.0 0 0 2 3 1.0 3 % 3 U] n
5 13 275 470 1176 0.0 0 0 2 3 Lo 2 3 3 0 B

6 16 139 170 443 00 0 0 2 7 L0 1 7 7 0 A

741 121 140 448 0.0 0 0 2 21 10 2 0 20 0 A

§ 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 370 370 0 A

9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0 o 0 0.0 0 2096 296 0 A

10 1588 444 780 4040 2.2 g 10 33 679 3.3 22 214 211 3 D
Il 58 422 720 2967 0.1 0 | 3 25 3.0 19 8 8 0 D
12 34 356 610 3009 0.0 0 0 2 15 2.7 20 6 & 0 C

Sum 177.0 5.6 404.0 0.2 33 0.6 22 1240

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

6 & 214
12 11 10
1Kz 0Kz
0K fz 1K fz
4 5 6
i3
A=
=
B=
D=
Planungsbtiro VIA eG 50667 Kéln
Bearbeiter : WB 01.09.2016

Abb. 11-7: Knoten Hitdorfer Stral3e / Ringstral3e:
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze, der Verkehr des
Planungsgebietes ist bertcksichtigt.
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11.3 Verkehrsqualitaten zur Nachmittagsspitze

‘ Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name -| /M | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hitdorfer Strafte West 1] 70 73 500 1160 043 660 55 A
2 | An den Rheinauen 1 70 426 139 857 0,16 718 5.0 A
3 | Hitdorfer Stralle Ost 1 70 74 713 1158 0,62 446 8.1 A
4 | Zufahrt neues Wohng. 1 70 787 | 0 574 0,00 574 0,0 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max ks L-95 L-99 |QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Hitdorfer Strafte West 1 70 73 500 1160 0.5 2 3 A
2 | An den Rheinauen 1 70 426 139 857 0,1 1 1 A
3 | Hitdorfer Strafe Ost 1 70 74 713 1159 1.1 5 i A
4 | Zufahrt neues Wohn. 1 70 787 0 574 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 11-8: Kreisel Hitdorfer StraBe / An den Rheinauen:
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve wz Qsv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hitdorfer Stralte West 1 70 107 506 1129 0.45 623 5.8 A
2 | An den Rheinauen 1] 70 464 141 826 0.17 685 5.3 A
3 | Hitdorfer Stralte Ost 1 70 a2 745 1152 0.65 407 8.8 A
4 | Zufahrt neues Wohng. 1 70 787 40 574 0,07 534 6,7 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L. L-95 L-99 |QsV
MName - | /M | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Elh | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Hitdorfer Strafte West 1 70 107 506 1128 0,6 2 4 A
2 | An den Rheinauen 1 70 464 141 826 0,1 1 1 A
3 | Hitdorfer Strafte Ost 1| 70 82 745 1152 1.3 5 3 A
4 | Zufahrt neues Wohn. 1 70 787 40 574 0,1 0 0 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 11-9:  Kreisel Hitdorfer Straf3e / An den Rheinauen:
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze, der Verkehr des
Planungsgebietes ist beriicksichtigt.
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Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Hitdorfer Strae West 1] 70 234 312 1018 | 0,31 706 5.1 A
2 | Weidenstraie 1] 70 510 13 789 0,02 776 46 A
3 | Hitdorfer Strafte Ost 1] 70 10 673 1217 | 0,55 544 6,5 A
4 | Ringstraie 1] 70 385 220 891 0,25 671 52 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Hitdorfer Strae West 1| 70 234 312 1018 0.3 1 2 A
2 | Weidenstraie 1] 70 510 13 789 0.0 0 0 A
3 | Hitdorfer Strafie Ost 1| 70 10 673 1217 09 4 6 A
4 | Ringstraie 1| 70 385 220 891 0.2 1 2 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 11-10: Hitdorfer StralRe / Ringstraf3e mit Berilicksichtigung des
geplanten Kreisverkehrsplatzes:
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
MName - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Hitdorfer Stralle West 1 70 236 316 1016 0,31 700 5.2 A
2 | Weidenstralte 1 70 516 13 784 0,02 771 4.7 A
3 | Hitdorfer Strale Ost 1 70 10 679 217 0.56 538 6,6 A
4 | Ringstralte 1 70 389 222 887 0,25 665 5,3 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-99 |QSsV
Mame - | /h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Hitdorfer Strafie West 1 70 236 316 1016 0,3 1 2 A
2 | Weidenstralie 1 70 516 13 784 0,0 0 0 A
3 | Hitdorfer Strafte Ost 1] 70 10 679 1217 0.9 4 6 A
4 | Ringstralte 1 70 389 222 887 02 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 11-11: Hitdorfer StralRe / Ringstraf3e mit Berilicksichtigung des
geplanten Kreisverkehrsplatzes:
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze, der Verkehr des
Planungsgebietes ist beriicksichtigt.
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Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-Elh | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
1 | Ringstrale West 1] 70 277 146 855 0.17 709 4.8 A
2 | Langenfelder Strale . 1 70 266 107 872 012 765 45 A
3 | ringstrale Ost 1 70 143 314 977 0,32 663 53 A
4 | Langenfelder Stralke . 1 70 160 324 951 0,34 627 5,6 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsV
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Ringstrafie West 1 70 277 148 855 0,1 1 1 A
2 | Langenfelder Stralke . 1 70 266 107 872 0,1 0 1 A
3 | ringstralle Ost 1 70 143 314 977 03 7| 2 A
4 | Langenfelder Strale . 1 70 160 324 951 04 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 11-12: RingstralRe / Langenfelder Stral3e:
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | M | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Ringstrafte West 1] 70 279 146 853 0,17 707 48 A
2 | Langenfelder Strafie . 1] 70 268 107 &70 012 763 45 A
3 | ringstrafie Ost 1] 70 143 316 a76 0,32 660 54 A
4 | Langenfelder Strale . 1] 70 160 326 951 0,34 625 5.7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | q-e-max L L-95 L-98 |QsV
Name - | /M | Pkw-EMm | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | RingstraBe West 1] 70 279 146 853 0.1 1 1 A
2 | Langenfelder Stralle . 1| 70 268 107 a7vo 0.1 0 1 A
3 | ringstrafiie Ost 1] 70 143 316 976 0.3 1 2 A
4 | Langenfelder Strafe . 1] 70 160 326 951 04 2 2 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Abb. 11-13: RingstralRe / Langenfelder Stral3e
Verkehrsqualitat zur Nachmittagsspitze, der Verkehr des
Planungsgebietes ist bertcksichtigt.
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