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Methodische Kritik an der ,Verkehrsuntersuchung A1 Neue Rheinbriicke Leverkusen = Planfall
Tunnel A1 mit Verzicht auf die Hochstra Re B und Anbindung der AS Niehl* von Brilon Bondzlo Weiser

- Ingenieurgesellschaft for Verkehrswesen mbH . (k\ ‘
wlogpe

Die oben benannte Verkehrsuntersuchung wurde durchgefiihrt, um die verkehrlichen Auswirkungen der vom Netzwerk
gegen I.irm und andere schadliche Jmmissionen e.V. (NGL), der Fraktion Burgerliste und der Interessengemeinschaft
Leverkusen-Ktln (TFLK) entwickelten Kombinationslasung auf das stédtische Netz und auf dic Autobahnen 2u

" untersuchen. Die Kombinationsldsung sicht einen langen Rheintunnel von der Autobahn-Anschlussstelle K8In-Nichl bis
zum Autobahnkreuz Leverkusen fur den Fernverkehr und eine kieinen Rheinbrieke fur den Regional- und
Fuhrradverkehr sowie fur FuBgénger vor. Dic HochstraBe B, auch Stelzensutobahn genannt, wird abgebrochen,

Die oben benannte Verkehvsuntersuchung geht daven aus, dass bei dieser Kombinationsldsung ,.auf ¢ine Anbindung der
A 59 bzw, des westlichen Teils Leverkusens an die BAB A3 (iber die BAB Al verzichtet" wird. Deshalb licgt der
Falus der Verkehrsuntersuchung auf die Verbindungsachse Autobahnkreuz Leverkusen-West und Autobahnkreuz
Leverkusen. Und so kommt dic Verkehrsuntersuchung zum Ergebnis, dase in der Prognose fur das Jahr 2013 ,,von den

. 66.400 Kfz, die das Kreuz pro Tag befahren, 28.800 Kz (40 %) von oder zum AK Leverkusen fahren. Das bedeutet,
dass bei einem Verzicht auf die Hochstrafie B (HSB) dieser Verkehr andere Routen whhlen milaste.*

Die Autoren der Verkehrsuntersuchung haben aufler Acht gelassen, dass die Kombinationsldsung fir Verkelre, dic von
der A3 auf dic A9 wechseln wollen, die Nutzung der AS42 vorsieht. Diese Querverbindung besteht zwischen dem
Autobahnkreuz Langenfeld und dem Autobahnkrenz Monheim-Stid und kann fiir die allermeisten Wechaselfahiten
swischen A3 und A59 ohne Umweg oder Zeitverzbgerung genutzt werden. Die Zah! von 28.800 Kfz pro Tag, dic ber
die HochstraBe B fahren, ist daher deutlich 20 hoch.

Eine kurze Skizze der Verkehrsbeziehungen im Fernverkehr:

Autofahrer aus Ri-chtung Aachen/Koblenz auf der A1 haben keinerlei Einachrénkungen der heutigen ;
Vetkehrsbezichungen. Der Anschluss an die A50 ist Uber das Autobahnkreuz Leverkusen-West gegeben. Der Anschluss

an die A3 geschieht tiber den. Rheintunnel.

Autofahirer aus Richtung Dortmund auf der A1 haben keinerlei Einschrénkungen der heutigen Verkehrébeziehungen.
Der Anschluss an die A59 ist Uber den Wechsel am Autobahnkreuz Leverkusen auf die A3 in Richtung Oberhausen und

dann am Autobahnkreuz Langenfeld gegeben, :

Autofahrer sus Richtung Frankfurt auf der A3 haben keinerlei Einschrankungen der heutigen Verkehrsbeziehungen, Der
Anschluss an die AS9 geschieht am Autobahnkrevz Langenfeld und nicht am Autobahnkreuz Leverkusen. r

Autofahrer aus Richtung Oberhausen auf der A3 haben keinerlei Einschrdnkungen der heutigen Verkehrsbeziehungen.
Der Anschluss an die A59 geschieht vor dem Autobahnlreuz Leverkusen am Autobahnkreuz Langenfold.

~ Fazit:

Die Verkehrsuntersuchung blendet diese Verbindung zwischen A3 und A59 vollkommen aus. Sie bedient daher nur den
heutigen Status Quo, bei dem der Grofiteil dicser Autobahnwechsel am Autobahnkreuz Leverkusen geschieht. Wenn die
Fochstrafe B aber wegfillt, dann bekommt die Verbindung tiber die A542 einc vdllig neuc Bedeutung und wird dann
auch genutzt, Die Brgebnisse der Verkehrsuntersuchung sind daher villig verzent. Insbesondera st die Aussage nicht
halbar, ,dass es bei einem Verzicht auf die Hochstrale B (HSB) auch bei einer zusétzlichen Anbindung der AS Niebl
an den Tunnel zu erhebtichen Mehrbelastungen im innerstddtischen Strafiennetz von Leverkusen kemmt.*
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Die Brilon Bondzlo Welser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH zeigt mit dieser tendenzibsen
Verkehtsuntersuchung einmal mehr, dass das Interesse Uberwiegt, die eigens entwickelte . Vorzugsvariante®

durchzusetzen,



