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8 Ruckstau an den drei Knotenpunkten in der
Prognose

8.1 Voraussetzungen

Trotz einiger Verkehrsverlagerungen im Prognosefall 2025 sind die un-
tersuchten Knotenpunkte weiterhin hoch belastet. Insbesondere der
starke Verkehrsstrom aus Richtung Burscheid zur Morgenspitze bleibt
auf hohem Niveau. Zuséatzlich gewinnt der bisher nur eingeschrénkt zu
durchfahrende Knotenpunkte Litzenkirchener StralRe / Freiherr-v.-
Stein-Strale — zukunftig Nordkreisel — durch die zukinftige Ermdgli-
chung aller Fahrbeziehungen erhebliche Verkehrsmengen hinzu.

Fur alle einzelnen untersuchten Knotenpunkte lasst sich jeweils eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitéat erreichen, auch unter Be-
ricksichtigung der Verkehrsmengen, die bisher auf der Rennbaum-
stral3e / Burscheider Stral3e ,im Stau gefangen sind*.

Kritisch ist dagegen der Rickstauraum, der nicht immer ausreichend
zur Verfiigung steht und daher hier genauer untersucht werden soll. In
Kapitel 7 wurde bereits auf die Rickstausituation vor den einzelnen
Knotenpunkten eingegangen. In diesem Kapitel wird die Riickstausitu-
ation im Uberblick dargestellt. Dies 6ffnet den Blick fiir die Gesamt-
problematik:

Immer wenn ein Knotenpunkt ertiichtigt wird, wird die Rickstau-
problematik an den nachsten weitergegeben.

Bei den folgenden Diagrammen werden neben den Belastungspfeilen
die Ruckstaulangen markiert:

e Violette Riickstaumarkierungen stellen eine (zwischen den Knoten)
weitgehend unproblematische Lange dar,

e rote Markierungen zeigen an, dass sich der Riickstau zu der betref-
fenden Spitzenstunde regelmaRig bis in den Nachbarknoten hinein
erstrecken kann.

e Rickstaulangen auf3erhalb der untersuchten Knoten, insbesondere
die aus Richtung Burscheid, werden hier nicht dargestellt.

e Die folgenden Darstellungen basieren auf den Prognosewerten.
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8.2 Stausituation ohne Erttichtigung der
Knotenpunkte

Wenn der zweistreifige Ausbau des Kreisverkehrs Stauffenbergstrale
(Knotenpunkt 1) unterbleibt und folglich der Ruckstau am Knoten nicht
komplett abgebaut wird?0, bleibt die Ruckstausituation im Gbrigen
Raum beherrschbar. Wie in Abb. 8-1 zu erkennen, ist der Ruckstau-
raum zwischen den Knoten an der StauffenbergstraRe (Knotenpunkt
1) und der Rat-Deycks-StralRe (Knotenpunkt 2) ausreichend. Anders
ist die Situation zwischen Rennbaumstral3e / Rat-Deycks-StraRe und
Nordkreisel (Knotenpunkt 3). Hier reicht der Riickstau des signalgere-
gelten Knotenpunktes bis in den Nordkreisel hinein.

Abb. 8-1: Ruckstaurdume (violett / rot) ohne Ertlichtigung der Knoten-
punkte bei einer Umlaufzeit von 85 s in der Morgenspitze

20 Auf Mdglichkeiten den Riickstau teilweise abzubauen wird noch in Kapitel 9.1 eingegangen.
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8.3 Ertichtigung des Kreisverkehrs
Stauffenbergstral3e / Rennbaumstralle

Wird nur der Kreisel StauffenbergstralBe erttichtigt, z.B. durch eine
zweistreifige FUhrung im Kreis und eine zweistreifige Ausfahrt in Rich-
tung Knotenpunkt Rennbaumstrale / Rat-Deycks-Stral3e (Variante 5),
ist mit einem deutlich hdheren Rickstau zu rechnen, der bereits zum
95er-Perzentil bis fast an den Kreisverkehr Stauffenbergstral3e heran-
reicht. Mit gelegentlichem Zustauen des Kreisels ist unter diesen Be-
dingungen zur Morgenspitze zu rechnen.

Gleichzeitig lasst sich beobachten, dass die Verkehrsmenge aus Rich-
tung Nordkreisel nicht mehr ausreichend abgewickelt wird. Es kommt
regelmafig zum Ruickstau bis in den Nordkreisel hinein, was auf die
unverénderte Umlaufzeit von 85 s am Knoten Rennbaumstral3e / Rat-
Deycks-Straf3e zuriick zu fiihren ist.

Abb. 8-2: Ruckstaurdume (violett / rot) bei einer Umlaufzeit von 85 s und
Ertlichtigung des Kreisels Stauffenbergstralle (Morgenspitze)
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8.4 Ertichtigung des Knotenpunktes
Rennbaumstrale / Rat-Deycks-Strale

Wie in Abb. 8-3 ersichtlich ist, kann durch die zusatzliche Optimierung
der LSA-Schaltung am Knotenpunkt RennbaumstralRe / Rat-Deycks-
Stral3e und eine Umlaufzeit von 60 s der Rickstau in Richtung Kreis-
verkehr Stauffenbergstral3e abgemildert werden, so dass mit einem
Ruckstau bis in den Kreisverkehr Stauffenbergstral3e hinein nicht mehr
gerechnet werden muss. Auch zum Nordkreisel hin verkirzt sich der
Ruckstau, so dass die Gefahr, dass der Kreisel zugestaut wird, etwas
geringer wird. Wie sich aber in Abb. 8-3 ebenfalls beobachten lasst,
verlagert sich durch die bessere Durchlassigkeit des Kreisels Stauffen-
bergstraRe / Rennbaumstraf3e sowie des Knotenpunktes Rennbaum-
stralRe / Rat-Deycks-Stral3e der Rickstau aus der Rennbaumstrafe in
die Freiherr-vom-Stein-Straf3e. Dieser Stau ist mit rund 168 m so lang,
dass nun der Knotenpunkt Rennbaumstrale / Rat-Deycks-Stral3e
(Knotenpunkt 2) regelméaRig wahrend der gesamten Morgenspitze zu-
gestaut wird (rote Linie).

Abb. 8-3: Rickstauraume (violett / rot) bei einer Umlaufzeit von 60 s und
Ertiichtigung beider Knotenpunkte (Morgenspitze)
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8.5 Ruckstausituation in der Nachmittagsspitze

Zur Nachmittagsspitze flie3t der Hauptverkehrsstrom am Nordkreisel
in die entgegengesetzte Richtung: Aus der neuen Bahnallee nun vor
allem in die Lutzenkirchener Stral3e, was zu einer Entlastung des Kno-
tenpunkt Rennbaumstral3e / Rat-Deycks-Stral3e und des sich anschlie-
Renden Kreisverkehrs Stauffenbergstralde fuhrt.

Nachmittags lasst sich durch eine Optimierung des Signalprogrammes
am Knotenpunkt Rennbaumstralle / Rat-Deycks-StraRe und z.B. eine
Verkirzung der Umlaufzeit auf 60 s der Rickstau vom Knotenpunkt
RennbaumstralRe / Rat-Deycks-Stral3e bis in den Nordkreisel verhin-
dern (Abb. 8-4). Ein zu starker Zufluss vom Nordkreisel wird nach der-
zeitigem Planungsstand durch die gerade ausreichende Verkehrsqua-
litat des Nordkreisels und den damit verbundenen Rickstau auf der
neuen Bahnallee unterbunden. Wirde man den Verkehrsfluss am
Nordkreisel nachmittags durch einen Bypass in die Lutzenkirchener
StralRe verbessern, bestiinde wieder die Gefahr eines Riickstaus vom
Rennbaumstral3e / Rat-Deycks-Stral3e in den Nordkreisel.

Abb. 8-4: Ruckstaurdume (violett) bei einer Umlaufzeit von 60 s
zur Nachmittagsspitze
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8.6 Zusammenfassen der Ergebnisse

Im folgenden Diagramm (Tabelle 8-1Tabelle 9-1) werden die Auswir-
kungen der einzelnen Kreisverkehrsvarianten am Kreisel Stauffen-
bergstraRe einander gegenuberbestellt. Deutlich ist ein Unterschied
zwischen den einstreifigen (Variante 1 und 2) und den zweistreifigen
(Variante 3, 4 und 5) Varianten auszumachen.

Die einstreifigen Varianten bieten vor allem einen Vorteil durch kei-
nen oder geringeren Grunderwerb, héhere Sicherheit und ein geringe-
res Ruckstaurisiko an den benachbarten Knoten.

Die zweistreifigen Varianten zeichnen sich vor allem zur Morgen-
spitze durch eine verbesserte Verkehrsqualitdt am Kreisel selbst aus.

In einem weiteren Schritt wurden die zwei Varianten einem weiteren
vertieften Vergleich unterzogen, die in der jeweiligen Ausbaugruppe
(einstreifig bzw. zweistreifig) die besten Ergebnisse erzielten (Variante
2 und 5) (siehe Tabelle 8-2). In dieser Tabelle liegt der Fokus auf der
Beeinflussung der Knoten untereinander. Fir die finale Auswahl der zu
empfehlenden Variante ist nur die Beurteilung im Netzzusammenhang
maldgeblich.
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3 X X X B C |[NWund Ost| Hoher Ja
4 X | X X B F [NWund Ost| Hoher Ja
5 X | X | X X B B |[NWund Ost| Hoher Ja
Tabelle 8-1: Vergleich der einzelnen Varianten des Kreisels

Stauffenbergstral3e (Knotenpunkt 1)
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In der folgenden Tabelle 8-2 werden die Kriterien der einzelnen Kno-
tenpunkte und die Wirkungen in Bezug auf Riickstau und durchschnitt-
liche Wartezeiten fur ausgewahlte Relationen einander gegeniiberge-
stellt. Als Bezugsvarianten fur den Kreisverkehr Stauffenbergstral3e
sind nur die Varianten 2 und 5 reprasentativ berticksichtigt, da sie die
besten Verkehrsqualitaten erzielen.

problematischer Riickstau / Wartezeiten
Knl Kn 2 Kn 3
Knotenpunkt
Verkehrsqualitat Kreisel Stauf- | Rennbaumstrale/
Kriterien [Morgen / Nachm.] | fenbergstr. Rat-Deycks-Str. Nordkreisel
Kn 1 Kn2 | Knl|[Kn2]| Kn3 m S m S m S
einstreifig (var.2), | 85s | F/B | F/E | B/ D | Rennbaumstr. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
Dosier 15 s Ost Nord Str Nord
360 | 143 102 47 78 | 148
Stauffenberg-
Sstr.
147 | 204
einstreifig, (var.2) F/B|F/E | B/D | Rennbaumstr. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
Dosier 10 s Ost Nord Str Nord
270 | 76 102 47 78 | 148
Stauffenberg-
Sstr.
624 1155
einstreifig (var.2) | 60s | F/B C D S.0. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
Nord Str Nord
88 30,3 168 | 36,5
zweistreifig 85s | B-C | F/E | B/D | Rennbaumstr. Rennbaumstr. Fr.-v.-Stein-
(Var. 5) Ost Str Nord
48 9,7 298 203,5 78 14,8
Stauffenberg- Fr.-v.-Stein-Str
Str. Nord
36 15,2 102 47
zweistreifig 60s | B-C C D S.0. Fr.-v.-Stein-Str Fr.-v.-Stein-
(Var.5) Nord Str Nord
88 30,3 168 | 36,5

®
VIA... 16




Kriterien

Verkehrsqualitat
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Tabelle 8-2: Wirkungen der Ausbauqualitaten an den untersuch-
ten Knotenpunkten auf Rickstau und Wartezeiten
im Uberblick

Als Kriterien sind die Variationsmoglichkeiten an den maRgeblichen
Knotenpunkten (1 und 2) genannt.

Beim Knotenpunkt 1, dem Kreisverkehr Stauffenbergstralie, ist Vari-
ante 2 als einstreifige und Variante 5 als zweistreifige Losung gewahilt.
Variiert wird auRerdem die Dauer der Freigabezeit (,dunkel”) der Do-
sier-LSA mit 10 s bzw. 15 s.

Am Knotenpunkt 2, Rennbaumstral3e / Rat-Deycks-Stral3e, wird die
Umlaufzeit zwischen 60 s und 85 s variiert.

Fur jeden Knotenpunkt ist die Qualitatsstufe fir die Morgen- und die
Nachmittagsspitzenstunde aufgefuhrt. Die Einfarbung orientiert sich
am schlechteren Wert.

Am Knotenpunkt 1 wird beim einstreifigen Kreisel unabhangig von der
Einstellung der Dosier-LSA die Qualitatsstufe F erreicht, beim zwei-
streifigen Kreisel die Qualitatsstufe C.

Am Knotenpunkt 2 fihrt eine Umlaufzeit von 85 s zur Verkehrsquali-
tatsstufe F, eine Umlaufzeit von 60 s zur Qualitatsstufe C.

Am Knotenpunkt 3 ist kaum ein Einfluss zu beobachten, die Qualitats-
stufe ist stets D, allerdings bei 60 s Umlaufzeit am Knoten 2 morgens
und nachmittags, bei 85 s Umlaufzeit am Knoten 2 nur nachmittags.

Bei der einstreifigen Variante ist am Kreisel Stauffenbergstral3e stets
mehr Rickstau zu beobachten als bei der zweistreifigen Variante, je-
weils auf den Zufahrten Rennbaumstral3e Ost und Stauffenbergstralle.
Fir diesen steht aber jeweils geniigend Riickstauraum zur Verfigung.

Unabhangig von der Einstellung der Dosier-LSA betragt die mittlere
Wartezeit auf den beiden problematischen Zufahrten Rennbaumstral3e
Ost und StauffenbergstralRe jeweils mehr als 2 Minuten. Allerdings sind
die Wartezeiten bei einer Dosier-LSA-Einstellung von 15 s auf beiden
Relationen deutlich ausgeglichener als bei 10 s. Diese sehr restriktive
Einstellung (10 s dunkel, 40 s rot) fihrt auf der Stauffenbergstralie zu
einem Ruckstau vom mehr als 1 km, wahrend die mittlere Wartezeit
auf der Rennbaumstral3e Ost weiterhin mehr als 1 min betragt und da-
her immer noch der Qualitatsstufe F zuzurechnen ist.

Am Knoten Rennbaumstral’e / Rat-Deycks-Strale / Freiherr-vom-
Stein-StralRe befindet sich der kritische Rickstauraum vor allem auf
der Freiherr-vom-Stein-Straf3e, da der Abstand zum nachsten Knoten
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nur rund 70 m betragt. Dem Rechtsabbieger in die Rennbaumstralle
steht mit etwa 80 m etwas mehr Raum zur Verfigung. Der Riickstau
von 88 m, der bei einem Umlauf von 60 s erreicht wird, wurde noch als
knapp ausreichend (gelb) bewertet. Etwas langer wird der Ruckstau
auf der Freiherr-vom-Stein-Stral3e bei einer Umlaufzeit von 85 s. Mit
102 m staut er sich deutlich in den Kreisel zurtick und fihrt haufiger zu
einer Blockade.

Auf der Rennbaumstral3e steht mit rund 340 m ein recht groRer Rick-
stauraum bis zum Kreisverkehr Stauffenbergstrafle zur Verfligung. In
den meisten untersuchten Kombinationen wird dieser Rickstauraum
bei weitem nicht benétigt, so dass in der Tabelle aus Grinden der
Ubersichtlichkeit auf die Darstellung verzichtet wurde. Nur in der Kom-
bination eines zweistreifigen Kreisels Stauffenbergstrale mit einem
Umlauf von 85s am Knotenpunkt Rennbaumstralle / Rat-Deycks-
Stral’e / Freiherr-vom-Stein-StralRe flie3t so viel Verkehr durch den
Kreisel und auf den Knoten zu, dass es zu einem Ruckstau kommt, der
den Raum fast aufbraucht. Da es heute trotz unproblematischer Be-
rechnungsergebnisse bereits gelegentlich bis zum Riickstau bis in den
Kreisel kommt, wurde dieses Ergebnis als problematisch bewertet
(rot).

Am zukuinftigen Nordkreisel besteht die fir den Ruckstau problemati-
sche Relation in Richtung des Knotens Rennbaumstrale / Rat-
Deycks-StraRe. Auf der Freiherr-vom-Stein-StraRe stehen nur rund
70 m Rickstauraum zur Verfligung.

Bei einer Umlaufzeit vom 85 s am benachbarten Knotenpunkt Renn-
baumstral3e / Rat-Deycks-Stral3e wird mit 78 m Riickstau dieser RUck-
stauraum regelmafig beansprucht (99er-Perzentil). Er wurde noch als
knapp ausreichend bewertet, da am Nordkreisel ohne Berticksichti-
gung des Rickstaus eine gute Verkehrsqualitat erreicht wird, so dass
die Fahrzeuge dort zigig abflieRen kdnnen.

Bei 60 s Umlaufzeit passieren den benachbarten Knoten Rennbaum-
stralRe / Rat-Deycks-Stral3e so viel mehr Fahrzeuge, dass es zu einem
Ruckstau von 168 m kommt. Dieser beansprucht nicht nur die Freiherr-
vom-Stein-StralRe, sondern staut sich auch durch den gesamten Kno-
tenpunkt und weitere rund 70 m auf der Rennbaumstral3e auf. Der
Knotenpunkt Rennbaumstrafle / Rat-Deycks-Stral3e ware also in der
gesamten Morgenspitzenstunde regelmafdig komplett blockiert.
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9 Zusammenfassung der Ergebnisse

Uber die betrachteten drei Knotenpunkte RennbaumstraRe / Stauffen-
bergstraRe / Dechant-Krey-Stral3e (,Kreisverkehr Stauffenberg-
straRe*), RennbaumstralRe / Rat-Deycks-StralRe / Freiherr-vom-Stein-
StraRe und Lutzenkirchener Stral’e / Freiherr-Vom-Stein-Stral3e /
(neue) Bahnallee (zukunftig ,Nordkreisel*) missen zu den Morgen-
und Nachmittagsspitzenzeiten Verkehrsmengen abgewickelt werden,
fur die die Kapazitaten nicht ausreichen.

Heute sind alle Knotenpunkte so aufeinander abgestimmt, dass sich in
der Morgenspitzenzeit der Riickstau bereits am Knotenpunkt 1 (Stauf-
fenbergstraBe / Rennbaumstral3e) aufbaut und somit den Verkehrs-
mengenzufluss fir die nachfolgenden Knoten dosiert. Hierdurch rei-
chen derzeit die Rickstauraume zwischen den untersuchten Knoten
aus.

Zum Prognosehorizont 2025 ist am Knoten Lutzenkirchener Stral3e /
Freiherr-vom-Stein-Stral3e der sog. Nordkreisel in Betrieb, der durch
das Ermdglichen aller Fahrbeziehungen zu einer Verlagerung eines
Teils des Verkehrs aus der Rennbaumstral3e in die gedffnete Litzen-
kirchener Strale fuhrt. Der Knotenpunkt 3 (Nordkreisel) erfahrt
dadurch eine deutliche zusatzliche Belastung. Auf der anderen Seite
werden der Knotenpunkt Rennbaumstraflie / Rat-Deycks-Straf3e und
der Kreisel Stauffenbergstrafle / Rennbaumstralle etwas entlastet.
Dies betrifft allerdings nur die Hauptfahrtrichtung am Nachmittag, die
bislang Uber einen freien Rechtsabbieger bzw. Bypass abgewickelt
wird, sodass sich fur die Verkehrsqualititen insgesamt keine Anderun-
gen ergeben. Der zur Morgenspitze problematisch hohe Zustrom aus
Richtung Burscheid bleibt auch zur Prognose 2025 unverandert hoch.

Da sich zur Morgen- bzw. Nachmittagsspitze unterschiedliche Ansatze
betrachten lassen, werden sie hier separat behandelt.

9.1 Losungsansatze zur Morgenspitze

Da zur Prognose 2025 zumindest zur Morgenspitze die problemati-
schen Verkehrsstrome aus Richtung Burscheid fast unverandert erhal-
ten bleiben, missen Losungsansétze ermittelt werden.
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9.1.1 Verkehrsertichtigung der untersuchten Knoten

die Verkehrsertiichtigung der untersuchten Knoten erscheint zunachst
am nachstliegenden. Dieser Ansatz greift hier allerdings aus zwei
Griunden zu kurz:

e Der Ausbau der Leistungsfahigkeit muss an allen Knotenpunkten
gleichermalf3en erfolgen. Wenn nur einer oder zwei Knotenpunkte
ausgebaut werden kénnen, wird der Rickstau von einem nur zum
nachsten oder tbernachsten Knotenpunkt verlagert.

e Selbst wenn alle untersuchten Knotenpunkte ausgebaut werden
koénnen, ist im hochbelasteten Verkehrssystem rund um Opladen
nicht gewabhrleistet, dass der zusatzliche Verkehr aus dem Ruck-
stau von den umliegenden Knoten aufRerhalb des Untersuchungs-
raumes bewaltigt werden kann. Aus den Videobeobachtungen las-
sen sich bereits bei der heutigen Verkehrsbelastung Rickstaue an
den benachbarten Knotenpunkten beobachten, die sich dann még-
licherweise weiter verstarken.

Um den Rickstau tatséchlich abbauen zu kdnnen, misste die Leis-
tungsfahigkeit aller untersuchter Knotenpunkte gleichermafen verbes-
sert werden, da sich der Hauptstrom zur Morgenspitze auch zukunftig
aus Richtung Burscheid Uber Kreisverkehr Stauffenbergstral3e und
Knotenpunkt RennbaumstraBe / Rat-Deycks-Stral3e bis zur neuen
Bahnallee bewegen wird.

Am Kreisverkehr Stauffenbergstral3e kann eine Ertlichtigung mit einer
zweistreifigen Losung erfolgen, am Knotenpunkt Rennbaumstral3e /
Rat-Deycks-Strale ist die Verbesserung der Leistungsfahigkeit durch
Anpassungen im Signalprogramm, z.B. durch Verringern der Umlauf-
zeit auf 60 s, im Prinzip mdéglich.

Probleme ergeben sich am Nordkreisel, dessen Leistungsfahigkeit
nicht ausreicht, um zuséatzlich zu den weiteren Fahrbeziehungen auch
noch den starkeren Zustrom aus dem Ruckstau zu bewaltigen. In der
Folge wird der Riickstau zur Morgenspitze bis weit in den Knotenpunkt
Rennbaumstrale / Rat-Deycks-Stral3e hineinragen und diesen Kno-
tenpunkt komplett blockieren.

Unter den betrachteten Rahmenbedingungen und Einbeziehung der
Videoauswertung zu den umgebenden Knoten ist dieser Losungsan-
satz so nicht umsetzbar.
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Es muss also versucht werden, die heute auftretenden Verkehrsmen-
gen so vertraglich wie moglich abzuwickeln. Dabei sollen die Mdglich-
keiten des Einsatzes der Dosier-LSA noch einmal genauer untersucht
werden.

9.1.2 Vertragliche Abwicklung der zukunftig auftretenden
Verkehrsmengen

Heute werden die Verkehrsmengen, die fir Opladen zur Morgenspitze
unvertragliche Dimensionen erreichen wirden, bereits am ersten Kno-
ten aus Richtung Burscheid, dem Kreisverkehr Stauffenbergstralle,
abgefangen. Der Kreisel hat die Funktion eines Pfortners, der auch zu-
satzliche Verkehrsmengen, die durch Stérungen auf der Autobahn
(BAB 1) aus den unterschiedlichen Griinden immer wieder auftreten,
auffangt und dosiert in das Opladener Stral3ennetz leitet. Vor dem Krei-
sel Stauffenbergstralle steht aus Richtung Burscheid ausreichend
Ruckstauraum zur Verfligung.

Trotzdem ist es mdglich, den Verkehrsfluss am Kreisverkehr Stauffen-
bergstralRe zu optimieren. Ziel ist es, dass mdglichst viel Verkehr aus
der Rennbaumstral3e Ost den Kreisel passieren kann, ohne dass der
Zufluss auf den folgenden Knotenpunkt Rennbaumstralle / Rat-
Deycks-StralRe anwéchst bzw. eine zu groRe Menge annimmt. Eine
Moglichkeit ist die Umverteilung der zuflieRenden Mengen durch die
Dosier-LSA.

9.1.3 Dosier-LSA

Zurzeitist die Dosier-LSA (rot / dunkel) auf der Stauffenbergstrafl3e zwi-
schen 7:00 und 10:00 Uhr mit wechselnden Freigabezeiten zwischen
20 und 30 s innerhalb eines 50 s-Umlaufes in Betrieb (siehe Kapitel
5.2.1 auf Seite 48). Bei einem einstreifigen Kreisel Stauffenbergstralle
ist zur Morgenspitzenzeit mit einer Dosier-LSA der Verkehrsstrom aus
der StauffenbergstralRe rechtzeitig und effektiv einzudammen, so dass
sich der Stau auf der Burscheider Stral3e / Rennbaumstral3e Ost spater
und in geringerem Umfang entwickelt. So wird eine Verbesserung ge-
genlber der heutigen Situation geschaffen, ohne das nachfolgende
Netz starker zu belasten.

Zurzeit baut sich ohne Berlicksichtigung einer Dosier-LSA zur Morgen-
spitze aus Richtung Burscheid ab 6:30 bis 7:30 Uhr rechnerisch ein
Ruckstau von 70 Fahrzeugen mit einer durchschnittlichen Wartezeit
von mehr als 200 s auf (fast 3,5 min). Beobachtet wird tatsachlich an
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einigen Tagen (Untersuchungstage Dienstag und Mittwoch) ein deut-
lich langerer Rickstau von bis zu 1.800 m mit einer zuséatzlichen War-
tezeit von rund 15 Minuten.

Im Prognosefall sind es mit 69 Fahrzeugen Riickstau fast ebenso viele
bei einer Wartezeit von durchschnittlich gut 180 s oder 3 Minuten. In
der Stauffenbergstral3e stauen sich im gleichen Zeitraum nur vier Fahr-
zeuge bei 6,5 s Wartezeit, in der sich anschlieenden Spitzenstunde
dann sieben Fahrzeuge bei 10 s Wartezeit. Es besteht also ein deutli-
ches Ungleichgewicht zu Lasten des Zustroms auf der Rennbaum-
straf3e Ost.

Um den Effekt einer Einschrankung der Dunkel- oder Freigabezeit bei
gleichbleibender Umlaufzeit zu zeigen, werden exemplarisch die Dun-
kelzeiten 5, 10 und 15 Sekunden eingesetzt.

Zugrunde gelegt wurde Variante 2, die tUiber eine einstreifige Kreisfahr-
bahn verfiigt, gleichzeitig mit dem Bypass in die Rennbaumstraf3e und
der zweistreifigen Fuhrung zwischen TalstraRe und Kreisel mit der Auf-
stellflache fur ca. 8 Fahrzeuge aber auf ein gunstigeres Resultat hoffen
lasst als Variante 1.

Die Rechtsabbieger in die Rennbaumstral3e Ost gehen nur in die Be-
rechnung ein, wenn der Riickstau bereits hinter den zweispurigen Ab-
schnitt von ca. 8 Fahrzeugen bis zur Einmindung Talstral3e ange-
wachsen ist. Ab dann werden sie anteilig ihrer Verkehrsstarke bertick-
sichtigt. Die Ergebnisse sind in Tabelle 9-1 zusammengestellt (Der
Durchfluss bei 20 s ist ebenfalls in Tabelle 5-1 auf Seite 49 abgebildet).
Als Belastungswerte wurden die Prognosewerte berlcksichtigt.

Bei 20 s Dunkel (heute) entsteht unter prognostizierten Bedingungen
im betrachteten Zeitraum von 6:30 — 7:30 kein Ruckstau auf der Stauf-
fenbergstralle, da stets im Schnitt mehr Fahrzeuge die Dosier-LSA
passieren kdnnen, als auf den Knotenpunkt zufahren. Auf der Renn-
baumstral3e dagegen baut sich ein Rickstau von 69 Fahrzeugen auf,
was rund 400 m Rickstau zum 99er-Perzentil entspricht.

Auch bei 15 s Dunkel kdnnen bis 7:15 Uhr in jedem Intervall alle Fahr-
zeuge die Dosier-LSA passieren. Erst ab 7:15 werden pro Minute 1,4
Fahrzeuge aufgestaut, die sich bis 7:30 zu einem Rickstau von 23
Fahrzeugen aufbauen. Da ab ca. 7:22 Uhr auch die Zufahrt zum By-
pass blockiert ist, werden 2 Rechtsabbieger mit aufgestaut. Insgesamt
ergeben sich bis 7:30 Uhr etwa 25 aufgestaute Fahrzeuge mit einer
Ruckstaulange von 150 m auf der Stauffenbergstrafe und 360 m
(nach KREISEL) Rickstau auf der Rennbaumstral3e.
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Bei 10 s Dunkel auf 50 s Umlauf reduziert sich die Anzahl durchfah-
render Fahrzeuge auf etwa 4 pro Intervall oder 4,5 pro Minute. Das
entspricht bis 6:00 Uhr in etwa der Zuflussmenge. Ab 6:15 Uhr errei-
chen rund 5 Fahrzeuge pro Minute die LSA, so dass sich der Riickstau
mit dem vorgezogenen Betriebsbeginn der Dosier-LSA um 6:30 Uhr
aufzubauen beginnt. Bis der Riickstau auf der Stauffenbergstralle die
Zufahrt fir den Bypass abschneidet (gegen 6:50 Uhr), kénnen die
rechts abbiegenden Fahrzeuge noch abflieRen, danach werden sie
dem Rickstau anteilig zugeschlagen. Insgesamt stauen sich rund 100
Fahrzeuge auf etwa 600 m (etwa bis ,Am Hihnerberg“) auf. Auf der
Rennbaumstral3e betragt der Stau etwa 270 m. Die Verkehrsqualitat
des Zuflusses Rennbaumstral3e liegt dann bei Stufe E (mangelhaft).

Eine extreme Dosierung lasst sich mit 5 s Dunkel erreichen. Auch hier
wird bereits mit Beginn der Dosier-LSA der Rickstau aufgebaut, der
kurz nach Inbetriebnahme auch den Bypass blockiert. Bis 7:30 Uhr
stauen sich auf der Stauffenbergstrafl3e insgesamt rund 270 Fahrzeu-
gen auf 1.760 m Lange auf der Stauffenberg- / Pommernstral3e auf.
Auf der Rennbaumstraf3e wird der Riuckstau dabei weitestgehend ab-
gebaut: Mit 150 m Rickstau wird eine befriedigende Verkehrsqualitét
(Stufe C) auf diesem Zufluss erreicht.

Die Verkehrsqualitéat auf dem Zufluss Stauffenbergstral3e ist dann al-
lerdings indiskutabel hoch.

Messzeit- | Ruckstau Renn- | Rickstau Stauffen- | Verkehrsqualitat
raum baumstral3e Ost berg-/Pommernstr. | Rennbaumstr.
20 s dunkel | 6:30-7:30 400 m 12m F
15 s dunkel | 6:30-7:30 360 m 147 m F
10 s dunkel | 6:30-7:30 270 m 624 m E
5 s dunkel | 6:30-7:30 150 m 1.765m C
Tabelle 9-1: Einfluss der Dosier-LSA auf Verkehrsqualitat und
Ruckstau
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9.1.4 Malnahmen zur Optimierung der Dosier-LSA

Zurzeit beginnt der Betrieb der Dosier-LSA um 7:00 Uhr. Zu diesem
Zeitpunkt hat der Stauaufbau in der Rennbaumstraf3e Ost bereits be-
gonnen (ab ca. 6:30 Uhr, siehe Abb. 5-7), da der Zustrom aus der
Stauffenbergstrale stetig anwéachst (Abb. 3-10) und die Zufahrt Renn-
baumstralRe Ost blockiert, auch wenn er sein Maximum noch nicht er-
reicht hat. Die verhaltnisméRig wenigen Fahrzeuge aus der Stauffen-
bergstralRe reichen also aus, um den Zustrom aus der Rennbaum-
stralRe Ost soweit zu storen, so dass sich der Rickstau in der Renn-
baumstral3e Ost aufbauen kann.

Die Dosier-LSA sollte daher bereits ab 6:30 Uhr eingeschaltet sein.
Durch die Taktung der Fahrzeuge aus der StauffenbergstralRe entste-
hen so grol3ere definierte Zeitliicken fiir den Zustrom aus der Renn-
baumstrafe Ost. Fir den Zustrom aus der Stauffenbergstralde ist zu
diesem Zeitpunkt noch kein Rickstau zu befiirchten, da bis 7:00 Uhr
innerhalb der Freigabezeit (von z.B. 15s pro 50 s Umlaufzeit) alle
Fahrzeuge abgefertigt werden kdénnen, die in diesem Zeitraum auf den
Kreisel zufahren.

Bei Inkaufnahme eines Riickstaus auch auf der Stauffenbergstralie
sollte die Dosier-LSA statt der derzeitig geschalteten 20 s Dunkel bei
50 s Umlauf (siehe Kapitel 5.2.1) auf einen niedrigeren Wert von 15 s
Dunkel eingestellt werden, um so einen besseren Abfluss aus der
Rennbaumstralle Ost zu erzielen. Bei deutlich weniger als 15 s Frei-
gabe wird der Stau auf der Stauffenbergstral3e allerdings zu grof3.

Alternativ zu einer Dosier-LSA ist eine Signalisierung des benachbar-
ten Knotenpunkt Stauffenberg- / PommernstraRe mit Dosiereffekt zu
prifen. Zur besonderen Feinabstimmung kénnen auch an den betref-
fenden Zufahrten Messgerate aufgestellt werden, die die Dosier-LSA
steuern.

9.2 Losungsanséatze zur Nachmittagsspitze

Zur Nachmittagsspitze wird durch die neu hinzukommende Verkehrs-
beziehung in die Litzenkirchener Stral3e hinein der zurzeit bestehende
Hauptstrom in die Gegenrichtung entlastet, so dass hier Optimierun-
gen mdoglich sind.

Bei einem einstreifigen Kreisel Stauffenbergstrale / Rennbaumstrale
ist Variante 2 zu bevorzugen, da der zusatzliche Bypass in die Renn-
baumstral3e Ost besonders zur Nachmittagsspitze einen guten Abfluss
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des starken Verkehrsstromes aus der Stauffenbergstralie gewdahrleis-
tet. Die beiden Bypasse aus der Rennbaumstralle West und der Stauf-
fenbergstralBe sind auch bei einem zweistreifigen Kreisverkehr erfor-
derlich.

Der Knotenpunkt Rennbaumstralle / Rat-Deycks-Stral3e stellt auch in
Zukunft das zentrale Bindeglied zwischen dem Stauffenberg- und dem
Nordkreisel dar. Der genauen Abstimmung des Signalprogramms
kommt daher eine besondere Bedeutung zu. Besonders zur Nachmit-
tagsspitze kann der Durchlass in Richtung Kreisverkehr Stauffenberg-
stral3e erhoht werden, um einen Rickstau bis in den Nordkreisel mog-
lichst zu verhindern.

Zur Nachmittagsspitze tritt am Nordkreisel ein starker Verkehrsstrom
aus Richtung der neuen Bahnallee auf. Fir den starken Strom in die
Lutzenkirchener Stral3e ware die Anlage eines Bypasses zu prifen, um
die Verkehrsqualitat zu steigern.
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10 Handlungsempfehlung

Am Kreisverkehr Stauffenbergstralie ist aus folgenden Grinden keine
zweistreifige Fihrung zu empfehlen:

1. Die folgenden Knoten des Hauptverkehrsstromes sind, insbe-
sondere zur Morgenspitze, den gestiegenen Verkehrsmengen
nicht gewachsen.

2. Es bilden sich Ruckstaus, die den jeweils davor liegenden Kno-
ten beeintrachtigen.

3. Ein einstreifiger Kreisverkehr hat zudem den Vorteil, dass er we-
niger Platz (Grunderwerb) benétigt.

4, Zweistreifige Knotenpunkte sind deutlich weniger verkehrssicher
als einstreifige, da sie Verflechtungsvorgange auf sehr engem
Raum erfordern, was viele Verkehrsteilnehmer tberfordert.

5.  Turbokreisverkehre werden als Innerortslésung mit Ful3ganger-
querungen nicht empfohlen. Es liegen dazu bislang auch zu we-
nige Erfahrungen vor.

Besonders am Nordkreisel wirde sich bei Ertlichtigung der beiden vor-
gelagerten Knotenpunkte Kreisel Stauffenbergstraie und Knotenpunkt
RennbaumstralRe / Rat-Deycks-StralRe ein Rickstau bilden, der in der
Morgenspitze den kompletten Knotenpunkt Rennbaumstrafle / Rat-
Deycks-StralRe blockieren wiirde. Dadurch wiirden wesentlich mehr
Fahrbeziehungen beeintrachtigt als dies heute der Fall ist.

Der Kreisverkehr StauffenbergstraBe sollte daher weiter mit der
Pfortnerfunktion betrieben werden, die er heute auch wahrnimmt, um
die zusatzlichen Verkehrsmengen zur Morgenspitze, die aus Richtung
Burscheid zuflieBen, abzufangen und dosiert in das hoch belastete Op-
ladener Verkehrsnetz einzuspeisen. Allerdings ist die deutliche Verrin-
gerung der Wartezeiten aus Richtung Burscheider Stral3e erforderlich.

Der entsprechende Lésungsansatz ist daher die Verteilung des zuflie-
Renden Verkehrs lUber eine Dosier-LSA, die so eingestellt wird, dass
der Ruckstau aus Richtung Burscheid moéglichst gering wird.

Die derzeit betriebene Dosieranlage muss fir einen optimalen Betrieb
friher eingeschaltet werden (ab 6:30 Uhr) und einen starkeren Zu-
strom aus Richtung Burscheid zu Lasten des Zuflusses aus der Stauf-
fenbergstral’e / Pommernstral3e durchlassen. Daflr empfiehlt sich die
Verringerung der Freigabezeit auf 15 s Dunkel innerhalb der 50 s Um-
laufzeit.
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Um die starken Verkehrsstromen zur Nachmittagsspitze vertraglicher
als heute abwickeln zu kénnen, ist beim Kreisverkehr Stauffenberg-
straRe darauf zu achten, dass beide gepriften Bypasse (aus Renn-
baumstrale und Stauffenbergstralie) realisiert werden (Variante 2).
Der Bypass aus der Stauffenbergstral3e fihrt aul3erdem beim Betrieb
der Dosier-LSA zu einer verbesserten Abwicklung der riickgestauten
Verkehrsmengen.

Als Option kann gepruft werden, ob ergdnzend oder anstelle der Do-
sier-LSA eine LSA am Knotenpunkt Stauffenbergstrale / Pommern-
stral3e eingerichtet werden kann, um eine Vordosierung vorzunehmen.
Das hatte den zusatzlichen Effekt, dass links abbiegende Fahrzeuge
aus der sudlichen Stauffenbergstrale nicht auf einen Rickstau oder
freundliche Verkehrsteilnehmer angewiesen sind, die sie einfahren las-
sen.

Die querenden Fuf3génger haben ebenfalls einen Einfluss auf den Ver-
kehrsfluss im Kreisverkehr Stauffenbergstrae. Ihr Maximum erfolgt
aber erst zwischen 7:30 und etwa 8:00 Uhr (Abb. 5-9). Die Querungen
sind also nicht ursachlich fir den Aufbau des Riickstaus.

In jedem Falle ist bei der Umgestaltung des Kreisels Stauffenberg-
stral3e darauf zu achten, dass ausreichend Platz fir die Trennung der
einzelnen Fahrspuren durch Mittelinseln zur Verfligung steht, so dass
der querende Ful3- und Radverkehr Uber Ful3g&ngeruberwege bevor-
rechtigt und mdglichst sicher gefihrt werden kann. Eine andere L6-
sung ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der unmittel-
baren Nahe benachbarten Nutzungen mit betrachtlichem Ful3verkehr
(Kindertagesstatte, Berufskolleg Opladen, Naturgut Ophoven) nicht
vertretbar.

o Es wird empfohlen den Kreisverkehr als einstreifigen Kreisverkehr
mit zwei Bypéssen gemal Variante 2 auszubauen.

e Fir den zusatzlichen Bypass sollte ein Rechtsabbiegefahrstreifen
bis zur TalstralRe angelegt werden.

¢ Eine Zufahrtsdosierung in den Morgenstunden ist weiterhin sinnvoll
und notwendig.

o Die Dosierung sollte friiher eingesetzt werden, um den Aufbau des
Rickstaus auf der RennbaumstrafRe / Burscheider StrafRe heraus
zu zogern.

o Durch eine dynamische Anpassung der Dosierung an die Ruick-
stauldnge konnten die Zeitverluste in der Zufahrt Rennbaumstrafe
weiter verringert werden.
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12 Anhang

12.1 Verkehrsqualitaten Bestand

12.1.1 Kreisel Stauffenbergstralie

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Rennbaumkreisel_Var1_Morgenspitze_7-15_8-15krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr/Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze 7:15-8:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 36 fHET 285 313 0,91 28 90,2 E
2 | Rennbaumstrafle We. 1 28 212 339 1043 0,33 T04 54 A
2 Bypass 1 362 1400 0,26 1038 36 A
3 | Stauffenbergstrale 1 58 349 557 922 0,60 365 10,0 B
4 | Rennbaumstralle Ost 1 | 154 468 719 802 0,90 83 38,2 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |(QSsV
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Ez Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 36 1157 285 313 52 15 20 E
2 | Rennbaumstralle We. 1 28 212 339 1043 0,3 1 2 A
2 Bypass 1 362 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstralte 1 58 349 557 922 1,1 4 T B
4 | Rennbaumstralle Ost 1 | 154 488 719 802 5.3 18 25 D
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss aber alle Zufahrten 2262 1900 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2204 1851 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 17 .4 10,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz 284 20,8 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fuftganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 12-1: Verkehrsqualitt Variante 1, Bestand, zur Morgenspitze
7:15-8:15 Uhr
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| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss

Datei: Rennbaumkreisel_Var1_Morgenspitze-Burscheid_6-30_7-30 krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knaten: Rennbaumstr /Stauffenbergstr/Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze 8:15-9:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Straflte 1 1 1337 175 192 0,91 17 1328 E
2 | Rennbaumstralfe We 1 12 173 222 1080 0,21 858 44 A
2 Bypass 1 235 1400 0,17 1165 3.3 A
3 | Stauffenbergstralie 1 val 225 474 1033 046 559 6,5 A
4 | Rennbaumstrafle Ost 1 25 416 949 870 1,09 -79 2082 F
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max 1 L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz =
1 | Dechant-Krey-Straflte 1 11 1337 175 192 4.6 12 16 E
2 | Rennbaumstralle We. 1 12 173 222 1080 02 1 1 A
2 Bypass 1 235 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstrafie 1 21 225 474 1033 0,6 3 4 A
4 | Rennbaumstralle Ost 1 25 418 949 870 459 62 70 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Gber alle Zufahrten : 2085 1820 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2006 1776 Fz/h

Summe aller Wartezeiten o 61,7 56,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz : 108 113,86 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuftganger-Einfluss o Stuwe, 1992
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)

Abb. 12-2: Verkehrsqualitat Variante 1, Bestand, zur Morgenspitze

6:30-7:30 Uhr
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| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fulgangereinfluss
Datei: Rennbaumkreisel_Var1_Nachmittagsspitze 16-15_17-15 krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr/Stauffenbergstr/Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nachmittagsspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Strale 1 16 952 94 457 0,21 363 9.8 A
2 | Rennbaumstralle We. 1 14 192 825 1063 0,78 238 149 B
2 Bypass 1 604 1400 0,43 796 45 A
3 | Stauffenbergstralie 1 T 831 553 546 1,01 -7 128,5 F
4 | Rennbaumstralte Ost 1 42 441 621 848 0,73 227 15,8 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max i L-95 L-99 [QsV
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 16 952 94 457 02 1 1 A
2 | Rennbaumstrafte We. 1 14 192 825 1063 24 10 14 B
2 Bypass 1 604 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstralie 1 7 831 553 546 15,7 31 v F
4 | Rennbaumstralle Ost 1 42 441 621 848 19 a8 11 B
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss tber alle Zufahrten o 2697 2093 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2676 2077 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 1293 189 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz o 394 327 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
Fuliganger-Einfluss © Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-3:  Verkehrsqualitat Variante 1, Bestand, zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuRgangereinfluss

Datei:

Projekt:

Rennbaumkreisel_Var2_Morgenspitze_Rickstau_7-15_8-15krs

Projekt-Nummer:

LEVREN16

Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze Riickstau 7:15-8:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - | (h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Stralte 1 36 1157 284 313 0,91 29 885 E
2 | Rennbaumstraflie We. 1 28 212 337 1043 0,32 706 54 A
2 Bypass 1 354 1400 0,25 1046 36 A
3 | Stauffenbergstrafie 1 58 347 442 924 048 482 7.6 A
3 Bypass 1 110 1400 0,08 1290 28 A
4 | Rennbaumstralie Ost 1 | 154 480 719 793 0,91 74 4186 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max [2 L-95 L-99 |asv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h EZ Fz Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralte 1 38 1157 284 313 50 15 19 E
2 | Rennbaumstralie We. 1 28 212 337 1043 03 1 2 A
2 Bypass 1 354 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstralie 1 58 347 442 924 0,6 3 4 A
3 Bypass 1 110 1400 - - - A
4 | Rennbaumstrafte Ost 1| 154 480 719 793 58 19 26 D
Gesamt-Qualitatsstufe E

Zufluss uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fuftiganger-Einfluss

LOS -

Abb

.12-4:

Einstufung

V IAS!&UW

Gesamter Verkehr
mit Bypass

2246
2189

17,6
28,9

Verkehr im Kreis
ohne Bypass

1782
1738

11,0
228

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

mit T = 3600

Verkehrsqualitaten Variante 2, Bestand, zur Morgen-
spitze 7:15-8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FulBgangereinfluss

Datei: Rennbaumkreisel_Var2_Morgenspitze_Rickstau_Burscheid_6-30_7-30 krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-5Str.
Stunde: Morgenspitze Rickstau Burscheid 6:30-7:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 " 1337 175 192 0,91 17 132,8 E
2 | Rennbaumstralle We. 1 12 173 222 1080 0,21 858 4.4 A
2 Bypass 1 236 1400 0,17 1164 33 A
3 | Stauffenbergstralle 1 21 225 398 1033 0,39 635 57 A
3 Bypass 1 76 1400 0,05 1324 2.7 A
4 | Rennbaumstralle Ost 1 25 416 949 870 1,09 -79 2082 F
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max I L-95 L-99 |asVv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz FZ -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 11 1337 175 192 4,6 12 16 E
2 | Rennbaumstralle We. 1 12 173 222 1080 0,2 1 1 A
2 Bypass 1 236 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstralle 1 21 225 398 1033 04 2 3 A
3 Bypass 1 76 1400 - - - A
4 | Rennbaumstrale Ost 1 25 416 949 870 459 62 70 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen
Fultganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

2056 1744 Pkw-E/h
2006 1704 Fz/h
61,7 56,0 Fz-h/h
110,7 118,2 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 12-5: Verkehrsqualitdten Variante 2, Bestand, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuBgangereinfluss

Datei: Rennbaumkreisel_Var2_Nachmittagsspitze_16-15_17-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nachmittagsspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max b Reserve Wz asv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Stralie 1 16 952 94 457 0,21 363 98 A
2 | Rennbaumstrafte We ) 14 192 825 1063 0,78 238 14,9 B
2 Bypass 1 604 1400 0,43 796 45 A
3 | Stauffenbergstralle 1 Z a1 356 546 0,65 190 18,7 B
3 Bypass 1 197 1400 0,14 1203 3.0 A
4 | Rennbaumstralte Ost 1 42 441 621 848 0,73 227 15,8 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 [QSsVv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralie 1 16 952 94 457 0,2 1 3 A
2 | Rennbaumstralte We 1 14 192 825 1063 24 10 14 B
2 Bypass 1 604 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstrafte 1 7 831 356 546 1,3 5 8 B
3 Bypass 1 197 1400 - - - A
4 | Rennbaumstralte Ost 1 42 441 621 848 1.9 8 11 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss iber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fuganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
mit Bypass

2697
2676

12,6
16,9

Verkehr im Kreis
ohne Bypass

1896
1881

8,0
15,3

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Pkw-E/h
Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

mit T = 3600

Abb. 12-6: Verkehrsqualitaten Variante 2, Bestand, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

V IAS!&UW

134




Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuRgangereinfluss

Datei: Rennbaumkreisel_Var3_Morgenspitze_8-15_9-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr /Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze 8:15-9:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Strale 1 6 1174 186 532 0,35 346 10,5 B
2 | Rennbaumstrallie We 1 29 203 362 1208 0,30 846 44 A
2 Bypass 1 374 1400 0,27 1026 36 A
3 | Stauffenbergstralie 1 24 370 523 1049 0,50 526 7.0 A
4 | Rennbaumstrafie Ost 2 | 35 457 783 1088 0,72 305 12,1 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max I L-95 L-99 |QSsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 6 1174 186 532 04 2 2 B
2 | Rennbaumstralte We 1 29 203 362 1208 0,3 1 2 A
2 Bypass 1 374 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstralie 1 24 370 523 1049 07 3 b A
4 | Rennbaumstrafte Ost 2 | 35 457 783 1088 1,8 7 11 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrten 2228 1854 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2161 1804 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 53 38 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 8,8 77 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel 55
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuftganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abb. 12-7:  Verkehrsqualitdten Variante 3, Bestand, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Rennbaumkreisel_Var3_Nachmittagsspitze_16-15_17-15krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nachmittagsspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 16 952 94 643 0,15 549 6,5 A
2 | Rennbaumstralie We 1 14 192 825 1221 0,68 396 91 A
2 Bypass 1 604 1400 0,43 796 45 A
3 | Stauffenbergstrale 1 7 831 553 71 0,78 158 221 c
4 | Rennbaumstrafte Ost 2 42 441 621 1096 0,57 475 1.7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |aQsVv
Name -| /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 16 952 94 643 0,1 1 1 A
2 | Rennbaumstralie We. 1 14 192 825 1221 1,4 G 9 A
2 Bypass 1 604 1400 - - - A
3 | Stauffenbergstralle 1 T 831 553 711 24 9 14 i
4 | Rennbaumstrafte Ost 2 | 42 441 621 1096 0,9 4 ] A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Gber alle Zufahrten : 2697 2093 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 2676 2077 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 892 56 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 124 9.7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuBganger-Einfluss © Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-8: Verkehrsqualitaten Variante 3, Bestand, zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit Fulgangereinfluss

Datei: Rennbaumkreisel_Var4_Morgenspitze_Ruckstau-Burscheid_6-30_7-30.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze Riickstau Burscheid 6:30-7:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Stralie 1 " 1337 175 464 0,38 289 126 B
2 | Rennbaumstralle We. 1 12 173 457 1242 0,37 785 4.8 A
3 | Stauffenbergstraite 1 21 225 398 1187 0,34 789 46 A
3 Bypass 1 76 1400 0,05 1324 27 A
4 | RennbaumstraBBe Ost 2| 25 416 949 1133 0,84 184 19,0 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralte 1 1 1337 175 464 0,4 2 3 B
2 | Rennbaumstralie We. 1 12 173 457 1242 0,4 2 3 A
3 | Stauffenbergstraile 1 21 225 398 1187 0,3 2 2 A
3 Bypass 1 76 1400 - - - A
4 | Rennbaumstralie Ost 2 25 416 949 1133 34 13 20 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Abb. 12-9:

Gesamter Verkehr
mit Bypass

2055
2006

67
12,1

Verkehr im Kreis
chne Bypass

1979 Pkw-E/h
1934 Fz/h

58 Fz-h/h
10,8 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

spitze 6:30-7:30 Uhr

®
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mit T = 3600

Verkehrsqualitaten Variante 4, Bestand, zur Morgen-
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss

Datei: Rennbaumkreisel_Var4 Nachmittagsspitze_16-15_17-15 krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Sir.
Stunde: Nachmittagsspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Dechant-Krey-Stralie 1 16 982 96 627 0,15 531 6,8 A
2 | Rennbaumstrafie We. 1 14 200 1445 1213 1,19 -232 365,0 E
3 | Stauffenbergstralie 1 [ 835 364 709 0,51 345 105 B
3 Bypass 1 189 1400 0,14 1201 3,0 A
4 | Rennbaumstrafte Ost 2| 42 451 643 1088 0,59 445 83 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max I L-95 L-99 |QsVv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Dechant-Krey-Stralle 1 16 982 96 627 01 1 1 A
2 | Rennbaumstralte We 1 14 200 1445 1213 19,2 131 139 F
3 | Stauffenbergstralie 1 T 835 364 709 0,7 3 5 B
3 Bypass 1 199 1400 - - - A
4 | Rennbaumstralte Ost 2 | 42 451 643 1088 1,0 4 B A
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wurden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss tiber alle Zufahrten o2747 2548 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 2701 2504 Fz/h

Summe aller Wartezeiten o 1482 86,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz o 1975 1236 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fultganger-Einfluss o Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Abb. 12-10: Verkehrsqualitaten Variante 4, Bestand, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

V IASMND
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Stauldngen

Turbo-Kreisverkehr

Datei : Rennbaumkreisel_Var5_Morgenspitze_Rickstau_Burscheid_6-30_7-30 krs
Projekt : LEVREN16
Projekt-Nummer :
Knoten : Rennbaumstr /Stauffenbergstr /Dechant-Krey-Str
Stunde : Morgenspitze 8:15-9:15 Uhr
Kapazitat
Type g-e q-k-re q-k-i gq-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h
Dechant-Krey-Stralte Z3 Zufahrt 175 999 338 418 0.42 244
Rennbaumstralte West | 72 Zufahrt 222 173 - 1226 0,18 1004
Rennbaumstraiie West 1 Bypass 237 3 1400 0.17 1164
Stauffenbergsirae 72 Zufahrt 398 225 - 1166 0,34 768
Stauffenbergstraiie 1 Bypass 76 - 1400 0,05 1324
Rennbaumstraite Ost links 338 416 - 962 0,35 624
71 rechts 611 416 - 962 0.64 352
Wartezeiten + Stauldngen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name = Pkw-E/h 5 Pkw-E Pkw-E Pkw-E =
Dechant-Krey-Strate 73 Zufahrt 244 14,9 0,5 2 4 B
Rennbaumstrafe West | Z2 Zufahrt 1004 3.8 0.2 2 2 A
Rennbaumstralte West 1 Bypass 1164 FS ) A
Stauffenbergstralie z2 Zufahrt 768 47 0.4 2 2 A
Stauffenbergstrafie 1 Bypass 1324 2.7 A
Rennbaumstralie Ost links 624 2.9 0.4 2 2 A
Z1 rechts 352 104 1,2 6 8 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Zufluss Uber alle Zufahrten

davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

mit Bypass

2057
2006

41
73

Verkehr im Kreis

ohne Bypass

1744
1704

3.8
8.0

Turbo-Kreisverkehr 2015
HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschiand)

Pkw-E/h
Fzih

Fz-h/h
spro Fz

Abb. 12-11: Verkehrsqualitaten Variante 5, Bestand, zur Morgen-

spitze 6:30-7:30 Uhr

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen

Turbo-Kreisverkehr

Datei : Rennbaumkreisel_Var5_Nachmittagsspitze_16-15_17-15.krs
Projekt : LEVREN16
Projekt-Nummer :
Knoten : Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde : Nachmittagsspitze 16:15-17:15 Uhr
Kapazitat
Type aq-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
Dechant-Krey-Strafle Z3 Zufahrt 94 756 196 580 0,16 486
Rennbaumstralte West | Z2 Zufahrt 825 192 5 1204 0,69 380
Rennbaumstrale West 1 Bypass 604 2 = 1400 043 796
Stauffenbergstrafiie Z2 Zufahrt 356 831 - 592 0,60 236
Stauffenbergstraiie 1 Bypass 197 - - 1400 0,14 1204
Rennbaumstralle Ost links 196 441 - 936 0,21 740
Z1 rechts 425 441 - 936 0,45 512
Wartezeiten + Stauldngen
Type R Wz L L-95 L-99 Qsy
Name = Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E =
Dechant-Krey-Strafte Z3 Zufahrt 486 T3 0,1 2 2 A
Rennbaumstraite West £2 Zufahrt 380 a5 1:5 6 10 A
Rennbaumstralte West 1 Bypass 796 4.5 A
Stauffenbergstrae 72 Zufahrt 236 151 1,0 4 8 B
Stauffenbergstraie 1 Bypass 1204 3,0 A
Rennbaumstralie Ost links 740 49 0,2 2 2 A
Z1 rechts 512 7 0,6 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Zufluss Gber alle Zufahrten

davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

mit Bypass

2697
2676

59
7.8

Verkehr im Kreis

ohne Bypass

1696
1881

50
9,5

Turbo-Kreisverkehr 2015
HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Pkw-E/h
Fz/h
Fz-h/h

s pro Fz

Abb. 12-12: Verkehrsqualitaten Variante 5, Bestand, zur Nachmit-

V IAS!&UW

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

12.1.2 Knotenpunkt Rennbaumstral3e / Rat-Deycks-Stral3e

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: LEVREN 16 (LEVREN 16}
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Stralle / Rennbaumstrafte, Bestand Morgenspitze mit Rickstau

Stadt;

Datum: 30.03.2017

Zeitabschnitt: Morgenspitzenstunde 7:15-8:15 SP4 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Stréme g X faj Nag; N, Lo, by Qsv
sG [Krzih] 8 5| Ki] [Kfz] i |l 5
1 K1 2 265 0,406 0,32 0,402 5119 54 250 B
12 KL1 1 250 0,404 0,32 0,398 5,020 54 250 B
13 KL1 1 250 0,404 0,32 0,398 5,020 54 250 B
31 K2 i} 321 0,645 0,26 1,185 7,927 79 36,6 C
41 KR4 12 T2 0,587 0,64 0,905 10,815 102 "7 AEF
42 K3 10 460 0,666 0,27 5,676 16,024 139 68,0 D (D)}
Gesamt 2258 3.2
FuBgénger- [Radfahrerfurten
Zufabrt Bez. 9y ORad Anzahl by ma Qsv
SG [Farh] [Rad/h] Furten [s] [
1 F 92 5 1 66 D
3 F2 21 0 1 68 D
4 F3 130 25 1 67 D
4 F4 130 25 1 61 D
Gesamtbewertung: D (D)R

R: Qualititsstufe fir die Radfahwer auf dem Fahrstreden.

Abb. 12-13: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaumstral3e /
Rat-Deycks-Stral3e, Bestand, Morgenspitze 7:15-8:15
Uhr mit Rickstau; Umlaufzeit: 85 s

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

‘ Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: LEVREN 16 (LEVREN 16} Stadt:
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Strafe / Rennbaumstrale, Bestand Morgenspitze Max Rennbaun it R ST
Zeitabschnitt- Morgenspitzenstunde 6:45 - 7:45 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q X faj Neg; Nuys; Lgs; t; Qsv
sG [Kfzih] o 5| ki) kel [ Bl 5
11 K1 2 231 0,371 0,32 0,343 4,562 50 244 B
12 KL1 1 196 0,321 0,32 0,273 3,788 44 236 B
13 KL1 1 196 0,321 0,32 0,273 3,788 44 236 B
31 K2 8 203 0,409 0,26 0,407 4,380 50 291 B
41 KR4 12 800 0,642 0,64 1,186 12,814 115 130 A :B)R
42 K3 10 532 1,000 0,27 19,729 32,290 256 1645 E@D
Gesamt 2158 55,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez 9eg ORad Anzahl | - Qsy
SG [Fgi [Radm] | Furten Isl H
i F1 92 5 1 66 D
2 F2 221 0 1 69 D
4 F3 130 25 1 66 D
4 F4 130 25 1 61 D
Gesamtbewertung: E (DJR

R: Qualititsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

Abb. 12-14: Verkehrsqualitditen am Knotenpunkt Rennbaumstral3e /

V IAQS!)UW

Rat-Deycks-Stral3e, Bestand, Morgenspitze bei maxima-
lem Zustrom RennbaumstrafRe 6:45-7:45 Uhr; Umlauf-
zeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEVOPL15 (LEVOPL15) Stadt:
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Strae / Rennbaumsirale, Bestand Nachmittagsspitze Datum: 09.02.2017
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 SP4 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstrei gen)
Nr Bez. Strome g % Taj Ngg; Niys Les; T Qsv
SG [Kfz/h] H H [Kiz] [Kfz] [m] [s] 8]
H K1 2 128 0,160 0,40 0,107 2,044 27 16,8 A
12 KL1 1 356 0,638 0,28 1,149 8,506 82 341 B
13 KL1 1 356 0,638 0,28 1,149 8,506 82 341 B
31 K2 8 344 0,558 0,32 0,784 7,520 75 286 | B(OF
41 KR4 12 550 0,506 0,55 0,625 8,683 83 13,9 A (B)R
42 K3 10 285 0,654 0,22 1,237 7,356 73 40,2 C
Gesamt 2019 274
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g Orad Anzahl Ty max Qsv
sG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] H
1 F1 81 0 1 70 D
3: F2 81 0 1 72 E
4 F3 30 0 1 60 D
4 F4 30 0 1 56 D
Gesamtbewertung: |  E (D)F

R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen

Abb. 12-15: Verkehrsqualitdten am Knotenpunkt Rennbaumstralle /
Rat-Deycks-Stral3e, Bestand Nachmittagsspitze 15:45-
16:45 Uhr; Umlaufzeit: 85 s

@
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

12.1.3 Lutzenkirchener StralR3e / Freiherr-vom-Stein-StralRe

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: LEVREN16 (LEVREN16) Stadt:
Knotenpunkt: Freiherr-v -Stein-Str / Lutzenkirchener Stralte, Bestand Morgenspitze Datum:_17.02.2017
Zeitabschnitt: Morgenspitzenstunde 7:30-8:30 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Strome g % fai Nge; N Losj tyj Qsv
SG [Kfz/h] H H [Kfz] [Kiz] [m] Is] H
1 DBS1 2 9 0,056 0,14 0,033 0,217 11 324 B
12 DBS2 1 9 0,048 0,16 0,028 0,207 10 304 B
21 K1 b 230 0,252 0,47 0,191 3,453 41 14,3 NG
2 K1 5 230 0,252 0,47 0,191 3,453 41 14,3 A (C]R
31 DBS3 8 16 0,085 0,16 0,052 0,372 15 31 B (Ef°
32 KL3 7 163 0,513 0,16 0,636 4,147 47 39,6 C
M K2 11,12 608 0,639 0,48 1,168 11,911 108 20,9 B
Gesamt 1265 21,2
FuBganger- [Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Geg 9Rad Anzahl b Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
4 F2 12 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E {E)R

R: Qualititsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstrefen.

Abb. 12-16: Verkehrsqualitaten Litzenkirchener StralRe / Freiherr-
vom-Stein-Stral3e Bestand, LSA zur Morgenspitze 7:30-
8:30 Uhr

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuBgangereinfluss

Datei: Nordkreisel_Nov-15_Morgenspitze_7-30_8-30.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Latzenkirchender Str./Freiherr-v.-Stein-Str./Busbahnhof
Stunde: Morgenspitze 7:30-8:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 3 -
1 | Rat-Deycks-Str./Freihe 1 12 195 615 1070 0,57 455 8,0 A
2 | Busterminal 1 768 48 617 0,08 569 9.8 A
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra 1 0 33 471 1214 0,39 743 49 A
4 | Latzenkirchener Stra. 1 0 489 360 829 0,43 469 8.1 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max I L-95 L-99 |aQsv
Name -| /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rat-Deycks-Str./Frei. 1 12 195 615 1070 0,9 4 6 A
2 | Busterminal 1 768 48 617 0,1 0 0 A
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra 1 0 33 471 1214 04 2 3 A
4 | Lutzenkirchener Stra. 1 0 489 360 829 05 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten 1494 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1441 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 28 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 71 spro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Abb. 12-17: Verkehrsqualitdten Lutzenkirchener Stral3e / Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Bestand, als Kreisverkehr zur Mor-
genspitze 7:30-8:30 Uhr

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt LEVREN16 (LEVREN16)
Knotenpunkt_Freiher-v.-Stein-Str / Litzenkirchener Stralte, Bestand Nachmittagsspize

Stadt:

Datum:_17.02.2017

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitzenstunde 15:45 - 16:45 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
o Bez | Strome q X fag Nee; Nuss; Las; tj v
SG [Kfz/h] | H [Kiz] [Kiz] [m] sl H
" DBS1 2 6 0,037 0,14 0,021 0,144 8 32,0 B
12 DBS2 1 4 0010 0,34 0,006 0,068 5 18,6 A
21 K1 5 402 0,685 029 1475 9,664 Nn 35,6 cpf
2 K1 5 402 0,685 0,29 1475 9,864 9N 356 C (D)R
3 DBS3 8 15 0,038 0,34 0,022 0,258 12 18.9 A
32 KL3 F;] 124 0,169 0,34 0,131 2,193 29 204 B
M K2 1,12 410 0675 0,31 1,402 9,870 92 341 B
Gesamt 1363 335
FuBganger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez Org ORad Anzahl by max Qsy
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
4 F2 2 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E (D)R

R: Qualititsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen

Abb. 12-18: Verkehrsqualitaten Litzenkirchener StralRe / Freiherr-
vom-Stein-StralRe, Bestand, LSA zur Nachmittagsspitze
15:45 - 16:45 Uhr

V IAQSMNO
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fultgangereinfluss

Datei: Nordkreisel_Nov-15_Nachmittagsspitze_15-45_16-45 krs
Projekt: LEVREN18
Projekt-Nummer:
Knoten: Latzenkirchender Str /Freiherr -v -Stein-Str /Busbahnhof
Stunde: Nachmittagsspitze 15:45-16:45 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rat-Deycks-Str./Freihe 1 2 150 413 1110 0,37 697 5.2 A
2 | Busterminal 1 0 533 26 794 0,03 768 2 A
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra 1 0 15 a07 1230 0,66 423 84 A
4 | Latzenkirchener Stra. 1 0 an 320 586 0,55 266 14,0 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max Il L-95 L-99 | Qsv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fe =
1 | Rat-Deycks-Str./Frei. 1 2 150 413 1110 04 2 3 A
2 | Busterminal 1 0 533 26 794 0.0 0 0 A
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra 1 0 15 807 1230 1,3 6 8 A
4 | Latzenkirchener Stra 1 0 a1 320 586 048 4 5 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuBganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1566 Pkw-E/h
1539 Fz/h

3,7 Fz-hih
86 spro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel 556

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 12-19: Verkehrsqualitaten Lutzenkirchener StralRe / Freiherr-
vom-Stein-StralRe, Bestand, als Kreisverkehr zur Nach-
mittagsspitze 15:45-16:45 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

12.2 Verkehrsqualitaten Prognose

12.2.1 Kreisel Stauffenbergstralle

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fullgéngereinfluss
Datei: Kn1_WVar1_Prognose_Zahlung_Morgenspitze_08-15_08-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze Zahlung 08:15-09:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsyv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rennbaumstralle We. 1 6 205 372 1052 0,35 680 53 A
1 Bypass 1 251 1400 0,18 1149 31 A
2 | Stauffenbergstralte 1 29 380 477 900 0,53 423 8,5 A
3 | Rennbaumstrafie Ost 1 24 417 784 870 0,90 86 36,1 D
4 | Dechant-Krey-Stralte 1 35 1135 182 328 0,55 146 24,4 c
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz
1 | Rennbaumstrafie We. 1 6 205 372 1062 0.4 2 3 A
1 Bypass 1 251 1400 - - - A
2 | Stauffenbergstralle 1| 29 380 477 900 0,8 3 5 A
3 | Rennbaumstrafie Ost 1 24 417 784 870 586 19 26 D
4 | Dechant-Krey-Stralle 1 35 1135 182 328 0,9 4 5 C
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2066 1815 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2066 1815 Fz/h
Summe aller Wartezeiten N4 9,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz ;198 18,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
Fultganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-20: Verkehrsqualitat Variante 1, Prognose, zur Morgen-

spitze 7:15-8:15 Uhr

V IAgsnoro
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgéngereinfluss
Datei: Kn1_Var1_Prognose_Z&hlung_Morgenspitze Burscheid_6-30_7-30.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze (BurscheidMax) 6:30-7:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Rennbaumstrafie We. 1 3] 181 222 1074 0,21 852 4.2 A
1 Bypass 1 160 1400 0,11 1240 29 A
2 | Stauffenbergstrafle 1 29 225 434 1032 0,42 598 6,0 A
3 | Rennbaumstralte Ost 1 24 380 965 900 1,07 -65 178,3 F
4 | Dechant-Krey-Stralie 1 35 1316 171 206 0,83 35 87,0 E
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSv
Name - | h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstralte We. 1 6 181 222 1074 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 160 1400 - - - A
2 | StauffenbergstraBe 1 29 225 434 1032 0.5 2 £ A
3 | Rennbaumstrafie Ost 1 24 380 965 300 40,7 58 66 F
4 | Dechant-Krey-Strale 1 35 1316 171 206 2,9 9 13 E
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wilrden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1952 1792 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1952 1792 Fz/h

Summe aller Wartezeiten . 532 49,4 Fz-hih
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz : 98,2 99,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen © Wu, 1997
FulRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Abb. 12-21: Verkehrsqualitat Variante 1, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr

[ J
VIA.-- 149



Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgéngereinfluss
Datei: Kn1_Var1_Prognose_Z&ahlung_Nachmittagsspitze_16-15_17-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | RennbaumstraBe We. 1 6 203 869 1054 0,82 185 18,7 B
1 Bypass 1 421 1400 0,30 979 3,7 A
2 | Stauffenbergstralie 1 29 875 519 512 1,01 -7 133,3 F
3 | Rennbaumstralie Ost 1 24 413 639 873 0,73 234 15,1 B
4 | Dechant-Krey-Stralte 1 35 942 93 465 0,20 372 9,7 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 [QSV
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstrafie We. 1 6 203 869 1054 3.1 12 18 B
1 Bypass 1 421 1400 - - - A
2 | Stauffenbergstralie 1] 29 875 519 512 15,3 30 36 F
3 | Rennbaumstralte Ost 1 24 413 639 873 1,9 8 1 B
4 | Dechant-Krey-Stralte 1 35 942 93 465 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ochne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2541 2120 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 2541 2120 Fz/h

Summe aller Wartezeiten © 283 19,2 Fz-hih
Mittl. Wartezeit (iber alle Fz 415 32,7 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fulganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-22: Verkehrsqualitat Variante 1, Prognose, zur Nachmittags-
spitze 16:15-17:15 Uhr

®
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

‘ Kapazitét, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgéngereinfluss
Datei: Kn1_Var2_Prognose_Zahlung_Morgenspitze_08-15_08-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze Zahlung 08:15-09:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsyv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rennbaumstralte We. 1 6 205 372 1052 0,35 680 53 A
1 Bypass 1 251 1400 0,18 1149 31 A
2 | StauffenbergstralRe 1 29 380 354 900 0,39 546 6,6 A
2 Bypass 1 123 1400 0,09 1277 2,8 A
3 | Rennbaumstrale Ost 1| 24 417 784 870 0,90 86 36,1 D
4 | Dechant-Krey-Stralke 1| 35 1135 182 328 0,55 146 24,4 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSVv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz
1 | Rennbaumstralie We. 1 6 205 372 1052 0.4 2 3 A
1 Bypass 1 251 1400 - - - A
2 | Stauffenbergstrate 1 29 380 354 300 0,4 2 3 A
2 Bypass 1 123 1400 - - - A
3 | Rennbaumstrafte Ost 1| 24 417 784 870 56 19 26 D
4 | Dechant-Krey-Stralie 1 35 1135 182 328 0,9 4 5 C
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten © 2066 1692 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2066 1692 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12 93 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 195 19,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
Fugénger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-23: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Morgen-

spitze 7:15-8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Kn1_Var2_Prognose_Zahlung_Morgenspitze_Burscheid_6-30_7-30.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Margenspitze (BurscheidMax) 6:30-7:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rennbaumstralte We. 1 6 181 222 1074 0,21 852 4,2 A
1 Bypass 1 160 1400 0,11 1240 29 A
2 | Stauffenbergstrale 1| 29 225 361 1032 0,35 671 54 A
2 Bypass 1 73 1400 0,05 1327 2.7 A
3 | Rennbaumstrale Ost 1 24 380 965 900 1,07 -65 178,3 F
4 | Dechant-Krey-Strale 1] 38 1316 171 206 0,83 35 87,0 E
Stauldngen
n-in| F+R | q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-99 |QSV
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstrale We. 1 6 181 222 1074 0.2 1 1 A
1 Bypass 1 160 1400 5 5 - A
2 | Stauffenbergstrale 1 29 225 361 1032 04 2 2 A
2 Bypass 1 73 1400 - - - A
3 | Rennbaumstraie Ost 1 24 380 965 900 40,7 58 66 F
4 | Dechant-Krey-Stralte 1 35 1316 171 206 29 9 13 E

Gesamt-Qualitatsstufe :

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Ober alle Zufahrten : 1952 1719 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ¢ 1952 1719 Fz/h

Summe aller Wartezeiten . 53,2 494 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz ;981 1034 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
Fulgénger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-24: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgéangereinfluss
Datei: Kn1_WVar2_Prognose_Zahlung_Nachmittagsspitze_16-15_17-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nechmittagssspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rennbaumstrafie We. 1 6 203 869 1054 0,82 185 18,7 B
1 Bypass 1 421 1400 0,30 a78 37 A
2 | Stauffenbergstralie 1 29 875 323 512 0,63 189 18,8 B
2 Bypass 1 196 1400 0,14 1204 3.0 A
3 | Rennbaumstraflte Ost 1 24 413 639 873 0,73 234 151 B
4 | Dechant-Krey-Strale 1 35 942 93 465 0,20 372 9.7 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz
1 Rennbaumstralte We. 1 6 203 869 1054 3.1 12 18 B
1 Bypass 1 421 1400 = = A
2 | Stauffenbergstralte 1 29 875 323 512 1,2 5 7 B
2 Bypass 1 196 1400 - - - A
3 | Rennbaumstraite Ost 1 24 413 639 873 1,9 8 1" B
4 | Dechant-Krey-Stralle 1 35 942 93 465 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass chne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2541 1924 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge r 2541 1924 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;130 9,0 Fz-hi/h
Mittl. Wartezeit (iber alle Fz 18,3 16,8 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
FuRgédnger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Abb. 12-25: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Kn1_Var3_Prognose_Zahlung_Morgenspitze_Burscheid_68-30_7-30.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str,
Stunde: Morgenspitze (BurscheidMax) 6:30-7:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rennbaumstralte We. 1 6 181 222 1234 0,18 1012 3,6 A
1 Bypass 1 160 1400 0,1 1240 29 A
2 | Stauffenbergstrale 1 29 225 434 1185 0,37 751 4.8 A
3 | Rennbaumstralle Ost 2 24 380 965 1168 0,83 203 171 B
4 | Dechant-Krey-Stralte 1 35 1316 171 472 0,36 301 11.9 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstrafie We. 1 6 181 222 1234 0,2 1 1 A
1 Bypass 1 160 1400 - - A
2 | Stauffenbergstrale 1 29 225 434 1185 0.4 2 A
3 | Rennbaumstralte Ost 2 24 380 965 1168 3,2 13 19 B
4 | Dechant-Krey-Stralle 1 35 1316 171 472 0,4 2 B
Gesamt-Qualitdtsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten © 1952 1792 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1952 1792 Fz/h
Summe aller Wartezeiten T 6,2 5.4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz : 11,6 10,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fulganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-26: Verkehrsqualitdten Variante 3, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.
| Kapagzitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Kn1_WVar3_Prognose_Zahlung_Nachmittagsspitze_16-15_17-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Rennbaumstraiie We. 1 6 203 869 1211 0,72 342 10,4 B
1 Bypass 1 421 1400 0,30 a79 37 A
2 | Stauffenbergstraflte 1 29 875 519 683 0,76 164 21,4 c
3 | Rennbaumstralle Ost 2 24 413 639 1137 0,56 498 7.2 A
4 | Dechant-Krey-Stralte 1 35 942 93 648 0,14 555 6.5 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz
1 | Rennbaumstralie We. 1 6 203 869 1211 1.7 7 " B
1 Bypass il 421 1400 - - - A
2 | Stauffenbergstralle 1 29 875 519 683 21 9 13 c
3 | Rennbaumstral3e Ost 2| 24 413 639 1137 09 4 5 A
4 | Dechant-Krey-Strale 1 35 942 93 648 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass chne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten o 2541 2120 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 2541 2120 Fz/h
Summe aller Wartezeiten o 87 58 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz . 12,3 9,8 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
Fulgénger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-27: Verkehrsqualitéaten Variante 3, Prognose, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr

@
ViA--

155




Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fu3gangereinfluss
Datei: Kn1_Var4 Prognose_Zahlung Morgenspitze Burscheid 6-30 7-30.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Morgenspitze (BurscheidMax) 6:30-7:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rennbaumstralle We. 1 6 181 382 1234 0,31 852 4,2 A
2 | Stauffenbergstralte 1] 29 225 361 1185 0,30 824 4.4 A
2 Bypass 1 73 1400 0,05 1327 2T A
3 | Rennbaumstrafie Ost 2| 24 380 965 1168 0,83 203 17,1 B
4 | Dechant-Krey-Stralle 1] 35 1316 171 472 0,36 301 11,9 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-98 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstrale We. 1 6 181 382 1234 03 1 2 A
2 | Stauffenbergstralte 1 29 225 361 1185 0.3 1 2 A
2 Bypass 1 73 1400 = - - A
3 | Rennbaumstralle Ost 2 | 24 380 965 1168 32 13 19 B
4 | Dechant-Krey-Stralte 1 35 1316 171 472 0.4 2 3 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1952 1879 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1952 1879 Fz/h
Summe aller Wartezeiten P 62 54 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit diber alle Fz : 14 10,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fullganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Abb. 12-28: Verkehrsqualitaten Variante 4, Proghose, zur Morgen-

spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgéngereinfluss
Datei: Kn1_Var4_Prognose_Zahlung Nachmittagsspitze 16-15_17-15.krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde: Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rennbaumstralie We. 1 6 203 1290 1211 1,07 -79 157,3 F
2 | Stauffenbergstralte 1] 29 875 323 683 0,47 360 10,0 A
2 Bypass 1 196 1400 0,14 1204 3,0 A
3 | Rennbaumstralle Ost 2 | 24 413 639 1137 0,56 498 7.2 A
4 | Dechant-Krey-Strale 1] 35 942 93 648 0,14 555 6,5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Rennbaumstralle We. 1 6 203 1290 121 48,7 68 78 F
2 | Stauffenbergstralte 1 29 875 323 683 0,6 3 4 A
2 Bypass 1 196 1400 - - - A
3 | Rennbaumstrale Ost 2| 24 413 639 1137 0,9 4 6 A
4 | Dechant-Krey-Stralle 1 35 942 93 648 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss ber alle Zufahrten r 2541 2345 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 2541 2345 Fzl/h

Summe aller Wartezeiten : 594 40,2 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz © 842 61,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitét - Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akeelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuBgénger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Abb. 12-29: Verkehrsqualitdten Variante 4, Prognose, zur Nachmit-

tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapagzitét, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : Kn1_Var5_ Prognose_Zahlung_Mergenspitze Burscheid_6-30_7-30.krs
Projekt : LEVREN16
Projekt-Nummer :
Knoten : Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde : Morgenspitze (BurscheidMax) 6:30-7:30 Uhr
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 | Rennbaumstrale West | Z2 Zufahrt 222 181 - 1217 0,18 998
Rennbaumstralle West 1 Bypass 160 - - 1400 0,11 1240
2 Stauffenbergstralie Z2 Zufahrt 361 225 - 1166 0,31 806
Stauffenbergstralie 1 Bypass 73 - - 1400 0,05 1328
3 | Rennbaumstralle Ost links 336 380 - 998 0,34 662
21 rechts 629 380 - 998 0,63 370
4 | Dechant-Krey-Stralte £3 Zufahrt 171 980 336 431 0,40 260

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L. L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-Efh s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 | Rennbaumstralke West Z2 Zufahrt 996 36 0,2 2 2 A
Rennbaumstralie West 1 Bypass 1240 29 A
2 Stauffenbergstralie Z2 Zufahrt 806 4.5 03 2 2 A
Stauffenbergstraie 1 Bypass 1328 27 A
3 | Rennbaumstraie Ost links 662 54 04 2 2 A
Z1 rechts 370 97 12 6 8 A
4 Dechant-Krey-Stralte Z3 Zufahrt 260 13,8 0,5 2 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrten 1952 1719 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1952 1718 Fzth
Summe aller Wartezeiten 3.7 3.5 Fz-hfh
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 6,8 74 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Turbo-Kreisverkehr 2015

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Abb. 12-30: Verkehrsqualitaten Variante 5, Prognose, zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : Kn1_Var5_Prognose_Zahlung_Nachmittagsspitze 16-15_17-15.krs
Projekt : LEVREN16
Projekt-Nummer :
Knoten : Rennbaumstr./Stauffenbergstr./Dechant-Krey-Str.
Stunde : Nchmittagssspitze 16:15-17:15 Uhr
Kapazitat
Type q-e g-k-re q-k-li g-e-max b3 R
Name - Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 | Rennbaumstrafie West | Z2 Zufahrt 869 203 - 1191 0,73 322
Rennbaumstralte West 1 Bypass 421 - - 1400 0,30 980
2 Stauffenbergstralie Z2 Zufahrt 323 875 - 558 0,58 236
Stauffenbergstraite 1 Bypass 196 - - 1400 0,14 1204
3 | Rennbaumstralte Ost links 198 413 - 965 0,21 768
Z1 rechts 441 413 - 965 0,46 524
4 | Dechant-Krey-Strale Z3 Zufahrt 93 744 198 589 0,16 496

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-Efh s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 | Rennbaumstralte West Z2 Zufahrt 322 11,0 1,8 8 12 B
Rennbaumstralte West 1 Bypass 980 37 A
2 Stauffenbergstralie Z2 Zufahrt 236 15,2 09 4 6 B
Stauffenbergstrafte 1 Bypass 1204 3.0 A
3 | Rennbaumstralte Ost links 768 47 0.2 2 2 A
Z1 rechts 524 6,9 06 2 4 A
4 Dechant-Krey-Stralte Z3 Zufahrt 498 7.3 01 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss iber alle Zufahrten 2541 1924 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2541 1924 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 59 53 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 8,4 10,0 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Turbo-Kreisverkehr 2015

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Abb. 12-31: Verkehrsqualitéaten Variante 5, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

12.2.2 Knotenpunkt Rennbaumstralie / Rat-Deycks-Stralie

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: LEVOPL15 (LEVOPL15) Stadt
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Stralte / Rennbaumstrale, Prognese Morgenspitze Datum: 06.05.2017
Zeitabschnitt: Morgenspitzenstunde 7:15-8:15 Bearbeiter: WB
Kfz Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Sirome g X 1 Nee; Nusj Legs; tyj Qsy
SG [Kfzh] 8] 8] Kzl | [ m] sl 8|
1 K1 2 369 0,581 0,32 0,874 8,166 78 29,2 B
12 KL1 1 236 0,372 0,32 0,345 4,657 50 244 B
13 KL1 1 236 0372 0,32 0,345 4,657 50 244 B
31 K2 8 401 0,774 0,26 2,571 11,347 102 47,1 c
M KR4 12 680 0,535 0,64 0,712 9,579 89 106 A
42 K3 10 493 0,911 0,27 9,058 20,328 168 90,3 E
Gesamt 2415 38.5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez Oy ORad Anzahl b e Qsyv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten Is] [
1 F1 68 0 1 66 D
3 F2 159 0 1 68 D
4 F3 9N 0 1 67 D
4 F4 91 0 1 61 D
Gesamtbewertung E

Abb. 12-32: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaumstral3e /
Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Morgenspitze mit Riick-
stau, 7:15-8:15 Uhr; Umlaufzeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

‘ HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEVOPL15 (LEVOPL15) Stadt:
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Strafte / Rennbaumstrate, Prognose Morgenspitze Datum: 03.05.2017
Zeitabschnitt: Morgenspitzenstunde 7:15-8:15 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez Strome g % TAJ Nge; NMEJ L 05§ b Qasy
SG [Kfz/h] [ H [Kfz] [Kiz] [m] sl H
" K1 2 369 0,615 0,30 1,027 6,306 63 242 B
12 KL1 1 236 0,545 0,22 0,738 4,232 46 27,0 B
13 KL1 1 236 0,545 0.22 0738 4,232 46 270 B
31 K2 8 401 0,752 0,27 2,216 8,347 75 352 C
41 KR4 12 680 0,729 047 1,951 11.112 100 205 B
42 K3 10 493 0,739 0,33 2,057 9,325 87 28,8 B
Gesamt 2415 26,5
FuBiganger- Radfahrerfurten
Zufahrt Bez g Orad Anzahl by mas Qsy
56 [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 68 0 1 55 Cc
3 F2 159 0 1 55 C
4 F3 91 0 1 52 c
4 F4 91 0 1 35 B
Gesamtbewertung: C

Abb. 12-33: Verkehrsqualitditen am Knotenpunkt Rennbaumstralle /
Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Morgenspitze mit Rick-
stau, 7:15-8:15 Uhr; Umlaufzeit optimiert: 60 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt LEVREN 16 (LEVREN 16) Stadt
Knotenpunkt; Rat-Deycks-Stralie / Rennbaumstralie, Prognose Morgenspitze Max Rennbaum di=tfeniERic REthD
Zeitabschnitt: Morgenspitzenstunde 6:45 - 7:45 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strome q X 1 Nge; Nus Les, Yyj asy
SG [Kiz/h] H H [Kiz] [Kiz] [m] s] H
1 K1 2 336 0,529 0,32 0,650 7,198 70 277 B
12 KL1 1 185 0,291 0,32 0,235 3,520 40 231 B
13 KL1 1 185 0,291 0,32 0235 3,520 40 231 B
3 K2 ] 255 0,516 0,25 0,650 5,846 60 324 B
M KR4 12 747 0,588 0,64 0,908 11,170 101 1.6 A
42 K3 10 562 1,039 0,27 25,855 39,124 298 2035 F
Gesamt 2270 65,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahtt Bez. Grg GRad Anzahl by ma Qsv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten € Bl
1 F1 92 5 1 66 D
3 F2 221 0 1 68 D
4 F3 130 25 1 67 D
4 F4 130 25 1 61 D
Gesamtbewertung: F

Abb. 12-34: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaumstral3e /
Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Morgenspitze bei maxi-
malem Zustrom Rennbaumstraf3e 6:45-7:45 Uhr; Um-
laufzeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitten
Projekt: LEVOPL15 (LEVOPL15) Stadt:
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Stralie / Rennbaumstrafie, Prognose Morgenspitze Max Daturn: 03.05.2017
Zeitabschnitt: Morgenspitzenstunde Max 6:45-T:45 Bearbeiter: WB

Kfz-Verkehrsstrome -

Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q % 1 Nge; Nugs Losj Yyj Qsv
sG [Kfzih] 3] g Kz | [ [m] sl 8]
11 K1 2 336 0,672 0,25 1,368 6.416 64 30,1 B
12 KL1 1 185 0427 0,22 0,440 3102 36 240 B
13 KL1 1 185 0427 02 0440 3,102 36 24,0 B
at K2 ] 255 0,637 0,20 1,136 5,033 53 32,2 B
41 KR4 12 747 0,700 0,53 1,637 10,908 99 15,9 A
42 K3 10 562 0,733 0,38 1,986 10,017 92 252 B
Gesamt 2270 235
FuBganger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez 9eg Trad Anzahl by ma Qsv
56 [Farh] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 68 0 1 55 C
3 F2 159 0 1 55 Cc
4 F3 91 0 1 55 C
4 F4 91 0 1 39 B
Gesamtbewertung: C

Abb. 12-35: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaumstral3e /
Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Morgenspitze bei maxi-
malem Zustrom RennbaumstralRe 6:45-7:45 Uhr; Um-

laufzeit optimiert: 60 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEVOPL15 (LEVOPL15) Stadt:
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Strafle / Rennbaumstrae, Prognose Nachmittagsspitze Datumn: 06.05.2017
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
i Bez Strome q X fa Nz, Ny Los; g asv
SG [Kfa/h] H H [Kiz] [Kfz] [m] s] H
1 K1 2 185 0,231 0,40 0,170 3,058 36 176 A
12 KL1 1 33 0,595 0,28 0,930 7772 75 322 B
13 KL1 1 336 0,595 0,28 0,930 1772 75 322 B
31 K2 3 418 0634 0,33 1,132 9,498 88 303 B
M KR4 12 509 0451 0,56 0,490 7511 73 124 A
42 K3 10 307 0,652 0,24 1,228 7.774 75 38.7 C
Gesamt 2091 26,7
FuBganger- (Radfahrerfurten
Zufabrt Bez. A ORad Anzahl T Qasy
SG [Farh] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 68 0 1 70 D
3 F2 159 0 1 72 E
4 F3 91 0 1 60 D
4 F4 91 0 1 55 Cc
Gesamtbewertung E

Abb. 12-36: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Rennbaumstral3e /
Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr; Umlaufzeit: 85 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEVOPL15 {LEVOPL15) Stadt
Knotenpunkt: Rat-Deycks-Strale / Rennbaumsirale, Prognose Nachmittagsspitze Datum: 03.05.2017
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitzenstunde 15:45-16:45 Bearbeiter: WB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Stréme g X% Taj Nge; Mis Lgs; b Qsv
SG [Kiz/h] H H [Kiz] [Kiz] [m] s] H
1 K1 2 185 0,231 0.40 0,170 2,209 26 12,7 A
12 KL1 1 336 0,593 0,28 0,921 5744 59 244 B
13 KL1 1 336 0,593 0,28 0,921 5744 59 244 B
3 K2 8 418 0,697 0,30 1,579 7.744 75 28,1 B
41 KR4 12 509 0,587 0.43 0,902 7.349 72 16,7 A
42 K3 10 307 0,657 0,23 1,263 5,896 60 30,6 B
Gesamt 2091 23,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez Gy Orad Anzahl T Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 68 0 1 55 c
3 F2 159 0 1 55 C
4 F3 91 0 1 50 C
4 F4 91 0 1 33 B
Gesamtbewertung: c

Abb. 12-37: Verkehrsqualitditen am Knotenpunkt Rennbaumstralle /
Rat-Deycks-Stral3e, Prognose, Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr; Umlaufzeit optimier: 60 s
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

12.2.3 Litzenkirchener StrafRe / Nordkreisel / Freiherr-vom-
Stein-Stralle

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Kn3_Nordkreisel Prognose_Morgenspitze_7-30_8-30 krs
Projekt: LEVREN186
Projekt-Nummer:
Knoten: Latzenkirchender Str./Freiherr.-v.-Stein-5Str./neueBahnallee
Stunde: Morgenspitze 7:30-8:30 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Freiherr-v.-Stein-Str. 1 70 834 254 564 045 310 11,6 B
2 | neue Bahnallee 1 70 213 583 1046 0,56 463 7.8 A
3 | Latzenkirchener Str. 1 70 485 504 824 0,61 320 P B
4 | Fretherr-v.-Stein-Str. 1 70 308 728 966 0,75 238 14,8 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99% |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Freiherr-v.-Stein-Str. 1 70 834 254 564 0,6 2 4 B
2 | neue Bahnallee 1 70 213 583 1046 0,9 4 6 A
3 | Litzenkirchener Str. 1 70 485 504 824 1.1 5 & B
4 | Freiherr-v.-Stein-Str. 1 70 308 728 966 2 9 13 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fultganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

2069 Pkw-E/h
2069 Fz/h

6,6 Fz-h/h
11,6 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 12-38: Verkehrsqualitaten Litzenkirchener StralRe / Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Nordkreisel, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:30-8:30 Uhr

V IAS!&UW

166



Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Kn3_Nordkreisel_Prognose_Morgenspitze_7-15_8-15 krs
Projekt: LEVREN186
Projekt-Nummer:
Knoten: Litzenkirchender Str./Freihermr-v-Stein-Sir./neueBahnallee
Stunde: Morgenspitze mit Riickstau 7:15-8:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Fr.-v.-Stein-Str. Sud 1 0 973 244 473 0,52 229 15,6 B
2 | neue Bahnallee 1 0 210 593 1058 0,56 465 7.7 A
3 | Latzenkirchener Str. 1 70 489 523 821 0,64 298 12,0 B
4 | Fr.-v.-Stein-5tr. Nord 1 70 371 831 915 0,91 84 36,5 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-9% |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Fr.-v.-Stein-Str. Sud 1 0 973 244 473 0,7 3 5 B
2 | neue Bahnallee 1 0 210 593 1058 0,9 4 6 A
3 | Latzenkirchener Str. 1 70 489 523 821 1,2 5 8 B
4 | Fr-v.-Stein-Str. Nord 1 70 371 831 915 6,0 20 28 D
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrten 2191 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 21M Fz/h
Summe aller Wartezeiten > 125 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz > 205 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2008 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1897
FuBganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 12-39: Verkehrsqualitdten LUtzenkirchener Stral3e / Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Nordkreisel, Prognose, zur Morgen-
spitze unter Bertcksichtigung des Riickstaus vom Kno-
tenpunkt Rennbaumstraf3e / Rat-Deycks-StralRe 7:15-

8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./
Dechant-Krey-Str.

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss

Datei: Kn3_Nordkreisel Prognose_MorgenspitzeMax_6-45_7-45 krs
Projekt: LEVREN16
Projekt-Nummer:
Knoten: Litzenkirchender Str./Freiherr-v.-Stein-Str./neueBahnallee
Stunde: Morgenspitze Max mit Rickstau 6:45-7:45 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | fh | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Fr.-v.-Stein-Str. Sad 1 0 968 241 476 0,51 235 15,3 B
2 | neue Bahnallee 1 0 207 625 1061 0,59 436 8,2 A
3 | Lutzenkirchener Str. 1| 70 508 434 806 0,54 3r2 9,6 A
4 | Fr-v.-Stein-Str. Nord 1| 70 315 869 961 0,90 92 338 D
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | qg-e-vorh | g-e-max L L-85 L899 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Fr.-v.-Stein-Str. Sid 1 0 968 241 476 07 3 5 B
2 | neue Bahnallee 1 0 207 625 1061 1,0 4 B A
3 | Lutzenkirchener Str. 1 70 508 434 806 08 3 5 A
4 | Fr-v.-Stein-Str. Nord 1 70 315 869 961 58 20 27 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten : 2169 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2189 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ol 5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz : 196 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2008 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

Abb. 12-40: Verkehrsqualitaten Litzenkirchener StralRe / Freiherr-
vom-Stein-StralRe, Nordkreisel, Prognose, zur Morgen-
spitzenzeit aus Richtung Knotenpunkt Rennbaumstralle
/ Rat-Deycks-Stral3e unter Beriicksichtigung des Ruick-
staus 6:45-7:45 Uhr
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Verkehrsgutachten Endausbau Kreisel Stauffenbergstr. / Rennbaumstr./

Dechant-Krey-Str.

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Nordkreisel_Prognose krs
Projekt: LEVREN18
Projeki-Nummer:
Knoten: Lutzenkirchender Str./Freiherr.-v.-Stein-Str./Busbahnhof
Stunde: Prognose: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Rat-Deycks-5Str./Freihe 1 12 353 722 937 0,77 215 16,5 B
2 | Busterminal 1 0 805 277 591 047 314 12,2 B
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra 1 0 219 924 1051 0,88 127 26,2 C
4 | Lutzenkirchener Stra. 1 0 744 462 635 0,77 143 253 Cc
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh Fz Fz Fz -
1 | Rat-Deycks-Str./Frei. 1 12 353 722 a37 23 9 14 B
2 | Busterminal 1 805 277 591 0,6 3 4 B
3 | Freiherr-v.-Stein-Stra 1 0 219 924 1051 47 17 24 c
4 | Lutzenkirchener Stra. 1 0 744 492 635 23 9 13 C
Gesamt-Qualitatsstufe : C

Zufluss iber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen
Fullganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

2415 Pkw-E/h
2362 Fzih
14,1 Fz-h/h
215 spro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 12-41: Verkehrsqualitaten Lutzenkirchener Stral3e / Freiherr-
vom-Stein-Stral3e, Nordkreisel, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 15:45 - 16:45 Uhr
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