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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Das Planungsgebiet, umschlossen von der Stauffenbergstral3e im
Westen, der Pommernstral3e im Norden und der StralRe ,Zur Alten
Fabrik” im Osten und Siuden, befindet sich im Norden des Ortskerns
von Opladen und grenzt im Nordosten an den Bereich des Stadtteil-
entwicklungskonzeptes Opladen. Auf der bisher gewerblich genutzten
Flache zwischen Pommernstral3e, Stauffenbergstralle und ,Zur Alten
Fabrik* wurde eine Unternutzung festgestellt. Ursache dafir ist, dass
der Bebauungsplan 97/1l ,StauffenbergstralRe”, rechtskraftig seit dem
10.08.2015, eine gewerbliche Nutzung vorsieht (GE1 im Norden und
GE2 im Sdden), diese Nutzung aber aufgrund der umliegenden
Wohnbebauung aber nur sehr eingeschrankt erfolgen kann.

> | Germany - NW - L4

Abb. 1-1: Das Planungsgebiet (Kartengrundlage: bing maps)

Daher soll die Flache nun fir den offentlich geférderten Wohnungs-
bau zur Verfligung gestellt werden, um eine Durchmischung des
Quartiers zu erreichen, wie es im Erganzungsantrag Nr. 2016/1066
vom 21.09.2016 beschlossen wurde. Ein weiteres Ziel ist die qualitat-
volle stadtebauliche Ausgestaltung des Eckgrundstiickes Stauffen-
bergstralle — PommernstralRe. Aufgrund der N&he zum Ortskern Op-

@
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laden sowie zum Bahnhof Opladen sind auch aus der Sicht des Kili-
maschutzes wichtige Voraussetzungen erfillt (,Stadt der kurzen We-
ge’).

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen dafur zu schaffen,
missen der rechtsgiiltige Bebauungsplan und der Flachennutzungs-
plan geandert werden, der ebenfalls den Planbereich als gewerbliche
Flache (GE) darstellt.

Voraussetzungen fir die Anderungen und die Sicherung der Umset-
zung des stadtebaulichen Konzeptes ist die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 219/1l fur diese Flache.

Geplant sind insgesamt 88 Wohneinheiten, verteilt auf fiinf Hauser zu
16 bzw. 22 Wohneinheiten. Zu jeder Wohneinheit ist ein Stellplatz
geplant, hinzu kommen 9 offentliche Stellplatze (entsprechend der
Anforderung 10% der privaten Stellplatze). Von den insgesamt 97
Stellplatzen werden 88 im Planungsgebiet nachgewiesen, die Unter-
bringung der Ubrigen (Besucher-) Stellplatze erfolgt Im weiteren Ver-
fahren in Abstimmung mit den zustandigen Fachbereichen.
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Abb. 1-2: Die geplante Bebauung (Quelle: JHP Planer 2017)

Die verkehrliche Erschliefung des Gebietes erfolgt im Osten und
Siden dber die Stral3e ,Zur Alten Fabrik®, die als Schleifenstraf3e
Pommern- und Stauffenbergstral3e verbindet. Dieser Abschnitt wird
bisher vor allem von Kunden des benachbarten Verbrauchermarktes,
Besuchern der FH sowie Beschéftigten und Kunden weiterer anlie-
gender Betriebe genutzt.

1.1 Zwel zu untersuchende Varianten

Auch zukunftig soll das Planungsgebiet ausschlie3lich Uber die Stra-
Be ,Zur Alten Fabrik" erreicht werden. Fur die Anbindung an das be-
stehende StralR3ennetz sollen zwei Varianten untersucht werden:

e Variante 1. Beidseitige Anbindungen der Stral3e ,Zur Alten Fab-
rik“ an Pommern- und Stauffenbergstralle

e Variante 2: Einseitige Anbindung des Planungsgebietes an die
Stauffenbergstrafe durch Abbindung der Stral3e ,Zur Alten Fab-
rik“ nérdlich der Zufahrt zum Planungsgebiet. Die Zufahrt Pom-
mernstraRe bleibt nur fir die Kunden des Verbrauchermarktes
bestehen.

Variante 1: Offnung Variante 2: Sperrung

Abb. 1-3: Die beiden Varianten mit Anbindungen an das ubrige
Stral3ennetz (Grundlage: HIP Planer 2017)

Da Stauffenbergstrale und Pommernstralle hier bereits zeitweise
stark belastet sind, ist eine Untersuchung der Auswirkungen auf den
Verkehr erforderlich. Berlcksichtig wird dabei auch die Untersu-
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

chung / Umgestaltung des Kreisels StauffenbergstraRe / Rennbaum-
stral3e / Dechant-Krey-Strae und die Aufsiedlung der neuen Bahn-
stadt Opladen sowie die verkehrliche Neuordnung durch die neue
Bahnallee und den sich anschlieRenden Nordkreisel.

1.2 Arbeitsschritte

Es wurden folgende Arbeitsschritte durchgefiihrt.

e Durch eine Verkehrszahlung an den benachbarten Knoten wird
eine aktuelle Datenbasis geschaffen.

e Fir den Bestand werden an den beiden Anbindungen der Stral3e
»Zur Alten Fabrik" an die Pommern- bzw. die Stauffenbergstral3e
zur Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde Verkehrsbelastung
und Verkehrsqualitat ermittelt. Auch die angrenzenden Knoten
Stauffenbergstrale / PommernstraRe und der Kreisel Stauffen-
bergstralle / Werkstattenstral3e werden in die Untersuchung ein-
bezogen.

e AnschlieBend wird der durch das neue Wohngebiet erzeugte
Verkehr ermittelt und auf das Bestandsnetz umgelegt. Dafir wird
das vorliegende Verkehrsmodell angepasst.

e Fiur den Prognosehorizont 2025 wird einbezogen, wie sich die
Entwicklung der neuen Bahnallee sowie die zukinftige Verkehrs-
entwicklung in Opladen auswirken. Dabei werden beide An-
schlussvarianten gegentbergestellt.

e Abschliel3end werden die Verkehrsbelastungsdaten in den anlie-
genden StralRen fur Bestand und Prognose zusammengestellt
und fir die LA&rmuntersuchung aufbereitet und dem Gutachter be-
reitgestellt.

Ziel ist es, die Auswirkungen des geplanten Wohngebietes auf das
bestehende und z.T. bereits stark belastete Verkehrsnetz aufzuzei-
gen.

@
VIA.. y



Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

2 Verkehrszahlung

Die Verkehrszahlung wurde am Dienstag, den 21.03.2017 mit Hilfe
von Videozahlgeraten der Firma Miovision durchgefiihrt. Das Wetter
war kuhl, sehr selten schien die Sonne, es war weitgehend bewdlkt
und besonders am Vormittag kam es immer wieder zu Regenschau-
ern.

Die Zahlung erfolgte an funf Knotenpunkten rund um das Planungs-
gebiet (siehe Abb. 2-1) und stellt die Grundlage fir die aktualisierte
Verkehrsprognose dar. Ausgewertet wurden jeweils die Spitzenzeit-
raume von 6:00 — 10:00 und 15:00 — 19:00 Uhr, am Knoten Pom-
mernstralle / StauffenbergstralRe wurde der Erhebungszeitraum auf
6:00 — 22:00 Uhr ausgeweitet. Ein vollstéandiger Tagesgang wurde
nicht erhoben, da eine aktuelle Zahlung der Stadt Leverkusen vom
benachbarten Knoten Rennbaumstraf3e / Stauffenbergstraf3e von
Dienstag, dem 15.11.2016 zur Verfigung stand und diese Ergebnisse
bei der vorliegenden Untersuchung mit verwendet werden konnten.

3 " s Rennbaumstraga
RennbaumstraBe /
Stauffenbergstrae / o

s Dechant-Krey-Strake At

PommernstraBe /
Stauffenbergstralle

Pommernstrafie /
Zur alten Fabrik

—
—_—
e——
— Pn
= - Mg,
- Planungsgebiet Mstran
= Zur alten Fabrik =

p— PommernstraBe /
Stauffenbergstraied., : Liitzenkirchener Str.

Zur alten Fabrik .., owmans coo scrickaesgn iri.. ¥ O

StauffenbergstraBie / ¥

Liitzenkirchener Str._ e SR

Werkstittenstralle” {oazenkite™
Liitzenkirchener Stral

Abb. 2-1:  die gezahlten Knoten im Uberblick (Kartengrundlage:
bing maps)
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Gesamtbelastung

Die Spitzenstunden

Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

2.1 Knoten 1: Pommernstralie / Stauffenbergstralle

Der Knoten Pommernstrale / Stauffenbergstrae ist mit insgesamt
rund 18.000 Fahrzeugenl am Werktag belastet. Diese ist zwischen
Morgen und Abend fast kontinuierlich hoch und bildet keine ausge-
pragten Spitzenzeiten. Am Morgen und gegen 13:00 Uhr gibt es eini-
ge Spitzenabschnitte, bevor die Verkehrsmenge zum Nachmittag
noch einmal ansteigt. Im Verlauf @hnelt die Belastung der des be-
nachbarten Kreisels Rennbaumstralle / Stauffenbergstral3e (siehe
Kap. 2.6 auf Seite 31), allerdings ist hier die Belastung insgesamt
deutlich starker.

Auch die Uber die einzelnen Zufahrten zuflieBenden Verkehrsmengen
andern sich im Tagesverlauf nicht besonders stark. Die Zufahrt
Pommernstral3e ist zwischen 6:00 und 18:30 Uhr durchgehend gleich
stark belastet, auch die Zuflussmenge auf dem deutlich geringer be-
lasteten stdlichen Abschnitt der StauffenbergstraRe bleibt in diesem
Zeitraum stabil und betrdgt nahezu konstant etwa ein Zehntel der
Gesamtbelastung. Nur der Zufluss aus dem nordwestlichen Abschnitt
der Stauffenbergstrae nimmt bis zum Abend hin stetig zu. Morgens
ist der Zustrom aus der Stauffenbergstrale Nordwest noch etwa
gleich stark wie der der Pommernstral3e, zum Nachmittag ist er etwa
auf das Eineinhalbfache angewachsen.

Mit 7:45 — 8:45 Uhr liegt die Morgenspitze im Mittel der Spitzenstun-
den der untersuchten Knoten. In der Nachmittagsspitzenzeit gibt es
zwei (fast) gleich hoch belastete Spitzenstunden: von 15:30 — 16:30
Uhr wurde ein Fahrzeug weniger gezéhlt als von 16:45 — 17:45 Uhr.
Um 15:30 Uhr beginnen die Spitzenstunden auch an den beiden be-
nachbarten Knoten der Pommernstraf3e, nur 15 Minuten spéater auch
an den beiden anderen Knoten. Die zweite — eigentliche - Spitzen-
stunde liegt im Vergleich ungewéhnlich spat.

1 Gezahlt wurden zwischen 6:00 und 22:00 Uhr 17.300 Fahrzeuge. Im Abgleich mit der 24h-
Zahlung am Stauffenbergkreisel stellt das einen Anteil von 95,74% am Tagesverkehr dar.
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Fahrzeugtypen am Knoten PommernstraRe /
Stauffenbergstrale am 21.03.2017
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Abb. 2-2:  Tagesgang am Knoten Pommernstraf3e / Stauffenberg-
stral3e nach Fahrzeugtypen

Zufahrten am Knoten Pommernstrae / StauffenbergstraRe am
21.03.2017
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Abb. 2-3:  Tagesgang am Knoten Pommernstraf3e / Stauffenberg-
stral3e nach Zufahrten
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Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

In der Morgenspitzenstunde, zwischen 7:45 - 8:45 Uhr, passieren
rund 1.200 Fahrzeuge den Knoten. Der Hauptstrom flie3t tber
Pommernstralle und Stauffenbergstral3e auf den Kreisel Stauffen-
bergstralle / RennbaumstralRe zu, der zweitstarkste Strom in Gegen-
richtung. Nur ein Drittel des Verkehrs aus Westen flief3t in die Stauf-
fenbergstralle (Sud) ab. Der Linksabbiegerstrom aus Richtung Osten
ist dagegen sehr gering und macht nur rund 3% der Verkehrsmenge
aus.
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Abb. 2-4: Bestandsverkehrsstrome am Knoten Pommernstrafde /
Stauffenbergstral3e zur Morgenspitze 7:45-8:45 Uhr

Zwischen 15:30 und 18:00 Uhr liegt die stindliche Belastung des
Knotens bei 1.450 Fahrzeugen pro Stunde. Die eigentliche Nachmit-
tagsspitze wird zwischen 15:30 und 16:30 Uhr bzw. 16:45 und 17:45
Uhr erreicht. Die Strome auf der Hauptrelation Pommernstrae /
Stauffenbergstralle flie3en in Gegenrichtung zur Morgenspitze. Die
Verkehrsbeziehung in die Stauffenbergstralle Sid ist unveréndert
gewichtet und absolut sogar noch geringer als zur Morgenspitze.
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Abb. 2-5: Bestandsverkehrsstrome am Knoten Pommernstralde /

Stauffenbergstrale zur Nachmittagsspitze 15:30-16:30
uhr

2.2 Knoten 2: PommernstralRe / Zur Alten Fabrik

Am Knoten PommernstralRe / ,Zur Alten Fabrik“ wurden nur die Be-
lastungen wahrend der Spitzenstundenraume ermittelt, da diese zur
Berechnung der Verkehrsqualitat ausreichend sind. Die werktagliche
Gesamtverkehrsbelastung von 16.479 Fahrzeugen am Knoten lasst
sich mit Hilfe der Verkehrsanteile am benachbarten Knoten Pom-
mernstrale / Stauffenbergstral3e zum gleichen Zeitraum mit 52,66%
des Tagesverkehrs bestimmen.

Auch an dieser Einmundung sind die Spitzenstunden nicht deutlich
ausgepragt. Bei den Zufahrten treten ebenfalls keine deutlichen Un-
terschiede zwischen Vormittag und Nachmittag auf: Die Verkehrsbe-
lastung auf der Pommernstral3e Ost ist wahrend der Erhebungszeit
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fast konstant, die Verkehrszunahmen am Nachmittag werden aus-
schlieB3lich durch die Verkehrszunahme auf der Zufahrt Pommern-
stral3e Ost hervorgerufen.

Fahrzeugtypen am Knoten PommernstralRe / Zur alten Fabrik
am 21.03.2017
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Abb. 2-6:  Tagesgang am Knoten Pommernstral3e / ,Zur Alten Fab-
rik“ nach Fahrzeugtypen

Zufahrten am Knoten Pommernstrale / Zur alten Fabrik am
21.03.2017
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Abb. 2-7:  Tagesgang am Knoten Pommernstral3e / ,Zur Alten Fab-
rik“ nach Zufahrten
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Auch an dieser Einmiindung fliet der Hauptstrom entlang der Pom-  vekehrsverteilung
mernstralRe. Die Einmindung ,Zur Alten Fabrik* nutzt ein Verkehrsan-
teil von 12 — 16%.

Die Morgenspitzenstunde liegt zwischen 8:00 - 9:00 Uhr und damit  Morgenspitze
relativ spat und ist mit 1.030 Fahrzeugen belastet.
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Abb. 2-8: Bestandsverkehrsstrome am Knoten Pommernstral3e /
LZur Alten Fabrik” zur Morgenspitze 8:00-9:00 Uhr

Die Nachmittagsspitzenstunde von 15:30 - 16:30 Uhr korreliert gut  Nachmittagsspitze
mit den Spitzenstunden der Nachbarknoten. Die Verkehrsbelastung
betragt 1.373 Fahrzeuge zur Nachmittagsspitzenstunde.
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2.3 Knoten 3: Pommernstral3e / Lutzenkirchener
Stralle

Auch am Knoten Pommernstral3e / Litzenkirchener Stral3e wurde die
Tagesbelastung von rund 17.000 Fahrzeugen pro Werktag mit Hilfe
der beiden 4-Stunden-Zahlungen am Knoten und dem Faktor von
52,66% am Tagesverkehr des Knotens Pommernstral3e / Stauffen-
bergstral3e errechnet.

An diesem Knoten ist die Morgenspitzenstunde deutlich ausgepragt,
wahrend die Nachmittagsspitze sehr flach verlauft. Es lasst sich eine
leichte Asymmetrie der Verkehrsbelastung im Tagesverlauf feststel-
len: Wahrend zur Morgenspitzenzeit die Zufahrt Lutzenkirchener
Stral3e starker belastet ist als am Nachmittag, weist die Pommern-
stral3e am Nachmittag eine hohere Verkehrsbelastung auf.
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Fahrzeugtypen am Knoten PommernstraRe / Liitzenkirchener
StralRe am 21.03.2017
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Abb. 2-10: Tagesgang am Knoten Pommernstral3e / Litzenkirche-
ner Stral3e nach Fahrzeugtypen

Zufahrten am am Knoten PommernstralRe / Liitzenkirchener
Strale am 21.03.2017
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Abb. 2-11: Tagesgang am Knoten Pommernstral3e / Litzenkirche-
ner StralRe nach Zufahrten
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Morgenspitze Zur Morgenspitzenstunde von 7:15 - 8:15 Uhr betragt die Verkehrs-
belastung rund 1.200 Fahrzeuge.

Der Hauptstrom bewegt sich entlang der Pommernstralie, vor allem
von Osten nach Westen. In dieser Richtung besteht auch ein starker
Linksabbieger in die Lutzenkirchener Stral3e hinein.
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Abb. 2-12: Bestandsverkehrsstréme am Knoten Pommernstralie /
Lutzenkirchener StralRe zur Morgenspitze 7:15-8:15 Uhr

Nachmittagsspitze Zur Nachmittagsspitze von 15:45 - 16:45 Uhr betragt die Verkehrsbe-
lastung 1.355 Fahrzeuge. Fur einen LSA-geregelten dreiarmigen
Knoten ist diese Belastung nicht sehr hoch.

Der Hauptstrom des Verkehrs bewegt sich in Richtung Westen, also
in Gegenrichtung zum morgendlichen Verkehrsstrom.
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Abb. 2-13: Bestandsverkehrsstrome am Knoten PommernstralRe /
Latzenkirchener StrafRe zur Nachmittagsspitze 15:45 -
16:45 Uhr

2.4 Knoten 4: StauffenbergstralRe / Zur alten Fabrik

Die Gesamtbelastung beim Knoten Stauffenbergstralle / ,Zur Alten
Fabrik* ist mit rund 5.200 Fahrzeugen am Werktag und 120 Fahr-
zeugen zu den Spitzenviertelstunden gegeniiber den anderen unter-
suchten Knoten deutlich geringer. Daher sind die Schwankungen der
Verkehrsmengen auch deutlicher ausgepragt. Ebenfalls ist ein ver-
gleichsweise hoher Radverkehrsanteil auf der Strafe zu beobachten.

Insgesamt sind Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde recht deutlich
ausgepragt. Es lasst sich auch eine leichte Asymmetrie der Ver-
kehrsbelastung im Tagesverlauf feststellen: Zur Morgenspitzenzeit ist
die nordliche Zufahrt der Stauffenbergstralle etwas starker belastet
ist als am Nachmittag, die ndrdliche Zufahrt der Stauffenbergstrafiie
weist am Nachmittag eine hohere Verkehrsbelastung auf.
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Fahrzeugtypen am Knoten Stauffenbergstrasse / Zur alten
Fabrik am 21.03.2017
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Abb. 2-14: Tagesgang am Knoten Stauffenbergstral3e / ,.Zur Alten
Fabrik“ nach Fahrzeugtypen

Zufahrten am am Knoten Stauffenbergstrasse / Zur alten Fabrik
am 21.03.2017
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Abb. 2-15: Tagesgang am Knoten Stauffenbergstral3e / ,.Zur Alten
Fabrik“ nach Zufahrten
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Zur vergleichsweise frih gelegenen Morgenspitze von 7:30 - 8:30
Uhr betragt die Verkehrsbelastung nur 380 Fahrzeuge.

Der Hauptstrom fliel3t entlang der Stauffenbergstralle in Richtung
Siuden. Die Verkehrsstrome in die Stral3e ,Zur Alten Fabrik” sind in
beiden Richtung fast ausgeglichen.

[N] Stauffenbergstr Nord

Gesamt : 303
Ein :202 Aus : 101

-
b4 0
i ©

.

3 2

14 e o
(=]
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i

P~ ™~
@© @
Aus: 204 Ein:124

Gesamt : 328
[S] Stauffenbergstr Sued

Abb. 2-16: Bestandsverkehrsstréme am Knoten Stauffenbergstra-
Be / ,Zur Alten Fabrik* zur Morgenspitze 7:30-8:30 Uhr

Die Nachmittagsspitze von 15:45 - 16:45 Uhr weist eine ebenso nied-
rige Verkehrsbelastung von 456 Fahrzeugen auf.

Auch am Nachmittag flie3t der Hauptstrom entlang der Stauffenberg-
stral3e nach Suden, wenn auch nicht so ausgepragt wie am Morgen.
Dafir lasst sich bei den Verkehrsstrome aus der Stral3e ,Zur Alten

®
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Fabrik“ eine zunehmende Verkehrsbeziehung in sudlicher Richtung
beobachten.

[N] Stauffenbergstr Nord
Gesamt : 345
Ein:192 Aus: 153

Ein : 78
Gesamt : 138
[O] Zur alten Fabrik

Aus :60

Aus : 243 Ein : 186
Gesamt : 429

[S] Stauffenbergstr Sued

Abb. 2-17: Bestandsverkehrsstréme am Knoten Stauffenbergstra-

Be /,Zur Alten Fabrik" zur Nachmittagsspitze 15:45 -
16:45 Uhr

2.5 Knoten 5: Kreisel Stauffenbergstralle /
Lutzenkirchener StralRe / Werkstattenstralle

Gesamtbelastung Die werktagliche Verkehrsbelastung am Knoten liegt mit rund 9.100
Fahrzeugen ebenfalls vergleichsweise niedrig. Wie beim benachbar-
ten Knoten Stauffenbergstrale / ,Zur Alten Fabrik* ist auch beim
Kreisel Stauffenbergstrale / Lutzenkirchener Stralle Werkstétten-

®
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straRe die Morgenspitzenstunde deutlich ausgepragt. Aber auch die
Nachmittagsspitze ist ausgepragter. Eine Asymmetrie der Zufahrten
lasst sich vor allem zur Morgenspitzenzeit beobachten: Der Zufluss
aus der Lutzenkirchener Stral3e Ost macht nach 7:15 Uhr etwa die
Héalfte der gesamten Belastung am Kreisel aus und ist deutlich starker
ausgepragt als am Nachmittag. Morgens gibt es mit der Zufahrt
Stauffenbergstralie einen zweiten starken Strom, der spater zunimmt.
Die Zuflisse aus Werkstattenstraf3e und Lutzenkirchener Stral3e Ost
nehmen erst ab 7:30 Uhr deutlich zu, erreichen aber erst nach der
Morgenspitzenzeit ahnliche Starken wie die beiden anderen Zufahr-
ten. Am Nachmittag sind die vier Zufahrten anndhernd gleich stark
belastetet, nur die Stauffenbergstralie ist etwas starker belastet.

Fahrzeugtypen am Kreisel Liitzenkirchener Strae/
WerkstattenstralRe/ Stauffenbergstrale am 21.03.2017

250

200

150

100

50

Krader ®WPkw ®Transporter ®Busse M Lkw Sattelzug W Fahrrider

Abb. 2-18: Tagesgang am Kreisel Lutzenkirchener StralRe / Werk-
stattenstraf3e / Stauffenbergstral3e nach Fahrzeugtypen
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Zufahrten am Kreisel Liitzenkirchener StraRe/
WerkstittenstraRe/ StauffenbergstraRe am 21.03.2017
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|
b, M ||III
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W Stauffenbergstrasse M Luetzenkrichener Str Ost ‘Werkstaettenstrasse ¥ Luetzenkirchener Str West

Abb. 2-19: Tagesgang am Kreisel Litzenkirchener Stral3e / Werk-
stattenstral3e / Stauffenbergstral3e nach Zufahrten

Zur Morgenspitze von 7:15 - 8:15 Uhr betragt die Verkehrsbelastung
671 Fahrzeuge.

Der Hauptstrom, der rund ein Drittel der gesamten Verkehrsbelastung
am Kreisel ausmacht, fliel3t von Ost nach West Uber die Litzenkir-
chener StralRe. Der zweit starkste Strom, immerhin etwa halb so
stark, bewegt sich von Norden nach Siden aus der Stauffenberg-
stral3e in die Werkstattenstralle.
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[N] Stauffenbergstrasse
Gesamt : 300
Ein : 183 Aus:117
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[S] Werkstaettenstrasse

Abb. 2-20: Bestandsverkehrsstréme am Knoten Litzenkirchener
Stral3e / Werkstattenstral3e / Stauffenbergstral3e zur
Morgenspitze 7:15 - 8:15 Uhr

Zur Nachmittagsspitze, die zwischen 16:00 - 17:00 Uhr vergleichs-  Nachmittagsspitze
weis spét liegt, passieren 829 Fahrzeuge den Knoten. Der Kreisel ist

damit insgesamt um gut 20% starker belastet, die Belastung verteilt

sich aber gleichmaRiger Uber die einzelnen Stréme.

Der starkste Strom flie3t nun in Gegenrichtung zur Morgenspitze in
Richtung Osten Uber die LUtzenkirchener Stral3e.
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[N] Stauffenbergstrasse
Gesamt : 406
Ein : 256 Aus : 150

o 0
(=} L= @ T

Aus 1 260

Ein: 167

Gesamt : 438
[O] Luetzenkrichener Str Ost

29

Ein :204

142

[W] Luetzenkirchener Str West
Gesamt : 464
Aus 1271

33
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Aus:148 Ein : 202
Gesamt : 350
[S] Werkstaettenstrasse

Abb. 2-21: Bestandsverkehrsstréme am Knoten Litzenkirchener
Stral3e / Werkstattenstral3e / StauffenbergstralRe zur
Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr

2.6 Erganzender Knoten: Kreisel Stauffenbergstralle /
Rennbaumstralie / Dechant-Krey-Stral3e

Da der Kreisel Stauffenbergstrale / Rennbaumstral3e / Dechant-
Krey-StraRe eine Schlisselrolle flr die angrenzenden StralRenzlge
Stauffenbergstrale und Pommernstral3e einnimmt, sind die Ergeb-
nisse einer Zahlung vom 15. November 2016 hier im Uberblick dar-
gestellt.

Die Belastung des Kreisverkehrs ist im Tagesverlauf insgesamt sehr
hoch. Die morgendliche Spitze ist weniger stark ausgepragt als die
Nachmittagsspitze.

Die Tagesverkehrsbelastung (Zahlung) betragt: 33.927 Fahrzeuge
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Die Belastung am Kreisel Stauffenbergstralle ist im Tagesverlauf
stark asymmetrisch ausgepragt: Wahrend in der Morgenspitzenzeit
die Verkehrsstrome aus den drei Hauptrichtungen (Rennbaumstral3e
West und Ost, StauffenbergstralRe) im Mittel ahnlich stark ausgepragt
sind, Uberwiegt am Nachmittag der Verkehr auf der Rennbaumstralie
West deutlich. Er macht dann etwa die Halfte der Gesamtverkehrsbe-
lastung aus

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes ist am Nachmittag deutlich
hoéher als zur Morgenspitze.

Fahrzeugtypen am Kreisel RennbaumstraBe / Stauffenbergstrae am
15.11.2016
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Krader MPkw MLlieferwagen M Busse MLkw Sattelzug M Fahrrader

Abb. 2-22:  Z&hlung vom 15.11.2016: Tagesgang am Kreisel Stauf-
fenbergstralRe nach Fahrzeugtypen
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800

Zufahrten am Keisel RennbaumstraRe / Stauffenbergstrae am 15.11.2016
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M Dechant-Krey-5tr. @ Rennbaumstr. Ost U Stauffenbergstr. B Rennbaumstr. West
Abb. 2-23:  Zahlung vom 15.11.2016: Tagesgang am Kreisel Stauf-

fenbergstralRe nach Zufahrten

In der Morgenspitze zwischen 8:15 - 9:15 Uhr passieren 2.161 Fahr-
zeugen den Knoten.

Der Hauptstrom (1.130 Fahrzeuge oder 52% am Gesamtverkehr)
flie3t Richtung Westen zum Rennbaumplatz und setzt sich aus den
Stromen aus der Burscheider Strae / Rennbaumstrafle Ost (53%),
der Stauffenbergstralle (33%) und der Dechant-Krey-Stral3e (12%)
zusammen.
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Abb. 2-24: Bestandsverkehrsstrome am Kreisel Stauffenbergstrafie
zur Morgenspitze 8:15-9:15 Uhr

Zur Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:15 - 17:15 Uhr passieren
2.676 Fahrzeugen den Knoten. Damit ist die Belastung deutlich hher
als in der Morgenspitzenstunde. Der Hauptverkehrsfluss erfolgt nun
in Gegenrichtung: 1.420 Fahrzeuge (53%) flieRen aus Richtung Wes-
ten / Rennbaumplatz zu und verteilen sich vor allem auf Rennbaum-
stral3e Ost (52%) und Stauffenbergstral3e (42%), nur 5% entfallen auf
die Dechant-Krey-Stralie.
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Abb. 2-25: Bestandsverkehrsstréme am Kreisel Stauffenbergstralle
zur Nachmittagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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3 Verkehrserzeugung des Baugebietes

Die aktuelle Bevolkerungsentwicklung in Leverkusen verlauft dynami-
scher als noch vor einigen Jahren angenommen. Wahrend die Bevol-
kerung von Leverkusen bis zum Jahr 2013 tber 20 Jahre zwischen
161.000 und 162.000 Einwohnern stagnierte, wuchs sie in den fol-
genden Jahren um rund 1.000 Einwohner pro Jahr an auf 166.144
Einwohner zum 31.10.20162. Der Landesbetrieb Information und
Technik NRW geht bis zum Jahr 2040 von weiterem Wachstum aus.
Bis zum Jahr 2025, dem Prognosehorizont der vorliegenden Untersu-
chung, sollen nach neuer Prognose etwa zwischen 168.500 und
170.000 Einwohner in Leverkusen lebens.

Bevolkerungsentwicklung LEV / OP

170000 - e
168000 R———

166000 —
164000 A
162000 —
160000
158000 -
156000
G, S RN S V. (R TR S S PRSI S
o Y O oY O & g gr P g oV ¥ g o
NN U S I R S
P G i P P P P i P S P VgL C G
NN N SN AR S AN SR SN R\
26.000
24.000 g —ge—h—t—A
Prognose LEV
22.000

=fr=Z3hlwerte Opladen** =—dr—Zdhlwerte LEV*

Abb. 3-1: Entwicklung der Bevolkerung in Leverkusen und Opla-
den: Prognose und tatsachliche Zahlen

Die Opladener Bevdlkerungszahlen stiegen zwischen 2000 und dem
31.10.2016 von 22.959 auf 24.421 an4, was zu groRen Teilen auf die
Aufsiedlung der Bahnstadt zurlickzufihren ist.

http://www.leverkusen.com/daten/Bevoelk.php
Landesdatenbank NRW, Bevdlkerungsvorausberechnung, Stand Februar 2017

www.rp-online.de/nrw/staedte/leverkusen/bevoelkerungsentwicklung-in-leverkusen-bid-
1.3134438
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Fur die Prognose 2025 wurde die neue Bahnallee (weitere 730 zu-
satzliche Einwohner) und weitere kleinere Baugebiete beriicksichtigt,
u.a. in Bergisch Neukirchen. Auch die Fahrten der geplanten Neuan-
siedlung der Fachhochschule Kéln in der neuen Bahnstadt Opladen
(Campus Leverkusen) werden bei der Prognose berlicksichtigt.

Um eine Aussage zu den tatsachlich mit dem MIV zurlickgelegten
Wegen machen zu kodnnen, muss die Entwicklung der Anzahl der
Wege und des Modal Split berlicksichtigt werden.

Nach dem Ergebnis der 2016 abgeschlossenen Mobilitatsstudie® be-
tragt die durchschnittliche Anzahl der Wege, gemittelt tGber alle Per-
sonen, an einem normalen Werktag 3,1.

R & 0 = =

Leverkusen
insgesamt

Berg. Neukirchen/
Quettingen

Hitdorf/Rheindorf

Kiippersteg/
Alkenrath/Biirrig

Litzenkirchen/
Steinbichel

Opladen
Schlebusch

Wiesdorf/Manfort '

mzuFuR ®Fahrrad ®Pkw/KradalsFahrer ® Pkwals Mitfahrer mOV

Abb. 3-2:  Verkehrsmittelwahl an einem durchschnittlichen Werktag
2016 (Quelle: Stadt Leverkusen: Mobilitatsstudie 2016)

Die Verkehrsmittelwahl, gemittelt tber alle Wege (siehe Abb. 3-2),
weist fir Opladen mit 52% MIV-Anteil (Fahrer und Mitfahrer) eine
geringere Pkw-Nutzung auf als die Stadt Leverkusen im Mittel (56%
MIV-Anteil, Fahrer und Mitfahrer). In Leverkusen ist der MIV-Anteil
seit der letzten Erhebung vor 15 Jahre von 63%6% auf 56% zurlickge-

www.leverkusen.de/vv/produkte/FB33/FB33/334/Bevoelkerungsstatistik.php.media/5125/1-
11016.pdf

5 Mobilitatsuntersuchung 2016 der Stadt Leverkusen, Abschlussbericht
6 Alle Werte: VEP Leverkusen, Abschlussbericht, 2005
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gangen. Fur Opladen kann eine ahnliche Tendenz angenommen
werden. Auch hier ist eine Tendenz in Richtung einer Umverteilung
zugunsten von FuB-, Rad- und offentlichem Verkehr (OV) festzustel-
len.

Im Planungsgebiet sollen 88 Wohnungen errichtet werden. Bei einer
durchschnittlichen Besetzung mit drei Einwohnern pro Wohneinheit
wird daher von 264 Einwohnern ausgegangen. Wenn pro Einwohner
3,1 Wege am Tag’ zugrunde gelegt werden und zusatzlich 0,2 Wege
je Einwohner fir Besucher hinzugerechnet werden, ergeben sich fur
das Planungsgebiet insgesamt etwa 860 Wege am Tag.

Der Modal Split fur Pkw-Fahrer betragt nach der aktuellen Haushalts-
befragung in Leverkusen 40 %. Das entspricht fir das Wohngebiet
etwa 344 Pkw-Fahrten am Tag (Werktag). Angenommen werden
aulRerdem 0,05 Fahrten des Lieferverkehrs pro Einwohner, insgesamt
13, die hinzugerechnet werden missen. Es ergeben sich fir das Pla-
nungsgebiet 357 Kfz-Fahrten pro Werktag insgesamt.

7 Quelle: aktuelle Haushaltsbefragung Leverkusen 2016

[
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3.1 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der in der Verkehrserzeugung ermittelten Fahrten er-
folgt entsprechend der Verkehrsverteilung der benachbarten Wohn-
gebiete. Sie ist auch dem Verkehrsmodell zugrunde gelegt. Da die
Stral3e ,Zur Alten Fabrik® in ein Verkehrsnetz mit vielfaltigen Fahrt-
maoglichkeiten eingebunden ist, erfolgt die Verkehrsverteilung tUber die
angrenzenden Strafl3en bei beiden Varianten unterschiedlich (Tabelle
3-1).

Variante 1: Offnung Variante 2: Sperrung ‘
Fahrzeu- davon ins- Fahr- davon ins-

ge Lkw ges.% | zeuge Lkw ges.%
Richtung Norden 60 5 33% 50 3 28 %
Richtung Osten 80 6 45 % 40 3 22%
Richtung Stiden 40 2 22 % 90 6 50 %
gesamt 180 13 100% | 180 13 100%
Tabelle 3-1: Verkehrsverteilung fur das Planungsgebiet (gerun-

det)

Abb. 3-3:  Verkehrsverteilung fir die Fahrten aus dem Planungs-
gebiet fur Variante 1 (Grundlage: hjpPlaner)
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Abb. 3-4:  Verkehrsverteilung fur die Fahrten aus dem Planungs-
gebiet fur Variante 2 (Grundlage: hjpPlaner)

Die anteilige Zuordnung der Verkehrsmengen tagsuber (6-22 Uhr)
und nachts (22-6 Uhr) ist fur die Larmuntersuchung bedeutsam und
erfolgt nach den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

von Gebietstypen (FGSV, 2006).

Quellverkehr | Zielverkehr
gesamt | Lkw | gesamt | Lkw
gesamt 180 13 180 13
22-6 Uhr Anteil 5,75% 2, 7%
Fahrzeuge 10 1 5 0
Variante 1 (Nacht) Nach Norden | 9 0 4 0
Nach Stden | 1 0 1 0
Variante 2 (Nacht) Nach Norden | O 0 0 0
Nach Siden | 10 0 5 0

Tabelle 3-2:

Nachtzeit 22 — 6 Uhr (gerundet)

V | Ashnm

Verkehrsverteilung fur das Planungsgebiet zur
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3.2 Auswirkungen auf das bestehende Strallennetz

Da sich die Auswirkungen auf die Verkehrsbedingungen beziehen,
die zum Prognosehorizont 2025 herrschen werden, ist ein Vergleich
mit dem Bestandsverkehr nicht direkt moglich.

Es ist zu berlcksichtigen:

e Anderungen im Verkehrsnetz (Nordkreisel und neue Bahnallee)
o Verkehrszuwachs (FH und Aufsiedlung neue Bahnallee)

¢ Rickstau in der Stauffenbergstralie

e Neu hinzukommender Verkehr aus dem Planungsgebiet

e Auswirkungen der Sperrung ,Zur Alten Fabrik*

Diese Punkte werden in den folgenden Kapiteln bearbeitet und in
einem Fazit zusammengefasst.

3.3 Anmerkungen zur Parksituation

Die Randbereiche des Planungsgebietes, die der Stral3e ,Zur Alten
Fabrik" anliegen, werden zurzeit als Parkraum genutzt. Im Stidwesten
steht eine Flache mit Langsparkstaden fur etwa 10-11 Fahrzeuge zur
Verfligung, Ostlich der Kurve wird der unbefestigte Randbereich bis
zur derzeit bestehenden Zufahrt von weiteren rund 23 Fahrzeugen
zum Senkrechtparken genutzt. Zusatzlich befinden sich auf dem
norddéstlichen Abschnitt 24 Kundenparkplatze des Verbrauchermark-
tes, diese liegen aber alle auf der gegenlberliegenden Stral3enseite
im Osten.

Die StralRe ,Zur Alten Fabrik" ist eine Privatstral3e, worauf in der Zu-
fahrt Stauffenbergstral3e ausdriicklich hingewiesen wird. Auch alle
baulich angelegten Parkplatze im stidwestlichen Abschnitt sind deut-
lich als Privatparkplatze gekennzeichnet. Sofern es sich nicht um
Kundenparkplatze des Verbrauchermarktes handelt, ist die 6ffentliche
Nutzung untersagt.

Auf der unbefestigten Flache wird das Parken zurzeit geduldet. Aus
dieser Duldung kann aber kein Anspruch abgeleitet werden.
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Abb. 3-5: Einfahrt ,Zur Alten Fabrik* von der Stauffenbergstralle

Abb. 3-6:  geduldetes Parken auf unbefestigter Flache (links)

Beide an das Planungsgebiet angelagerten Flachen werden in das
Planungsgebiet integriert und stehen in Zukunft fir das Parken nicht
mehr zur Verflgung.

Die Ubrige Flache des Planungsgebietes war zum Zeitpunkt der Be-
gehung abgesperrt und stand nicht zur 6ffentlichen Nutzung bereit.

Der Parkraum entlang der StraRe ,Zur Alten Fabrik" ist zurzeit tags-
Uber gut ausgelastet. Eine Zuordnung der Fahrzeuge zu bestimmten
Nutzungen ist nicht mdglich, es ist aber davon auszugehen, dass es
sich vor allem um Kunden der anliegenden Einrichtungen, vor allem
des Verbrauchermarktes und des Fitnesscenters, aber auch des Be-
rufskollegs handelt. Fir diese Kunden muss ggf. zukinftig von den
entsprechenden Einrichtungen der fehlende Parkraum auf dem eige-
nen Grundstick bereitgestellt werden.

o
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Lkw-Verkehr ,, Zur Alten
Fabrik” nachts (22-6)
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3.4 Anlieferverkehr des Verbrauchermarktes

Die Anlieferungen des Verbrauchermarktes (EDEKA / Getrédnke und
Backerei Busch) an der Stral3e ,Zur Alten Fabrik" erfolgen auf der
Ruckseite des Gebaudes im Siden, nur die Backerei wird Uber den
Kundenparkplatz beliefert. Diese eine Lieferung erfolgt am Morgen
wahrend der Offnungszeiten, zurzeit Montag - Samstag von 7:00 -
22:00 Uhr, dain der Ubrigen Zeit der Parkplatz gespertrt ist.

Der Verbrauchermarkt erhélt 6-7 Lieferungen pro Tag, von denen nur
eine (Obst/Gemuse) vor 6:00 Uhr erfolgt, zwei weitere (Getranke) ab
6:00 Uhr; die Ubrigen im Laufe des Vormittags (Fleischwaren) bis zur
Mittagszeit (Ubriges Sortiment). Aus Larmschutzgriinden (festgelegt
im derzeit gultigen B-Plan) ist das Entladen erst ab 6:00 Uhr gestattet
und erfolgt entsprechends.

Dies deckt sich mit den Beobachtungen der Videoaufzeichnungen am
21.3.17. Vor 5:00 Uhr konnte ein Lkw des Verbrauchermarktes beo-
bachtet werden, der Uber die Pommernstralie in die StralRe ,Zur Alten
Fabrik" ein- und Uber die Stauffenbergstral3e Nord auch kurz nach
5:00 Uhr wieder ausfuhr. Bei diesem handelte es sich um die Obst-
und Gemuseanlieferung des Verbrauchermarktes.

Uber die Stauffenbergstrae fuhren zwischen 4:00 und 6:00 Uhr je
Stunde ein weiterer Lkw aus und einer fuhr zwischen 5:00 und 6:00
Uhr ein. Diese Lieferfahrten sind anderen Anliegern zuzuordnen.
Ebenfalls die Ubrigen 8 Lkw-Fahrten, die nachts (22-6 Uhr) an der
Einmindung Pommernstral3e / ,Zur Alten Fabrik” gez&hlt wurden.
Diese Fahrten fanden alle im Zeitraum von 2:00 — 5:00 Uhr statt (5
Zu- und 3 Abfahrten) und kénnen daher nicht dem Verbrauchermarkt
zugeordnet werden.

Da die Flache, auf der sich alle Anlieger der Stral3e ,,Zur Alten Fabrik”
befinden, zurzeit als Gewerbegebiet ausgewiesen ist, sind nachtliche
(Lkw -) Lieferfahrten nicht untersagt.

8 Alle Angaben nach telefonischer Auskunft der EDEKA-Marktleitung am 23.06.2017
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4 Prognose: Neue Bahnallee

Die zukinftigen Verkehrsbedingungen zum Prognosehorizont 2025
werden nur zu einem kleinen Teil vom neuen Planungsgebiet ,Zur
Alten Fabrik* ausgelost. Vor allem wird das zuklnftige Verkehrsge-
schehen in Opladen durch Neuerungen bestimmt werden, auf die das
Planungsgebiet keinen Einfluss hat. Dennoch muss untersucht wer-
den, ob und inwiefern sich der Verkehr des Planungsgebietes im zu-
kunftigen Verkehrsgeschehen abbilden lasst.

4.1 Methodisches Vorgehen

Um Aussagen zum komplexen Verhalten des gesamten Verkehrs in
Opladen unter prognostizierten Verkehrsbelastungen treffen zu koén-
nen, kommt das Verkehrssimulationsprogramm VISUM zur Anwen-
dung. Mit diesem lassen sich die verkehrlichen Wirkungen der einzel-
nen Anderungen ermitteln und darstellen. Dabei konnen auch Belas-
tungen und Entlastungen im StraRennetz aufgezeigt werden.

Anhand der aktuellen Zahlergebnisse wird die bestehende Basisvari-
ante, die bereits durch aktuelle Zahlungen vom November 2016 an-
gepasst wurde, weiter verfeinert.

Um eine Grundvariante fir den prognostizierten Verkehr zu erhalten,
werden diese Anpassungen auch an der aktuellen Prognose-Variante
aus der Untersuchung der Knoten Stauffenbergkreisel, Rennbaum-
platz und Nordkreisel (Lutzenkirchener Strale/ Freiherr-v.-Stein-
Straf3e)? vorgenommen. Diese Nullvariante 2025 berticksichtigt:

e Allgemeine Bevdlkerungsentwicklung bis 2025

¢ Entwicklung des Modal Split

e Inbetriebnahme der Fachhochschule in der neuen Bahnstadt
e Bau und Aufsiedlung der neuen Bahnallee

e Einrichtung des Nordkreisels

¢ Neue Baugebiete im Raum Bergisch Neukirchen.

¢ Nicht das Planungsgebiet ,Zur Alten Fabrik®.

©

Verkehrsgutachten zum Endausbau Kreisverkehr Stauffenbergstra3e / RennbaumstralRe /
Dechant-Krey-Stral3e, Stadt Leverkusen 20217
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Bestandsvariante 2017

Nullvariante 2025
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Diese Nullvariante 2025 dient als Vergleichsvariante fur die hinzu-
kommenden Verkehrsmengen des Planungsgebietes.

Die Veranderungen der Nullvariante 2025 gegentber der Bestands-
variante werden in einem Differenznetz dargestellt.

Nachfolgend werden auch die Veranderungen der Prognosevarianten
Variante 1 (Offnung) und Variante 2 (Sperrung) gegeniiber der Null-
variante in einem Differenznetz dargestellt. Dabei sind dann der neu
hinzukommende Verkehr aus dem Planungsgebiet und die Auswir-
kungen der Sperrung ,Zur Alten Fabrik® (nur Variante 2: Sperrung)
bertcksichtigt.

Die Auswirkungen des Ruckstaus auf der Stauffenbergstraf3e werden
ein einem anschlieRenden Kapitel betrachtet.

4.2 Veradnderung der Belastung

In der folgenden Abbildung (Abb. 4-1) ist die Bestandsvariante 2017
dargestellt. Diese bildet die derzeitigen Verkehrsmengen im Quer-
schnitt ab.

Abb. 4-1: Bestandsvariante 2017

Da unabhangig vom Planungsgebiet ,Zur Alten Fabrik“ erhebliche
Anderungen im StraBennetz in der unmittelbaren Umgebung geplant
sind, werden diese in der Nullvariante 2025 abgebildet (Abb. 4-2)

4
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In dieser Nullvariante sind die Auswirkungen des Planungsgebietes
noch nicht bericksichtigt.

Abb. 4-2: Nullvariante 2025

Die wesentlichen MalRnahmen, die im Opladener Verkehrsnetz bis
2025 umgesetzt werden, sind der Bau der neuen Bahnallee und des
Nordkreisels. Im abgebildeten Differenznetz (Abb. 4-3), welches die
Anderungen der Prognose gegenilber dem Bestand dokumentiert
(rot: Zunahmen, griin: Abnahmen) wird die Wirkung deutlich. Es fin-
det eine umfangreiche Verlagerung des Verkehrs von der Robert-
Koch-Stral3e auf die neue Bahnallee statt. Durch die neu entstandene
Einfahrmdglichkeit in die Litzenkrichener StralRe von Westen nimmt
hier der Verkehr deutlich zu, dadurch werden aber Rennbaumstrale
Ost und Pommernstral3e vor allem in der Fahrtrichtung Osten deutlich
entlastet.

Fur den Kreisel Stauffenbergstra3e tritt fur den zur Morgenspitze
problematischen Verkehrsstrom aus Richtung Burscheid keine Ande-
rung ein, es ist lediglich zur Nachmittagsspitze mit einer Entlastung
zu rechnen, da ein Teil des Verkehrs nach Osten nun anstelle des
Kreisels durch die getffnete Lutzenkirchener Stral3e abfliel3t.

o
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Abb. 4-3: Differenznetz der Nullvariante 2025 zum Bestand 2017

In der folgenden Abbildung (Abb. 4-2) ist die Belastung des Stral3en-
netzes zum Prognosehorizont 2025 unter Berlicksichtigung der Er-
schlieBungsvariante 1 (Offnung) dargestellt.
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Die Wirkung der Verkehrsmenge, die durch das Planungsgebiet ,Zur
Alten Fabrik* hinzukommt, ist insgesamt gering und verhéaltnismafig
gleichmaRig Uber die StralRen verteilt, die sich an die Stral3e ,Zur Al-
ten Fabrik” anschliel3en.

Differenznetz Variante 1 —
Nullvariante 2025

Gul Ophoven
Umweltbildungs -

Abb. 4-5: Differenznetz der Variante 1 zur Nullvariante 2025

In der folgenden Abbildung (Abb. 4-6) ist die Belastung des Stral3en-
netzes zum Prognosehorizont 2025 unter Berlcksichtigung der Er-
schlieBungsvariante 2 (Sperrung) dargestellt. Die wesentliche Ande-
rung gegenidber Variante 1 ist die Sperrung der StralRe ,Zur Alten
Fabrik* zwischen der Anbindung des Parkplatzes des angrenzenden
Einzelhandlers und der Zufahrt des Planungsgebietes.

4
ViA. "

Variante 2



Differenznetz Variante 2 —
Nullvariante 2025

Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Abb. 4-6:  Variante 2: Sperrung zum Prognosehorizont 2025

Die Wirkung der Sperrung lasst sich in der Differenzdarstellung deut-
lich erkennen. Offensichtlich flieRen heute und auch 2025 viele Quell-
und Zielverkehre der Ubrigen anliegenden Betriebe sidlich des Pla-
nungsgebietes durch die Strafl3e ,Zur Alten Fabrik* auf die Pommern-
stralRe. Durch die Sperrung der Stral3e werden diese Verkehrsstrome
auf die sldliche Stauffenbergstralde umgeleitet und gezwungen, den
hochbelasteten Knoten Pommernstralle / Stauffenbergstralle als
Rechtsabbieger zu nutzen. Entsprechend ist eine Verlagerung von
insgesamt knapp 2.000 Fahrzeugen am Tag von der Stral3e ,Zur Al-
ten Fabrik” auf die Stauffenbergstral3e zu beobachten.

Zusatzlich lasst sich ostlich des Kreisels Stauffenbergstral3e / Litzen-
kirchener Straf3e eine geringe Verlagerung von knapp 200 Fahrten in
Ostlicher Richtung von der Pommerntral3e auf die Litzenkirchener
Stral3e beobachten. Durch weitere Verkehrsumlagerungen werden
auch westlich des Kreisels Stauffenbergstrale / Rennbaumstral3e die
Rennbaumstral3e und Freiherr- v.-Stein-Stral3e etwas starker belas-
tet. Z. B. wird die Freiherr-v.-Stein-Straf3e noérdlich des Nordkreisels
mit rund 500 Fahrten zuséatzlich belastet, wahrend es in der Variante
1 auf der Freiherr-vom-Stein-Strale zu keinen und auf der Renn-
baumstraRe zu geringeren Anderungen gegeniber der Nullvariante
kommt.

o
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Abb. 4-7: Differenznetz der Variante 2 zur Nullvariante 2025

®
VI 50



Uberlastung Kreisel Stauf-
fenbergstralRe

Rickstau Rennbaumstra-
Be Ost

Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

5 Ruckstau auf der Pommern- und
Stauffenbergstralle

Der Rickstau auf der Stauffenberg- und Pommernstral3e, der sich zu
den Spitzenzeiten heute beobachten lasst, ist sehr unterschiedlich
ausgepragt und hat unterschiedliche Ursachen. Da aufgrund der Be-
gebenheiten im umgebenden Netz nicht ausgeschlossen werden
kann, dass dieser Rickstau weiter bestehen bleibt, sollen die Ursa-
chen aufgezeigt und die Wechselwirkungen mit dem zuséatzlichen
Verkehr des Planungsgebietes untersucht werden.

5.1 Kreisel Stauffenbergstral3e / Rennbaumstrale

Der Kreisel Stauffenbergstraf3e / Rennbaumstral3e ist zurzeit stark
Uberlastet, so dass es zu den Spitzenstunden zu z.T. erheblichem
Ruckstau vor allem auf der Rennbaumstrafe Ost kommt.

Zur Morgenspitze wird auf der Burscheider Stral3e / Rennbaumstralie
Ost ein Rickstau von bis zu 2 km Lange mit einer verlangerten Rei-
sezeit von bis zu 15 Minuten beobachtet0 (Abb. 5-1).

Reisezeiten zur Morgenspitze auf der Rennbaumstralle
von der WuppertalstralRe bis zum Kreisel StauffenbergstraRe

00:20:00

00:18:00

00:18:00

00:17:00

00:16:00

00:15:00

00:14:00

00:13:00

00:12:00

00:11:00

00:10:00

00:09:00

00:08:00

00:07:00 y

00:06:00 2\ T\
00:05:00 / — \
00:04:00 /

00:03:00 Vs |

00:02:00 - 4 & N e
2 S J -
00:01:00 sfhote— ¢ @
00:00:00 G- —— B —O—B—O— B~ G B ]
6:20 6:48 7:17 7:46 8:15 B:44 9:12 9:41 10:10
—&— 1850 m (Wuppertalstr.) &— 1080 m 600 m Kreisel Stauffenbergstr

Abb. 5-1: Reisezeiten auf der Rennbaumstralde bis zum Stauffen-
bergkreisel wahrend der Morgenspitzenzeit 6:30 - 10:00
Uhr

10 Verkehrsgutachten zum Endausbau Kreisverkehr Stauffenbergstrale / Rennbaumstralle /
Dechant-Krey-Stral3e, Stadt Leverkusen 20217
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Auf der Stauffenbergstrale / Pommernstral3e kann es gleichzeitig zu
Ruckstauerscheinungen kommen, die mit bis zu 7 Minuten Reisezeit-
verlangerung moderat ausfallen (Abb. 5-2). Dieser Ruckstau wird
allerdings nicht an jedem Tag erreicht und ist sehr heterogen. Im Un-
tersuchungszeitraum (21. — 23. Marz 2017) kam es nur an einem
Morgen uberhaupt zu einem Ruckstau, der nur kurzfristig (23.3.17,
7:49 - 7:51 Uhr) die Einmindung PommernstralRe / Stauffenbergstra-
Re erreichte. Bei der Untersuchung im November (15. — 17. Novem-
ber 2016) kam es an zwei von drei Tagen morgens zum Ruckstau,
der z.T. erheblich langer ausfiel. Das folgende Diagramm beschreibt
den Morgen mit dem maximalen Rickstau.

Reisezeiten zur Morgenspitze auf der Pommernstral3e

von Am Hilhnerberg bis zum Kreisel StauffenbergstralRe
00:10:00
00:09:00
00:08:00
00:07:00
00:06:00
00:05:00
00:04:00
00:03:00
00:02:00
00:01:00

00:00:00 B~ -——— W &
06:00:00 06:34:21 07:08:41 07:43:02 08:17:23 08:51:43 09:26:04 10:00:24

—@— Startzeit an Kamera 2 @— 600 m 400 m Kreisel Stauffenbergstr

Abb. 5-2: Reisezeiten auf der StauffenbergstralRe vor und wah-
rend des Dosieranlagen-Betriebes 7:00 - 10:00 Uhr

Zwischen 7:00 und 10:00 Uhr ist daher in der Zufahrt Stauffenberg-
straBe eine Dosier-LSA geschaltet, die den Abfluss in den Kreisel
begrenzen soll.

5.2 Dosier-LSA Stauffenbergstral3e

Heute ist die Wirkung der Dosier-LSA, die nur zur Morgenspitzenzeit
zwischen 7:00 und 10:00 Uhr geschaltet ist, ein Ausloser fur den
morgendlichen Ruickstau auf der Stauffenbergstrale und Pommern-
stral3e.

[
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Da der Kreisel Stauffenbergstrale / Rennbaumstraf3e aufgrund der
Auswirkungen im Netzzusammenhang maoglicherweise nicht soweit
ertuchtigt werden kann, dass die derzeit rickgestauten Verkehrs-
mengen komplett abgebaut werden, ist es mdglich, dass die Dosier-
LSA zukuinftig friher und fur einen geringeren Durchlass geschaltet
wird, um auf diese Weise den erheblichen Stau auf der Rennbaum-
stral3e Ost, / Burscheider Straf3e zu reduzieren.

5.3 Andere Staufaktoren

Zur Nachmittagsspitzenzeit lasst sich am Kreisel Stauffenbergstralie
regelmafig ein Rickstau bis zur Einmindung Stauffenberg- / Pom-
mernstralRe beobachten. Hier I&sst sich gut beobachten, dass Links-
abbieger aus den untergeordneten Stral3en (Stauffenbergstral’e und
»Zur Alten Fabrik*) bei Lucken im Gegenrichtungsverkehr regelmafig
.vorgelassen* werden, so dass sich der Rickstau auf der Pommern-
stral3e, sobald er besteht, schneller aufbaut, als Fahrzeuge aus der
bevorrechtigten Richtung zuflieRen. Besonders am Nachmittag flie-
Ren so zeitweise mehr Fahrzeuge aus der (untergeordneten) Stauf-
fenbergstalie als aus der (bevorrechtigten) Pommernstraf3e ab.

2017-03-22 17:08:08

Abb. 5-3: Durch den Ruckstau wird Fahrzeugen aus der Stauffen-
bergstral3e das bevorrechtigte Einfadeln ermaoglicht
(blaues und weil3es Fahrzeug)
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Die positive Kehrseite dieses Phanomens ist allerdings, dass sich die
nicht mehr ausreichende Verkehrsqualitat der Linksabbieger aus der
Stauffenbergstralle (heute Qualitdtsstufe E) so nicht beobachten
lasst.

Als ein weiterer Staufaktor wirkt, dass es in der Pommernstral3e
durch haltende Busse und Linksabbieger in die Stauffenbergstralle
und die Stral3e ,Zur Alten Fabrik” immer wieder durch Stockungen im
Verkehrsfluss kommt, da nachfolgende Fahrzeuge nicht passieren
kénnen. Die Auswirkungen sind allerdings in der Regel zeitlich be-
grenzt und mengenmaRig weniger gravierend.

2017-03-21 07:26:28

Abb. 5-4: Ruckstau durch links abbiegenden Bus trotz freier Fahrt
zum Kreisel
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6 Verkehrsqualitaten der untersuchten Knoten

Die Knoten werden einzeln untersucht, fur die Prognose getrennt
nach Variante 1 (Offnung) und Variante 2 (Sperrung). Die Verkehrs-
gualitaten von Bestand und Prognose werden einander dabei zum
besseren Vergleich direkt gegentibergestellt.

6.1 Stauffenbergstralle / PommernstralRe

6.1.1 Bestand 2017

Der Knoten ist bereits im Bestand tberlastet.
Die Verkehrsqualitat des Knotens ist insgesamt mangelhaft (E).

Zur Morgenspitzenstunde (7:15-8:15 Uhr) erreicht der Knoten insge-
samt eine befriedigende Qualitatsstufe (C), bedingt durch den Links-
abbieger aus der Staufefnbergstrafe Sud. Alle tbrigen Strome laufen
mit sehr guter Qualitat (Staufe A).

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 6-1:  Verkehrsqualitéaten Bestand zur Morgenspitze 7:15-8:15
Uhr

Zur Nachmittagsspitzenstunde wird aber am Knoten keine akzeptable
Qualitatsstufe mehr erreicht (Stufe E), ebenfalls bedingt durch den-
selben Linksabbiegerstrom aus der Stauffenbergstrale Sid. Auch
der Rechtsabbiegerstrom aus der Stauffenbergstra3e Sud lauft deut-
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lich schlechter als am Morgen (Qualitatsstufe C). Grunde dafir sind
der deutlich starkere Verkehrsstrom aus der Stauffenbergstrale Nord
und das Blockieren durch den mangelhaft abflieRenden Linksabbie-
ger.

In der Videobeobachtung lasst sich allerdings beobachten, dass die
Linksabbieger aus der Stauffenbergstralle Sud vom bevorrechtigten
Verkehrsstrom aus der Pommernstral3e ,vorgelassen“ werden, wenn
sich der Verkehr vom Kreisel Stauffenbergstraf3e / Rennbaumstralie
zuriickstaut. Dadurch erreicht dieser Strom im Bestand tatsachlich
eine bessere Verkehrsqualitat als E und der Rechtsabbieger eine
bessere Verkehrsqualitat als C (vergleichbar mit Stufe B des Nach-
barknotens PommernstralRe / Zur Alten Fabrik).

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

Abb. 6-2:  Verkehrsqualitaten Bestand zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr

6.1.2 Nullvariante 2025

Die Nullvariante 2025 dokumentiert den prognostizierten Verkehr
ohne Berlcksichtigung der Verkehrsmengen aus dem neuen Pla-
nungsgebiet. Es dient als Grundlage fir die Anderungen, die durch
das Planungsgebiet ausgeldst werden.

Zur Morgenspitze wird eine bessere Verkehrsstufe (Stufe B) erreicht
als im Bestand, da die Grundbelastung auf der Pommernstralle /
Stauffenbergstraf3e Nord geringer ist als zurzeit.
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Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 6-3:  Verkehrsqualitaten Nullvariante 2025 zur Morgenspitze
7:15-8:15 Uhr

Zur Nachmittagsspitzenzeit wird auch in der Nullvariante 2025 eine
etwas bessere Verkehrsqualitét erreicht als im Bestand (Qualitatsstu-
fe D), da der problematische Verkehrsstrom aus der Stauffenberg-
straf3e Nord etwas abgenommen hat. Der Linksabbieger aus der
Stauffenbergstral3e Sid erreicht die Qualitatsstufe D (ausreichend),
der Rechtsabbieger nun die Stufe B (gut).

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemiR HBS 2015)

Abb. 6-4:  Verkehrsqualitéaten Nullvariante 2025 zur Nachmittags-
spitze 16:45-17:45 Uhr

o
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6.1.3 Variante 1 (Offnung)

Bei Variante 1 wird zusatzlich zur Nullvariante der Verkehr aus dem
neuen Planungsgebiet beriicksichtigt.

Zur Morgenspitzenstunde tritt keine Anderung gegeniiber der Nullva-
riante ein, es wird ebenfalle eine gute Verkehrsqualitat am Konten
insgesamt erreicht (Stufe B).

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
_Stufe D
Stufe E

Abb. 6-5:  Verkehrsqualitaten Variante 1 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr

Zur Nachmittagsspitzenstunde kommt es ebenfalls zu keiner nen-
nenswerten Anderung gegeniiber der Nullvariante. Die Qualitatsstufe
ist insgesamt ausreichend (Stufe D), begriindet durch den Linksab-
bieger aus der Stauffenbergstraflle Sud.
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Qualitadtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

- EX:
® © ®
m O O

Abb. 6-6:  Verkehrsqualitdten Variante 1 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr

6.1.4 Variante 2 (Sperrung)

Bei Variante 2 wird zusatzlich zum Verkehr des neuen Planungsge-
bietes die Stral3e ,Zur Alten Fabrik“ zwischen der Parkplatzzufahrt
des Lebensmittelmarktes und der Zufahrt des Planungsgebietes ge-
sperrt. Alle Verkehre der Anlieger ,Zur Alten Fabrik* aul3er den Kun-
den des Lebensmittelmarktes werden folglich Gber die Stauffenberg-
stral3e Sud abgewickelt.

Zur Morgenspitze kommt es daher zu einer geringen Verschlechte-
rung der Verkehrsqualitat gegeniber der Nullvariante, da viele Fahr-
ten aus der Stral3e ,Zur Alten Fabrik” in die Staufffenbergstrale Sid
verlagert werden. So wird aufgrund des etwas starkeren Linksabbie-
gers aus der Stauffenbergstralle Siud statt einer guten eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (Stufe C) erreicht.
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Qualitétsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D

Abb. 6-7:  Verkehrsqualitaten Variante 2 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr

Zur Nachmittagsspitzenstunde wird nur die Qualitatsstufe E (mangel-
haft) erreicht. Das ist die gleiche Qualitatsstufe wie im Bestand, die
mittlere Verlust- oder Wartezeit steigt allerdings von 63 s auf 97 s an.
Dadurch bildet sich ein starkerer Rickstau (11 Fahrzeuge zum 85er-
Pezentil), der den Rechtsabbiegerstrom blockiert. Daher erreicht die-
ser bei Variante 2 nur die Qualitatsstufe D (ausreichend).

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 6-8:  Verkehrsqualitaten Variante 2 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr
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6.2 Pommernstralle / Zur alten Fabrik

6.2.1 Bestand 2017

Am Knoten PommernstralRe / ,Zur Alten Fabrik” wird insgesamt eine
ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) erreicht. Bis auf die Nachmit-
tagsspitze ist die Verkehrsqualitat sogar gut (Stufe B). Alle Strome bis
auf den Linksabbiegerstrom aus der Stral3e ,Zur Alten Fabrik” errei-
chen sogar eine sehr gute Verkehrsqualitat.

Pommernst,-aﬂe

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Zur Alten Fabrik

Abb. 6-9:  Verkehrsqualitéaten Bestand zur Morgenspitze 7:15-8:15
Uhr

Zur Nachmittagsspitzenstunde erreicht der Linksabbieger aus der
StralRe ,Zur Alten Fabrik” nur eine ausreichende Qualitatsstufe (D),
der Rechtsabbiegerstrom erreicht noch eine gute Verkehrsqualitat

(B).
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P OMmernstrape

Qualitétsstufen des
Verkehrsablaufs

ﬁ % (gemaR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Zur Alten Fabrik

Abb. 6-10: Verkehrsqualitaten Bestand zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr

6.2.2 Nullvariante 2025

Da die Verkehrsqualitaten unter prognostizierten Bedingungen an
diesem und den folgenden Knoten kaum verandert und insgesamt gut
sind, wurde jeweils auf eine zusatzliche Darstellung der Nullvariante
2025 verzichtet.

6.2.3 Variante 1 (Offnung)

In der Variante 1 erreicht der Knoten eine deutlich bessere, insge-
samt eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B).

Aufgrund der Verkehrsabnahme auf der Pommernstral3e in Ostrich-
tung kann nun der Linksabbieger au der Strale ,Zur Alten Fabrik"
auch zur Nachmittagsspitzenstunde mit guter Verkehrsqualitat abflie-
Ben. Dabei ist der Verkehr des Planungsgebietes bereits beriicksich-
tigt.
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Pommemstraﬂe

- Qualitdtsstufen des
S Verkehrsablaufs
(gem&lR HBS 2015)

Stufe A
Stufe B
Stufe C
Stufe D

Stufe E
Stufe F

|

Zur Alten Fabnkﬂ

Abb. 6-11: Verkehrsqualitaten Variante 1 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr

Pommemstrage

Qualitdtsstufen des
s Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe A
Stufe B
Stufe C
Stufe D

St

Zur Alten Fabrik?

Abb. 6-12: Verkehrsqualitdten Variante 1 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr
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6.2.4 Variante 2 (Sperrung)

Bei der Variante 2 ist die Verkehrsqualitéat insgesamt ebenfalls gut
(Stufe B). Zur Morgenspitzenstunde sogar sehr gut (Stufe A), da der
meiste im Bestand abflieBende Verkehr aus der Strafe ,Zur Alten
Fabrik* aufgrund der Sperrung Uber die Stauffenbergstrae Sud und
gof. den Knoten Pommernstrale / Stauffenbergstral3e abfliel3en
muss.

P Ommemstraﬁe

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Zur Alten Fabrik

Abb. 6-13: Verkehrsqualitaten Variante 2 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr

F30””mﬁ'rﬂsitranfse

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

Zur Alten Fabrik

Abb. 6-14: Verkehrsqualitaten Variante 2 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr
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6.3 StauffenbergstralRe / Zur Alten Fabrik

Am Knoten Stauffenbergstrale / ,Zur Alten Fabrik* werden in allen
Varianten samtliche Verkehrsstrome mit sehr guter Verkehrsqualitat
abgewickelt. Weder die Anderungen im Opladener Verkehrsnetz
noch der zukinftig hinzukommende Verkehr des Planungsgebietes
hat negative Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat. Auch die Aus-
wahl der Anschlussvariante 1 oder 2 ist ohne Effekt.

Im Folgenden werden daher nur die Grafiken aufgezeigt.

6.3.1 Bestand 2017

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemalk HBS 2015)

Stufe C
= Stufe D
(N — Stufe E

A Al
Zur Alten Fabrik -

Stauffenbergstrale

Abb. 6-15: Verkehrsqualitéaten Bestand zur Morgenspitze 7:15-8:15
Uhr
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Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

Stufe C
e Stufe D
e Stufe E

Stauffenbergstralle

Zur Alten Fabrik

Abb. 6-16: Verkehrsqualitaten Bestand zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr

6.3.2 Variante 1 (Offnung)

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaR HBS 2015)

| Stufe A
% | Stufe C
i s Stufe D
E?; Zur Alten Fabrik -

Abb. 6-17:  Verkehrsqualitaten Variante 1 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr
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Stauffenbergstrafie

Abb. 6-18:

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

@2 D 9
B c E
@ T ©
B O ©

Zur Alten Fabrik

Verkehrsqualitaten Variante 1 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr

6.3.3 Variante 2 (Sperrung)

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemaRk HBS 2015)

| —

P

Stauffenbergstraile

Abb. 6-19:

—_—

= C
® T o
B O

Zur Alten Fabrik

Verkehrsqualitdten Variante 2 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr
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Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemanR HBS 2015)

Zur Alten Fabrik

StauffenbergstralRe

Abb. 6-20: Verkehrsqualitaten Variante 2 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr

6.4 Kreisel Lutzenkirchener Stral3e /
Stauffenbergstral3e / WerkstattenstralRe

Am Kreisel Liutzenkirchener Stral3e / Stauffenbergstral3e / Werkstat-
tenstralRe werden in allen Varianten samtliche Verkehrsstrome mit
sehr guter Verkehrsqualitat abgewickelt. Weder die Anderungen im
Opladener Verkehrsnetz noch der zukinftig hinzukommende Verkehr
des Planungsgebietes hat negative Auswirkungen auf die Verkehrs-
qualitat. Auch die Auswahl der Anschlussvariante 1 oder 2 ist ohne
Effekt.

Im Folgenden werden daher nur die Grafiken aufgezeigt.

o
VIA.- ,



Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

6.4.1 Bestand 2017

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
( —

Stauffenbergstrale

Werkstattenstralte

Abb. 6-21:

Verkehrsqualitdten Bestand zur Morgenspitze 7:15-8:15
Uhr

Qualitédtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemdR HBS 2015)

Stauffenbergstrafbe

Stufe C
Stufe D
Stufe E

e,
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Verkehrsqualitaten Bestand zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr

Abb. 6-22:
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6.4.2 Variante 1 (Offnung)

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

Stauffenbergstralie

Stufe C
Stufe D

Werkstattenstrale

Abb. 6-23:

Verkehrsqualitaten Variante 1 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemé&n HBS 2015)

Stauffenbergstrafbe

Stufe C
Stufe D
Stufe E

—_—

Werkstattenstralte

Abb. 6-24: Verkehrsqualitaten Variante 1 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr
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6.4.3 Variante 2 (Sperrung)

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemin HBS 2015)

Stauffenbergstrale

Stufe C
Stufe D
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Abb. 6-25: Verkehrsqualitaten Variante 2 zur Morgenspitze 7:15-
8:15 Uhr

Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemdnR HBS 2015)

Stauffenbergstralle

Stufe C
Stufe D
Stufe E

e,

Werkstattenstralbe

Abb. 6-26: Verkehrsqualitdten Variante 2 zur Nachmittagsspitze
16:45-17:45 Uhr
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7 Zusammenstellung der Verkehrsbelastungs-
daten fir das Larmgutachten

Fir das Larmgutachten mussen fur alle Streckenabschnitte im Um-
feld, deren Verkehrsbelastungen durch das Planungsgebiet deutlich
zunehmen, Verkehrsbelastungsdaten bereitgestellt werden. Der Ver-
gleich erfolgt gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2025, nicht dem Be-
standswert, da die Anderungen in der Verkehrsbelastung zwischen
Bestand und Nullfall nicht durch das Planungsgebiet induziert wer-
den.

Betroffen sind folgenden StralRenzige:

o StauffenbergstraBe zwischen Kreisel Stauffenbergstrale und
Pommernstral3e

o StauffenbergstraBe zwischen Pommernstraf3e und Litzenkir-
chener Stral3e

e PommernstraRe zwischen Stauffenbergstrale und Am Huihner-
berg

e ,Zur Alten Fabrik" zwischen Stauffenbergstrale und Pommern-
stral3e

e Litzenkirchener Strafle zwischen Nordkreisel und Gierener
Weg

e Werkstattenstralle zwischen Bahnstadtallee und Litzenkirche-
ner Stralle

Die Belastungsdaten werden dabei bei mehrstreifigen Abschnitten
und separaten Rechtsabbiegespuren auf der jeweils dul3eren Spur
gebiundelt und fur diese dargestellt.

Da sich die erforderlichen Verkehrsbelastungsdaten auf den durch-
schnittlichen Verkehr fur alle Tage (DTV) bezieht, aus der Z&hlung
und dem Verkehrsumlegungsprogramm aber nur Angaben zum
durchschnittlichen Verkehr aller Werktag (DTVw) liefert, muss dieser
Wert zuerst umgerechnet werden. Dies geschieht nach den Hoch-
rechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungenl1!. Die Zahldaten werden
mit Hilfe eines Wochen- und eines Saisonfaktors auf den durch-
schnittlichen taglichen Verkehr (DTV) hochgerechnet. Die Hochrech-
nung erfolgt getrennt fir den gesamten Kfz-Verkehr und den Schwer-
verkehr (SV).

1 Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstral3en in GroR3stadten,
Forschung StraBenbau und StraRenverkehrstechnik, Heft 1007, BMVBS, Bonn, 2008
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relevante Daten
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Der gréi3te Teil der Daten steht als gesplittete 8h-Zahlung zur Verfu-
gung. Da vom Knoten Pommernstral3e / Stauffenberstral3e allerdings
Zahldaten fir den Tag zur Verfigung stehen, erfolgt die Hochrech-
nung auf den werktéaglichen Verkehr anhand der Anteile aus der Zah-
lung. Die Faktoren liegen zwischen 1,85 und 1,95 und sind damit et-
was hoher als der Tabellenwert fiur die entsprechenden aufsummier-
ten Spitzenbelastungen (1,84).

Auch fir den Lkw-Verkehr werden die Hochrechnungsfaktoren an-
hand der Zahlwerte vom zentralen Knoten PommernstralRe / Stauf-
fenbergstralle Ubernommen. Diese liegen zwischen 2,00 und 2,20
und sind damit ebenfalls etwas hoher als der Tabellenwert (1,86).

Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) errechnet sich aus dem
taglichen Verkehr mit Hilfe des Wochen- und des Saisonfaktors.

Der Wochenfaktor bericksichtigt die Schwankungen innerhalb der
Woche zwischen den einzelnen Wochentagen. Er wird ebenfalls nach
der Summe der Spitzenstundenbelastungen differenziert.

Der Saisonfaktor gleicht die Schwankungen zwischen den einzelnen
Monaten aus und ist fiir alle Spitzenstundenbelastungen gleich hoch.

Die Schwerverkehrsanteile kénnen in der Regel vom Bestand auf die
Prognosedaten ubertragen werden. Nur bei zu erwartenden Abwei-
chungen in der Nutzung wie z.B. auf der Stral3e ,Zur Alten Fabrik*
missen die Werte angepasst werden. Bisher Uberwiegt die gewerbli-
che Nutzung, was sich in z.T. sehr hohen Schwerverkehrsanteilen zur
Nacht widerspiegelt. Durch die hinzukommenden Einwohner ver-
schiebt sich die Pkw-Nutzung in die Nacht hinein, was zur Reduktion
der Schwerverkehrsanteile fuhrt.

Fur die Larmuntersuchung werden folgende Daten benétigt:
¢ maligebende stiindliche Verkehrsstarke (Tag) MT
e sowie der dazugehorige Lkw-Anteil (pT)
¢ malgebende stiindliche Verkehrsstarke (Nacht) MN
e sowie der dazugehorige Lkw-Anteil (pN)

Den MT-Wert wird nach RLS 9012 durch Multiplikation des DTV-
Wertes mit der Konstante 0,06 berechnet, der MN-Wert durch Multi-
plikation des DTV-Wertes mit der Konstante fuir den néchtlichen DTV-
Anteil 0,011.

12 gMmfv: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS90), Kdln 1990

@
VIA.. ,



Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Die richtungsbezogenen Werte fir jeden Streckenabschnitt sind zu-
sammengefasst dargestellt. Die Tabellen befinden sich, getrennt
nach Varianten, im Anhang.
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Einziger problematischer
Knoten: Pommernstr. /
Stauffenbergstr.

Verbesserung bei Nullva-
riante und Variante 1

Verschlechterung bei
Variante 2

Trotz weniger guter Quali-
tat zurzeit keine Probleme
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8 Zusammenfassende Bewertung

Insgesamt kann das neue Baugebiet errichtet werden, ohne eine
Verschlechterung der StraRenverkehrsverhéltnisse im Umfeld zu er-
zeugen.

8.1 Verkehrsqualitat

Im Hinblick auf die Verkehrsqualitaten lasst sich zusammenfassen,
dass nur der Knoten Stauffenbergstrale / Pommernstral3e Uberhaupt
naher betrachtete werden muss, da alle anderen Knoten mit guter bis
sehr guter Verkehrsqualitat laufen.

Durch die zuklnftig zu erwartende geringere Belastung auf der
Pommernstrale tritt am Knoten Pommernstral3e / ,Zur Alten Fabrik"
eine leichte Verbesserung ein.

Dies trifft auch fur den Knoten Pommernstral3e / Stauffenbergstralle
zu und flahrt bei der Nullvariante zu einer Verbesserung der Ver-
kehrsqualitatsstufe von E (mangelhaft) auf D (ausreichend). Da bei
Variante 1 kaum zuséatzlichen Fahrten Uber diese Linksabbiege-
relation hinzukommen (vergl. Abb. 3-3), wird auch hier dieselbe bes-
sere Qualitatsstufe (D) erreicht.

Bei Variante 2 wird dagegen am Knotenpunkt Pommernstral3e /
Stauffenbergstrafle durch die zusatzlichen Ausfahrten aus der Stauf-
fenbergstralle nur die Qualitatsstufe E (mangelhaft) erreicht. Dafir
verantwortlich ist der Linksabbiegerstrom aus der Stauffenbergstralle
Sid zur Nachmittagsspitze, der durch seinen Rulckstau auch den
Rechtsabbiegerstrom aus der Stauffenbergstrale Sid blockiert, so
dass auch dieser nur die Qualitatsstufe D (ausreichend) erreicht.

Alle Ubrigen Stréme laufen auch an diesem Knoten sehr gut.

Da zurzeit trotz der mangelhaften Einstufung in der Videobeobach-
tung keine gravierenden Rickstau- und Warteerscheinungen auszu-
machen sind (Fahrzeuge aus der Stauffenbergstrale werden bei
Ruckstau trotz Wartepflicht vorgelassen), ist auch in Zukunft bei Qua-
litatsstufe D nicht mit Problemen zu rechnen.

Sollte es, z.B. aufgrund des geanderten Verhaltens der Verkehrsteil-
nehmer, doch zu Problemen am Knotenpunkt kommen, kann erwo-
gen werden, am Knoten Stauffenbergstralle / Pommernstral3e eine
signalisierte Losung zu schaffen. Hierbei kann ggf. auch gepruft wer-
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den, ob diese LSA die Dosierfunktion der Dosieranlage am benach-
barten Kreisel Stauffenbergstrale mit ibernehmen kann.

Eine Notwendigkeit, den Knoten Stauffenbergstralde / Pommernstra-
3e zu signalisieren, wird jedoch bei Variante 1 nicht durch das neue
Baugebiet ausgelost.

8.2 Variantenvergleich

Wahrend bei Variante 1 (Offnung) nur die zusatzlichen Fahrten des
Planungsgebietes (rund 360 Fahrten) hinzukommen, wirkt Variante 2
durch die Sperrung der Straf3e ,Zur Alten Fabrik* auch auf die beste-
henden Verkehrsstrome ein. Das fuhrt zur Verlagerung von rund
1.800 Fahrten von der Stra3e ,Zur Alten Fabrik" auf die Stauffen-
bergstrafRe und damit zu einer weiteren Belastung des ohnehin stark
belasteten Knotens PommernstralRe / Stauffenbergstralie.

Zur Morgenspitze fuhrt dieser zusatzliche Verkehr dazu, dass am
stark belasteten Knoten Stauffenbergstrale / Pommernstraf3e der
Linksabbiegerstrom aus der Stauffenbergstrae Sud, der bei Nullva-
riante und Variante 1 eine gute Verkehrsqualitat (B) aufweist, bei Va-
riante 2 nur eine befriedigende Qualitatsstufe (C) erreicht.

Zur Nachmittagsspitze tritt am Knoten Stauffenbergstralle / Pom-
mernstral3e bei Variante 1 keine Verdnderung gegeniiber der Nullva-
riante auf, aus der Stauffenbergstralle Sud lauft der Linksabbieger
unverandert mit Qualitatsstufe D, der Rechtsabbieger mit Stufe B. Bei
Variante 2 erreicht der Linksabbiegerstrom dagegen nur die Quali-
tatsstufe E und blockiert durch den Rickstau den Rechtsabbieger so
stark, dass dieser nur die Qualitatsstufe D erreicht.

Daher ist Variante 1 insgesamt glnstiger zu bewerten.

8.3 Fazit

Das Wohngebiet kann bei Umsetzung von Variante 1 (Offnung) un-
problematisch in den Bestand eingefiigt werden, da nur die knapp
360 Fahrten des Planungsgebietes hinzukommen, ansonsten aber
die Netzflexibilitdt im Umfeld der hoch belasteten Stral3en erhalten
bleibt.

Bei Variante 2 kommt es durch die Sperrung der Stral3e ,Zur Alten
Fabrik* zwischen der Parkplatzzufahrt des Verbrauchermarktes und
der Zufahrt zum Planungsgebiet zu einer Verlagerung von rund 1.800
Fahrten von der Stral3e ,Zur Alten Fabrik” auf die Stauffenbergstrale

[
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Erhebliche Verkehrsver-
lagerungen bei Variante 2

Etwas schlechtere Quali-
tat morgens bei Variante 2

Ein Abbiegestrom
schlechter nachmittags
bei Variante 2

Variante 1 glnstiger

Variante 1: unproblema-
tisch

Variante 2: Verschlechte-
rung der Verkehrsqualitat
einzelner Stréome



Empfehlung: Variante 1

Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

und damit zur weiteren Belastung des Knotens Pommernstraie /
Stauffenbergstrafle. Dadurch verschlechtert sich die Verkehrsqualitat
morgens insgesamt auf Qualitatsstufe C (statt B), da der Linksabbie-
ger aus der StauffenbergstralRe Siud nur die Qualitatsstufe C erreicht,
nachmittags verschlechtert sich die Verkehrsqualitdt insgesamt auf
die Qualitatsstufe E (statt D), und auch der Rechtsabbieger aus der
Stauffenbergstrale Siud erreicht nur die Qualitatsstufe D, da er durch
den Rickstau des Linksabbiegers blockiert wird.

Bei der Anbindung des Planungsgebietes sollte daher Variante 1
umgesetzt werden.
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

10 Anhang

10.1 Verkehrsqualitaten

10.1.1 Stauffenbergstralle / Pommernstralle

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung
: Pommern-Stauffenberg Bestand Morgen EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ
ges

[min]

0.0
0.0
354
24
43
41

= R = A L

Sum 461

VZ
mitt

[sec]

0.0
00
202
13.4
155
0.5

23

VZ
85%

[sec]

0.0
0.0
47.0
17.0
210
4.0

VZ

[sec]

0.0
0.0
1792
43.0
732
63.6

1792

RS
mitt
[Kiz]

0.0
0.0
0.4
0.0
0.0
0.0

0.1

RS RS RS H
85% 095% max  ges

[Kfz] [Kiz] [Kfz] [

1] 0 0 0

] 0 0 0

1 2 7 104

1] 0 2 11

a i 2 18

1] 0 8 54
8

mitt

L]

0.0
0.0
14
1.0
11
0.1

0.2

L~ T T S R A = S = ]

Fz.
ang.

[Kiz]

383
197
73
11
17
517

1197

Fz.

Fz.

abg.  wart.

[Kiz] [Kiz]

o o o o o o

QsV

o A O

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Abb. 10-1:

®
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Verkehrsqualitat Bestand, zur Morgenspitze 7:15-8:15

Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung
: Pommern-Stauffenberg_Bestand Nachm16-45 EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Stom VZ VEZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz Q5V

ges  mitt 85% max omitt 85% 95% max ges mift max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] [] [ [] [Kfz] [Kiz] [Kfz] []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 623 623 0 A

3 00 00 00 00 00 4] 0 '] 0 00 0 187 187 0 A

4 1255 631 1160 4522 18 4 7 17 318 27 17 119 117 2 E

6 114 283 370 3497 01 0 1 4 36 15 10 24 24 0 C

7 25 184 250 495 00 o 0 2 2 11 4 8 8 0 B

8 32 04 40 393 00 0 0 g 44 01 9 497 497 0 A

Sum 1425 359 4522 03 17 03 17 1459

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Abb. 10-2:

®
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D
oo
P
e 25

Verkehrsqualitat Bestand, zur Nachmittagsspitze 16:45-

17:45 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung

Name der Datei

: Pommern-Stautfenberg Prognose Morgen Nullvariante EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ
ges

[mm]

0.0
0.0
378
24
4.0
22

= = A L

Sum 463

VZ
mitt

[sec]

0.0
0.0
238
131
133
03

23

NZ
85%

[sec]

0.0
0.0
380
16.0
17.0
4.0

VZ

max

0.0
0.0
174.9
422
53.1
323

174.9

RS

mitt

0.0
0.0
04
0.0
0.0
0.0

0.1

RS RS RS H H

H

85% 95% max ges mitt max

[sec|[Pkw-E[[Pkw-E[Pkw-E[[Pkw-E]  [] []

0 0 0 0 00
0 0 0 0 00
1 2 6 130 14
0 0 2 M1 A0
0 i} 2 18 10
] 0 7 30 01

e 0.2

Fz

ang.

)58
abg.

Fz. QSV

wart.

[- [Pkw-E][Pkw-E [Pkw-E]

e =T R - S

348
88
95
11
18

436

996

348
28

H
18
436

(=T = = R — ]

L1

R -

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Abb. 10-3:  Verkehrsqualitaten Nullvariante, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:15-8:15 Uhr

®
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung
Pommern-Stautfenberg Prognose Nachm NullVar EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Strom VZ
ges

[min]

200
3000
41275
6 92
7 22
$ 16

Sum 140.5

VZ
mitt

[sec]

0.0
0.0
501
227
15.0
02

6.7

VE VZ

RS RS RS RS H H H Fz. Fz: Fz. QSV

85% max ottt 85% 95% max pges ot max apg.  abg.  wart
[sec] [sec|[Pkw-El[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]1 [] [-[Pkw-E|[Pkw-E[Pkw-E] [-]

00 00
00 00
88.0 4402
33.0 3316
190 457
40 408

4402

0.0 0 0 0 0 00 0 578 578 0 A
0.0 0 0 0 0 00 0 88 88 0 A
18 4 7 23 112 237 17 153 150 3 D
0.1 0 1 5 3 14 12 24 24 0 B
0.0 0 0 1 9 1.0 1 9 Y 0 A
0.0 0 0 8§ 20 00 9 416 416 0 A
0.3 23 04 17 1267

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

4Kfz
4 6
154 25

Abb. 10-4: Verkehrsqualitdten Nullvariante, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:45 - 17:45 Uhr

®
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung
: Pommern-Stautfenberg Prognose Morgen Varl EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ
ges

[min]

0.0
00
49
24
44
2.7

- = ]

Sum 534

VZ
mitt

[sec]

0.0
0.0
26.9
132
139
04

3%

VZ
85%

[sec]

0.0
0.0
450
17.0
18,0
40

VZ
max

[sec|[Pkw-E[[Pkw-E[Pkw-E[[Pkw-E]  [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

0.0
0.0
3129
33.6
50.7
412

3129

RS
mitt

0.0
0.0
0.5
0.0
0.0
0.0

0.1

RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QsV
85% 95% max ges mitt max ang  abg.  wart

0 0 0 0 00 0 349 340 0 A

0 0 0 0 00 ] a5 95 1] A

1 2 10 144 15 10 98 98 0 B

0 0 11 1.0 2 I 11 0 A

0 0 0 11 4 19 19 0 A

0 0 8 36 01 9 441 44 0 A
10 02 10 1012

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Abb. 10-5:

®
ViA.-

Verkehrsqualitaten Variante 1, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:15 - 8:15 Uhr
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Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung

: Pommern-Stanttenberg Prognose Morgen Var2 EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ

[tuin]

0.0
0.0
63.0
11.7
243
13.8

00 = o e e ko

Sum 114.7

VZ
mitt

[sec]

0.0
0.0
36.2
148
14.0
19

6.1

VZ VZ
85% max

RS
mitt

RS RS RS H
85% 93% max ges

[sec] [sec][Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

0.0 0.0
00 00
60,0 309.6
19.0 198.7
180 60.8
6.0 568

300.6

0.0
0.0
0.8
0.1
0.2
0.1

02

195
4 54
132
11 200

(=TT = - R = T =]
T T~
—

e

H
mitt

[l

0.0
0.0
18
1.1
13
0.5

H Fz Fz. Fz. Q5V
max ang. abg. wart

[-[Plew-E][Pkw-E[Pkw-E]  [-]

0 349 340 0 A

0 99 99 ] A
13 108 107 1 C
10 47 47 ] A

o 104 104 {i] A
13 429 420 1] A
13 1136

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Abb. 10-6:

®
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Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:15 - 8:15 Uhr
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Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung

: Pommern-Stauffenberg Prognose Nachm Varl EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Sttom VZ VZ VZ VI RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 93% max ges mitt max ang  abg.  wart

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 580 3580 0 A

3 00 00 00 00 0.0 0 0 0 a 00 0 o4 94 0 A

4 1200 503 930 3674 18 4 7 18 421 27 1B 154 151 3 D

6 B85 214 270 2577 0.1 ] 1 4 3 14 14 24 24 ] B

7 23 159 220 683 0.0 ] 0 2 g 10 2 a a {i] A

8 23 03 40 577 0.0 0 0 10 30 01 11 421 421 0 A

Sum 1422 67 3674 03 18 04 18 1282

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Abb. 10-7:

®
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Verkehrsqualitaten Variante 1, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:45-17:45 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Pommern-Stauffenberg Prognose Nachm Var2 EIN

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QsV
ges mitt 83% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang.  abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec|[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [ [Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0
00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 o8 o8
4 2702 972 2050 5103 41 11 17 31 838 50 31 167 163
29
8

w2

6 912 504 1100 467.2 1.3 3 7 17 351 32 100 108
7 136 165 230 765 0.1 0 1 3 50 12 50 50
8 11 16 40 713 0.1 0 1 11 139 03 12 408 408

o o = ko O
b O om e

Sum 3861 164 5103 0.9 31 .00 31 1410

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

D
4K
C
4 6
171 105

Abb. 10-8: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:45-17:45 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

10.1.2 Pommernstral3e / Zur Alten Fabrik

Ubersicht von 08:00 bis 09:00

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Pommern-AlteFab Bestand Morgen.EIN

Ubersicht von 08:00 bis 09:00

Swrom VZ VZ VWZ VZ RS RS RS RS H H H Fz  Fz.  Fz Q8V
ges ot 85%  max omitt 85% 95%  max ges mint max  ang abg. warl
[min] [sec] [sec|] [sec] [Kiz] [Kiz] |Kfz] [Kiz]  [-]  [-]  [-] IKiz] [Kiz] [Kiz] [-]

2 00 00 00 00 00 0 @ L] LB A 0 318 318 0 A

oo 00 00 0o 0o 0 0 ] [ R] 0 58 58 0 A

4 149 239 360 1585 02 0 I 4 43 ) ] a7 ar ] B

& 167 138 170 1354 0.l 0 I b LI 6 72 72 0 A

T 145 151 160 76,1 0,1 0 I 4 72 [N 4 67 67 0 A

B 0.0 0.0 0o 00 0.0 ] 0 1] 0 0.0 0 487 467 t] A
Sum 46,1 2.7 1585 0.1 6 0.2 6 1019

Ubersicht von 08:00 his 09:00

il =

A —e— {169
K= 7 06

320 2 — B
60 3 T —MR0Kfz

Abb. 10-9: Verkehrsqualitdten Bestand zur Morgenspitze 8:00 -
9:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —

zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung
: Pommem-AlteFab_Bestand Nachm.EIN

Ubersicht von 15:30 his 16:30

Strom

E R T iF

Sum

V£
Ees

[min|

0.0
0.0
444
306
216
0.0

1056

VZ
it

[sec]

0.0
0.0
43,1
244
16,5
0.0

4.6

VE
85i%

[sec]

00
0.0
79.0
370
230
[+11]

VZ
max

[sec]

0.0
0.0
00,4
3739
131,0
0

4094

RS
mitl
[Kiz]

0.0
0.0
0,6
0.4
0,2
0,0

0.2

RS RS RS H
B5%  95%  max  pes
[Kiz] [Kiz] [Kfz]  |-]

i 1} ] U]
0 1] 0 1}
| 3 1217
1 2 12 162
1 I 4 92
] 0 0 1]

it

-]

Fz. Fz.
ang,  abg.
[Kiz] [Kfz)
377 377
L Gy
62 fl
a7 97
78 T8
454 454
13635

o m O

Uhersicht von 15:30 his 16:30

Abb. 10-10: Verkehrsqualitdten Bestand zur Nachmittagsspitze
15:30-16:30 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 08:00 bis 09:00

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung

: Pommern-AlteFab Prognose Morgen Varl EIN

Ubessicht von 08:00 bis 09:00

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV

ges mitt 85% max mimt 83% 95% max ges mift max ang. 3bg.  wart

[min] [sec] [sec] [secPkwEPkwEPkwEPkwE] [] [] [[PkwE[PkwE[PkwE] []

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 o 188 188 0 A

3 00 00 00 00 0.0 0 4] 0 0 00 1] 28 28 0 A

4 65 157 210 797 0.1 0 1 3 2% 10 3 25 25 0 A

6 104 120 140 452 0.1 0 1 3 54 10 3 52 52 0 A

7 104 118 140 3562 0.1 0 1 3 35 L0 3 53 33 0 A

8 00 00 00 00 0.0 0 0 0 o 00 0 235 235 0 A

Sum 273 28 79.7 0.0 3 0.2 3 381

Ubersicht von 08:00 his 00:00

Abb. 10-11: Verkehrsqualitdten Variante 1, Prognose, zur Morgen-
spitze 8:00 - 9:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 08:00 bis 09:00

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Pommern-AlteFab Prognose Morgen Var2 EIN

Ubersicht von 08:00 bis 09:00

Stom VZ VZ VI VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QsSV
ges mitt 85% max omitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec[PhwE[PkwEPkwEPkwE] [1 [1 [[PkwEPkwEPkwE []

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 6 223 213 0 A
3 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 20 20 0 A
4 32 167 240 739 0.0 0 0 2 20 1.1 2 19 10 a A
6 31 121 140 327 0.0 0 0 2 16 10 2 16 16 0 A
7 30 119 140 330 0.0 0 0 1 15 10 1 15 15 0 A
§ 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 273 273 0 A
Sum 113 12 73.9 0.0 2 0.1 2 374
Ubersicht von 08:00 bis 09:00

Abb. 10-12: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Morgen-
spitze 8:00 - 9:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Pommern-AlteFab Prognose Nachm Varl EIN

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VEZ VZ VZ VIZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 05% max pes mitt max ang. abg.  wart
[win] [sec] [sec] [secPkw-EPkw-EPkwEPkwE] [ [ [[PkwE[Pkw-E[PkwE] []

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 0.0 0 334 334 0 A

3 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 45 45 0 A

4 13,7 194 280 1540 0.1 0 1 53 5 132 L 42 42 0 B

6 153 133 170 576 0.1 0 1 4 77 11 7 69 69 0 A

7 13,7 130 160 552 01 0 1 3 6 11 3 63 63 0 A

8§ 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 228 128 0 A
Sum 426 33 1540 0.1 5 02 7 181

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

A —ee— 5 070

. Kl 761
332 2 —— B
4 3 T K&z

1Kfz

Abb. 10-13: Verkehrsqualitaten Variante 1, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 15:30-16:30 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Pommern-AlteFab_Prognose Nachm_ Var2 EIN

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Sttom VEZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt B85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec|[PkwE[Pkw-E[PkwE[PkwE] [] [] [[PkwE[Pkw-E[PkwE] []

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 393 393 0 A

3 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 45 45 ] A

4 89 187 260 1147 0.1 0 1 4 31 11 4 29 20 0 B

6 354 134 170 651 0.0 0 0 3 25 10 3 24 24 0 A

7 38 129 160 374 0.0 0 0 2 18 10 2 18 18 0 A

8 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 265 265 ] A
Sum 130 14 114.7 0.0 4 0.1 4 T4

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

Abb. 10-14: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 15:30-16:30 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

10.1.3 Pommernstral3e / Lutzenkirchener Stralle

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Pommem-Liitzenk Bestand Maorgen. EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges omim B5%  max omitt B8% 95%  max ges  mitt max ang sbho wart,
[min] fsec) [sec] [sec] [Kiz] [Kfz] [Kiz] [Kiz] [-] [ [ [Kiz) [Kiz] [Kiz] [-]

200 o0 00 00 00 ] ] L] o 00 o 383 383 0 A

00 00 00 0o 00 0 0 L] 0.0 L] 16 16 0 A

4 214 429 790 3287 03 I 2 5 38 1.3 T 30 30 0 D

6 159 170 190 2332 0. 0 I B 69 12 9 6 56 0 A

T 568 146 190 953 04 | 2 8 1312 14 8 253 232 i A

807 0l 40 547 00 0 1] 7 00 6 499 499 ] A
Sum 94,7 47 328700 8 04 ¢ 1218

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

A —i— 499
O —

7231

375 2 —— B
17 3 T —20Kf

—< BN

Abb. 10-15: Verkehrsqualitaten Bestand zur Morgenspitze 7:15 —
8:15 Uhr, untersucht ohne LSA in Knosimo
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Pommem-Liitzenk_Bestand_Nachm.EIN

Uhersicht von 15:45 his 16:45

Srom VL VZ VI VZ RS RS RS RS H H H Fz Fe. Fz. Q8V
wes  omlt B5% omax ittt B5% 95%  max pes  omill omwx oang, abg owarl
[min] [sec] [see] [sec] [Ktz] [Kfz] [Ktz] [Ktz2] [-] [ [ [Ktz] [Kfz] [Kiz] []

2 00 00 Do 0D 00 ] i} i} a0 00 0 521 321 0 A

300 00 00 00 00 ] 0 0 o 00 0 32 32 0 A

4 176 337 580 2500 02 I 1 4 42 1.3 7 3 3l ] C

6 480 181 240 1415 04 ] 2 13 232 L3 14 159 158 1 B

7 288 151 200 T4 02 I I 5 133 1.2 5 115 115 0 A

Boo00 00 00 00 00 0 [t} 1] a4 00 0 480 480 i A
Sum W6 42 250,00l I3 03 14 1338

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

—— f 433
Kl 7115
B

| Kfz

34 [58

Abb. 10-16: Verkehrsqualitdten Bestand, zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr, untersucht ohne LSA in Knosimo
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

10.1.4 Stauffenbergstral3e / Zur Alten Fabrik

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Stauffenberg AlteFab Bestand Morgen.EIN

Uhersicht von 07:30 his 08:30

Smom VEZ  VE ¥WZ VWZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz Q8V
wes  omitt  &5%  max omitt 5% 95% max ges omilt max oang,  sbg,  warl
[min] [see] [sec] [sec] [Kiz] [Klz] [Kiz] [Kiz]  [-]  [] [ [Ke] [Kiz] [Klz] [

1 70 112 140 291 0.0 L] 0 3 38 1.0 3 37 37 4] A

200 00 00 00 00 0 0 1] U X 1] O 164 164 ] A

00 00 00 00 00 0 a U] [ 12 1] 1 83 83 0 A

9 00 b 00 00 00 L} il ] (U X 1] L it 39 0 A

0 %3 155 170 558 0, L | 3 43 1.0 3 41 41 0 A

12 26 112 140 152 00 L} a 2 4 1.0 2 14 14 0 A
Sum 188 30 558 00 3 03 303

Ulhersicht van 07:30 bis 0830

164 38
2 1

A

Abb. 10-17: Verkehrsqualitdten Bestand, zur Morgenspitze 7:30 -
8:30 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Kreuzung
Name der Datei : Stauffenberg AlteFab Bestand Nachm.EIN

Uhersicht von 15:45 his 16:45

Srom W2 WZ WZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz OQ8¥Y
ges  mitt 85%  max mitt 85%  95% max  pes mint  max  ang, abg  warl
[min] [see] [sec] [sec] [Kiz] [Kiz] [Kiz] [Kfz] -] [ [ [Kiz| [Kiz} [Kiz]  [-]

1 25 112 140 269 00 0 0 2 13 1.0 2 13 13 0 A

2 0 00 00 00 00 ] ] i LI TR 1] 0178 TR 0 A

00 00 00 00 00 0 0 0 LI VA 1] 0 142 142 0 A

900 00 00 00 00 0 0 ] 0 00 0 47 47 0 A

1 143 140 180 536 0, ] | 4 66 1.1 4 62 62 0 A

12 33 115 140 267 00 0 i} 2 17 1,0 3 17 17 0 A
Sum 20,1 2.6 536 00 4 0.2 4 459

Uhersicht von 15:45 his 16:45

178 14
1o
KMz
|
| IR 1216
: = 1 a
I D
|
(11673
8 9
139 46

Abb. 10-18: Verkehrsqualitdten Bestand, zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Stautfenberg AlteFab Prognose Morgen Varl EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz. QsV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg.  wart
[win] [sec] [sec] [sec|[Pkw-E][Pkw-E[Pkw-E[[Pkw-E] [] [] [[Pkw-E[[Pkw-E[Pkw-E] []

1 43 114 140 277 0.0 0 0 2 23 190 L 23 23 0 A

2 00 00 00 00 0.0 ] ] 0 o0 00 0 54 54 0 A

8§ 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 93 93 0 A

9 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0.0 0 73 73 0 A

10 92 129 140 103.1 0.1 0 1 3 4 10 3 43 43 a A

12 1.6 114 140 181 0.0 0 0 2 8 10 L 8 8 0 A
Sum 151 31 103.1 0.0 3 03 3 293

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

o= 12 8
~E= 1 #4

53 23
1 1
I A
* 3Kz
C

0Efz

Abb. 10-19: Verkehrsqualitdten Variante 1, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:30 - 8:30 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Stauffenberg AlteFab Prognose Morgen Var2. EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz. Q5V
ges mitt 85% max omitt 83% 93% mmx  ges mitt max ang.  abg.  wart
[win] [sec] [sec] [sec][Pkw-E[[Pkw-E[Pkw-E[[PkwE] [] [] [ [Pkw-E[[Pkw-E[Pkw-E] []

1 182 115 140 401 0.1 0 1 3 99 10 3 95 95 0 A

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 24 24 0 A

8 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 94 94 0 A

9 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 54 54 0 A

10 109 138 17.0 723 0.1 0 1 3 49 10 3 47 47 0 A

12 85 113 140 224 0.0 0 0 2 46 10 2 45 45 0 A
Sum 376 63 723 0.0 3 0.5 3 358

Ubersicht von 0730 bis 08:30

23 05
21
3KE \
I | oM@ 12 45
L | : ~& 10 s
|
I . -
|
0KEz
8 9
93 52

Abb. 10-20: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:30 - 8:30 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Stauffenberg AlteFab_Prognose Nachm_ Varl EIN

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max oottt 85% 95% max  ges mitt max ang.  abg.  wart
[min] [seq] [sec] [secPhwE[Pkw-E[FkwEPkwE] [1 [] [[Pkw-E[PkwE[PkwE] []

1 18 119 10 294 0.0 0 0 1 9 10 1 9 2 0 A

2 00 00 00 00 0.0 0 a 0 0 00 1] 58 58 1] A

g 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 152 152 ] A

9 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 28 88 0 A

10 144 129 150 792 0.1 0 1 4 712 11 4 67 67 0 A

12 16 117 140 202 0.0 0 0 2 g 10 2 8 8 0 A
Sum 177 28 792 0.0 4 02 4 381

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Verkehrsqualitaten Variante 1, Prognose, zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

Ubersicht von 15:45 bis 16:43

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : Stauttenberg AlteFab Prognose Nachm Var2 EIN

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

Stom VZ VZ VZI VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max omitt 85% 95% max pes mitt max ang. abg.  wart
[min] [sec] [sec] [sec|[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [C[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

1 69 1192 140 325 0.0 0 0 3 36 10 3 35 35 0 A

2 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 ] 27 27 1] A

§ 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 ¢ 151 131 ] A

9 00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 ] 64 64 0 A

10 166 134 170 831 0.1 0 1 4 80 11 4 74 74 0 A

12 82 118 140 364 0.0 0 0 3 04 10 4 42 42 ] A
Sum 318 49 831 0.0 4 04 4 392

Ubersicht von 15:45 bis 16:45

25 35
21
A
IKfz :
I | o~ 12 4
C I : &= 1 77
|
I . -
|
B
8
148

Verkehrsqualitéaten Variante 2, Prognose, zur Nachmittagsspitze
15:45-16:45 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

10.1.5 Kreisel Lutzenkirchener Stral3e / Stauffenbergstralle

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit Fulgéngereinfluss

Datei: Stauffenbergstr-Werkstattenstr_Bestand_Morgen
Projekt: JWMFAB17
Projekt-Nummer:
Knoten: Stauffenbergstralie / Werkstattenstralle / Litzenkirchner Stralle
Stunde: Morgenspitzenstunde 7:15-8:15
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Pkw-E/h s -
1 | Litzenkirchener Str. W 1 | 294 177 72 832 0,09 760 52 A
2 | Werkstattenstralte 1 | 145 a0 112 1007 0,1 895 4.0 A
3 | Litzenkirchener Str. O 1 46 114 303 1028 0,29 725 4.8 A
4 | Stauffenbergstrafie 11 M 300 182 850 0,21 668 54 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Lotzenkirchener Str.. 1 | 294 177 72 832 0,1 0 0 A
2 | Werkstattenstralte 1 145 90 112 1007 0.1 0 1 A
3 | Litzenkirchener Str.. 1| 46 114 303 1028 0,3 1 2 A
4 | Stauffenbergstralie 11 4 300 182 850 0.2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss lber alle Zufahrten 669 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 635 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0.9 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 49 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fulkgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel 35

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Abb. 10-21: Verkehrsqualitdten Bestand, zur Morgenspitze 7:15 -
8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Stauffenbergstr-Werkstéttenstr_Bestand_MNachm.krs
Projekt: JWMFAB17
Projekt-Nummer:
Knoten: Stauffenbergstralle / Werkstattenstralle / Litzenkirchner Stralie
Stunde: MNachmittagsspitzenstunde 16:00-17:00
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name fh | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Pkw-E/h s -
1 | Latzenkirchener Str. W 1| 159 212 202 878 0,23 674 53 A
2 | Werkstattenstralie 1 129 268 200 856 0,23 656 5.4 A
3 | Litzenkirchener Str. O 1| 50 199 168 921 0,18 753 4.8 A
4 | Stauffenbergstraite 1| 74 219 255 916 0,28 661 54 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-89 [Qsv
Name /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Elh Fz Fz Fz -
1 | Latzenkirchener Str.. 1 | 159 212 202 876 0,2 1 1 A
2 | Werkstattenstralle 1| 129 268 200 856 0,2 1 1 A
3 | Litzenkirchener Str.. 1| 50 199 168 921 0.2 1 1 A
4 | Stauffenbergstralie 1 74 219 255 916 0.3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

825 Pkw-E/h
809 Fzih

1,2 Fz-hih
5,3 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel 55

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 10-22: Verkehrsqualitdten Bestand, zur Nachmittagsspitze
16:00 - 17:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuRgangereinfluss

Datei: Stauffenbergstr-Werkstattenstr_Prognose_Morgen_Var1 krs
Projekt: JWMFAB17
Projekt-Nummer:
Knoten: Stauffenbergstralie / Werkstattenstralle / Litzenkirchner Stralle
Stunde: Morgenspitzenstunde 7:15-8:15
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Latzenkirchener Str. W 1 | 294 T3 185 904 0,20 719 50 A
2 | Werkstattenstralle 1 | 145 154 88 956 0,09 868 4.1 A
3 | Latzenkirchener Str. O 1 | 46 177 307 971 0,32 664 54 A
4 | Stauffenbergstralie 1| 41 317 123 828 0,15 705 5,1 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Lotzenkirchener Str_ 1 | 294 3 185 904 0,2 1 1 A
2 | Werkstattenstralle 1| 145 154 88 956 0,1 0 0 A
3 | Lutzenkirchener Str.. 1| 46 177 307 971 0,3 1 2 A
4 | Stauffenbergstralle 1 41 37 123 828 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 703 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 703 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iber alle Fz &1 sproFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
Fultganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Abb. 10-23: Verkehrsqualitéaten Variante 1, Prognose, zur Morgen-

spitze 7:15 - 8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Stauffenbergstr-Werkstattenstr_Prognose_Morgen_Var2 krs
Projekt: JWMFAB1T
Projekt-Nummer:
Knoten: Stauffenbergstrafte / Werkstattenstralle / Litzenkirchner Strafte
Stunde: Margenspitzenstunde 7:15-8:15
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Latzenkirchener Str. W 1 | 294 71 178 9086 0,20 728 49 A
2 | Werkstattenstralle 1 | 145 150 71 960 0,07 889 4.0 A
3 | Lutzenkirchener Str. O 1 46 149 332 997 0,33 665 54 A
4 | Stauffenbergstralie 1 41 321 118 825 0,14 707 51 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max [l L-95 L-99 | QsVv
Name -| /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 [ Lotzenkirchener Str. 1 | 294 7 178 906 02 1 1 A
2 | Werkstattenstralle 1| 145 150 71 960 0.1 0 0 A
3 | Lutzenkirchener Str.. 1 46 149 332 997 0,3 1 2 A
4 | Stauffenbergstralie 1 41 321 118 825 01 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit tber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuBganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

699 Pkw-E/h
699 Fzfh

1.0 Fz-h/h
5,1 sprofFz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1897

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 10-24: Verkehrsqualitaten Variante 2, Prognose, zur Morgen-
spitze 7:15 - 8:15 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fullgiangereinfluss
Datei: Stauffenbergstr-Werkstattenstr_Prognose_Nachm krs
Projekt: JWMFAB17
Projekt-Nummer:
Knoten: Stauffenbergstrafie / Werkstattenstrae / Litzenkirchner Strafte
Stunde: Nachmittagsspitzenstunde 16:00-17:00
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Latzenkirchener Str. W 1 | 159 72 497 998 0,50 501 72 A
2 | WerkstattenstralRe 1| 129 435 162 713 0,23 551 6,5 A
3 | Lutzenkirchener Str. O 1 50 333 165 799 0,21 634 57 A
4 | Stauffenbergstralie 1 74 197 158 915 0,17 757 4.8 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L! L-95 L-99 |Qsv
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Lotzenkirchener Str. 1 159 72 497 998 07 3 4 A
2 | Werkstattenstralie 1 129 435 162 713 02 1 1 A
3 | Lutzenkirchener Str.. 1 50 333 165 799 0,2 1 1 A
4 | Stauffenbergstralie 1 74 197 158 915 0.1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrten 982 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 982 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,4 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen
FuBiganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Abb. 10-25: Verkehrsqualitdten Variante 1, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fulgangereinfluss

Datei: Stauffenbergstr-Werkstattenstr_Prognose_Nachm_Var2 krs
Projekt: JWMFAB17
Projekt-Nummer:
Knoten: Stauffenbergstralle / Werkstattenstralle / Litzenkirchner Stralle
Stunde: Nachmittagsspitzenstunde 16:00-17:00
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s
1 | Lotzenkirchener Str. W 1| 159 76 490 996 0,49 506 A A
2 | Werkstattenstrale 11129 436 135 713 0,19 578 6,2 A
3 | Lutzenkirchener Str. O 1 50 285 179 840 0,21 661 54 A
4 | Stauffenbergstralie 1 74 188 158 927 017 769 47 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz
1 | Latzenkirchener Str.. 1] 159 76 490 996 07 3 4 A
2 | Werkstattenstralle 11129 436 135 713 02 1 1 A
3 | Lutzenkirchener Str.. 1 50 285 179 840 0,2 1 1 A
4 | Stauffenbergstralle 1 74 188 158 927 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten o 962 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 962 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . Fz-h/h
Mittl. Wartezeit dber alle Fz = b3 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 23600
Staulangen o Wu, 1997
Fultganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Abb. 10-26: Verkehrsqualitdten Variante 2, Prognose, zur Nachmit-
tagsspitze 16:00 - 17:00 Uhr
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —

zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

10.2 Daten fir das Larmgutachten

10.2.1 Bestand

Verkehrsgutachten Zur alten Fabrik
Verkehrsaufkommen Bestand Zahlung 2017

Variante: Bestand

gelb = Eingabewerte (gezahlt)

Bestand griin: Eingabewerte nach RLS 90
Nr. Strale Abschnitt von Abschnitt bis malgebende makgebende stiindliche
stiindliche Verkehrsstirke (Hacht)
Verkehrsstarke (Tag)
MT pT DTV-Anteil MH P
1 Stauffenbergstrale Pommermnsiralie Talsiralte 433 3.3% 0,011 g:| 3,6%
2 Stauffenbergsiralle Talstralle Pommemstralie 503 2,9% 0,011 92 3.5%
3  Stauffenbergstralle Talstralle Rennbaumstralle 418 3,3% 0,011 T7 3,6%
4  Stauffenbergstralle Rennbaumstrale Talstralte 516 2,9% 0,011 95 1.5%
5 Pommernstraiie Zur alten Fabrik Stauffenbergstralte 373 3,3% 0,011 68 4,1%
& Pommernstralle Stauffenbergstraite Zur alten Fabrik 398 28% 0,011 73 4.7%
7 Pommemstralle Am Hohnetberg Zur alten Fabirik 394 2,8% 0,011 T2 3.9%
8 Pommermnstralle Zur alten Fabrik Am Hohnerberg 395 2,7% 0,011 T2 3.8%
9 Zur alten Fabrik Parkplatzzufahrt Pommemstralis 89 0,2% 0,011 16 13,6%
10 Zur alten Fabrik Pommemsiralie Parkplatzzufahrt 101 1,0% 0,011 19 19,4%
11 Zur alten Fabrik Zufahst Planungsgebiset Parkplatzzufahrt 40 1,3% 0,011 T 6,3%
12 Zur alten Fabrik Parkplatzzuiahrt Zufahrt Planungsgebist 42 1,5% 0,011 il 21,4%
13 Zur alten Fabrik Zur alien Fabrik SO Zufahrt Planungsgebiet 41 1,3% 0,011 8 6,3%
14 Zur alten Fabrik Zufahrt Planungsgebiet Zur alten Fabrik SO 44 1,5% 0,011 8 21,4%
15 Zur alten Fabrik Stauffenbergstralie Zur alten Fabrik S0 41 1,3% 0,011 B 6,3%
16 Zur alten Fabrik Zur alten Fabrik SO Stauffenbergsirate 44 1,5% 0,011 8 21,4%
17 Stauffenbergstrale Zur alten Fabrik Zufahn Berufskolleg 78 1% 0,011 14 B,4%
18 Stauffenbergsirafie Zufahrt Berufskolleg Zur alten Fabrik 135 51% 0,011 25 7.9%
19 Stauffenbergsiralte Zufahrt Berufskolleg Pommemsiralle 80 9,7% 0,011 156 8,4%
20 Stauffenbergsiralle Pommemsiralie Zufahrt Berufskelleg 123 T:3% 0,011 23 17,2%
21 Stauffenbergstralle Litzenkirchener Siralte Zur alten Fabrik 93 6,1% 0,011 17 49%
22  Stauffenbergsiralle Zur alten Fabrik Lutzenkirchener Strafle 152 4.7% 0,011 28 7,2%
23 Latzenkirchener Stralte Stauffenbergsiralie Mordkreisel 158 4,6% 0,011 29 13.9%
24 Litzenkirchener Stralle MNordkreisel Stauffenbergstralie 92 6.8% 0,011 17 16,9%
25 Werkstatienstralle Bahnstadichaussee Latzenkirchener Stralle 103 2,.5% 0,011 19 0,0%
26 Woerkstittenstrafle Litzenkirchener Strale Bahnstadichaussee 104 3.2% 0,011 18 0,0%
27 Lotzenkirchener Stralle  Gierener Weg Stauffenbergstralte 135 2,9% 0,011 25 9,8%
28 Luotzenkirchener Stralle Stauffenbergstralte Gierener Weg 122 3.4% 0,011 22 9,8%
Zahlung wvom Mov. 2016
Abb. 10-27: Daten fur das Schallschutzgutachten: Bestand
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

10.2.2 Nullvariante 2025

Verkehrsgutachten Zur alten Fabrik
Verkehrsaufkommen Bestand Zahlung 2017
Variante: Nullfall 2025

gelb = Eingabewerte (gezdhlt)

griin: Eingabawerte nach RLS 90

Bestand orange: nach Zahl- und Prognosewerten berechnet
Nr. Strafie Abschnitt von Abschnitt bis maikgebende makgebende stiindliche
stiindliche Verkehrsstiarke (Nacht)
Verkehrsstirke (Tag)

MT pT DTV-Anteil MN pN
1 Stauffenbergsiralie Pommernsiralie Talsiralle 418 3,3% 0,011 7 3.6%
2  Stauffenbergstrate Talstrake Pommemsiralte 400 2,9% 0,011 73 3.5%
3 Stauffenbergstrate Talstrafie Rennbaumstralte 416 3,3% 0,011 76 3,6%
4  Stauffenbergstrafie Rennbaumsiralie Talstralle 397 2,9% 0,011 fi 3,5%
5 Pommernstralie Zur alten Fabrik Stauffenbergsiraite 315 3.3% 0,011 58 4,1%
6 Pommernstralle Stauffenbergstralie Zur alten Fabrik 326 2.8% 0,011 L] 4.7%
7 Pommernstraie Am Hihnerberg Zur alten Fabrik 347 2,8% 0,011 64 3.9%
8 Pommernsiraie Zur alten Fabrik Am Huhnerberg 359 2. 7% 0,011 66 3.8%
9 Zuralten Fabrik Farkplatzzufahrt FPommemstralke a7 0,2% 0,011 18 13.6%
10 Zur alten Fabrik Pommernsiralie Parkplatzzufahrt 96 1,0% 0,011 18 19.4%
11 Zur alten Fabrik Zufahrt Planungsgehiet Parkplatzzufahri 70 1,3% 0,011 13 6,3%
12 Zuralten Fabrik Parkplatzzufahrt Zufahrt Planungsgebiet 60 1,5% 0,011 11 21,4%
13 Zur alten Fabrik Zur alten Fabrik SO Zufahrt Planungsgebiet 73 1,3% 0,011 13 6,3%
14 Zur alten Fabrik Zufahrt Planungsgebiet Zur aiten Fabrik SO 62 1,5% 0,011 i1 21,4%
15 Zur alten Fabrik Stauffenbergstrafie Zur alten Fabrik SO 67 1,3% 0,011 12 6,3%
16 Zur alten Fabnk Zur alten Fabrik SO Stauffenbergsiralie 53 1,5% 0,011 10 21.4%
17  Stauffenbergstrafe Zur alten Fabrik Zufahrt Berufskolleg 101 T1% 0,011 19 8.4%
18 Stauffenbergstraie Zuiahrt Berufskolleg Zur alten Fabrik 73 5,1% 0,011 13 7.9%
19  Stauffenbergstraie Zuianhrt Berufskolleg Pommermnstralie 101 9.7% 0.011 19 8.4%
20 Stauffenbergstrabe Pommermnstralte Zufahrt Berufskolleg 73 7.3% 0.011 13 17.2%
21 Stauffenbergstralie Lutzenkirchener Strafe Zur alten Fabrik 175 6,1% 0.011 32 4.9%
22 Stauffenbergstralie Zur alten Fabrik Litzenkirchener Stralte 116 4,7% 0,011 21 7,2%
23 Luotzenkirchener Stralle  Stauffenbergstrale Nordkreisel 260 3.2% 0,011 48 8.2%
24  Lutzenkirchener Stralle Nordkreisel Stauffenbergsiralte 234 3,3% 0,011 43 9.6%
25 \Werkstattenstralte Bahnstadtchaussee Litzenkirchener Stralte 143 2,5% 0,011 26 0,0%
26 Werkstattensiralle Lutzenkirchener Strale Bahnstadichaussee 98 3.2% 0,011 18 0,0%
27 Lutzenkirchener Stralle Gierener Weg Stauffenbergstralte 167 2,9% 0,011 3 9.,8%
28 Lutzenkirchener Stralle Stauffenbergstralie Gierener Weg 126 3.2% 0,011 23 8.5%

Abb. 10-28: Daten fir das Schallschutzgutachten: Nullvariante 2025
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/Il ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstrale und Zur Alten Fabrik*

10.2.3 Variante 1: Offnung

Verkehrsgutachten Zur alten Fabrik
Verkehrsaufkommen Bestand Zahlung 2017
Variante 1: Offnung

gelb = Eingabewerte (gezahit)

grin: Eingabewerte nach RLS 90

Bestand orange: nach Zihl- und Prognosewerten berechnet
Nr. Straie Abschnitt von Abschnitt bis makgebende makgebende stiindliche
stiindliche Verkehrsstarke (Nacht)
Verkehrsstarke (Tag)

MT pT DTV-Anteil MN pN
1 Staufienbergsiralle Pommemstraiie Talstrake 423 3.3% 0.011 78 3.6%
2  Stauffenbergsiralie Talsfralte Pommemstrake 406 2.9% 0,011 75 3.5%
3 Staufienbergstrafie Talstralte Rennbaumstrafie 421 3,3% 0,011 T 3,6%
4  Stauffenbergstralle Rennbaumstralte Talstralle 403 2,9% 0.011 74 3,5%
5 Pommemstrale Zur alten Fabrik Stauffenbergstralie 319 3,3% 0.011 59 41%
6 Pommemnstralie Stauffenbergsirale Zur alten Fabrik 327 2,8% 0,011 G0 4,7%
7 Pommernstralle Am Huhnerberg Zur alten Fabrik 349 2.8% 0,011 64 3.9%
8 Pommemnstralie Zur alten Fabrik Am Hilhnerberg 359 2.7% 0,011 [ili] 3.8%
9 Zur aiten Fabrik Parkplatzzufahrt Pommemstrafe 108 0,2% 0,011 20 9,1%
10 Zur alten Fabrik Pommemstraiie Parkplatzzufahrt 106 1.0% 0.011 19 16,7%
11 Zur alten Fabrik Zufahrt Planungsgebiet Parkplatzzufahrt 78 1,3% 0,011 14 59%
12 Zur aiten Fabrik Parkplatzzufahrt Zufahrt Planungsgebiet 66 1,5% 0.011 12 18,8%
13 Zur alten Fabrik Zur alten Fabrik SO Zufahrt Planungsgebiet 75 1,3% 0,011 14 5.5%
14  Zur alten Fabrik Zufahrt Planungsgebiet Zur alten Fabrik SO 63 1,5% 0,011 12 18,8%
15  Zur alten Fabrik Stauffenbergsiraiie Zur alten Fabrik SO 69 1,3% 0,011 13 59%
16 Zur alten Fabrik Zur alten Fabrik SO Stauffenbergstralie 54 1,5% 0,011 10 18,8%
17 Stauffenbergsirafie Zur alten Fabrik Zufahrt Berufskolleg 103 7,1% 0.011 19 8,4%
18 Stauffenbergstraiie Zufahrt Berufskolieg Zur alten Fabrik 79 51% 0.011 14 7.9%
19 Stauffenbergsiralle Zufahrt Berufskolieg Pommemstrafte 102 9,7% 0,011 19 8.4%
20 Stauffenbergsiraiie Pommemstraiie Zufahrt Berufskolleg 79 1,3% 0.011 14 17,2%
21 Stauffenbergsiralie Lidtzenkirchener Strafle Zur alten Fabrik 179 6,1% 0,011 33 4.9%
22 Stauffenbergsfralie Zur alten Fabrik Lutzenkirchener Stralie 123 4,7% 0.011 23 7,2%
23 Litzenkirchener Strafte Stauffenbergsiralte Naordkreisel 260 3,2% 0,011 48 8,2%
24 Litzenkirchener Stralle Nordkreisel Stauffenbergstralie 233 3,3% 0,011 43 9.6%
25 Werkstitienstralle Bahnstadichaussee Litzenkirchener Stralie 147 2 5% 0,011 27 0,0%
26 Werkstittenstralle Litzenkirchener Stralle Bahnstadichaussee 103 3.2% 0,011 19 0,0%
27 Litzenkirchener Strale Gierener Weg Stauffenbergstraliie 166 2.9% 0,011 30 9.8%
28 Litzenkirchener Stralle Stauffenbergstrafte Gierener Weg 126 3.2% 0,011 23 8.5%

Abb. 10-29: Daten fur das Schallschutzgutachten: Variante 1
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Verkehrsgutachten zum B-Plan 219/l ,Opladen —
zwischen Stauffenbergstralte, Pommernstralte und Zur Alten Fabrik*

10.2.4 Variante 2: Sperrung

Verkehrsgutachten Zur alten Fabrik
Verkehrsaufkommen Bestand Zahlung 2017
Variante 2: Sperrung

gelb = Eingabewerie (gezahlt)

grin: Eingabewerte nach RLS 20

Bestand orange: nach Zahl- und Prognosewerien berechnet
Nr. Strafte Abschnitt von Abschnitt bis maigebende mafRgebende stiindliche
stiindliche Verkehrsstarke (Nacht)
Verkehrsstarke (Tag)

MT pT DTV-Anteil MN pN
1 Staufienbergsiralie Pommemsiraiie Talstrale 422 3.3% 0,011 7 3,6%
2 Staufienbergsiralie Talstralte Pommemsiratie 394 2,9% 0,011 T2 3,5%
3 Staufienbergsiralte Talsiralte Rennbaumstrafe 420 3.3% 0,011 77 3.6%
4 Staufienbergsiralie Rennbaumstralle Talstrale 407 2,9% 0,011 75 3.5%
5 Pommemstrale Zur aiten Fabrik Stauffenbergstralie 352 3,3% 0,011 65 41%
G Pommemstrale Stauffenbergsiralie Zur alten Fabrik 365 2,8% 0,011 67 4,7%
7 Pommemstrake Am Hiihnerberg Zur alten Fabrik 347 2,8% 0,011 64 3,9%
8 Pommemstrale Zur alten Fabrik Am Hihnerberg 351 2, 7% 0,011 64 3,8%
9 Zur alten Fabrik Parkplatzzufahrt Pommemstrafe 53 0,2% 0,011 10 13,6%
10 Zur alten Fabrik Pommemstraiie FParkpiatzzufahrt 62 1,0% 0,011 11 19.4%
11 Zur alten Fahrik Zufahrt Planungsgebiet Parkplatzzufahrt i} 1,3% 0,011 0 4,6%
12 Zur alten Fabrik Parkplatzzufahri Zufahri Planungsgebiet i} 1,5% 0,011 0 11,1%
13 Zur alten Fahrik Zur alten Fabrik SO Zufahri Planungsgehbist 13 1,3% 0,011 2 4,6%
14 Zur alten Fabrik Zufahrt Planungsgebiet Zur alten Fabrik 30 13 1,5% 0,011 2 11,1%
15 Zur alten Fabrik Stauffenbergsiralie Zur alten Fabrik 50 53 1,3% 0,011 10 4 6%
16  Zur alten Fabrik Zur alten Fabrik SO Stauffenbergstralie 50 1.5% 0,011 9 11,1%
17 Stauffenbergstralie Zur alten Fabrik Zufahri Berufskolleg 148 7,1% 0,011 27 8.4%
18 Stauffenbergsirafie Zufahrt Berufskolleg Zur alten Fabrik 124 5,1% 0,011 23 7,9%
19 Stauffenbergsirafie Zufahrt Berufskolleg Pommemsiralie 148 9.7% 0,011 27 8.4%
20 Stauffenbergstralie Pommemstralie Zufahri Berufskolleg 124 7.3% 0,011 23 17,2%
21 Stauffenbergstralte Litzenkirchener Strale Zur alten Fabrik 169 6,1% 0,011 kg 4,9%
22  Stauffenbergsiralte Zur alten Fabrik Lutzenkirchener Stralte 123 4,7% 0.011 23 7,2%
23 Lotzenkirchener Strale Stauffenbergstralie Nordkreisel 263 3.2% 0,011 48 B8,2%
24 Lotzenkirchener Strale  Nordkreisel Stauffenbergstraie 229 3,3% 0.011 42 9,6%
25  Werkstdttenstrale Bahnstadichaussee Litzenkirchener Straflte 141 2,5% 0,011 26 0,0%
26 Werksidtienstralle Litzenkirchener Stralte Bahnstadtchaussee a7 3.2% 0,011 18 0,0%
27 Latzenkirchener Strae Gierener Weg Stauffenbergstraile 175 2,9% 0.011 32 9.8%
28 Lazenkirchener Strale Stauffenbergstralfie Gierener Weg 139 3,2% 0,011 25 8.5%

Abb. 10-30: Daten fir das Schallschutzgutachten: Variante 2
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