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1 Zusammenfassung

Das vorliegende Integrierte Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Leverkusen stellt die strate-
gische Grundlage fir die Energie- und Klimapolitik der Stadt in den nachsten Jahren dar.

Das Konzept ist das Resultat aus den Ergebnissen der einzelnen Module, die im Rahmen
der strategischen Einstiegsberatung kommunaler Klimaschutz von Februar 2017 bis Juli
2017 in der Stadt durchgefihrt wurden. Die Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanz
als Grundlage fur weitere Analysen im Bereich Klimaschutz gibt zusammen mit den erho-
benen Bestandsprojekten den aktuellen Status Quo der Stadt wieder. Es zeigt sich, dass
die Stadt Leverkusen bereits vielfaltig aktiv ist. Klimaschutz wird seit vielen Jahren seitens
der Stadtverwaltung, aber auch seitens zahlreicher Akteure auf dem Stadtgebiet, aktiv be-
trieben. Mit dem vorliegenden Klimaschutzkonzept sollen die einzelnen Aktivitdten nun
weiter gebundelt und forciert werden.

Der Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen betragt 3.591.344 MWh im Jahr 2016. Die
Verteilung des Endenergieverbrauchs weist Unterschiede zum bundesweiten Durchschnitt
auf. Wahrend der Sektor Wirtschaft im bundesweiten Durchschnitt fur circa 45% des End-
energieverbrauchs verantwortlich ist, nimmt dieser in Leverkusen einen Anteil von 27%
ein. Dies begriindet sich dadurch, dass die vorhandenen sehr energieintensiven Betriebe
auf dem Stadtgebiet bereits Uber den europaischen Emissionshandel bilanziert werden.
Weiterhin nimmt der Verkehr einen hohen Stellenwert in der Bilanz der Stadt ein. Wéhrend
dieser im bundesdeutschen Durchschnitt bei 29% am Endenergieverbrauch beteiligt ist,
liegt dieser Wert in der Stadt Leverkusen mit 37% deutlich dartiber. Dies ist vor allem
durch die durch die Stadt verlaufenden Autobahnen zu begriinden.

Bei den Brennstoffen kommt vorrangig Erdgas (47%) zum Einsatz, was fir ein bereits gut
ausgebautes Erdgasnetz spricht. Allerdings scheint in einigen Bereichen durchaus noch
Ausbaupotenzial vorhanden zu sein, da Heizdl einen relativ hohen Anteil am Energietra-
ger-Mix der Gebaude und Infrastruktur (10%) einnimmt. Die aus dem Endenergiever-
brauch der Stadt Leverkusen resultierenden Emissionen summieren sich im Bilanzjahr
2016 auf 1.230.169 t CO,-Aquivalente. Die Anteile der Sektoren korrespondieren in etwa
mit ihren Anteilen am Endenergieverbrauch. Werden die THG-Emissionen auf die Einwoh-
ner bezogen, ergibt sich in Wert von 7,5 t/a. Damit liegt Leverkusen unter dem Bundes-
durchschnitt von knapp 10 et/a sowie dem NRW-Schnitt von knapp 15 t/a.

Die regenerative Stromproduktion auf dem Stadtgebiet nimmt verglichen mit dem Strom-
verbrauch der Stadt Leverkusen einen Anteil von 2% im Jahr 2016 ein. Die Sonnenenergie
steuert hierzu den gré3ten Anteil bei. Die regenerative Warmeerzeugung mittels Holz, So-
larthermie und Umweltwdrme (Warmepumpen) erreicht einen Anteil von rund 1% am
Brennstoffverbrauch der Stadt Leverkusen im Jahr 2016. Damit liegt der Anteil erneuerba-
rer Energien an der Stromerzeugung deutlich unter dem Bundesschnitt von ca. 32%
(2016). Der Anteil am Brennstoffverbrauch liegt ebenfalls deutlich unter dem bundesdeut-
schen Durchschnitt von 13% (2016).

Der Grol3teil der Gebaude in Leverkusen wurde in den Jahren von 1949 bis 1978 errichtet,
was einen im Vergleich zum Bundesschnitt tberdurchschnittlich hohen Anteil von 71%
ausmacht. Dies fihrt zu hohen Potenzialen in der Geb&audesanierung. Mit Hilfe von auf
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dem Stadtgebiet vorhandenen Akteuren will die Stadt Investoren und Eigenheimbesitzer
daher zur energetischen Sanierung ihrer Liegenschaften animieren.

Aus diesen Grundlagen sowie den erhobenen Potenzialen fur Energieeinsparung und
Ausbau der erneuerbaren Energien konnten Szenarien fur Energie- und CO,-
Einsparungen bis zum Jahr 2050 abgeleitet werden. Die wichtigsten Potenziale zur Verrin-
gerung des Endenergieverbrauches liegen in den Bereichen Wirtschaft, Mobilitat und Sa-
nierung von Gebauden.

Anhand der Szenarien wurden qualitative und quantitative Ziele fur die Klimaschutzpolitik
der Stadt Leverkusen in den n&chsten Jahren hergeleitet. Als Ziele werden die Reduktion
des Endenergiebedarfes um 20% bis 2030 und 50% bis 2050 sowie die Reduktion der
THG-Emissionen um 40% bis 2030 und 80% bis 2050 genannt. Damit erreicht die Stadt
Leverkusen das globale 2 t-pro-Einwohner-Ziel zur Minimierung der Auswirkungen des
Klimawandels.

Uber Workshops sowie interne Abstimmungen wurden Maf3nahmenideen entwickelt und
diese unter Bertcksichtigung der Potenziale weiter konkretisiert. Die entwickelten Mal3-
nahmen sind in den MalBhahmenkatalog eingeflossen. Insgesamt wurden 22 MalRnahmen
entwickelt, die sich auf die Handlungsfelder Vorbildfunktion Stadtverwaltung, Klimaschutz
in der Wirtschaft, klimafreundliche Mobilitat, klimagerechte Stadtentwicklung und Offent-
lichkeitsarbeit verteilen.

Bei Umsetzung der Mal3nahmen im Rahmen des Konzeptes ist eine Reihe volkswirtschaft-
licher Effekte zu erwarten, darunter Verlagerungseffekte in der Wertschdpfung oder auch
Arbeitsmarkteffekte in den Sektoren Handwerk, Dienstleistung, Gewerbe und Industrie,
beispielsweise durch Investitionen in Sanierungsprojekte und erneuerbare Energien.

Fur den Umsetzungsprozess ist ein Akteursnetzwerk wichtig. Gleichzeitig muss die Um-
setzung Uberwacht und gesteuert werden, damit das Konzept erfolgreich umgesetzt wer-
den kann. Vor dem Hintergrund der Umsetzbarkeit ist die Installation eines Klimaschutz-
managements zu empfehlen. Der abgeschéatzte Arbeitsaufwand zur Initiierung, Moderation
und Umsetzungsunterstitzung durch ein Klimaschutzmanagement umfasst 660 Tage, was
einer vollen Stelle Uber drei Jahre entspricht.

Ein Klimaschutzfahrplan zeigt zudem die zeitliche Abfolge der Umsetzung von Mal3nah-
men bis einschlieBlich 2022 auf.
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2 Einfuhrung, Aufgabenstellung, Zielsetzung und
Vorgehen

2.1 Hintergrund und Motivation

Die Warnungen vor den Folgen des Klimawandels sind allgegenwartig. Temperaturan-
stieg, schmelzende Gletscher und Pole, ein steigender Meeresspiegel, Wistenbildung und
Bevdlkerungswanderungen - viele der vom Ausmali der Erwarmung abhéngigen Szenari-
en sind zum jetzigen Zeitpunkt kaum prognostizierbar. Hauptverursacher der globalen Er-
derwarmung sind nach Einschatzungen vieler Experten die Emissionen von Treibhausga-
sen (THG) wie Kohlendioxid (CO;), Methan (CH,), Distickstoffmonoxid (Lachgas: N,O) und
Fluorkohlenwasserstoffen.

Diese Einschatzungen werden auch durch den IPCC-Report aus dem Jahr 2014 gestitzt.
Die Aussagen des Berichtes deuten auf einen sehr hohen anthropogenen Anteil an der
Erhdhung des Gehaltes von Treibhausgasen in der Atmosphare hin. Die US-
amerikanische Ozean- und Atmospharenbehdrde (NOAA) gibt flr den Zeitraum Februar
2015 (400,26 ppm) bis Februar 2016 (404,02 ppm) den schnellsten Anstieg der Treib-
hausgaskonzentration in der Atmosphére seit Beginn der Messungen an. Im Januar 2017
waren es bereits 406,13 ppm (vgl. NOAA 2017). In vorindustriellen Zeiten lag der Wert bei
etwa 280 ppm, zu Beginn der Messungen in den 1950er Jahren bei etwa 320 ppm. Die
Entwicklung in den letzten Jahren wird in folgender Abbildung dargestellt.

RECENT MONTHLY MEAN CO, AT MAUNA LOA
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305 [
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Abbildung 1: Entwicklung der Entwicklung der CO»-Konzentration in der Atmosphé&re — Quelle: NOAA
2017

Auch ein bereits stattfindender Klimawandel, einhergehend mit Erhéhungen der durch-
schnittlichen Temperaturen an Land und in den Meeren, wird bestatigt und ebenfalls zu
grolRen Teilen menschlichem Handeln zugeschrieben. Das Ansteigen des Meeresspiegels,
das Schmelzen der Gletscher und Eisdecken an den Polen sowie der Permafrostbdden in
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Russland werden durch den Bericht verifiziert. Im Vergleich zur vorigen Dekade scheint
sich dies im Zeitraum zwischen 2002 und 2011 sogar deutlich beschleunigt zu haben. Der
menschliche Einfluss auf diese Prozesse wird im IPCC-Bericht als sicher angesehen.
Auch in Deutschland scheint der Klimawandel spurbar zu werden, wie die steigende An-
zahl extremer Wetterereignisse (z.B. 2007 ,Kyrill“, 2014 ,Pfingststurm Ela“) oder auch die
Ausbreitung von warmeliebenden Tierarten (z.B. tropische Mickenarten am Rhein) ver-
deutlichen.

Um die Auswirkungen des Klimawandels zu begrenzen, hat die Bundesregierung das Ziel
gesetzt, den bundesweiten Ausstof3 von Kohlendioxid und anderen Treibhausgasen bis
2020 um 40% und bis 2050 um 80% bis 95% zu senken. Aus dieser Motivation heraus
wird seit 2008 im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fur Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) die Einstiegsberatung kommunaler Klimaschutz
sowie die Erstellung von kommunalen Klimaschutzkonzepten geférdert. Dies vor dem Hin-
tergrund, dass die ehrgeizigen Ziele der Bundesregierung nur gemeinschaftlich mit einer
Vielzahl lokaler Akteure erreicht werden kdnnen. Zwischenzeitlich hat sich auch das Land
NRW mit dem Klimaschutzgesetz eigene Ziele zur THG-Reduktion gesetzt.!

Mit dem Ziel, ihre bisherige Energie- und Klimaschutzarbeit fokussiert voranzutreiben, hat
sich die Stadt Leverkusen dazu entschieden, die Chancen einer kommunalen Einstiegsbe-
ratung Klimaschutz zu nutzen und die Ergebnisse in dem vorliegenden Klimaschutzkon-
zept zu bidndeln.

Mit dem vorliegenden Integrierten Klimaschutzkonzept wird eine Grundlage fiir eine lokale
Klimaschutzarbeit von hoher Qualitdt geschaffen, um eine nachhaltige Zukunft zu gestal-
ten. Wesentlicher Grundgedanke ist es, kommunales Handeln mit den Aktivitaten und Inte-
ressen aller weiteren Akteure im Stadtgebiet zu verbinden. Mit der Unterstiitzung von Akt-
euren in der Stadt soll zielgerichtet auf die eigenen Klimaschutzziele hingearbeitet werden.

Innerhalb der Verwaltung sowie im Stadtgebiet gibt es verschiedenste Akteure, die bereits
unterschiedliche Energie- und Klimaschutzprojekte durchgefuhrt haben bzw. durchfiihren
werden und die in die kommunale Klimaarbeit einbezogen werden sollen. Die Verbindung
der verschiedenen Aktivitaten und Akteure im Stadtgebiet ist daher eines der wichtigsten
Anliegen der Stadt. Gemeinschaftliches Handeln soll an erster Stelle stehen.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept soll der Stadt Leverkusen ermdglichen, die vorhande-
nen Einzelaktivitaten und Potenziale zu bindeln und in Zusammenarbeit mit lokalen Akt-
euren nachhaltige Projektansatze sowie Multiplikatoren- und Synergieeffekte zu schaffen
und zu nutzen.

Potenziale in den verschiedenen Verbrauchssektoren (Haushalte, Verkehr, Wirtschaft)
sollen aufgedeckt und in einem langfristig umsetzbaren Handlungskonzept zur Reduzie-
rung der CO,-Emissionen genutzt werden.

Im Falle eines ungebremsten Klimawandels ist im Jahr 2100 in Deutschland z.B. durch
Reparaturen nach Stirmen oder Hochwassern und Mindereinnahmen der offentlichen
Hand mit Mehrkosten in Héhe von 0,6 bis 2,5% des Bruttoinlandsproduktes zu rechnen.
Von diesen Entwicklungen wird die Stadt Leverkusen nicht verschont bleiben. Der Klima-

! Genauere Angaben zu gesetzlichen Grundlagen und Zielen, siehe Kapitel 3
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wandel ist also nicht ausschlief3lich eine dkologische Herausforderung, sondern auch in
O0konomischer Hinsicht von Belang.

Mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept erhalten die Stadt Leverkusen und ihre Akteure
ein Werkzeug, die Energie- und Klimaarbeit sowie die zukunftige Klimastrategie konzepti-
onell, vorbildlich und nachhaltig zu gestalten. Gleichzeitig soll das Klimaschutzkonzept
Motivation fur Einwohner der Stadt sein, selbst tatig zu werden und in diesem Zuge weite-
re Akteure zum Mitmachen animieren. Nur Uber die Zusammenarbeit aller kann es gelin-
gen, die gesteckten Ziele zu erreichen.

2.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Stadt Leverkusen hat die energielenker Beratungs GmbH mit der Einstiegsberatung
kommunaler Klimaschutz beauftragt. Unter Berticksichtigung der Klimaschutzvorgaben der
Europaischen Union (EU), der Bundes- und Landesregierung sowie der Nachhaltigkeits-
prinzipien sollen Zielsetzungen fir das Stadtgebiet Leverkusen mit Hilfe eines integrierten
Konzepts weiterentwickelt und konkretisiert werden.

Die lokalen Rahmenbedingungen spielen dabei eine sehr grof3e Rolle (u.a. Planungen zur
Innenstadtentwicklungen, Ausbaupotenziale Kraft-Warme-Kopplung und erneuerbarer
Energien). Ebenfalls kommt der Starkung der regionalen Wertschopfung eine grof3e Be-
deutung zu. So kann bspw. durch eine Aktivierung der Burgerschaft die regionale Wirt-
schaft entscheidend gestarkt werden.

Die Vernetzung der lokalen Akteure soll einen zentralen Arbeitsschwerpunkt bilden.
Dadurch ergeben sich Synergieeffekte und neue Projektansétze (u.a. weitere Gemein-
schaftsprojekte, Projekte bspw. im Bereich der Offentlichkeitsarbeit), die zur Erreichung
der Zielsetzungen hinsichtlich der Emissionsreduzierung hilfreich und nachhaltig sein wer-
den.

Die in der Vergangenheit bereits entwickelten Netzwerkstrukturen und Prozesse zur Ener-
gie- und Klimaarbeit gilt es verwaltungsintern und insbesondere stadtweit fir das Klima-
schutzkonzept zu nutzen und auszubauen. Ein Kommunikationskonzept, abgestimmt auf
die spezifischen Rahmenbedingungen in der Stadt Leverkusen, bildet dabei einen weite-
ren Baustein des Projekts.

Das Wissen um die noch nicht genutzten Potenziale im Bereich Energie und Klimaschutz
sowie die Ausarbeitung eines entsprechenden MalRhahmenplans werden die Stadt Lever-
kusen in die Lage versetzen, strategisch und nachhaltig ihr Arbeiten in diesem Sektor wei-
ter zu optimieren und umzusetzen.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept zeigt vorrangig MalRnahmen auf, die ein hohes Malf3
an Realisierungspotenzial besitzen (umsetzungsorientierter Mafinahmenplan). So beinhal-
tet der MalRnhahmenplan kurz- bis mittelfristige Potenziale, die einen Betrachtungszeitraum
der nachsten 5-10 Jahre beschreiben. Zuséatzlich werden langfristige Zielsetzungen formu-
liert, welche Leitlinien fur die Klimaschutzarbeit bis zum Jahr 2050 bilden.

Vorhandene Konzepte und Maflinahmen wurden im Rahmen des Konzeptes gepruft, ggf.
konkretisiert und in die Konzepterstellung eingebunden [u.a. energiepolitisches Arbeits-
programm aus dem European Energy Award® (eea); Klimaschutzteilkonzept Gewerbege-
biet Fixheide; Mobilitdtsuntersuchung Stadt Leverkusen].
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2.3 Vorgehen / Partizipationsprozess

Der Arbeitsplan zur Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzepts fir die Stadt Lever-
kusen besteht aus den im Folgenden aufgefiihrten Inhalten und Bausteinen (Modulen) und
basiert auf dem zum Zeitpunkt der Antragstellung aktuellen Merkblatt des BMUB zur Ein-
stiegsberatung kommunaler Klimaschutz vom 15.09.2014 sowie der entsprechenden For-
derrichtlinie.

Der Projektablauf wird in folgender Abbildung dargestellt.

Projektzeitenplan ,Einstiegsberatung Stadt Leverkusen”

Ergebnisbericht
Beteiligung und Vernetzung und weitere
Vorgehensweise

Leitbild- und Strategieentwicklung

Ausgangssituation -
Fortschreibung Energie- Potenz.lale/
und CO,-Bilanz Szenarien
| 5
02.2017 30.04.2017 30.06.2017 31.07.2017

Abbildung 2: Projektzeitenplan fur Einstiegsberatung kommunaler Klimaschutz

Um die Einstiegsberatung kommunaler Klimaschutz und die Entwicklung eines Klima-
schutzkonzepts partizipativ abzusichern, wurden Schllsselpersonen aus Politik und Ver-
waltung eingeladen, um Kenntnisse Uber Prozesse und Verfahren im kommunalen Klima-
schutz zu erlangen. Uber die enge Einbindung der Personengruppen erlangten diese die
Qualifikation fur die Implementierung zukunftiger KlimaschutzmaRnahmen. Die Ziele zur
Energievermeidung, Energieeffizienzsteigerung und zum Einsatz regenerativer Energien
werden nur im Zusammenspiel einer Vielzahl einzelner Akteure erreichbar sein. Zu den
relevanten Akteuren aus dem Stadtgebiet zahlen neben den Teilnehmern der beiden bera-
tenden Gruppen u.a. auch Birger, értliche Industrie- und Gewerbebetriebe, 6rtliche Hand-
werksbetriebe, ortliche Architekten und Planer, Wohnungsunternehmen, Vereine und Insti-
tutionen, kirchliche Einrichtungen, Investoren, Banken, Forst- und Landwirtschaft oder Bil-
dungseinrichtungen.

Der Prozess wurde durch eine interne Lenkungsgruppe sowie eine interfraktionelle Ar-
beitsgruppe begleitet. Aufgabe der beiden Gruppen war es, den Prozess zur Erstellung
des Konzeptes kontinuierlich zu begleiten. Wéhrend die interne Lenkungsgruppe wahrend
der Konzepterstellung mehrfach tagte, ist die interfraktionelle Arbeitsgruppe am Ende des
Beteiligungsverfahrens zusammen gekommen, um insbesondere die Handlungsfelder so-
wie den MalRhahmenkatalog zu priorisieren und den Ergebnisbericht abzustimmen. Somit
wurden viele der in diesem Konzept dargestellten Inhalte in Form von Workshops sowie
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personlichen Gesprachen erarbeitet und miindeten im MalRnahmenkatalog fur die kinftige
Klimaschutzarbeit der Stadt Leverkusen.

Durch die friihzeitige Einbindung von Verwaltung, Politik und Zivilgesellschaft wird die Ak-
zeptanz des Klimaschutzkonzeptes gesteigert. Ferner fungieren die einzelnen Vertreter in
ihren jeweiligen Fraktionen bzw. Organisationen als Multiplikatoren.

Der gesamte Arbeitsplan ist als Kommunikationsplattform der Stadt in Partnerschaft mit
allen relevanten Akteuren auf dem Stadtgebiet angelegt. Wichtig ist, dass es im Rahmen
der Umsetzung des Klimaschutzkonzepts verteilte Verantwortlichkeiten fur die einzelnen
MafRnahmen geben wird. Nur dadurch kann eine kurz- bis mittelfristige Malinahmenum-
setzung erreicht werden. Empfehlenswert ist dariiber hinaus die Schaffung einer Instanz,
welche die MaRnahmenumsetzung begleitet und den Klimaschutzprozess verstetigt.
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3 Klimaschutz- und Energiepolitische
Rahmenbedingungen

Das 21. Jahrhundert ist gepragt durch den Anstieg der globalen Erderwdrmung sowie der
Treibhausgasemissionen (THG). Die internationale und nationale politische Agenda wird
bestimmt durch den Ansatz, Losungen fur diese zentralen Herausforderungen zu definie-
ren. Auch die wissenschaftliche Debatte ist gepréagt durch die Themen Klimawandel, Kli-
maschutz und Klimafolgenanpassung und wird bestimmt durch sich verstetigenden Fakten
zum Klimawandel sowie technische und soziale Innovationen in den Bereichen Mitigation?
und Adaption®.

Auch die energie- und klimapolitischen Ziele der Stadt Leverkusen leiten sich aus den in-
ternationalen sowie den nationalen Zielen des Bundes und den Zielen des Landes NRW
ab, bzw. berticksichtigen diese. Daher werden diese nachfolgend erlautert, um die ener-
gie- und klimapolitischen Ziele der Stadt einzubetten.

3.1 Internationale und nationale energie- und klimapolitische
Zielsetzungen

Der weltweite Anstieg der CO,-Emissionen belauft sich laut der Internationalen Energie-
agentur auf 32,2 Gt fur das Jahr 2014. Seit dem ersten Treffen der Vertragsstaatenkonfe-
renz (Conference of the Parties — COP) der UN-Klimarahmenkonvention 1995 in Berlin,
sind die THG-Emissionen um mehr als 25% angestiegen. So hat sich auch die atmosphéa-
rische Konzentration der Gase sukzessive erhoht (IEA 2015). Bei unveranderten Rahmen-
bedingungen prognostiziert der Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC) eine
Erhéhung der globalen Durchschnittstemperatur von 1,8 — 4 Grad Celsius, je nach weite-
rem Anstieg der THG-Emissionen. Um den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur
auf 2 Grad Celsius gegenliber dem vorindustriellen Niveau zu beschranken, bedarf es so-
mit einer substanziellen Reduktion der globalen THG-Emissionen und eine voranschrei-
tende Entkopplung des THG-AusstoRRes vom weltweiten Wirtschaftswachstum.

3.1.1 Das Globale 2 Grad-Ziel und 2-Tonnen-Ziel

Schon 1997 wurden durch das Kyoto-Protokoll erstmals verbindliche Ziele fir den weltwei-
ten Klimaschutz beschlossen. Mit dem Abkommen von Paris ist seit dem 4.11.2016 ein
Nachfolgevertrag in Kraft getreten, der zuklnftig den globalen Rahmen fur die Klima-
schutzpolitik setzen wird.

2 Als Mitigation oder Schadensminderung bezeichnet das IPCC alle MaRnahmen, welche zu einer Reduktion
der Treibhausgasemissionen fiihren (z.B. Erhéhung der Energieeffizienz, Forderung erneuerbarer Energietra-
ger) oder die Aufnahme von CO, durch so genannte Senken fordern (z.B. Aufforstungen).

® Als Anpassung bezeichnet das IPCC Initiativen und MaBnahmen, um die Empfindlichkeit natirlicher und
menschlicher Systeme gegenuber tatsachlichen oder erwarteten Auswirkungen der Klimadnderung zu verrin-
gern. Dazu gehdren z.B. die Erhéhung von Fluss- und Kustendeichen, der Einsatz von Pflanzen, die besser
mit Temperaturschocks umgehen kénnen usw.
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Kernbestandteil des Abkommens von Paris ist es, den globalen Anstieg der Temperatur im
Vergleich zum vorindustriellen Zeitalter auf weniger als 2 Grad zu begrenzen und idealer
Weise unter 1,5 Grad zu bleiben.

Als Konsequenz des 2-Grad-Zieles wurde formuliert, dass die Pro-Kopf-Emissionen der
klimaschadlichen THG im globalen Durchschnitt zum Ende des Jahrhunderts 2 Tonnen
keinesfalls Uberschreiten dirfen. Industrielander missen dieses Ziel bis zur Jahrhundert-
mitte erreichen. Das 1,5-Grad-Ziel wirde noch weitaus hohere Einschrankungen bedeu-
ten. Bedeutende strukturelle Anderungen der THG-Emissionen miissten dafiir ab spates-
tens 2020 stattfinden.

3.1.2 Klimapolitische Ziele der EU

Auch die Europaische Union (EU) hat sich zu klima- und energiepolitischen Zielen be-
kannt. Bereits 2002 hat sich die EU im Kyoto-Protokoll dazu verpflichtet, die sechs wich-
tigsten THG im Zeitraum 2008 — 2012 um 8% gegentber dem Referenzjahr 1990 zu sen-
ken. Auch in der zweiten Verpflichtungsperiode (2012 — 2020) setzt sich die EU das Ziel
einer Reduktion der THG-Emissionen um 20% zum Referenzjahr 1990, bei gleichzeitiger
Steigerung des Anteils erneuerbarer Energien am Gesamtenergieverbrauch auf 20% und
einer Erhohung der Energieeffizienz auf ebenfalls diesen Prozentsatz. Uber die Legislativ-
Instrumente Emissionshandels-Richtlinie, Erneuerbare-Energien-Richtlinie und Effizienz-
Richtlinie sollen oben genannte Ziele erreicht werden (BMWi 2015).

Der weiter in die Zukunft blickende EU-2030-Klima- und Energierahmen aus dem Jahr
2014 baut auf dem geltenden 2020 Rahmen auf, bekraftigt die darin enthaltenen 20-20-20
Ziele und definiert Zielsetzungen der EU bis zum Jahr 2030. Hierbei hat diese festgelegt,
den Anteil der erneuerbaren Energien am Energieverbrauch bis 2030 auf mindestens 27%
zu steigern. Zudem wurde im Rahmen des neuen Energieeffizienzziels festgelegt, dass bis
zum Jahre 2030 der Energieverbrauch um ebenfalls mindestens 27% gesenkt werden soll.
Abschlieend besagen die Zielsetzungen zu den THG-Emissionen innerhalb der EU, dass
diese bis zum Jahre 2030 um mindestens 40% gegeniber 1990 reduziert werden sollen
und bis zum Jahre 2050 um 80 — 95% gegentiber 1990 zu mindern sind. Deutschland als
der groldte Treibhausgas-Emittent der EU, wird zur Erreichung der EU-Klimaschutz-Ziele
einen mal3geblichen Beitrag leisten miissen (vgl. BMUB 2014: 6).

3.1.3 Ziele der Bundesregierung

Die Bundesrepublik Deutschland setzt sich ein erstes Etappenziel mit der Reduktion der
THG-Emissionen um mindestens 40% bis zum Jahr 2020 gegenliber dem Referenzjahr
1990; danach verfolgt die Bundesregierung das Ziel der Reduktion der Emissionen um
55% bis 2030 und um 80 — 95% bis zum Jahr 2050 (BMUB 2014).

Mit den Reduktionszielen der Treibhausgas-Emissionen gehen weitere Ziele zum Ausbau
erneuerbarer Energien und zur Steigerung der Energieeffizienz einher. So soll sich der
Anteil erneuerbarer Energien an der Stromproduktion auf 40 — 45% im Jahr 2025 und in
den Jahren 2035 und 2050 auf 55 — 60% bzw. 80% erhthen. Die Novelle des Erneuerba-
re-Energien-Gesetzes aus dem Jahr 2014 (siehe unten), soll der Unterstitzung dieses
ambitionierten Zieles dienen. Die Energieeffizienz bzw. die Verringerung des Primarener-
gieverbrauchs um 20% bis 2020 und um 50% bis 2050 ist ein weiterer Meilenstein der
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bundespolitischen Zielsetzungen im Bereich Klimaschutz. Die Bundesregierung verfolgt
somit die im Energiekonzept 2010 eingeleitete und 2011 durch den festgelegten Atomaus-
stieg bekraftigte Energiewende konstant weiter.

Wahrend aktuelle Daten einen Anstieg des Anteils von erneuerbaren Energien auf 30%
(2015) und eine daraus resultierende Reduktion der THG-Emissionen um 146 Mio. t
(2013) konstatieren, gehen Projektionen unter Einbezug eines jahrlichen Wirtschafts-
wachstums von 1,4% davon aus, dass das 40-Prozent-Reduktionsziel der Bundesregie-
rung mit derzeitigen Anstrengungen nicht haltbar ist und ein Reduktionswert von 33% er-
reichbar scheint. Obwohl im Jahr 2013 ein Ausstol3 von 951 Mt THG-Emissionen errech-
net wurde, aus dem sich eine Reduktion von 23,8% gegeniber 1990 ergibt, fehlen zur
SchlieBung der 7-Prozent-Liucke Reduktionen von rund 85 Mio. t CO,-Aquivalenten
(BMUB 2014a).

Aus diesem Grund hat die Bundesregierung das ,Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 ins
Leben gerufen. Das ressortibergreifende Programm bindelt ein umfassendes Maf3nah-
menpaket zur Erreichung des 2020-Meilensteins und definiert Minderungspotenziale in
den Sektoren Energiewirtschaft, Industrie, Haushalte und Verkehr. Im ,Aktionsplan® wer-
den folgende MafRnahmen definiert:

- Anspruchsvolle Reform des Emissionshandels auf EU-Ebene

- Malnahmen zur Erreichung des Stromeinsparziels (unter Beriicksichtigung des
NAPE, siehe unten, sowie die Umsetzung der EU-Energieeffizienzrichtlinie)

- Kontinuierlicher, naturvertraglicher Ausbau der erneuerbaren Energien

- Weiterentwicklung der Kraft-Warme-Kopplung

- Ab- bzw. Umbau der fossilen Stromerzeugung (BMUB 2014b)

Aufbauend auf dem ,Aktionsprogramm Klimaschutz 2020“, hat das Bundeskabinett am 14.
November 2016 den Klimaschutzplan 2050 beschlossen. Wahrend der ,Aktionsplan® die
kurzfristigen Ziele bis 2020 in den Blick nimmt, soll der ,Klimaschutzplan® die langfristigen
Ziele der Bundesrepublik in den Fokus riicken, die eine Reduktion der THG-Emissionen
um 80 - 95% gegenliber 1990 vorsehen. Hierfur wird ein Programm erarbeitet, welches
Mafnahmen definiert, die zum Erreichen der weiteren Reduktionsschritte beitragen.

Wie bereits oben erortert, setzt sich die Bundesregierung ebenfalls das Ziel der Verringe-
rung des Energieverbrauchs durch Energieeffizienzanstrengungen. Um das Ziel der Re-
duktion des Primarenergiebedarfs um 20% bis 2020 und um 50% bis 2050 zu erreichen,
wurde der Nationale Aktionsplan Energieeffizienz (NAPE) entwickelt. NAPE richtet sich an
Energieeffizienzanstrengungen in den Sektoren Industrie, Gewerbe und private Verbrau-
cher. Die Ubergeordneten Zielvorstellungen des NAPE sind:

a) Fortschritt der Energieeffizienz im Gebaudebereich
b) Etablierung der Energieeffizienz als Rendite- und Geschéaftsmodell
c) Steigerung der Eigenverantwortlichkeit fur Energieeffizienz

(BMUB 2014b: 36).

Die MalRnahmen des NAPE sollen einen signifikanten Beitrag zur Reduktion der THG-
Emissionen leisten, indem bis zum Jahr 2020 weitere 25 bis 30 Mio. t CO,-Aquivalente
eingespart werden. So sollen vor allem SofortmalRhahmen wie die Einfihrung eines wett-
bewerblichen Ausschreibungsmodells fur Energieeffizienz, die Férderung von Contracting-
Maglichkeiten, die Weiterentwicklung der KfW-Energieeffizienzprogramme, branchenspe-
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zifische Energieeffizienznetzwerke oder das Pilotprogramm Einsparzahler die THG-
Reduktionsziele der Bundesregierung unterstutzen. Langfristig soll die sich derzeit in Erar-
beitung befindende Energieeffizienzstrategie fur Gebaude die Verbesserung der Rahmen-
bedingungen fir Energiedienstleister, neue Finanzierungskonzepte sowie die Verbesse-
rung von Beratungen fur die Durchfihrung der Effizienzmal3nahmen weitere Emissions-
minderungen bewirken (BMWi 2014a). So kommt im NAPE vor allem dem Gebaudebe-
reich eine entscheidende Bedeutung zu. Die MalRnahmen erstrecken sich hierbei von In-
formationsangeboten Uber finanzielle Anreize hin zu ordnungsrechtlichen Vorgaben, wie
beispielsweise Energieaudits fur Unternehmen die keine kleinen oder mittelstdndischen
Unternehmen (KMU) sind.

Tabelle 1: Zusammenfassung der Strategien der deutschen Klimaschutzpolitik

Reduktion Reduktion der THG-Emissionen um 40% bis 2020 und um 80 - 95% bis
THG-Emissionen 2050 (Referenzjahr 1990).
Ausbau EE Erhéhung des Anteils EE am Endenergieverbrauch im Jahr 2020 auf

mindestens 18% und 60% im Jahr 2050. Bei Strom soll sich der Anteil
der Erneuerbaren am Bruttostromverbrauch von 20% (2011) auf min-
destens 35% im Jahr 2020, 50% im Jahr 2030, 65% im Jahr 2040 und
80 % im Jahr 2050 erhdhen.

Energieeffizienz Zum Vergleichsjahr 2008 soll der Priméarenergieverbrauch bis 2020 um
20% gesenkt werden; bis zum Jahr 2050 wird eine weitere Reduzierung
auf 50% angestrebt. Dieses Vorhaben setzt eine Steigerung der Ener-
gieproduktivitdt um 2,1% p/a voraus.

Gebaudesanierung Die Sanierungsrate fir Gebéude soll von derzeit 1% auf 2% des gesam-
ten Gebaudebestandes pro Jahr verdoppelt werden. Der Primarener-
giebedarf von Gebauden soll bis 2050 um 80% sinken.

Verkehr Im Verkehrssektor wird die Reduzierung des Endenergieverbrauchs um
10% bis 2020 und um weitere 40% bis 2050 angestrebt (Referenzjahr
ist hier 2005).

Abfallwirtschaft Reduzierungspotentiale werden hier v.a. in der Verbesserung der Ener-

gieeffizienz hinsichtlich der energetischen Verwertung gesehen sowie in
der verstarkten energetischen Nutzung von Bioabfallen.
Quelle: eigene Darstellung, nach http://www.bmub.bund.de/themen/klima-energie/  klima-
schutz/nationale-klimapolitik/klimapolitik-der-bundesregierung/?type=98

3.1.4 Das Klimaschutzgesetz in NRW

Nordrhein-Westfalen kommt in Bezug auf die Energiewende und den Schutz des Klimas
eine Schlusselrolle zu. So wird in dem Bundesland rund ein Drittel der gesamten deut-
schen Energie produziert. Da der vorherrschende Energietrager derzeit jedoch auf Braun-
bzw. Steinkohle basiert, spiegelt sich dies auch in den THG-Emissionen wider, die eben-
falls ein Drittel am Bundesdurchschnitt ausmachen. Um hier deutliche Reduktionen erzie-
len zu kénnen, geht die Landesregierung mit gutem Beispiel voran und hat bereits 2011
ambitionierte Reduktionsziele formuliert. So sollen die THG-Emissionen um 25% bis zum
Jahr 2020 und um 80% bis zum Jahr 2050 reduziert werden. Wenn von einer gleichblei-
benden Einwohnerzahl ausgegangen wird, sinken die Emissionen damit von derzeit 17 t
CO; je Einwohner und Jahr auf 12,75 t in 2020 und 3,4 t in 2050. Um diese Ziele auch ge-
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setzlich zu verankern und den Klimaschutz im Land NRW voranzutreiben, hat die Landes-
regierung 2013 das Gesetz zur Férderung des Klimaschutzes beschlossen.

Die Klimaschutzziele werden somit auf eine rechtliche Grundlage gestellt, die durch einen
verlasslichen und verbindlichen Rahmen Planungssicherheit im Land NRW ermdglicht. Die
konkreten Ziele lauten wie folgt:

(1) Die Gesamtsumme der Treibhausgasemissionen in Nordrhein-Westfalen soll bis
zum Jahr 2020 um mindestens 25 Prozent und bis zum Jahr 2050 um mindestens 80
Prozent im Vergleich zu den Gesamtemissionen des Jahres 1990 verringert werden.

(2) Zur Verringerung der Treibhausgasemissionen werden der Steigerung des Res-
sourcenschutzes, der Ressourcen- und Energieeffizienz, der Energieeinsparung und
dem Ausbau erneuerbarer Energien besondere Bedeutung beigemessen.

(3) Die negativen Auswirkungen des Klimawandels sind durch die Erarbeitung und Um-
setzung von sektorspezifischen und auf die jeweilige Region abgestimmten Anpas-
sungsmalnahmen zu begrenzen (vgl. Klimaschutzgesetz NRW §3).

Im Klimaschutzgesetz selbst sind keine konkreten MalRnahmen zur Zielerreichung defi-
niert. Vielmehr dient der Klimaschutzplan, der in einem Dialog- und Beteiligungsverfahren
erarbeitet und im Juni 2015 gebilligt wurde, der Umsetzungsorientierung. Der Plan enthalt
154 KlimaschutzmaBhahmen sowie 70 MaRRnahmen zur Anpassung an die Folgen des
Klimawandels.

Ein Handlungsschwerpunkt des Klimaschutzplans ist der Ausbau erneuerbarer Energien.
Bis zum Jahr 2025 sollen 30% des Stroms in NRW aus regenerativen Energien gewonnen
werden. In diesem Zuge sollen 100 neue Klimagenossenschaften entstehen sowie die An-
zahl der Solardacher verdoppelt werden. Auch die Foérderung von Speichertechnologien
und intelligenten Systemlésungen zur Flexibilisierung des Strommarktes ist ein wesentli-
ches Element des Plans. Neben dem Ausbau der KWK auf 25% bis 2020, soll vor allem
der Gebaudebereich und die darin enthaltenen Effizienzpotentiale verstéarkt forciert wer-
den. Zusatzlich werden Malinahmen in den Sektoren Verkehr (bspw. Modellversuch emis-
sionsfreie Innenstadt), Landwirtschaft (Bspw. Férderung des Okolandbaus), Haushalte
(bspw. Beratungsangebote zu energieeffizienten Geraten) und Landesverwaltung (klima-
neutrale Landesverwaltung bis 2030) thematisiert (Klimaschutzplan NRW 2015a).

Wie bereits oben angesprochen definiert der Klimaschutzplan auch explizit MaRnahmen
zur Klimawandelanpassung und bereitet damit praventiv und systematisch auf die Folgen
des Klimawandels vor. Denn bereits heute kommt es beispielsweise haufiger zu Starkre-
genereignissen oder schweren Stirmen in NRW. So werden die Folgeschaden, die durch
den Klimawandel entstehen, fir NRW auf ca. 70 Milliarden Euro bis zum Jahr 2050 ge-
schatzt (Landesverwaltung Nordrhein-Westfalen 2015b). Aufbauend auf der bereits 2009
initiierten Studie zu maoglichen Klimaanderungen in NRW und daraus resultierenden An-
passungsstrategien, wurden im Klimaschutzplan 16 Handlungsfelder identifiziert, denen 60
Maflnahmen zugeordnet wurden. Diese sollen dabei helfen, die Vulnerabilitdt NRWs ge-
genuber Auswirkungen des Klimawandels zu reduzieren. Die Handlungsfelder setzen sich
u.a. aus den Themenfeldern Wasserwirtschaft und Hochwasserschutz, Katastrophen-
schutz, Stadtentwicklung, Wald- und Forstwirtschaft, Landwirtschaft, Industrie- und Ge-
werbe, menschliche Gesundheit sowie Tourismus zusammen (Landesverwaltung Nord-
rhein-Westfalen 2015a).

12 energielenker Beratungs GmbH



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

3.2 Rechtliche Grundlagen bei Klimaschutz und
Klimaanpassung

Bis zum Jahr 2022 will Deutschland aus der Nutzung der Kernenergie aussteigen und for-
ciert neben MalRBnahmen zur Energieeffizienz den Ausbau von regenerativen Energien. Bei
der Umsetzung der Energiewende fallt den Kommunen eine ebenso essentielle Schliissel-
rolle zu wie im Klimaschutz. Sie sind wichtige Akteure im Mehrebenen- Entscheidungsge-
flecht, vor allem in ihrer Rolle bei Planungs- und Genehmigungsverfahren, als Energiever-
braucher, aber auch —lieferanten sowie wegen ihrer Nahe zu den Blrgerinnen und Bur-
gern. Der kommunale Beitrag zum Klimaschutz wird allerdings durch eine Vielzahl rechtli-
cher Rahmenbedingungen beeinflusst. So bestehen die Herausforderungen auf kommuna-
ler Ebene vor allem in der Koordination der Zusammenarbeit staatlicher und nicht-
staatlicher Akteure sowie der Gewahrleistung der Versorgungs-, Planungs- und Investiti-
onssicherheit. Zudem kommt der kommunalen Ebene eine Vorbildfunktion im Bereich er-
neuerbare Energien und Umweltschutz zu, die beispielsweise in der Sanierung des eige-
nen Gebaudebestandes liegt oder das Nutzerverhalten der Verwaltungsmitarbeiter an-
spricht. Die Informations- und Aufklarungsfunktion liegt ebenfalls in den Handen der Kom-
munen, um Birgerinnen und Burger fur den Klimaschutz zu begeistern und zu motivieren.
Diese kommunalen Herausforderungen sind in oben angefiihrte umweltpolitische Rah-
menbedingungen eingebunden, deren zugrunde liegenden rechtlichen Grundlagen sind
aufgrund der Komplexitat und Vernetzung und der regelméafRigen Anpassung an neue Be-
dingungen allerdings nur schwer zu Uberblicken. So sind in den vergangenen Jahren zahl-
reiche Gesetze und Verordnungen beschlossen und novelliert worden. Die fur die kommu-
nale Ebene relevantesten sollen an dieser Stelle kurz naher erértert werden.

3.2.1 Rechtliche Grundlagen

Erneuerbare- Energien- Gesetz (EEG):

Das EEG hat die Forderung und den Ausbau der erneuerbaren Energien zum Ziel. Das
Gesetz vom 21. Juli 2014 regelt die vorrangige Abnahme, Ubertragung, Verteilung und
Vergutung von Strom produziert aus Quellen erneuerbarer Energie. Es enthélt in 81 Abs. 2
eine relative Zielvorgabe fir EE mit einem Anteil von 40% - 45% am Stromverbrauch im
Jahr 2025, 55% - 60% in 2035 und schlielRlich mindestens 80% im Jahr 2050. Am 22. De-
zember 2016 ist das EEG in einer erneuten Novellierung in Kraft getreten und verfolgt das
Ziel, den Kostenanstieg zu bremsen und den Ausbau planvoll zu steuern. Hierfur wurden
in 8 4 jeweils technologiespezifische Ausbaukorridore gesetzlich festgelegt:

- PV: jahrlicher Zubau von 2.500 MW

- Wind onshore: jahrlicher Zubau von 2.800 MW in den Jahren 2017 bis 2019 und
2.900 MW ab 2020

- Wind offshore: jahrlicher Zubau von 6.500 MW bis 2020 und 15.000 MW bis 2030

- Biomasse: jahrlicher Zubau von 150 MW in den Jahren 2017 bis 2019 und 200 MW
in den Jahren 2020 bis 2022

- Geothermie / Wasserkraft: keine Malinahmen zur Mengensteuerung

Der erzeugte Strom soll zunehmend in die Direktvermarktung gehen. So ist fur Anlagen
uber 500 kW die Direktvermarktung verpflichtend vorgeschrieben; seit 2016 gilt diese Re-
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gelung fur alle Anlagen ab 100 kW. Fur kleinere Anlagen gilt weiterhin die garantierte Ein-
speisevergutung mit einer Laufzeit von 20 Jahren zzgl. des Inbetriebnahmejahres (antei-
lig).

Des Weiteren wird in 8 61 EEG festgelegt, dass kunftig bei Neuanlagen auch fur selbst
erzeugten und verbrauchten Strom die EEG- Umlage zu entrichten ist (ab 10 KW bzw.

Uber der Produktion von 10.000 kWh/Jahr ist pro Kilowattstunde die Umlage zu entrich-
ten).

Biomasseverordnung (BiomasseV):

Die BiomasseV aus dem Jahr 2001 — und letztmalig 2016 novelliert — bezieht sich auf den
Anwendungsbereich des EEG und regelt die Erzeugung von Strom aus Biomasse. Die
BiomasseV gibt vor, welche Stoffe als Biomasse anerkannt sind und welche technischen
Verfahren zur Stromerzeugung aus Biomasse in den Anwendungsbereich des EEG fallen,
also fur welche Stoffe eine zusatzliche einsatzstoffbezogene Vergitung in Anspruch ge-
nommen werden kann. Zudem gibt die Verordnung Auskunft dartber, welche Umweltan-
forderungen bei der Stromerzeugung aus Biomassen einzuhalten sind, um Umweltver-
schmutzung zu vermindern bzw. zu vermeiden.

Erneuerbare-Energien-Warmegesetz (EEWarmeG):

Das EEWarmeG dient dem Ziel des verstarkten Einsatzes von Erneuerbaren Energien in
der Warmeerzeugung. Das Gesetz vom 07. August 2008 (letztmalig novelliert am 20. Ok-
tober 2015) verpflichtet Eigentimer von Gebauden, die neu gebaut werden und eine Nutz-
flache von 50 m2 Uberschreiten, ab Januar 2009 anteilig erneuerbare Energien fur ihre
Warme- bzw. Kélteversorgung zu nutzen. Genutzt werden kénnen alle Formen von erneu-
erbaren Energien, auch in Kombination. Der Anteil variiert hier je nach Energiequelle — so
betragt der Anteil solarer Strahlungsenergie mind. 15%, gasférmiger Biomasse mind. 30%,
flissige / feste Biomasse, Geothermie und Umweltwarme mind. 50%. So kann den unter-
schiedlichen drtlichen Bedingungen Rechnung getragen werden und eine Auswahl der
jeweils gunstigsten Alternative sichergestellt werden. Die Nutzungspflicht gilt seit der No-
vellierung 2011 nicht nur fir Neubauten, sondern auch fir bestehende 6ffentliche Geb&u-
de, die grundlegend renoviert werden®.

Das EEWarmeG setzt sich das Ziel, den Anteil der EE am Endenergieverbrauch fir War-
me bis 2020 auf 14% zu erhdhen. Hierbei sind hocheffiziente KWK sowie Fernwéarme als
ErsatzmalRnahmen nach 8§ 7 anerkannt, um der Verpflichtung des Einsatzes EE beim
Neubau von Gebauden nachzukommen. Das EEW&rmeG unterstitzt somit gezielt den
Ausbau von Warmenetzen und sieht vor, dass Kommunen den Anschluss und die Nutzung
eines solchen Warmenetzes im Interesse des Klimaschutzes vorschreiben kdnnen, inso-
fern sie das Landesrecht hierfiir autorisiert. Dies gilt z.B. fur das Land NRW. Begleitend
unterstiitzt die Bundesregierung die Nutzung erneuerbarer Energien im Warmemarkt
durch das Marktanreizprogramm (MAP).

“ Als grundlegend renovierte offentliche Gebaude werden im EEWarmeG offentliche Bestandsbauten bezeich-
net, wenn innerhalb von zwei Jahren ein Heizkessel ausgetauscht oder die Heizanlage auf einen anderen
fossilen Energietrdger umgestellt wird und wenn zudem in diesem Zeitraum mehr als 20 Prozent der Gebau-
dehullflache renoviert werden.
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Energieeinsparverordnung (EnEV):

Die Verordnung trat am 01. Februar 2002 erstmalig in Kraft, die letzte Novellierung erfolgte
im Jahr 2015. Sie fasst die ehemalige Heizungsanlagenverordnung sowie die Warme-
schutzverordnung zu einer gemeinsamen Verordnung zusammen und schreibt bautechni-
sche Standardanforderungen fur Wohn-, Biro- und teilweise Betriebsgeb&ude vor. Ziel der
Verordnung ist der energieeffiziente Betrieb der Gebaude; die EnEV gibt hierbei bautech-
nische Standardanforderungen zum effizienten Betriebsenergieverbrauch eines Gebau-
des/ Bauprojektes vor. Die Novellierung zielt v.a. auf den Austausch alter Heizsysteme
sowie auf eine Verscharfung der Anforderungen an den Primarenergiebedarf fir Neubau-
ten ab. Vor allem die Anderung der DIN V 18599 zur energetischen Bewertung von Ge-
bauden und die Einflhrung des Berechnungsverfahrens EnEV easy stellen wertvolle pra-
xisrelevante Instrumente dar. EnEV easy ist hierbei ein Instrument, um die Erfullung der
gesetzlichen Anforderungen an energiesparendes Bauen nachzuweisen. So werden bei-
spielsweise die Faktoren Anlagentechnik und baulicher Warmeschutz in der Gesamtbilanz
eines Gebaudes kombiniert und kénnen sich so gegeneinander ausgleichen. Fir Neubau-
ten gilt als Bemessungsmafstab der jahrliche Priméarenergiebedarf im Vergleich zu einem
Referenzgebaude gleicher Geometrie und technischer Eigenschaften. Ab dem 01. Januar
2016 wurden die energetischen Anforderungen an den Neubau einmalig um 25% angeho-
ben.

Zudem schreibt die EU-Gebé&uderichtlinie (2010/31/EU) vor, dass alle nach dem
31. Dezember 2018 gebauten offentlichen Gebaude, die von Behoérden als Eigentiimer
genutzt werden, als Niedrigstenergiegebdude® errichtet werden miissen. Ab dem Januar
2021 sind dann alle neuen Gebaude als Niedrigstenergiehauser zu errichten.

Stadte und Gemeinden kénnen in der Entwicklung neuer Siedlungen anstreben, dass de-
ren Gebéude die Anforderungen der EnEV Ubertreffen, wie beispielsweise Bauvorhaben
im Passivhausstandard.

Kraft-Warme-Kopplungsgesetz (KWKG):

Das KWKG ist 2002 in Kraft getreten und regelt die Erhaltung, die Modernisierung und den
Ausbau der KWK. Da die KWK eine hohe Priméarenergieausnutzung bis zu 90% besitzt,
wird sie als besonders bedeutsame MalRnahme zur Reduktion der Treibhausgasemissio-
nen gesehen. Sie kann hierbei eine zentrale Struktur aufweisen und ganze Stadtteile oder
industrielle Verbraucher versorgen oder in Form kleinerer KWK-Anlagen (meist BHKWS) in
kleineren Netzverblinden oder Insellésungen zur Warmeversorgung eingesetzt werden.
Deklariertes Ziel ist die Erhéhung des Anteils der KWK an der Stromerzeugung auf 25%
bis zum Jahr 2020. Das Gesetz regelt hierbei die Abnahme und Vergitung von KWK-
Strom und gibt Uber die Vorrangverpflichtung fir Netzbetreiber vor, hocheffiziente KWK-
Anlagen (nach Richtlinie 2004/8/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
Februar 2004) verpflichtend vorrangig an ihr Netz anzuschlieRen und zu verteilen.

® Niedrigstenergiehauser sind Gebaude, die die Anforderungen firr ein KfW-Effizienzhaus 55 nach der Ener-
gieeinsparverordnung (EnEV) 2009 erfilllen oder noch energieeffizienter sind. Geb&ude, die vor dem Jahr
2009 saniert wurden, werden als Niedrigstenergiehduser bezeichnet, wenn der spezifische Jahresprimarener-
giebedarf bei maximal 40 kWh/(m2a) liegt und der Transmissionswarmeverlust auf maximal 0,28 W/(m2K)
begrenzt wird. (Quelle: https://effizienzhaus.zukunft-haus.info/aktivitaeten/cohereno/definition-
niedrigstenergiehaus/)
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Die Novellierung im Jahr 2015 strebt eine Verlangerung der Férderung von KWK-Anlagen
an und schafft dadurch prinzipiell Planungssicherheit. Positiv ist hier die Forderung von
Kalte- und Warmenetzen sowie von Speichern hervorzuheben, die Anreize flr die Entste-
hung von Systemverbtinden erméglichen. Zudem bedingt die novellierte Richtlinie zur For-
derung von KWK-Anlagen bis 20 KW, von 2015 durch eine verbesserte Basisforderung
den Ausbau im Mini bzw. Mikro-KWK-Bereich.

Der Anschluss bzw. die Benutzung einer Nah- oder Fernwarmeversorgung kann auf
Grundlage des KWKG im Bebauungsplan nicht festgesetzt werden. Es kénnen allerdings
Festsetzungen getroffen werden, welche einen Anschluss an eine solche Versorgung un-
terstitzen bzw. hierfur die Voraussetzungen schaffen, bspw. durch die Festsetzung von
Leitungsrechten auf privaten Grundstiicken zugunsten der Versorgungstrager und der zu
versorgenden Grundstiicke (89 Abs. 1. Nr. 21 BauGB). 816 des EEWarmeG ermachtigt
Gemeinden und Gemeindeverbande zudem, einen Anschluss- bzw. Benutzungszwang an
ein Netz der ¢ffentlichen Nah- oder Fernwdrme zum Zwecke des Klima- und Ressourcen-
schutzes zu rechtfertigen.

Energiewirtschaftsgesetz (EnWG):

Das EnWG trat 2005 in Kraft und regelt die leitungsgebundene Elektrizitats- und Gasver-
sorgung. Zum einen soll die Versorgungssicherheit gewahrleistet werden, zum anderen
der Wetthewerb bei der leitungsgebundenen Energieversorgung geférdert werden, bspw.
durch einen verbesserten Zugang zu den Transportnetzen auf der vor- und nachgelager-
ten Marktstufe oder giinstigeren Entgelten fur die Netznutzung. In seiner letztmals 2016
novellierten Fassung verfolgt das EnWG das Ziel der Versorgung der Allgemeinheit mit
moglichst sicherer, preisgunstiger, verbraucherfreundlicher, effizienter und umweltvertrag-
licher leitungsgebundener Energie. Das Gesetz spezifiziert hierbei den Begriff der Umwelt-
vertraglichkeit in 8 3 weiter und konstatiert ,dass die Energieversorgung den Erfordernis-
sen eines nachhaltigen, insbesondere rationellen und sparsamen Umgangs mit Energie
genugt, eine schonende und dauerhafte Nutzung von Ressourcen gewahrleistet ist und die
Umwelt méglichst wenig belastet wird, der Nutzung von Kraft-Warme-Kopplung und er-
neuerbaren Energien kommt dabei besondere Bedeutung zu*“.

3.2.2 Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes bei der Entwicklung in
Stadten und Gemeinden

Die BauGB-Novelle vom Juli 2011 wurde durch das Gesetz zur Foérderung des Klima-
schutzes bei der Entwicklung in Stadten und Gemeinden erganzt. Ziel ist die Starkung des
Klimaschutzes und der Innenentwicklung im Bauplanungsrecht. Vor allem verfolgt das Ge-
setz das Ziel, Voraussetzungen auf kommunaler Ebene zu schaffen, die den Handlungs-
spielraum der Kommunen verbessern und eine Durchsetzung des Energiekonzeptes der
Bundesregierung férdern. Wesentliche Neuregelungen bzw. Klarstellungen beinhalten®:

® Quelle: Deutscher Stadtetag (2011): Positionspapier ,Klimagerechte und energieeffiziente Stadtentwicklung®.
S.8f. & DifU (2011): Klimaschutz in Kommunen. Praxisleitfaden. S. 34ff.

16 energielenker Beratungs GmbH



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

BauGB 81
Abs. 5
BauGB 85
Abs. 2 Nr. 2
BauGB 89
Abs. 1 (insb.
Nr. 12 / 23b)
BauGB 811
Abs. 1 Nr. 4/
5

BauBG 835
Abs. 1
BauGB 8171
a

BauGB 8248
(neu)
BauGB 8249
(neu)

Explizite Betonung der Bedeutung der Bauleitplanung fur den globalen Klimaschutz
durch die Festschreibung klimapolitischer Grundsatze. Unter anderem wird Klima-
anpassung zu den stadtebaulichen Leitsatzen und Pflichtaufgaben gezahit.

Diese Aufwertung wird durch 81 Abs. 6 Nr. 7 unterstutzt. Hier wird vor allem die
Nutzung erneuerbarer Energien und Steigerung der Energieeffizienz betont.

Die Darstellungsmoglichkeiten im Flachennutzungsplan wurden zugunsten von An-
lagen / Einrichtungen / MaBnahmen erganzt, die dem Klimawandel entgegenwirken
bzw. die Anpassung an diesen unterstitzen. So lassen sich von der Kommune be-
schlossene stadtebauliche Entwicklungskonzepte / stadtebauliche Planungen im
Sinne des 81 Abs. 6 Nr. 11 BauGB - die auch besondere Klimaschutz- oder Ener-
giekonzepte beinhalten kénnen — besser im Flachennutzungsplan verankern.

Prazisierung des Festsetzungskatalogs zur Schaffung von (baulichen) Vorausset-
zungen fur den Einsatz erneuerbarer Energien — hier vor allem zur Erzeugung, Ver-
teilung, Nutzung oder Speicherung von Strom, Warme oder Kélte aus erneuerbaren
Energien oder KWK. So kann das stadtebauliche Konzept einer klimafreundlichen,
energieeffizienten und luftaustauschbegiinstigenden Bebauung auch grundstiicks-
bezogen bzw. quartiersbezogen umgesetzt werden.

Prazisierung der Regelungsmoglichkeiten in stadtebaulichen Vertragen, wie die
Errichtung und Nutzung von Anlagen und Einrichtungen zur dezentralen und zentra-
len Erzeugung, Verteilung, Nutzung oder Speicherung von Strom, Warme / Kalte
aus erneuerbaren Energien oder Kraft-Warme-Kopplung oder gestalterische Anfor-
derungen mit dem Ziel der energetischen Optimierung. Auch die (passive) Nutzung
von Solarenergieanlagen ist hierbei ein moglicher Gegenstand eines solchen stad-
tebaulichen Vertrags.

Regelung der Zulassigkeiten von Bauvorhaben im Auf3enbereich. Vor allem Anlagen
zur Nutzung solarer Strahlungsenergie in, an und auf Dach- und AuRenwandflachen
zulassigerweise genutzter Gebauden erhalten eine privilegierte Zulassigkeit (inso-
fern sie sich dem Geb&aude baulich unterordnen).

Ausdrickliche Erweiterung des Anwendungsbereichs von Stadtumbaumaflinahmen.
Diese sollen insbesondere den allgemeinen Anforderungen an den Klimaschutz und
der Klimaanpassung dienen.

Planungsrechtliche Absicherung nachtréglicher MaBnahmen an bestehenden Ge-
bauden zum Zwecke der Energieeinsparung. So sind in diesen Fallen geringflgige
Abweichungen vom festgesetzten Maf3 der baulichen Nutzung, der Bauweise und
der Uberbaubaren zulassig, soweit dies mit nachbarlichen Interessen und baukultu-
rellen Belangen vereinbar ist.

Sonderregelung fir die Beriicksichtigung der Windenergie, insb. des Repowerings
im Flachennutzungs- sowie Bebauungsplan. So lassen Anderungen und Erganzun-
gen in einem Flachennutzungsplan / Bebauungsplan schon bestehende Auswei-
sungen fur Windenergie und deren Rechtswirkung im Sinne des 8§ 35 Abs. 3 S. 3
BauGB (Planvorbehalt bzw. Konzentrationszonen) unberihrt. Abs. 2 versetzt die
Kommunen in die Lage, den Bau von im Bebauungsplan festgesetzten Windener-
gieanlagen durch Festsetzung mit der Stilllegung bzw. dem Ruckbau anderer im
Bebauungsplan bezeichneter Windenergieanlagen zu kombinieren.

Tabelle 2: Zusammenfassung Verankerung Klimaschutz im BauGB
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Die Neufassung des BauGB dient dem aktiven Vorantreiben lokaler Konzepte zur Nutzung
erneuerbarer Energien und zum Klimaschutz durch die Verankerung im Flachennutzungs-
plan. Vor allem die Anderungen § 1 Abs. 5 BauGB erhthen die Bedeutung des Klima-
schutzes im Rahmen der Bauleitplanung. Die Erweiterung des § 5 Abs. 2 Nr. 2 BauGB
erlaubt den Kommunen, lokale Klimaschutz- und Energiekonzepte bereits im Flachennut-
zungsplan anzufiihren und somit rechtlich zu verankern. Die Erweiterung der Festset-
zungsmaoglichkeiten im Bebauungsplan starkt ebenfalls die Gestaltungsmdglichkeiten der
Kommunen. § 249 BauGB erhoht weiterhin den Gestaltungsspielraum der Kommunen und
unterstitzt zeitgleich die Rechtssicherheit zur Schaffung zuséatzlicher planungsrechtlicher
Grundlagen fur die Windenergie.
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4 Rahmenbedingungen in der Stadt Leverkusen

4.1 Kommunale Daten

Die Stadt Leverkusen ist eine kreisfreie Stadt im Regierungsbezirk Koéln. Mit ihren rund
165.823 Einwohnern (31.12.2015) liegt die Stadt im sudlichen Nordrhein-Westfalen, unmit-
telbar nordgstlich von Koln und gehort der Metropolregion Rhein-Ruhr an. Auf einer Flache
von 78,87 km? gliedert sich Leverkusen in drei Stadtbezirke, 13 Stadtteile und 16 Statisti-
sche Bezirke. Weiterhin wurde im Jahr 2003 als weitere Gliederungsstufe 77 ,Quartiere”
abgegrenzt. Stadtbezirk | gliedert sich in die Stadtteile Wiesdorf, Manfort, Rheindorf und
Hitdorf, Stadtbezirk Il in Opladen, Kippersteg, Blrrig, Quettingen und Bergisch Neukir-
chen und Stadtbezirk 11l in Schlebusch, Steinbiichel sowie Litzenkirchen und Alkenrath.

Leverkusen erstreckt sich Uber zwei naturraumliche Haupteinheiten: Die Kélner Bucht im
Westen und das Bergische Land im Osten. Somit wird die Gelandeoberflache einerseits
von den Rheinterrassen mit dem niedrigsten Punkt von 35,1 m . NN und andererseits von
den bergischen Hochflachen mit dem hdchsten Punkt von 198,7 m . NN bestimmt. Dieser
geologische und topografische Gegensatz spiegelt sich auch in den klimatischen Bedin-
gungen wider. Wahrend das westliche Stadtgebiet starker durch das mildere ozeanische
Klima gepragt wird, machen sich im Osten bereits klimatische Einflisse des Bergischen
Landes mit héheren Niederschlagen und bis zu 2 °C niedrigeren Durchschnittstemperatu-
ren bemerkbar. Mit der mittleren jahrlichen Durchschnittstemperatur von 10,8 °C (1961-
1991; ehem. DWD-Station am Rhein) gehort Leverkusen zu den warmsten Standorten in
Deutschland.
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Abbildung 3: Lage der Stadt Leverkusen (Quelle: Openstreetmap Deutschland)
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Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflache liegt in Leverkusen bei 59,5%, auf die Frei-
flache (aufRerhalb der Siedlungs- und Verkehrsflache) entfallen somit 40,5% des Stadtge-
bietes. 23,1% von Leverkusen wird landwirtschaftlich genutzt. 12,7% bzw. 4,4% stellen
Wald- bzw. Wasserflachen dar (Quelle: www.it.nrw.de /2015).
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80 % 1

Flache am 31.12.2015 nach Nutzungsarten
in Prozent
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Abbildung 4: Flache nach Nutzungsarten in der Stadt Leverkusen am 31.12.2015 in Prozent (Quelle:
ITNRW: Kommunalprofil Leverkusen, krfr. Stadt)

4.1.1 Gebaudestruktur

Im Vergleich zum Landes- und Bundesdurchschnitt verfiigt die Stadt Leverkusen ebenfalls
Uber einen hohen Geb&udeanteil der vor 1949 errichtet wurde. Der Grol3teil der Gebaude
wurde — wie in NRW bzw. dem Bundesdurchschnitt - in den Jahren von 1949 bis 1978
errichtet. Insgesamt liegt der Anteil der von 1978 errichteten Gebaude in Leverkusen bei
71%.
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Abbildung 5: Wohngebaude nach Mikrozensusklassen (Quelle: Statistische Amter des Bundes und der
Lander, 2011)

In den Folgejahren folgen die Entwicklungen — mit einer kleinen Abweichung zwischen
1996 — 2000 — weiter dem Bundesdurchschnitt. Seit dem Jahr 2001 stagniert bzw. redu-
ziert sich die Neubau-Aktivitat, liegt aber insgesamt noch tber den Anteilen auf Landes-
und Bundesebene.

Tabelle 3: Vergleich der Altersstruktur der Wohngebéude in Prozent (verandert nach: Statistische Am-
ter des Bundes und der Lander, 2011)

Baujahr Leverkusen, Nordrhein- Deutschland
krfr. Stadt Westfalen

Vor 1919

1919 - 1948
1949 - 1978
1979 - 1986
1987 - 1990
1991 - 1995
1996 - 2000
2001 - 2004
2005 - 2008
2009 und spater
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4.1.2 Einwohner

Die Einwohnerzahl der Stadt Leverkusen betrug im Jahr 2015 163.487 Einwohner. Der
Ruckgang der Bevdlkerung in 2011 kam durch eine Korrektur der Einwohnerzahl im Zuge
der Volkszahlung ,Zensus 2011“ zustande. Seitdem ist die Bevdlkerung trotz Geburtende-
fizit wieder deutlich angestiegen.

Bedingt ist dieser Anstieg durch die grof3e Zahl Zugezogener nach Leverkusen. Besonders
hervorzuheben ist die Anzahl der auslandischen Zugezogenen, die sich seit 2011 verdop-
pelt hat. Ein Einflussfaktor hierfir ist der Zuzug von Menschen mit Fluchthintergrund.
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160.772 160.819
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160.000
159.373

159.000
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15? .000 T T T T T T
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Abbildung 6: Einwohnerzahlen der Stadt Leverkusen 2009-2015 (Quelle: IT.NRW: Kommunalprofil Le-
verkusen, krfr. Stadt)

4.1.3 Erwerbstatige

Die Erwerbstatigenzahlen weisen im Landesvergleich niedrige Werte in Handel, Gastge-
werbe, Verkehr und Lagerei auf. Demgegeniber steht ein Gberdurchschnittlich hoher Wert
im produzierenden Gewerbe, der auch im Vergleich mit dem Typ kleine GroR3stadt aufféllig
hoch ist. Dafur sind in Leverkusen vor allem die grof3en Chemie- und Pharmaziekonzerne,
wie bspw. die Bayer AG, Lanxess oder Covestro, verantwortlich, aber auch mittelstandi-
sche Unternehmen wie der Autozulieferer TMD Friction Holding und Unternehmen der
Kunststoff- und Metallverarbeitung.

Der wichtigste Erwerbsbereich ist aber die sonstigen Dienstleistungen, der mit 50,9% am
starksten ausgepragt ist.
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Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort
am 30.6.2015 in Prozent
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Abbildung 7: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort Leverkusen in 2015 in Prozent -
Quelle: IT.NRW (Stand 2017)

4.1.4 Verkehrssituation

Im Leverkusener Stadtgebiet kreuzen sich die Bundesautobahnen A 1 (KdIn—Dortmund)
und A 3 (Kéln—Oberhausen) am Autobahnkreuz Leverkusen. Auch die A 59 fihrt im Wes-
ten des Stadtgebiets in Richtung Norden nach Dusseldorf. Auch die Bundesstra3en B 8
und B 51 sowie die ehemalige B 232 verlaufen durch die Stadt.

Leverkusen liegt an der Bahnstrecke Kéln—Duisburg mit dem Bahnhof Leverkusen Mitte
sowie den S-Bahn-Haltepunkten Leverkusen-Rheindorf, Leverkusen-Kuppersteg und
CHEMPARK und an der Bahnstrecke Gruiten-Kéln-Deutz mit den Bahnhofen Opladen und
Leverkusen Schlebusch.

Die S-Bahn-Linie 6 bedient in dieser Reihenfolge von Norden nach Siuden folgende Halte-
punkte bzw. Bahnhofe im Stadtgebiet Leverkusen: Leverkusen-Rheindorf, Leverkusen-
Klppersteg, Leverkusen Mitte und CHEMPARK.

Die Regional-Express-Linien NRW-Express (RE 1) und Rhein-Express (RE 5) bedienen
den Bahnhof Leverkusen Mitte im Stadtgebiet Leverkusen.

Die Regional-Express-Linie Rhein-Munsterland-Express (RE 7) bedient den Bahnhof Op-
laden im Stadtgebiet Leverkusen.
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Die Regionalbahn-Linie Rhein-Wupper-Bahn (RB 48) bedient in dieser Reihenfolge von
Norden nach Suden die Bahnhofe Opladen und Leverkusen Schlebusch im Stadtgebiet
Leverkusen.

AulRerdem bedienen schwerpunktmaflig mehrere Buslinien der Kraftverkehr Wupper-Sieg
AG (Wupsi) den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) im Stadtgebiet Leverkusen.
Weiterhin gibt es mehrere Subunternehmen, die eigenwirtschaftlich agieren und das An-
gebot der Wupsi erganzen.
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4.2 Bereits realisierte Projekte in den Bereichen Klimaschutz
und erneuerbare Energien

Die Erstellung des Klimaschutzkonzeptes ist fir die Stadt Leverkusen nicht der Beginn
eines klimaschonenden Handelns. So wurden und werden bereits viele Projekte und Mal3-
nahmen umgesetzt. Auf die hier gemachten Erfahrungen will die Stadt Leverkusen auf-
bauen und das bei den Akteuren auf dem Stadtgebiet vorhandene Know-How in weitere
Aktivitaten einfliel3en lassen. Einige Beispiele werden nachfolgend genannt.

European Energy Award (eea)

Der eea ist ein stark umsetzungsorientierter Qualitdtsmanagementprozess, der mit der
Unterstlitzung eines externen eea-Beraters eine prozessorientierte Energiepolitik und
fachlbergreifende Energiearbeit in die Verwaltung einfihrt und so die Chance bietet, alle
kommunalen Energie- und Klimaschutzaktivitaten systematisch zu erfassen, zu bewerten,
kontinuierlich zu Gberprifen, aufeinander abzustimmen und miteinander zu vernetzen. Die
Stadt Leverkusen nimmt seit 2011 mit Erfolg daran teil und wurde 2012 und 2016 mit Sil-
ber ausgezeichnet.

Energetische Gebaudesanierung

Die Stadt Leverkusen hat in den vergangenen Jahren einen besonderen Schwerpunkt auf
die energetische Optimierung ihrer kommunalen Liegenschaften gelegt.

Durch die Sanierung von Gebauden in 6ffentlicher Hand wird ein groRes Energieeinspar-
potenzial genutzt. Hierflr standen der Stadt Leverkusen beispielsweise 2009 12,42 Millio-
nen Euro zur Verfligung. Mit dieser Summe konnten elf Schulgebaude und ein Kindergar-
ten saniert werden.

Eine der erfolgreich abgeschlossenen Sanierungen ist beispielsweise die der Léwenzahn-
schule. Zusammen mit der integrierten Kindertagesstéatte wurde diese umfangreichen
MalRnahmen unterzogen. Von Dach und Aul3enentwéasserung tber Fenster und Tiren bis
zur Beleuchtung und Heizungstechnik wurden knapp 4000 m2 umgebaut.

In Summe haben alle Konjunkturpaket II-Projekte auf der warmetechnischen Seite (in 4
Jahren) den Jahreswérmeverbrauch von vor der Sanierung 2009 eingespart. Im elektri-
schen Bereich wurde eine Halbierung erreicht.

Weiterhin wurde in den Jahren 2013/2014 bereits ein Klimaschutz-Teilkonzept fir kommu-
nale Liegenschaften erstellt, welches sukzessive umgesetzt wird.

Strategisches Energiemanagement / Energiecontrolling

Das stadtische Energiemanagement ist im Geschaftsbereich Gebaudewirtschaft integriert
und ein wesentlicher Teil eines umfassenden ganzheitlichen Gebaudemanagements. Es
verfolgt das Ziel, den Energieverbrauch ohne Komfortverzicht zu reduzieren — um aus
okonomischer Sicht den finanziellen Gesamtaufwand fur die Bereitstellung der fir die Nut-
zer erforderlichen Energiedienstleistung zu minimieren, d.h. den kommunalen Haushalt zu
entlasten und um aus 6kologischer Sicht eine Verminderung von Primarenergieeinsatz
(Ressourcenschonung) und COy.-Emissionen (Klimaschutz) zu erreichen. Bereits im Jahr
2009 sind energetische Kriterien flr den Neubau sowie die Sanierung politisch beschlos-
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sen worden. Seit dem Jahr 2010 sind die personellen Rahmenbedingungen fur ein effekti-
ves Energiemanagement sukzessive aufgebaut worden. Parallel dazu ist ein Energiema-
nagementsystem inkl. einem entsprechenden Controlling und Berichtswesen eingeflhrt
worden. Dieses System, sowie die Gebaudeleittechnik zur optimalen Betriebsfiihrung der
kommunalen Gebaude, sind in den vergangenen Jahren umfassend ausgebaut worden.
Mit Hilfe des Projekts ,Klimaschutz in eigenen Liegenschaften (KieL)" konnte fiur alle ener-
gierelevanten Gebaude der Stadt Leverkusen ein energetischer Sanierungsfahrplan auf-
gestellt werden. Auf dieser Grundlage und mit Unterstiitzung diverser Forderkulissen (Kon-
junkturpaket II, Stadtebauférderung, Kommunalinvestitionsférderprogramm, GuteSchu-
le2020, Nationale Klimaschutzinitiative) sind und werden die kommunalen Geb&ude
schrittweise energetisch saniert und optimiert. Durchgeflihrte Sanierungsmalnahmen ha-
ben zudem einen Vorbildcharakter mit Nachahmungseffekten fir weitere Akteure auf dem
Stadtgebiet. Die Teilversorgung der stadtischen Geb&aude mit zertifiziertem Okostrom ist
ein weiterer wichtiger Baustein in der Gesamtstrategie des stadtischen Energiemanage-
ments.

Optimierung von Neubauten

Neben der Sanierung ist auch die gesamtkostenoptimierte Neubauplanung ein Element
des Energiemanagements. Angestrebt wird eine wirtschaftliche Lésung, die sowohl Inves-
titionskosten als auch Folgekosten optimiert. Zur Durchsetzung kann eine Checkliste ge-
nutzt werden, die im Zuge der ,Leitlinie Energieeffizientes Bauen 2011 erstellt wurde. Mit
Hilfe des Lebenszyklusansatzes sollen die jahrlichen Gesamtkosten des Gebaudes iber
den gesamten Nutzungszeitraum minimiert werden. Fir grol3e Neubauten werden effizien-
te und nachhaltige Energiekonzepte gefordert.

Klimaschutz-Teilkonzept Gewerbegebiet Fixheide

Mit der Auftaktveranstaltung am 16.03.2015 startete das Bestandspflegeprojekt der WfL
Wirtschaftsforderung Leverkusen GmbH. Im Laufe des Jahres 2015 wurde in diesem
Rahmen die Bestandsituation im Gewerbegebiet Fixheide untersucht, dokumentiert und
bewertet. Auf dieser Grundlage wurden Potenziale entwickelt und Malinahmen abgeleitet,
die nachhaltige Entwicklung férdern und ein qualitativ hochwertiges, funktionales Umfeld
fur Unternehmen und Beschéftigte schaffen.

Beispielsweise bietet die der lokale Energieversorger EVL den Gewerbekunden regenera-
tiv erzeugten ,Grinstrom® ohne Aufpreis zu konventionellem Strom an. Zudem kann ein
Jobticket fiir den OPNV des gesamten VRS-Gebiets von Mitarbeitern ansassiger Unter-
nehmen genutzt werden. Einzige Bedingung ist die Abnahme des Tickets von mindestens
zwei Mitarbeitern im Unternehmen.

Neue Bahnstadt Opladen

Die SchlieBung des Eisenbahnausbesserungswerks 2003 in Opladen hatte einen Lehr-
stand von etwa 45 Hektar zur Folge. Die Stadt Leverkusen reagierte bereits im Jahr 2000
mit einer ersten Perspektivwerkstatt und brachte im Rahmen der Regionale 2010 das stad-
tebauliche Schwerpunktprojekt ,neue bahnstadt opladen® auf den Weg. In den vergange-
nen Jahren entstand ein neues Stadtviertel mit Wohnungen, Bildungseinrichtungen, Ein-
kaufsmoglichkeiten und Arbeitsstatten. Dabei wurde darauf geachtet, die historischen In-
dustriegebaude des Gebietes wie Kesselhaus, Magazin und Wasserturm zu erhalten. Au-
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Berdem wurde der Bahnhof Opladen modernisiert. Die quartiershezogene KWK-Anlage
der EVL unterstreicht die Nachhaltigkeit.

Bis 2020 sollen rund 72 Hektar Bahnbrachflache revitalisiert, sowie Ost- und Westseite
der Koln-Wuppertal-Bahnstrecke durch zwei Briicken verbunden werden. AufRerdem wird
eine neue Bahnallee errichtet. Die Ostseite der Bahnstadt, das ehemalige Werksgelande
des Eisenbahnausbesserungswerks hat sich bereits heute in ein lebendiges Stadtviertel
verwandelt. In den kommenden Jahren soll verstarkt die Westseite bebaut werden. Darun-
ter ein 12 Hektar grof3es Areal, das Ende 2016, durch Verlegung der Gutergleisstrecke am
Bahnhof Opladen, erschlossen werden konnte.

Bauen mit der Sonne

Das Projekt ,Bauen mit der Sonne* in Blrrig Nord setzt auf den Ausbau der Solarenergie.
Im Rahmen des Bebauungsplans Burrig-Nord wurden alle Hauser und damit auch die D&-
cher so ausgerichtet, dass mdglichst optimale Bedingungen zur ,aktiven“ Sonnenenergie-
nutzung entstanden. Es wurden Kaufer gesucht, die das Prinzip ,Bauen mit der Sonne* fiir
das eigene Bauvorhaben tbernehmen wollten und Solaranlagen zur Warmwasseraufbe-
reitung nutzen wollten. Weiterhin blieb den Bauherren freigestellt, die Sonnenenergie noch
starker zu nutzen, beispielswese durch solarthermische Kombianlagen.

Regeneratives Energiekonzept im Rahmen der BMUB-KIlimaschutzinitiative

Ein Forderantrag beim BMUB zur Erstellung eines Klimaschutzteilkonzepts ,Erneuerbare
Energien Potenziale fur die Stadt Leverkusen® wurde im Marz 2012 gestellt. Erfasst und
analysiert wurden samtliche regenerativen Energien:

= Solarenergie (Photovoltaik und Solarthermie)
= Windenergie

= Biomasse

= Geothermie

=  Wasserkraft

Daruber hinaus wurde eine stadtweite CO,-Bilanzierung (Startbilanz) erstellt.

Solarpotenzialkataster

Im Rahmen des kommunalen Klimaschutzprogramms hat die Stadt Leverkusen in Koope-
ration mit der Sparkasse Leverkusen ein Solarpotenzialkataster erstellen lassen. Das Ka-
taster bietet fiir die Nutzer einen kostenlosen Uberblick iiber das Solarpotenzial in der
Stadt. So kdnnen Informationen tber das eigene Geb&ude abgerufen werden kénnen.

Sie beinhalten die Grof3e der geeigneten Dachflache, Daten Uber den mdglichen Solar-
stromertrag in Kilowattstunden und in Euro sowie die voraussichtliche Ersparnis an Koh-
lendioxid (CO,). Ein Wirtschaftlichkeitsrechner ermittelt, falls gewiinscht, online den Ertrag
der jeweiligen Anlage. Hinweise zu Planung und Bau einer eigenen Photovoltaik- oder So-
larthermieanlage und Links zum Thema erganzen das Portal.

OKOPROFIT®

Mit Forderbescheid vom 6. Oktober 2012 unterstitzte das Ministerium fir Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW die Stadt einmalig bei der
Teilnahme an OKOPROFIT®. Durchfiihrende Stelle war die Wirtschaftsforderung Lever-
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kusen GmbH. Die Auftaktveranstaltung fand am 26.11.2012 in den Geschaftsraumen der
Energieversorgung Leverkusen GmbH & Co. KG statt. Insgesamt haben neun Betriebe an
dem Programm teilgenommen. Rund 120 MaRhahmen zur Steigerung der Ressourceneffi-
zienz und zur Senkung der Betriebskosten wurden im Rahmen des Projektes umgesetzt.
Dadurch kénnen jahrlich etwa 131.000 € eingespart und die Umweltbelastungen erheblich
reduziert werden. Die neun Betriebe konnten durch das OKOPROFIT-Projekt den jahrli-
chen Energieverbrauch um 1,3 Millionen kWh senken und den Ausstol3 des klimaschadli-
chen Kohlendioxid um 407 t reduzieren.

NaturGut Ophoven

Das NaturGut Ophoven, das Umweltbildungszentrum der Stadt, steht fir Naturschutz, Er-
halt der Artenvielfalt und Nachhaltigkeit. Dort laufen auch die Faden der stadtweiten Kam-
pagne "Klimaschutz - Jeder, jeden Tag" zusammen. Das NaturGut Ophoven ist seit An-
fang 2011 eines von landesweit rund 360 Modellprojekten im Rahmen der Klimaschutzini-
tiative des Bundesumweltministeriums. Ubergeordnetes Ziel des Fordervereins NaturGut
Ophoven ist, dass das Umweltbildungszentrum an der Talstral3e in Opladen zukunftig kli-
maneutral arbeiten soll.

Hierfar soll, aufbauend auf einem Fachgutachten, eine Gebdudesanierung mit dem Leitbild
der Kohlendioxid (CO,)-Neutralitat erfolgen. Das Bundesministerium fir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit (BMU) férdert das Erstellen dieses Konzeptes.

Das Besondere beim Gebaude NaturGut Ophoven ist, dass es sich um ein unter Denk-
malschutz stehendes Gebaude handelt. Der Denkmalschutzstatus schafft eine besondere
Ausgangslage. Durch den Einsatz von wirksamen Technologien beziehungsweise Ener-
gieeinsparmalRnahmen kann jedoch eine hohe Minderung von CO,-Aussttf3en erreicht
werden. Das Projekt kann so Modellcharakter fir ahnliche Einrichtungen sein.

Burgerschaftliches Engagement

Neben der Kampagne "Klimaschutz — Jeder, jeden Tag" in Federfilhrung des NaturGuts
Ophoven konnte eine Intensivierung der stadtischen Aktivitaten im Bereich Offentlichkeits-
arbeit und Einbeziehung der Leverkusener Birgerinnen und Burger erfolgen. Dies gelang
mit Durchfiihrung der ,Leverkusener Klimatage 2012“ vom 25. bis 29. Juni. Die Tage wa-
ren konzipiert als (Mitmach-) Angebot an die Birgerinnen und Birger dieser Stadt, sich
zum Thema ,Klima und Energie“ zu informieren, orientieren und einzubringen.

Das dezentral ausgerichtete Angebot beinhaltete Uber 40 unterschiedliche Programm-
punkte diverser Institutionen in Leverkusen an funf aufeinander folgenden Tagen, um den
Burgerinnen und Birgern — Jung wie Alt, Mietern wie Eigenheimbesitzern - die Gelegen-
heit zu geben, die Institutionen ihrer Stadt mit ihren vielfaltigen Angeboten zum Klima-
schutz kennenzulernen und davon zu profitieren.

Klima- und Ressourcenschutz ist eine gesamtgesellschaftliche Herausforderung und Auf-
gabe, die nur gelingen kann, wenn sich maglichst vielen Akteure vor Ort beteiligen. Dem-
entsprechend sollte auch die Angebotsstruktur von der Leverkusener Bevdlkerung, den
drtlichen Institutionen und der hiesigen Wirtschaft getragen sein.

Die Rolle der Stadt war dabei in erster Linie eine koordinierende, gekennzeichnet durch
Ubernahme der Offentlichkeitsarbeit fir alle Anbieter und Organisation des Veranstal-
tungsablaufs fur die funf Tage als zentrale Stelle.
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Energie-Lux

Mit der Aktion "energieLux" wird das bereits seit 1998 existierende Programm Energiespa-
ren an Leverkusener Schulen auf eine neue Grundlage gestellt. Schulen und Kindergarten,
die mitmachen, treffen eine schriftliche Vereinbarung mit der Stadt, sich aktiv fur das
Energiesparen einzusetzen. Schulen verpflichten beispielsweise ein "E-Team" zu bilden,
bestehend aus Lehrern, Schilern und Hausmeistern. Dieses Team erarbeitet anhand ei-
nes Energierundgangs einen Plan, wo durch verandertes Nutzerverhalten Energie einge-
spart werden kann und fuhrt Aktionen zum Energiesparen durch. Der Hausmeister meldet
via Internet (ECOM -Energie Controlling Programme) monatlich die Verbrauchsdaten an
die stadtische Gebaudewirtschaft.

Beratungsangebote fur die Birgerschaft

Die Energieversorgung Leverkusen GmbH & Co. KG (EVL) bietet seit Anfang 2009 mit der
Aktion ,KlimaAktiv* fir alle Kunden eine breit gefacherte Informationsplattform an, die be-
reits erhebliche, allgemein verfligbare Dienstleistungen zugunsten des Klimaschutzes er-
bringt. So kann etwa vom Blrger getestet werden, ob der Stromverbrauch des eigenen
Haushalts im Durchschnitt liegt und ob die Trinkwasserinstallation dem aktuellen Standard
entspricht. Es wird Uber sparsame Haushaltsgerate, die Energieeinsparverordnung und
den Energieausweis informiert. Besonders interessierte Blrgerinnen und Blrger und Un-
ternehmen kénnen darlber hinaus eine Energieberatung vor Ort wahrnehmen.
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5 Energie- und CO,-Bilanz

Zur Bilanzierung wurde die internetbasierte Plattform ECOSPEED Region des Schweizer
Unternehmens ECOSPEED AG verwendet, die speziell zur Anwendung in Kommunen
entwickelt wurde. Bei dieser Plattform handelt es sich um ein Instrument zur Bilanzierung
des Energieverbrauchs und der CO,-Emissionen. Ziel des Systems ist zum einen die Er-
hohung der Transparenz energiepolitischer Mal3nahmen und zum anderen, durch eine
einheitliche Bilanzierungsmethodik, einen hohen Grad an Vergleichbarkeit zu schaffen.
Zudem ermdglicht die Software durch die Nutzung von hinterlegten Datenbanken (mit
deutschen Durchschnittswerten) eine einfachere Handhabung der Datenerhebung.

In einem ersten Schritt wurden die Bilanzierungsmethodik und das Bilanzierungsprinzip
festgelegt. Die Startbilanz wurde auf Basis der regionalen Einwohnerzahlen und Beschéaf-
tigtendaten nach Wirtschaftszweigen sowie der nationalen Durchschnittswerte des Ener-
gieverbrauchs und der Emissionsfaktoren berechnet. Die durchschnittlichen Verbrauche
und Faktoren sind in der ECOSPEED Region-Datenbank fir die Sektoren Haushalte, Ge-
werbe, Handel, Dienstleistungen (GHD), Industrie und Verkehr hinterlegt. Die Bilanzierung
der kommunalen Emissionen erfolgt erst durch Eingabe tatséchlicher Energieverbrauchs-
werte.

Die Ergebnisse der Startbilanz zeigen erste grobe Referenzwerte auf. Die Startbilanz stellt
die Verbrauche und Emissionen der Stadt Leverkusen auf Basis bundesdeutscher Durch-
schnittswerte dar.

Die Energieverbrduche und CO,-Emissionen der Endbilanz werden anschlieRend durch
die Eingabe der Energieverbrauche der Stadt bis zum Jahr 2016 berechnet. Dies setzt
eine Datenerhebung voraus.

Neben der Bilanzierungsmethodik und den Bilanzierungsprinzipien werden in den folgen-
den Kapiteln die zur Berechnung verwendeten Faktoren sowie die Berechnungsmodelle
der verschiedenen Sektoren aufgefihrt.

5.1 Bilanzierungsmethodik

Im Rahmen der Bilanzierung der Energieverbrauche und Treibhausgasemissionen (THG-
Emissionen) auf dem Stadtgebiet, wird der vom Institut fir Energie- und Umweltforschung
(ifeu) entwickelte ,Bilanzierungs-Standard Kommunal® (BISKO) angewandt. Leitgedanke
des vom BMUB geforderten Vorhabens ist die Entwicklung einer standardisierten Metho-
dik, welche die einheitliche Berechnung kommunaler THG-Emissionen erméglicht und so-
mit eine Vergleichbarkeit der Bilanzergebnisse zwischen den Kommunen erlaubt. Weitere
Kriterien sind u.a. die Schaffung einer Konsistenz innerhalb der Methodik (um insbesonde-
re Doppelbilanzierungen zu vermeiden) sowie zu anderen Bilanzierungsebenen (regional,
national).’

! Vgl. Empfehlungen zur Methodik der kommunalen Treibhausgasbilanzierung fur den Energie- und Verkehrs-
sektor in Deutschland; ifeu Heidelberg, 2016.
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Unterschiede zu vorherigen Bilanzierungsmethoden

Hauptunterschiede zu vorherigen Methoden finden sich vor allem unter der Zielsetzung
eine konsistente und harmonisierte Bilanzierungsmethodik zu entwickeln, welche eine
Vergleichbarkeit der Bilanzen zwischen den Kommunen ermdglicht. So wird im Bereich
der Emissionsfaktoren auf national ermittelte Kennwerte verwiesen, um eine Vergleichbar-
keit zu gewahrleisten (TREMOD?®, Bundesstrommix). Ein weiterer Unterschied besteht in
der Einbeziehung weiterer Treibhausgase in die Berechnung der Emissionsfaktoren. So
werden neben Kohlenstoffdioxid (CO,) beispielsweise auch Methan (CH4) und Distick-
stoffmonoxide (Lachgas oder N,O) miteinbezogen. Zudem findet eine Bewertung der Da-
tengute statt. Grundlage dafur ist die Datenquelle. So wird zwischen Datengute A (regiona-
le Primardaten), B (Hochrechnung regionaler Primardaten), C (regionale Kennwerte und
Statistiken) und D (bundesweite Kennzahlen) unterschieden.

Im Verkehrsbereich wurde zuvor auf die Anzahl registrierter Fahrzeuge zurtickgegriffen.
Basierend darauf wurden mithilfe von Fahrzeugkilometern und nationalen Treibstoffmixen
die THG-Emissionen ermittelt. Dieses sogenannte Verursacherprinzip unterscheidet sich
deutlich gegentiber dem hier angewandten Territorialprinzip. Im Gebaude- und Infrastruk-
turbereich wird zudem auf eine witterungsbereinigte Darstellung der Verbrauchsdaten ver-
zichtet. Es kénnen zusatzlich nachrichtlich Nebenbilanzen unter Beriicksichtigung der Wit-
terungsbereinigung, lokalen Faktoren und weiteren Spezifika dargestellt werden, diese
sind dann aber au3erhalb des BISKO-Standards zu betrachten und kénnen beispielsweise
fir ein gezieltes Monitoring einzelner Sektoren oder Faktoren dienen (z.B. lokaler Strom-
mix).

Bilanzierungsprinzip der Energie- und THG-Bilanzierung im stationéren Bereich

Unter BISKO wird zur Bilanzierung das Territorialprinzip angewandt. Diese auch als end-
energiebasierte Territorialbilanz bezeichnete Vorgehensweise, betrachtet alle im Untersu-
chungsgebiet anfallenden Verbrauche auf Ebene der Endenergie, welche anschliel3end
den einzelnen Sektoren zugeordnet werden. Dabei wird empfohlen, von witterungskorri-
gierten Daten Abstand zu nehmen und die tats&chlichen Verbrauche fur die Berechnung
Zu nutzen. Standardmafig wird eine Unterteilung in die Bereiche Private Haushalte, GHD,
Industrie/Verarbeitendes Gewerbe, kommunale Einrichtungen und den Verkehrsbereich
angestrebt.

Anhand der ermittelten Verbrauche und energietragerspezifischer Emissionsfaktoren (vgl.
Tabelle 4) werden anschlieRend die THG-Emissionen berechnet. Die THG-
Emissionsfaktoren beziehen neben den reinen CO,-Emissionen weitere Treibhausgase
(bspw. N,O und CH,) in Form von CO,-Aquivalenten (CO,.), inklusive energiebezogener
Vorketten [Life Cycle Analysis (LCA)], in die Berechnung mit ein. Das bedeutet, dass nur
die Vorketten energetischer Produkte, wie der Abbau und Transport von Energietragern
oder die Bereitstellung von Energieumwandlungsanlagen, in die Bilanzierung miteinflie-
Ren. So genannte graue Energie, wie beispielsweise der Energieaufwand von konsumier-
ten Produkten sowie Energie, die von den Bewohnern aul3erhalb der Stadtgrenzen ver-

8 Transport Emission Model, Daten- und Rechenmodell: Energieverbrauch und Schadstoffemissionen des
motorisierten Verkehrs in Deutschland 1960-2030; ifeu Heidelberg, im Auftrag des Umweltbundesamtes; seit
1993.
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braucht wird, findet keine Berlicksichtigung in der Bilanzierung. Die empfohlenen Emissi-
onsfaktoren beruhen auf Annahmen und Berechnungen des ifeu, GEMIS (Globales Emis-
sions-Modell integrierter Systeme), entwickelt vom Oko-Institut sowie auf Richtwerten des
Umweltbundesamtes. Zudem wird empfohlen, den Emissionsfaktor des Bundesstrommix
heranzuziehen und auf die Berechnung eines lokalen, bzw. regionalen Strommix zu ver-
zichten.

Tabelle 4: COz-Emissionsfaktor inkl. Vorkette (LCA) BISKO (g/kWh)

Strom Flissiggas
Heizol 320 Braunkohle 439
Erdgas 250 Steinkohle 444
Fernwarme 266 Heizstrom 620
Biomasse 27 Nahwarme 260
Umwettwdrme Lo Sonstige Erneuerbare 25
Sonnenkollektoren 25 . . 330

Sonstige konventionell

Biogase 110 Benzin 314
Abfall 27 Diesel 325
Kerosin 322 Biodiesel + Biobenzin 149

Bilanzierungsprinzip im Sektor Verkehr

Zur Erfassung des Verkehrs in kommunalen Treibhausgasbilanzen findet ebenfalls das
Prinzip der endenergiebasierten Territorialbilanz Anwendung. Diese umfasst s&mtliche
motorisierten Verkehrsmittel im Personen- und Giterverkehr. Emissionen aus dem Flug-
verkehr werden nach Anzahl der Starts und Landungen auf dem Territorium erfasst.

Generell kann der Verkehr in die Bereiche gut kommunal beeinflussbar und kaum kommu-
nal beeinflussbar unterteilt werden. Als gut kommunal beeinflussbar werden Binnen- und
Quell-/Zielverkehr im Stral3enverkehr (MIV, Lkw, LNF) sowie 6ffentlicher Personennahver-
kehr (OPNV) eingestuft. Emissionen aus dem StraRendurchgangsverkehr, offentlichen
Personenfernverkehr ((")PFV, Bahn, Reisebus, Flug) sowie aus dem Schienen- und Bin-
nenschiffsguterverkehr werden als kaum kommunal beeinflussbar eingestuft. Durch eine
Einteilung in StralRenkategorien (innerorts, aul3erorts, Autobahn) kann der Verkehr diffe-
renzierter betrachtet werden. So ist anzuraten, die weniger beeinflussbaren Verkehrs-
bzw. StralRenkategorien herauszurechnen, um realistische Handlungsempfehlungen fir
den Verkehrsbereich zu definieren.

Harmonisierte und aktualisierte Emissionsfaktoren fir den Verkehrsbereich stehen in
Deutschland durch das TREMOD-Modell zur Verfiigung. Diese werden in Form von natio-
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nalen Kennwerten differenziert nach Verkehrsmittel, Energietrager und StralRenkategorie
bereitgestellt. Wie bei den Emissionsfaktoren fir den stationdren Bereich, werden diese in
Form von CO,-Aquivalenten inklusive Vorkette berechnet. Eine kommunenspezifische An-
passung der Emissionsfaktoren flir den Bereich erfolgt demnach nicht.

Datenerhebung der Energieverbrauche

Die Endenergieverbrauche auf dem Gebiet der Stadt Leverkusen sind in der Bilanz diffe-
renziert nach Energietrdgern erhoben worden. Die leitungsgebundenen Energietrager
Strom, Erdgas, Fernwarme und Umweltwarme (Warmepumpen) sind in Zusammenarbeit
mit dem Netzbetreiber auf dem Stadtgebiet, der EVL (Energieversorgung Leverkusen),
erhoben worden. In die Berechnung sind die netzseitigen Energieverbrauche eingeflossen,
die auf dem Stadtgebiet angefallen sind. Dadurch werden auch die Endenergieverbrauche
erfasst, die im Netz des Energieversorgers verteilt werden, aber die von anderen Energie-
versorgern vertrieben werden. Die Einspeisemengen der regenerativen Stromproduktion
basieren ebenfalls auf den Daten des lokalen Energieversorgers.

Nicht-leitungsgebundene Energietrager werden in der Regel zur Erzeugung von Wéarme-
energie genutzt. Zu nicht-leitungsgebundenen Energietragern im Sinne dieser Betrachtung
z&hlen Heizdl, Flussiggas, Braun- und Steinkohle, Holz, Biogase, Abfall und Sonnenkolle-
ktoren. Die Energietrager Heizol, Flissiggas, Braun- und Steinkohle sowie Holz kénnen
auf Basis der Feuerstattenzahlung der Bezirksschornsteinfeger errechnet werden. Fur die
Bilanz der Stadt Leverkusen standen diese bei der Erhebung jedoch nicht zur Verfligung.
Fur die Berechnung der Energieverbrauche wurden daher auf Grundlage des Zensus 2011
Gebaudeflachen berechnet und diese mit durchschnittlichen Warmeverbrauchen in der
Region hochgerechnet. Die Aufteilung der Energietréger erfolgte dann tber Bundesdurch-
schnittszahlen. Es bleibt zu hoffen, dass in NRW zukunftig eine praktikable Lésung fur die
Erhebung dieser grundlegenden Daten erarbeitet wird.

Der Energietrager Abfall ist Gber die Bilanzierung der Fernwarme mit in die Bilanz einge-
flossen. Der Energietrager Pflanzendl ist nicht in die Bilanz eingeflossen, da auf dem
Stadtgebiet keine Nutzung stattfindet.

Die Warme, die durch Solarthermieanlagen erzeugt und genutzt wird, wurde von der
EnergieAgentur.NRW auf Basis von geférderten Anlagen zur Verfligung gestellt.

5.2 Endenergieverbrauch und CO,.-Emissionen

Die tatsachlichen Energieverbrduche der Stadt Leverkusen sind fir die Bilanzjahre 2012
bis 2016 erfasst und bilanziert worden. Die Energieverbrduche werden auf Basis der End-
energie und die CO,.-Emissionen auf Basis der Primérenergie anhand von LCA-Faktoren
(siehe Kapitel 5.1) beschrieben. Die Bilanz ist vor allem als Mittel der Selbstkontrolle zu
sehen. Die Entwicklung auf dem eigenen Stadtgebiet lasst sich damit gut nachzeichnen.
Ein interkommunaler Vergleich ist haufig nicht zielfiihrend, da regionale und strukturelle
Unterschiede sehr hohen Einfluss auf die Energieverbrauche und Emissionen von Kom-
munen haben.

Im Folgenden werden die Endenergieverbrauche und die CO,.-Emissionen der Stadt Le-
verkusen dargestellt. Hierbei erfolgt eine Betrachtung des gesamten Stadtgebietes und es
wird auf die einzelnen Sektoren eingegangen.
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Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen

Im Bilanzjahr 2016 sind auf dem Stadtgebiet Leverkusen 3.591.344 MWh Endenergie ver-
braucht worden. Die Abbildung 8 zeigt, wie sich die Endenergieverbrauche der Bilanzjahre
2012 bis 2016 auf die Sektoren aufteilen.

Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen nach Sektoren
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2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000
0
2012 2013 2014 2015 2016
m Verkehr 1.293.576 1.361.955 1.377.535 1.378.440 1.310.867
B Kommunale Verwaltung 41.840 45,713 52.553 58.355 59.983
= GHD 222.450 178.095 178.369 183.159 214.520
M Industrie 632.551 655.452 634.573 703.186 771.241
M Haushalte 1.547.715 1.542.562 1.215.316 1.256.965 1.234.733

Abbildung 8: Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen in MWh/a

Den Sektoren Verkehr und Haushalte sind mit 37% bzw. 34% die gro3ten Anteile am End-
energieverbrauch im Jahr 2016 zuzuordnen. An dritter Stelle folgt der Sektor Wirtschaft mit
27%. Der Endenergieverbrauch der kommunalen Liegenschaften nimmt lediglich einen
Anteil von rund 2% am Endenergieverbrauch der Stadt ein.

Wird der Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen hinsichtlich seiner Energieformen
betrachtet, ergeben sich die in Abbildung 9 dargestellten Anteile.
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Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen im Jahr 2016
nach Energieformen [in %]

B Strom M Brennstoffe m Kraftstoffe

Abbildung 9: Aufteilung Endenergieverbrauch Leverkusen nach Energieformen

Es wird ersichtlich, dass der grof3te Anteil der verbrauchten Energietrager mit 48% von
Brennstoffen eingenommen wird. Danach folgen Kraftstoffe (Benzin und Diesel) mit einem
Anteil von 35,5% und Strom mit 16,5% am Endenergieverbrauch.

Endenergieverbrauch nach Energietragern

Im Sektor Verkehr werden tberwiegend Kraftstoffe wie Benzin und Diesel bilanziert. Der
Energietragereinsatz zur Strom- und Wéarmeversorgung von Gebauden und Infrastruktur
wird nachfolgend detaillierter dargestellt. Die Gebaude und Infrastruktur umfassen die Sek-
toren Wirtschaft (Industrie und GHD), Haushalte und Kommune.

In Leverkusen summiert sich der Endenergieverbrauch der Geb&aude und Infrastruktur im
Jahr 2016 auf 2.280.477 MWh/a. Unten stehende Abbildung schlisselt diesen Verbrauch
nach Energietrédgern auf, so dass deutlich wird, welche Energietrager Uberwiegend in der
Stadt Leverkusen zum Einsatz kommen. Im Unterschied zur vorherigen Darstellungsweise
werden hier nicht mehr die Energieverbrauche aus dem Verkehrssektor betrachtet, so
dass sich die prozentualen Anteile der Ubrigen Energietrédger gegenuber dem Gesamt-
energieverbrauch verschieben.

Der Energietrager Strom hat im Jahr 2016 einen Anteil von circa 25% am Endenergiever-
brauch. Hieraus resultiert ein Brennstoffanteil von 75%. Als Brennstoff kommt mit einem
Anteil von 47% vorrangig Erdgas zum Einsatz, weitere haufig eingesetzte Energietrager
sind Heizdl mit 10%, Kohle mit 9% und Fernwarme mit knapp 7% gemessen am Endener-
gieverbrauch.

energielenker Beratungs GmbH 35



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

Endenergieverbrauch Gebaude / Infrastruktur nach Energietrigern
[MWh/a]
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Abbildung 10: Endenergieverbrauch Gebaude / Infrastruktur nach Energietragern

THG-Emissionen der Stadt Leverkusen

Im Bilanzjahr 2016 sind 1.230.169 t CO,-Aquivalente (CO,. oder Treibhausgase: THG) auf
dem Stadtgebiet Leverkusen ausgestolien worden. In Abbildung 11 werden die Treib-
hausgasemissionen in CO,-Aquivalenten nach Sektoren aufgeteilt dargestellt.

THG-Emissionen der Stadt Leverkusen nach Sektoren [t/a]
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H Verkehr 410.315 433.190 437.442 437.728 416.377
B Kommunale Verwaltung 9.040 9.663 18.207 19.426 19.877
B GHD 88.769 75.679 66.987 66.436 76.265
M Industrie 256.453 259.070 243.494 262.405 280.839
H Haushalte 534.550 532.254 439.192 447.390 436.812

Abbildung 11: THG-Emissionen Stadt Leverkusen nach Sektoren
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Im Jahr 2016 fallt der gréf3te Anteil der THG-Emissionen mit 35% auf den Sektor Haushal-
te. Es folgen die Sektoren Verkehr mit einem Anteil von 34% sowie Wirtschaft mit einem
Anteil von 29%. Durch die kommunalen Liegenschaften werden knapp 2% der THG-
Emissionen verursacht.

Gegentber den absoluten Werten in Abbildung 11 werden die sektorenspezifischen THG-
Emissionen in Tabelle 5 auf die Einwohner der Stadt Leverkusen bezogen. Die THG-
Emissionen pro Einwohner betragen 7,5 t im Bilanzjahr 2016.

Tabelle 5: THG-Emissionen pro Einwohner

Jahr Wirtschaft Haushalte | Verkehr Kommune | Gesamt

[U(E-a)] [U(E-a)] [t/(E-a)] [t/(E-a)] [t/(E-a)]
2012 2,16 3,34 2,57 0,06 8,12
2013 2,08 3,31 2,69 0,06 8,14
2014 1,92 2,72 2,71 0,11 7,46
2015 2,01 2,74 2,68 0,12 7,54
2016 2,18 2,67 2,55 0,12 7,52

Mit einem THG-Aussto3 pro Einwohner von 7,5 t/a liegt die Stadt Leverkusen unterhalb
des bundesweiten Durchschnitts von knapp 10 t/a, sowie deutlich unterhalb des NRW-
Schnitts von ca. 15 t/a (vergleiche Abbildung 12). Wesentlicher Grund hierfir ist, dass die
vorhandenen sehr energieintensiven Betriebe auf dem Stadtgebiet bereits Uber den euro-
paischen Emissionshandel bilanziert werden und somit nicht mehr in dieser Bilanz erfasst
werden, um Doppelbilanzierungen zu vermeiden. Dadurch fallt der Anteil des Sektors
Wirtschaft am Endenergieverbrauch und den resultierenden THG-Emissionen der Stadt
Leverkusen relativ niedrig aus.
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CO, - Emissionen pro Kopf in NRW und Deutschland
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Abbildung 12: CO,-Emissionen pro Kopf in Deutschland und NRW

In Leverkusen wird zwar priméar der Energietrager Erdgas fir die Warmeversorgung einge-
setzt, allerdings ist auch ein hoher Anteil Heizél in der Bilanz. Von allen fossilen Brennstof-
fen verursacht Erdgas die geringste CO,.-Belastung. Positiv wirkt sich aul3erdem der Ein-
satz von Fernwdrme aus, der auf Grund der effizienten KWK-Technologie einen geringe-
ren Emissionsfaktor aufweist. Der vermehrte Einsatz erneuerbarer Energien und der Ver-
zicht auf Heizdl wirde die Energie- und CO,.-Bilanz weiter positiv beeinflussen.

Genannte Einflussfaktoren lassen sich in Abbildung 13 erkennen. Dargestellt werden die
aus den Energieverbrauchen resultierenden CO,.-Emissionen nach Energietragern fur die
Gebaude und Infrastruktur.

Die THG-Emissionen der Gebaude und Infrastruktur betragen 813.793 t im Jahr 2016. In
der Auswertung wird die Relevanz des Energietragers Strom sehr deutlich: Wahrend der
Anteil am Endenergieverbrauch der Gebaude und Infrastruktur knapp 24% betragt, betragt
der Anteil an den CO,.-Emissionen rund 43%. Ein klimafreundlicherer Strommix mit einem
geringeren Emissionsfaktor wirde sich reduzierend auf die Hohe der THG-Emissionen aus
dem Stromverbrauch auswirken.
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THG-Emissionen Gebdude / Infrastruktur nach
Energietrdagern in der Stadt Leverkusen [t/a]

1.000.000
900.000
800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000
0 2012 2013 2014 2015 2016
Steinkohle 108.766 109.648 86.112 90.096 90.096
H Flussiggas 7.928 7.491 8.515 8.732 8.732
1 Sonnenkollektoren 87 89 91 93 94
B Umweltwdrme 252 257 257 259 295
M Biomasse 183 192 194 206 210
B Fernwarme 18.018 18.494 15.438 17.287 17.791
M Erdgas 278.838 271.710 228.687 251.082 270.731
M Heizol EL 98.283 97.194 70.479 74.480 73.695
M Strom 376.458 371.591 358.106 353.424 352.149

Abbildung 13: THG-Emissionen Gebaude / Infrastruktur nach Energietréagern
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5.3 Regenerative Energien

Strom

Zur Ermittlung der Strommenge, die aus erneuerbaren Energien hervorgeht, wurden die
Einspeisedaten nach dem Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) genutzt. Die Abbildung 14
zeigt die EEG-Einspeisemengen nach Energietragern fur die letzten Jahre.

Regenerative Stromerzeugung auf dem Stadtgebiet
Leverkusen [MWh/a]

12.000

10.000
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6.000 ——- -

4.000 +—— —— —
2.000 +—— —— —
0 T T T T )
2012 2013 2014 2015 2016
Photovoltaik B Wasserkraft Biomasse

Abbildung 14: EEG-Einspeisung auf dem Stadtgebiet Leverkusen

Die Erzeugungsstruktur griindet sich in 2016 mit einem Anteil von circa 68% zum Grof3teil
auf dem Energietrager Sonne. Innerhalb des betrachteten Zeitraums ist beim Photovoltaik-
Strom eine nahezu kontinuierlich steigende Tendenz zu erkennen, ebenso wie bei der Er-
zeugung von Strom durch Biogas.

Mit 10.812 MWh in 2016 wurden auf dem Stadtgebiet Leverkusen 2% des anfallenden
Stromverbrauchs aus erneuerbaren Energien gewonnen. Dieser Anteil wirkt sich im Rah-
men der CO,-Bilanzierung jedoch nicht auf den Emissionsfaktor fir Strom aus, da der auf-
gefuhrte Strom nach EEG vergitet wurde und somit dem nationalen Strom-Mix zugerech-
net wird. Er wird also bilanziell nicht direkt in Leverkusen verbraucht, sondern im gesamten
Bundesgebiet.

Warme

Zur Bewertung der regenerativ erzeugten Warmemenge lassen sich Daten fur Solarther-
mie, Umweltwédrme und Holz (alle auf Basis von bafa-Daten) verwenden. Holz umfasst
dabei Pellet- und Holzhackschnitzel-Anlagen, aber auch Kaminéfen und ist mit Abstand
der groBte regenerative Warmeerzeuger. Wird die regenerativ erzeugte Warme dem
Brennstoffverbrauch im Jahr 2016 gegentbergestellt, ergibt sich ein Anteil von 1%.
Deutschlandweit trugen die erneuerbaren Energien mit einem Anteil von rund 13% zur
Warmeversorgung bei.
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54 Fazit

Der Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen betragt 3.591.344 MWh im Jahr 2016. Die
Verteilung des Endenergieverbrauchs weist Unterschiede zum bundesweiten Durchschnitt
auf. Wahrend der Sektor Wirtschaft im bundesweiten Durchschnitt fur circa 45% des End-
energieverbrauchs verantwortlich ist, nimmt dieser in Leverkusen einen Anteil von 27%
ein. Dies begrundet sich dadurch, dass die vorhandenen, sehr energieintensiven Betriebe
auf dem Stadtgebiet bereits Uber den européischen Emissionshandel bilanziert werden.

Die Aufschlisselung des Energietragereinsatzes fur die Gebaude und Infrastruktur (um-
fasst die Sektoren Wirtschaft, Haushalte und Kommune) ergab fiir den Energietrager
Strom im Bilanzjahr 2016 einen Anteil von rund 25%. Daraus resultiert ein Brennstoffanteil
von 75%. Bei den Brennstoffen kommt vorrangig Erdgas (47% am Gesamtenergie-
verbrauch) zum Einsatz, was flr ein gut ausgebautes Erdgasnetz spricht. Allerdings
scheint in einigen Bereichen durchaus noch Ausbaupotenzial vorhanden zu sein, da Heizol
einen relativ hohen Anteil am Energietrager-Mix der Gebaude und Infrastruktur (knapp
10% am Gesamtenergieverbrauch) einnimmit.

Die aus dem Endenergieverbrauch der Stadt Leverkusen resultierenden Emissionen
summieren sich im Bilanzjahr 2016 auf 1.230.169 t CO,-Aquivalente. Die Anteile der Sek-
toren korrespondieren in etwa mit ihren Anteilen am Endenergieverbrauch. Werden die
COy-Emissionen auf die Einwohner bezogen, ergibt sich ein Wert von 7,5 t/a. Damit liegt
Leverkusen unter dem Bundesdurchschnitt von knapp 10 t/a und somit auch deutlich unter
dem NRW-Schnitt von knapp 15 t/a.

Die regenerative Stromproduktion auf dem Stadtgebiet nimmt verglichen mit dem Strom-
verbrauch der Stadt Leverkusen einen Anteil von 2% im Jahr 2016 ein. Die Sonnenenergie
steuert hierzu den gré3ten Anteil bei. Die regenerative Warmeerzeugung mittels Holz, So-
larthermie und Umweltwarme erreicht einen Anteil von rund 1% am Brennstoffverbrauch
der Stadt Leverkusen im Jahr 2016. Damit liegt der Anteil erneuerbarer Energien an der
Stromerzeugung deutlich unter dem Bundesschnitt von ca. 32% (2016). Der Anteil am
Brennstoffverbrauch liegt ebenfalls deutlich unter dem bundesdeutschen Durchschnitt von
13%.
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6 Potenziale zu Energieeinsparung und erneuerbaren
Energien

6.1 Einsparung und Energieeffizienz

6.1.1 Gebdaudesanierung

Ein erhebliches CO,-Einsparpotenzial ist im Bereich der Geb&udesanierung zu finden.
Gemall der Energie- und CO,-Bilanz wird in Leverkusen 48% der Endenergie fir den
Warmebedarf von Geb&uden benétigt. Durch die energetische Sanierung des Gebéaude-
bestands kann der Endenergiebedarf und damit der CO»-Ausstol3 erheblich reduziert wer-
den. Die nachfolgende Abbildung stellt die Einsparpotenziale von Gebéduden nach Baual-
tersklassen dar.
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Abbildung 15: Verteilung des flachenbezogenen Endenergieverbrauchs heute und des Einsparpotenzi-
als 2050 [kWh/m?] (Quelle: BMWi 2014)

Fir die Stadt Leverkusen wurde unter Verwendung der Verteilung der Wohngeb&aude auf
Mikrozensusklassen (siehe Kap. 4.1.1) ein Gesamtpotenzial durch Gebéudesanierung von
51,2% des Endenergiebedarfs fir Warme errechnet. Ziel der Bundesregierung ist die Stei-
gerung der jahrlichen Sanierungsquote von 0,8% in 2012 auf 2% bis 2020 [BMVBS Marz
2013]. Bei einer jahrlichen Sanierungsquote von 2,5% sind Einsparungen im Endenergie-
bedarf von 18% bis 2030 und knapp 44% bis 2050 mdglich.

Die Stadt Leverkusen selbst kann aul3er der Sanierung der eigenen Liegenschaften nur
eingeschrankten Einfluss auf die Sanierungstétigkeiten an privat und gewerblich genutzten
Immobilien nehmen. Hier gilt es seitens der Stadt, die Informationslage der Blrgerinnen
und Birger zu verbessern und zu eigenen MalRnahmen zu motivieren. Einen groéRReren
Einfluss haben Bund und Lander mit dem Erlass von Richtlinien und Gesetzen zu energe-
tischen Standards und tber Forderprogramme. Die Entwicklung von Energiepreisen spielt
eine weitere wichtige Rolle bei der Entwicklung der Sanierungsquote.

Die nachfolgende Abbildung stellt die Entwicklung des Wéarmebedarfs der Wohngebaude
fur die Jahre 2015, 2030 und 2050 bei 1% und 2,5% jahrlicher Sanierungsquote gegen-
uber.
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Einsparpotenziale und verbleibender Energiebedarf durch
die energetische
Gebaudesanierung im Wohnbereich
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Abbildung 16: Entwicklung des Endenergiebedarfes fur die Warmeversorgung von Gebauden bei 1%
und 2,5% Sanierungsquote (eigene Berechnungen)

6.1.2 Wirtschaft

Die Einsparpotenziale im Bereich des Wirtschaftssektors werden nach den Bereichen In-
dustrie sowie Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD) unterschieden. Im industriel-
len Bereich liegen die Einsparpotenziale vor allem im effizienteren Umgang mit Prozess-
warme (Brennstoffe) und mechanischer Energie (Strom), im GHD-Sektor wird ein grol3er
Teil der Energie zur Bereitstellung von Raumwarme sowie zu Beleuchtung und Kommuni-
kation eingesetzt. Folgende Abbildung 17 zeigt die unterschiedlichen Einsparpotenziale
nach Querschnittstechnologien.

Unter Querschnittstechnologien werden Technologien zusammengefasst, die sich nicht
auf eine bestimmte Branche beschréanken, sondern tber mehrere hinweg Anwendung fin-
den wie Liftungsanlagen, Beleuchtungstechnologien, Druckluftsysteme, Elektroantriebe
(Pumpen), Kélte- und Kiihlwasseranlagen oder auch die Warmeversorgung von Raumen.
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Beleuchtung Druckluft Pumpen- Kalte- und Waérme- Laftungs-
systeme Kihlwasser-  versorgung anlagen
anlagen

Abbildung 17: Energieeinsparpotenziale in der Wirtschaft nach Querschnittstechnologien9

Zur Einschatzung des Einsparpotenzials der Wirtschaft im Industrie- und GHD-Sektor in
Leverkusen wird eine Studie des Instituts fir Ressourceneffizienz und Energiestrategien
(IREES) herangezogen.

Ziel der Untersuchung war die Darstellung des Endenergiebedarfs der mittelstandischen
Wirtschaft in Unternehmen sowie eine Einschatzung der gesamtwirtschaftlichen Effekte
auf Basis einer Analyse der rentablen Energieeffizienzpotenziale bis 2020, die sich durch
Ausnutzung dieser einstellen kdnnen. Eine Betrachtung erfolgte aufgeteilt auf mittelstandi-
sche Unternehmen des verarbeitenden Gewerbes sowie des Gewerbe-Handel-
Dienstleistung-Sektors (GHD) fiir das Jahr 2008 bis 2020.

Im Rahmen der IREES-Studie wurden hierzu Querschnittstechniken und Prozesstechniken
ausgewabhlter Branchen mit hohen Anteilen mittelstandischer Unternehmen sowie Projekti-
onen des Energiebedarfs einbezogen. Die Projektion bis 2020 erfolgt durch zwei verschie-
dene Szenarien, dem Referenz-Szenario sowie dem Politik-Szenario.

Das Referenz-Szenario beschreibt die Weiterflihrung der bisherigen
energiepolitischen Trends ohne weitere unterstiitzende MalRRnahmen
zur Energieeffizienz sowie steigende Energiepreise.

Das Politik-Szenario unterstellt zuséatzliche Forderungen fir Unterneh-
men, die eine Umsetzung wirtschaftlicher Energieeffizienzmalinahmen
unterstatzen.

Das ausgewiesene maximal mogliche prozentuale Reduktionspotenzial der IREES-Studie
pro Jahr wird bezogen auf die Potenzialzeitrume des Klimaschutzkonzeptes bis 2030
bzw. 2050 hochgerechnet. Da bspw. zu Potenzialen der reinen Querschnittstechniken
ebenfalls Potenziale durch individuelle Produktionstechniken oder organisatorische Malf3-
nahmen hinzukommen kénnen, wird eine weitere Erhdhung und eine Hochrechnung als
realistisch angesehen. Die daraus folgende potenzielle Reduktion des Endenergiebedarfs
bewegt sich demnach, je nach Szenario und Sektor, von 16% bis 22% bis 2030 bzw. von
34% bis 50% bis 2050. Generell werden dem Industriesektor dabei hthere Potenziale zu-
geschrieben als dem GHD-Sektor.

° Deutsche Energie-Agentur GmbH (dena)
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Die Ergebnisse der IREES-Studie flieRen in die Darstellung der potenziellen Entwicklung
der THG-Emissionen im Wirtschafts- und GHD-Sektor in Leverkusen ein.

Die Stadtverwaltung kann — aulRer Information und Sensibilisierung von Unternehmen und
Betrieben fir das Thema Klimaschutz — nur wenig Einfluss auf die Energieverbrauchsent-
wicklungen im Wirtschaftssektor nehmen. Die Rahmenbedingungen werden vorwiegend
auf europdischer und nationaler Ebene vorgegeben und liegen zumeist au3erhalb des
Steuerungsbereiches einzelner Kommunen.

6.1.3 Verkehrssektor

Der Sektor Verkehr bietet in der Stadt Leverkusen langfristig hohe Einsparpotenziale. In
naher Zukunft sind diese vor allem Uber Wirkungsgradsteigerungen konventioneller An-
triebe absehbar. Je nach Szenario sind bis 2030 10% bis 30% THG-Einsparungen im Ver-
kehrssektor zu erreichen.’ Bis zum Zieljahr 2050 ist jedoch davon auszugehen, dass ein
Technologiewechsel auf alternative Antriebskonzepte (z.B. E-Motoren) stattfinden wird. In
Verbindung mit einem hohen Anteil erneuerbarer Energien im Stromsektor (entweder auf
dem Stadtgebiet gewonnen oder von auf3erhalb zugekauft) kann dadurch langfristig von
einem hohen Einsparpotenzial ausgegangen werden. Die Stadtverwaltung Leverkusen
kann neben der Offentlichkeitsarbeit fiir den 6ffentlichen Verkehr und eine héhere Auslas-
tung von Pendlerfahrzeugen vor allem durch die Schaffung planerischer und struktureller
Rahmenbedingungen Einfluss auf die Entwicklungen in diesem Sektor nehmen.

Hier kénnen beispielsweise Infrastrukturprojekte fur einen einfacheren Umstieg auf alter-
native Verkehrsmittel sorgen. So kénnten unter anderem Pendlerparkplatze eingerichtet
und mit E-Bike-Ladestationen ausgestattet werden, damit nicht jeder Einzelne mit dem
Pkw zum Treffpunkt fahren muss. Da bisher nur wenige 6ffentliche Ladestationen in Le-
verkusen existieren, sollte der Bedarf untersucht und an geeigneten Stellen E-Tankstellen
installiert werden. Generell ist auf eine Bewusstseinsanderung im Bezug auf die Mobilitat
hinzuwirken, um sowohl die Anzahl der Wege zu verringern, als auch die Auslastung der
Fahrzeuge zu erhéhen und den Umweltverbund zu starken.

6.1.4 Offentliche Verwaltung

Die Stadtverwaltung Leverkusen méchte mit gutem Beispiel voran gehen und wirtschaftli-
che Projekte zur Energieeffizienzsteigerung in den eigenen Liegenschaften umsetzen. Die
in Kapitel 4.2 beschriebenen durchgefiihrten MaRnahmen werden konsequent fortgesetzt
bzw. umgesetzt. Die in diesem Konzept vorgesehenen MalRnahmen zur energetischen
Optimierung der kommunalen Gebaude und Anlagen, unterstiitzen dieses Vorhaben. Im
Rahmen der in Kapitel 7 folgenden Szenarien wurde je nach betrachtetem Szenario ein
Einsparpotenzial fir den Sektor Kommune von 15% bis 70% angesetzt.

10 Vgl. Oko-Institut (Hrsg.): RENEWBILITY Il — Szenario fiir einen anspruchsvollen Klimaschutzbeitrag des
Verkehrs, Berlin 2012.
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6.2 Erneuerbare Energien

Erneuerbare Energien spielen eine wichtige Rolle in der zukinftigen Energieversorgung.
Auf dem Stadtgebiet Leverkusen sind jedoch nur geringe Potenziale zur Gewinnung er-
neuerbarer Energien vorhanden.

Die Potenziale fir die Errichtung von Erneuerbare-Energien-Anlagen wurden verschiede-
nen Quellen entnommen, die in den jeweiligen Kapiteln genannt werden. Die Ergebnisse
der Analyse werden in den nachsten Kapiteln vorgestellt.

6.2.1 Windenergie

Fur die Ermittlung des Potenzials an Windenergieanlagen (WEA) wird fur die Stadt Lever-
kusen die Analyse des LANUV herangezogen.

Das LANUV weist im Leitszenario eine Flache von 74 ha mit einer maximal installierbaren
Leistung von 27 MW und einem Ertrag von 68 GWh p.a. aus. Im PLUS-Szenario wird ein
Potenzial von 76 ha, 30 MW und 75 GWh p.a. ausgewiesen.

Derzeit sind keine Windenergievorranggebiete ausgewiesen, daher ist die Errichtung von
WEA als privilegierte Anlage prinzipiell iberall im AuRenbereich moglich. Bisher sind aller-
dings keine Anlagen auf Leverkusener Stadtgebiet errichtet worden.

Kleinwindanlagen werden auf Grund der derzeit fehlenden Wirtschaftlichkeit und techni-
scher Probleme bei der Gebaudeintegration nicht berticksichtigt. Die Ertrage, die hierdurch
erzielt werden kénnten, sind vergleichsweise gering, weshalb eine Berlcksichtigung keine
signifikanten Unterschiede am Gesamtpotenzial verursachen wirde.

Es wird daher im Rahmen dieses Berichtes kein Potenzial fiir Windenergieanlagen im
Trendszenario ausgewiesen. Im Klimaschutzszenario hingegen wird ein Potenzial von na-
hezu 15% (9 GWh/a) des theoretischen Potenzials aus dem Leitszenario angesetzt.™

6.2.2 Sonnenenergie

Die Stadt Leverkusen stellt in Kooperation mit der Sparkasse Leverkusen im Internet ein
Solarpotenzialkataster zur Verfligung. Dieses lasst sich hinsichtlich der Potenziale fir So-
larthermie sowie Photovoltaik auswerten. Dem Kataster sind fur beide Energiequellen sehr
hohe Potenziale zu entnehmen. Nachfolgend wird beispielhaft ein Auszug aus dem So-
larkataster dargestellt.

™ Die Landesregierung plant eine Neuregelung fur Windkraftanlagen. Bei Inkrafttreten dieser Verordnung
missen Windkraftanlagen kiinftig einen Mindestabstand von 1.500 Metern von Siedlungen einhalten. Durch
diese Neuregelung wird die fur Windkraftanlagen in NRW zur Verfugung stehende Flache um ca. 80% redu-
ziert. Das Trendszenario beruht auf der Annahme, dass aufgrund der neuen Regelungen keine Anlagen auf
dem Stadtgebiet méglich sind. Dem Klimaschutzszenario liegt die Annahme zugrunde, dass sich langfristig
pauschale Mindestabstéande — aufgrund der Umstellung der Energieversorgung und der daraus resultierenden
Nutzung von Strom in vielen Bereichen als Energietrager, der zuséatzlichen Erzeugung weiterer Endenergietra-
ger (synthetisches Methan, Warmepumpen) auf der Basis von Strom sowie des hierdurch steigenden Strom-
bedarfs — nicht durchsetzen kdnnen.
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Abbildung 18: Auszug aus dem Solarkataster der Stadt Leverkusen®?

Wie auf dem Auszug zu erkennen ist, bieten insbesondere die grof3en Gewerbeimmobilien
in Leverkusen ein hohes Flachenpotenzial fur Photovoltaik.

In der Stadt Leverkusen waren im Jahr 2016 insgesamt 888 Photovoltaik-Anlagen (PV
Anlagen) installiert (Angaben EVL). Die Durchschnittgrof3e liegt bei etwa 9 kWp, was dafur
spricht, dass es sich vor allem um kleinere Anlagen auf Einfamilienhdusern handelt. Bei
30.003 Wohngebauden ist damit auf gut 3% aller Wohnhauser eine Anlage installiert. Aus
verschiedenen Griinden kénnen nicht auf allen Dachern Anlagen installiert werden.*?

Bereits existierende Anlagen sind unten stehender Abbildung zu entnehmen.

12 Quelle: http://www.solare-stadt.de/leverkusen/Solarpotenzialkataster

= GrolRe, Ausrichtung und Neigung, Statik des Daches, Netzanschluss etc. beeinflussen die wirtschaftliche
und technische Machbarkeit.
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Abbildung 19: EE-Anlagen im Stadtgebiet Leverkusen (Quelle: Stadt Leverkusen)

Zur Abschatzung des Gesamtpotenzials auf Dachflachen wird eine Verdéffentlichung des
LANUV herangezogen.** Es wird hier ein Gesamtpotenzial fiir Photovoltaik auf Dachfl&-
chen von 258 GWh/a und fiir Solarthermie von 45 GWh/a ausgewiesen. Diese Potenziale
sind jedoch konkurrierend auf den gleichen Flachen ausgewiesen.
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7.000
6.000 // |
5.000 / |
4.000 —
/ === Anzahl PV-Anlagen Klimaschutzszenario
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2.000 / |
1.000 / =
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Abbildung 20: Entwicklung Anlagenbestand Photovoltaik bis 2050
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Im Klimaschutzszenario wirden bis 2050 rund 5.380 zuséatzliche Photovoltaikanlagen auf
Wohnhausern und Gewerbeimmobilien installiert. Insgesamt wirden damit rund 56 MWp
Photovoltaikleistung auf Leverkusener Déachern installiert. Das entspricht einer Nutzung
von 22% des ausgewiesenen Potenzials durch das LANUV.

Auch fur die Nutzung von Solarthermie sind hohe Potenziale vorhanden, die ebenfalls tber
das Potenzialkataster eingesehen werden kénnen. Fir das Maximalszenario wird von ei-
nem Zubau von 7.000 Anlagen & 5 m? ausgegangen (15.750 MWh). Das entspricht einer
Potenzialausnutzung von 35%. Auf Grund der verfiigbaren Flachen wird es nicht zu einer
Flachenkonkurrenz zwischen Photovoltaik und Solarthermie kommen.

6.2.3 Biomasse

In der Stadt Leverkusen sind bisher keine Biogas-Anlagen errichtet worden. Auf Grund
verfugbarer Flachen und der Forderkulisse wird kein Potenzial fur die Errichtung von Bio-
gas-Anlagen ausgewiesen (siehe dazu auch Kapitel 3.2.1).

Fur die Nutzung von Holz zur Warmebereitstellung wird eine Steigerung um 40% des heu-
tigen Wertes angesetzt (7.860 MWh in 2016). Diese soll aus in Leverkusen anfallendem
Restholz sowie, falls nétig, Uber Importe gedeckt werden.

6.2.4 Geothermie/Erdwarme

Unter http://www.geothermie.nrw.de/geothermie basisversion/?lang=de lasst sich die Eig-
nung einzelner Standorte fur die Nutzung von Erdwarmekollektoren und -sonden ermitteln.

In einem grofRRen Teil des Stadtgebietes wird eine sehr gute bis gute geothermische Ergie-
bigkeit fir Erdwarmesonden zwischen 40 m und 100 m ausgewiesen. Erdwarmekollekt-
oren (oberflachennah) sind ebenfalls in weiten Bereichen des Stadtgebietes mit einer mitt-
leren Ergiebigkeit einsetzbar (siehe nachfolgende Abbildungen). Erdwarmekollektoren
zeichnen sich durch einen hoheren Flachenbedarf als Erdwarmesonden aus, da erstere
flach unter der Oberflache verlegt werden, wahrend Sonden in die Tiefe gebaut werden
und dadurch geringeren Platzbedarf haben.
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Erdwirmesonden
Geothermizche Ergiebigkeit
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kritizch (Klazse 4c)

ungeeignet (Klazse 5)

Abbildung 21: geothermische Ergiebigkeit von Erdwarmesonden (100 m Tiefe) — Quelle: Geologischer
Dienst NRW
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Abbildung 22: Geothermische Ergiebigkeit oberflachennaher Erdwarmekollektoren — Quelle: Geologi-
scher Dienst NRW

Wenn Standorte mit geeigneten Gebauden gefunden werden, bzw. die Versorgung mit
Erdwarme im Zuge von Gebaudesanierungen berlcksichtigt wird, kann diese Technik vor
allem in Ein- und Zweifamilienhaus-Siedlungen Anwendung finden.

Erdwarmesonden bieten sich vor allem fir Gebaude mit hdherem Warmebedarf an. Diese
sind in Leverkusen in den verdichteten Bereichen und Gewerbegebieten mit hoher Eig-
nung anzutreffen.

Nutzungseinschrankungen kdnnen sich durch Wasserschutzgebiete oder hydrogeologisch
kritische Bereiche ergeben. Das westliche Stadtgebiet wird als wasserwirtschaftlich kritisch
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eigestuft. Hier bestehen Wasserschutzgebiete mit den Schutzzonen 11l A und 11l B. Im Nor-
den der Stadt ist die Errichtung von Sonden aufgrund von Wasser und Heilguellenschutz-
gebieten ganzlich verboten. Das Potenzial wird hierdurch deutlich eingeschrankt.

Trotz dieser Umstande weist das LANUV ein Potenzial von 1.180 GWh bis knapp
1.230 GWh p.a. aus. Dieser Einschatzung wird im Rahmen dieses Berichtes jedoch nicht
gefolgt. Da Erdwarmekollektoren einen hohen Flachenbedarf aufweisen und dieser auf-
grund der im Ballungsraum Koéln/Bonn hohen Kosten fur Bauland und gleichzeitig schwie-
rig mit dem Grundsatz des flachensparenden Bauens vereinbar ist, wird nur ein geringer
Anteil des Potenzials verwirklicht werden kdénnen. An dieser Stelle wird daher der Ein-
schatzung der BDH Studie gefolgt, die zu einer Verfinffachung der heutigen installierten
Leistung bis zum Jahr 2030 fuhrt. Damit werden eine Nutzung von 7,5 GWh/a bis 2030
und eine maximale Nutzung von 16 GWh/a bis 2050 angenommen.
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Abbildung 23: hydrogeologisch kritische Bereiche und Schutzgebiete im Stadtgebiet Leverkusen —
Quelle: Geologischer Dienst NRW
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7 Szenarien zu Energie- und CO,-Einsparung

Zur Ableitung von Klimaschutzzielen fir die Stadt Leverkusen werden im Folgenden Sze-
narien ausgearbeitet, mit denen unterschiedliche Anséatze und Erfolge im Klimaschutz auf-
gezeigt werden. Darauf aufbauend wird eine Empfehlung abgegeben, auf der die Klimazie-
le der Stadt Leverkusen beruhen.

7.1 Entwicklung des Endenergieverbrauchs

Im Folgenden werden zwei Szenarien zur Entwicklung des Endenergieverbrauchs in der
Stadt Leverkusen beschrieben.

Das erste Szenario beruht auf der Beibehaltung einer jahrlichen Sanierungsquote von 1%
des Gebaudebestandes und unter den Potenzialen bleibenden Einsparungen in den Sek-
toren Wirtschaft und Verkehr. Der Ausbau der erneuerbaren Energien findet in einem &hn-
lichen Tempo statt, wie im Schnitt der letzten Jahre. Es geht also alles seinen ,gewohnten
Gang“. Dem Anstieg der THG-Emissionen wird nicht aktiv entgegengewirkt.

Das zweite Szenario beschreibt die Ausnutzung der Potenziale zur Endenergieeinsparung
in der Wirtschaft und das Erreichen einer Sanierungsquote von 2,5% des Gebaudebe-
standes pro Jahr. Erneuerbare Energien werden starker ausgebaut als in den letzten Jah-
ren.

7.1.1 Szenario geringe Einsparungen (Trendszenario)

Das hier betrachtete Trendszenario geht vom Erreichen einer Sanierungsquote von 1%
aus. Die Effizienzpotenziale in den Sektoren Wirtschaft und Verkehr werden bis 2030 nur
in geringem Umfang gehoben.

Im Verkehrssektor greifen bis 2050 die Marktanreizprogramme flr Elektromobilitét in be-
schranktem Mal3e, so dass 50% der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebe (Elektromobili-
tat und Brennstoffzellenfahrzeug) umgestellt wurden. Damit sinkt der Endenergiebedarf in
diesem Sektor um knapp 40% ab. Dies beruht auf dem Effekt, dass konventionelle Ver-
brennungsmotoren einen Wirkungsgrad von bis zu 33% erreichen. Die restliche Energie
wird in Warme umgewandelt und als Strahlungswérme bzw. mit dem Abgas in die Umge-
bung abgegeben. Elektromotoren haben kaum Umwandlungsverluste und senken daher
den Endenergiebedarf um bis zu 70%.

Die Ubrigen Sektoren erreichen auch bis 2050 keine hohen Einsparungen des Energiever-
brauches, da MaRhahmen der Beratung bezlglich Sanierung und Nutzerverhalten nur
eingeschrankt greifen. Effizienzpotenziale werden auch auf Grund fehlender Wirtschaft-
lichkeit nicht umgesetzt.

Insgesamt sinkt daher der Endenergieverbrauch gegentber 2016 bis 2030 um 11% und
bis 2050 um 30%.

Es werden nur geringe Zubauraten bei Photovoltaik erreicht, Windkraftanlagen werden
insbesondere wegen der restriktiven Regelung der Landesregierung NRW bezuglich der
Abstandsregelung zu Wohngebieten nicht gebaut. Auch die Warmeversorgung mit erneu-
erbaren Energien erfahrt nur geringen Zuwachs.
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Die nachfolgende Grafik stellt die resultierenden Endenergieverbrauche und Einsparungen
aufgeteilt in Mobilitat, Warme und Strom dar.

Entwicklung des Endenergieverbrauchs und der EE-Produktion im
Trendszenario
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Abbildung 24: Entwicklung des Endenergieverbrauchs bis 2050 — Trendszenario

Den Energieverbrauchen wird jeweils die Produktion von Energie auf dem Stadtgebiet ge-
genubergestellt.

2016

In 2016 werden 2% des in Leverkusen verbrauchten Stroms auf dem Stadtgebiet gewon-
nen. Diese Darstellung ist jedoch nur bilanziell richtig, da der erzeugte Strom nach dem
EEG vergutet wird und daher in den bundesdeutschen Strommix einfliel3t und nicht direkt
auf den Stromverbrauch und die resultierenden Emissionen auf dem Stadtgebiet ange-
rechnet werden kann. Der Anteil erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch liegt bei 1%.

energielenker Beratungs GmbH 53



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

2030

In 2030 sind die Energiebedarfe um insgesamt 11% gesunken. Der Strombedarf ist um
10% gesunken. Durch den parallelen Anstieg der Stromproduktion liegt der Anteil erneu-
erbarer Energien bei 4% des Stromverbrauchs. Der Kraftstoffbedarf konnte um 10% redu-
ziert werden. Dies vor allem durch effizientere Verbrennungsmotoren und ein geandertes
Nutzerverhalten. Der Warmebedarf ist um 11% gesunken, der Anteil erneuerbarer Ener-
gien am Warmebedarf liegt bei 2%. Die Hauptanteile sind, wie auch schon in 2016, Bio-
masse (Holz) und Solarthermie.

2050

Das Szenario zur Entwicklung des Endenergieverbrauchs zeigt auf, dass die Bedarfe im
Jahre 2050 um insgesamt 30% gesunken sind. Besonders der Endenergieverbrauch aus
dem Verkehrssektor hat stark abgenommen, dies vor allem durch die Umstellung auf E-
Mobilitat.

7% des Strombedarfes werden in der Stadt Leverkusen aus erneuerbaren Quellen ge-
wonnen. Weitere 37% werden Uber KWK-Anlagen auf dem Stadtgebiet gewonnen. Zum
Einsatz kommen hier Gas-BHKW oder Brennstoffzellen, die entweder mit Erdgas oder mit
COs-armeren Gasen, wie Biomethan, Wasserstoff oder Methan aus Power to Gas-
Anlagen® betrieben werden.

Da mit der Umstellung der Energieversorgung Strom in vielen Bereichen als Energietrager
genutzt wird und zusatzlich Endenergietrager (synthetisches Methan, Warmepumpen) auf
der Basis von Strom erzeugt werden, steigt der Strombedarf stark an. Strom wird neben
dem direkten Einsatz in Gebauden (Elektronik, Beleuchtung, mechanische Energie, Kih-
lung etc.), auch zur Erzeugung von Warme (Power to Heat), Nutzung in Warmepumpen
(Erdwarme), zur Herstellung von Wasserstoff fiir Brennstoffzellenfahrzeuge und zum Be-
tanken von E-Fahrzeugen benétigt. Auf Grund dieses steigenden Strombedarfs, der Nut-
zung von Gas im Energietragermix, und allgemein geringer Potenziale flr erneuerbare
Energien auf dem Stadtgebiet kann die Stadt Leverkusen keine Energieautarkie erreichen.
Zusatzlich zum Import von ca. 895 GWh Gas missen gut 786 GWh Strom importiert wer-
den.

7.1.2 Klimaschutzszenario

Das hier betrachtete Szenario geht vom Erreichen einer Sanierungsquote von 2,5% aus.
Die Effizienzpotenziale in den Sektoren Wirtschaft und Verkehr werden in hohem Umfang
gehoben.

5 power to Gas bezeichnet die Umwandlung von elektrischem Strom in Wasserstoff. In einer weiteren Stufe
kann dieser unter Beiftigung von CO, zu Methan umgewandelt werden. Bei Nutzung von regenerativem Strom
und Anlagen in groBem Maf3stab kdnnen damit grolle Mengen CO»-Emissionen eingespart werden. Speziell
die Power to Gas-Technologie hat derzeit jedoch noch einen sehr geringen Gesamtwirkungsgrad und es exis-
tieren erst wenige Pilotanlagen. Damit ist die daraus bereitgestellte Energie zum jetzigen Zeitpunkt noch sehr
teuer. Ein Ansatz zur Verringerung der Kosten ist die Verwendung von ,Uberschussstrom* also Strom, der im
Netz nicht benétigt wird. Statt Anlagen deshalb auszuschalten, kdnnte dieser Strom in Gas umgewandelt wer-
den.
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Im Verkehrssektor greifen bis 2050 die Marktanreizprogramme fir E-Mobile und damit
sinkt der Endenergiebedarf in diesem Sektor stark ab. Zusatzlich wird das Nutzerverhalten
positiv beeinflusst, wodurch die Fahrleistung des motorisierten Individualverkehrs sinkt und
der Anteil der Nahmobilitat am Verkehrssektor steigt.

MalRnahmen der Beratung bezuglich Sanierung, Effizienztechnologien und Nutzerverhal-
ten kdnnen erfolgreich umgesetzt werden und zeigen eine hohe Wirkung. Effizienzpoten-
ziale konnen auf Grund der guten Wirtschaftlichkeit verstarkt umgesetzt werden.

Insgesamt sinkt daher der Endenergieverbrauch gegeniber 2016 bis 2030 um 20% und
bis 2050 um 54%.

Erneuerbare-Energien-Anlagen, vor allem Photovoltaik, werden mit hohen Zubauraten
errichtet, das theoretische Potenzial fur Windkraftanlagen wird zu 15% ausgeschopft.

Das Fernwarmenetz wird starker ausgebaut, als im Trendszenario. Damit verdoppelt sich
die abgegebene Warmemenge auf gut 300.000 MWh.

Die nachfolgende Grafik stellt die resultierenden Endenergieverbrauche und Einsparungen
aufgeteilt in Mobilitat, Warme und Strom dar.
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Entwicklung des Endenergieverbrauchs und der EE-Produktion im
Klimaschutzszenario
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Abbildung 25: Entwicklung des Endenergieverbrauchs bis 2050 — Klimaschutzszenario

Den Energieverbrauchen wird jeweils die Produktion von Energie auf dem Stadtgebiet ge-
genubergestellt.

2016
Beschreibung Status Quo, siehe Trendszenario.
2030

In 2030 ist der Endenergiebedarf um insgesamt 20% gesunken. Der Strombedarf ist um
15% gesunken. Im Verkehrssektor werden Einsparungen von 20% bis 2030 erreicht. Dies
vor allem durch effizientere Fahrzeugtechnik und zu einem geringen Teil durch Elektromo-
bilitat. Pendler setzen auf Fahrgemeinschaften und sparen so Energie und Kosten ein.
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Durch den parallelen Anstieg der Stromproduktion liegt der Anteil erneuerbarer Energien
bei 6% des Stromverbrauchs. Der Anteil erneuerbarer Energien am Warmebedarf liegt bei
2%. Die Hauptanteile sind, wie auch schon in 2016, Biomasse (Holz) und Solarthermie.

2050

In 2050 sind die Bedarfe gegenuber 2016 um insgesamt 54% gesunken. Besonders der
Endenergiebedarf aus dem Verkehrssektor hat stark abgenommen, dies vor allem durch
die Umstellung auf E-Mobilitdt. Auch der Warmebedarf ist durch die hohe Sanierungsquote
stark gesunken.

16% des Strombedarfes werden in der Stadt Leverkusen aus erneuerbaren Quellen ge-
wonnen. Weitere 56% werden tber KWK-Anlagen auf dem Stadtgebiet gewonnen, welche
die dabei anfallende Warme vor allem in das Fernwarmenetz einspeisen. Zum Einsatz
kommen hier vor allem Gas-BHKW oder Brennstoffzellen, die entweder mit Erdgas oder
mit CO,-armeren Gasen, wie Biomethan oder Wasserstoff oder Methan aus Power to Gas-
Anlagen betrieben werden kdnnen.

Da mit der Umstellung der Energieversorgung Strom in vielen Bereichen als Energietrager
genutzt wird und zusatzlich viele Endenergietrager auf der Basis von Strom erzeugt wer-
den, steigt der Strombedarf stark an. Strom wird neben dem direkten Einsatz in Gebauden
(Elektronik, Beleuchtung, mechanische Energie, Kiihlung etc.), auch zur Erzeugung von
Warme (Power to Heat), Nutzung in Warmepumpen (Erdwarme), zur Herstellung von
Wasserstoff fur Brennstoffzellenfahrzeuge und zum Betanken von E-Fahrzeugen benétigt.
Auf Grund dieses steigenden Strombedarfs, der Nutzung von Gas im Energietragermix,
und allgemein geringer Potenziale fir erneuerbare Energien auf dem Stadtgebiet kann die
Stadt Leverkusen keine Energieautarkie erreichen. Zuséatzlich zum Import von ca. 465
GWh Gas miussen gut 864 GWh Strom importiert werden.

Die Entwicklungen der Energieverbrauche werden in Tabelle 6 dargestelit.
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Tabelle 6: Entwicklung der Endenergieverbrauche im Klimaschutzszenario

831.224 646.138 185.086 414.781 416.443
MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a
22% 50%

154.537 120.539 33.998 78.041 76.496
MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a
22% 50%

1.234.733 1.031.331 203.402 767.330 467.403
MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a
16% 38%

1.310.867 1.048.694 262.173 374.307 936.560
MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a
20% 71%

59.983 41.988 17.995 25.011 34.972
MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a
30% 58%

3.591.345 2.888.690 702.654 1.659.470 1.931.874
MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a MWh/a
20% 54%

7.2 Entwicklung der THG-Emissionen

In diesem Kapitel werden drei verschiedene Szenarien zur Entwicklung der THG-
Emissionen dargestellt.

Das erste Szenario (Kapitel 7.2.1) basiert auf dem Trendszenario zum Endenergiever-
brauch und stellt die Entwicklung der THG-Emissionen unter der Pramisse dar, dass kaum
zusatzliche Anstrengungen fir den Klimaschutz unternommen werden und der Einsatz der
Energietrager ahnlich der heute vorherrschenden Struktur bleibt.

In den Kapiteln 7.2.2 und 7.2.3 werden die resultierenden THG-Emissionen aufbauend auf
dem Klimaschutzszenario berechnet. Der erste Fall zeigt die resultierenden THG-
Emissionen bei der Verwendung von Erdgas zur Deckung des aus dem Szenario resultie-
renden Gasbedarfes. Das zweite Szenario zeigt die resultierenden THG-Emissionen beim
Import von THG-armerem Gas, wie Biomethan oder Wasserstoff bzw. Methan aus Power
to Gas-Anlagen aufRerhalb des Stadtgebietes.

Fur die Berechnung der Emissionen, die durch importierten Strom verursacht werden, wird
ein Energietragermix von 80% erneuerbaren Energien und 20% Gas angenommen, wie er
von der Bundesregierung bis 2050 angestrebt wird.

Die Szenarien geben die Emissionen sowohl in absoluten Zahlen pro Jahr, als auch in t
pro Einwohner und Jahr an. Fir samtliche Szenarien wird von einer gleichbleibenden Ein-
wohnerzahl auf dem Niveau von 2016 ausgegangen. Dies geschieht, da eine Fortschrei-
bung der Einwohnerzahlen bis 2050 nicht gesichert erfolgen kann und es hierzu keine be-
lastbaren Quellen gibt. Gleichzeitig ist es schwierig, zutreffende Aussagen zur Bevolke-
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rungsentwicklung zu machen, da z.B. Zugewinne durch Zuwanderung negative Tenden-
zen ausgleichen koénnen. Durch die Betrachtung der Emissionen je Einwohner kdnnen
Aussagen unabhéangig von der Einwohnerzahl getroffen werden.

Die Reduktion der THG-Emissionen in Prozent wird jeweils im Bezug zum Basisjahr 2016
angegeben, da dieses die aktuellste Datenlage ist. Auf den Bezug zum Jahr 1990, wie z.B.
in den Szenarien des Bundes wird verzichtet, da fir dieses Jahr keine hinreichenden Da-
ten vorliegen.

7.2.1 Trendszenario zur Entwicklung der THG-Emissionen

Dieses Szenario zur Entwicklung der THG-Emissionen basiert auf dem Trendszenario. Die
Energietrager zur Deckung des Heizenergiebedarfes sind in der Hauptsache Erdgas und
Strom. Durch die Verwendung des fossilen Energietragers Erdgas und geringe Endener-
gieeinsparungen fallen die Emissions-Reduktionen geringer aus, als in den beiden nach-
folgenden Szenarien.

Der Emissionsfaktor fir den auf dem Stadtgebiet erzeugten Strom ist im Jahr 2050 we-
sentlich hdher, als der von importiertem Strom. Dies begriindet sich durch die Vorgabe des
Strommixes (80% EE, 20% Gas) fur Importstrom (Ziel der Bundesregierung fir 2050).
Diese Verteilung wird auf Grund der Zielsetzungen der Bundesregierung fir Gesamt-
deutschland als gegeben angenommen. Auf dem Stadtgebiet Leverkusen wird hingegen
hauptsachlich Strom aus der Verbrennung von Erdgas gewonnen. Da die Szenarien zum
Endenergieverbrauch auf eine Infrastruktur setzen, die zu einem betrachtlichen Teil direkt
oder indirekt auf Strom als Energietrager basiert (E-Mobilitéat, Power to Heat, Warmepum-
pen etc.), wirkt sich eine Anderung des LCA-Faktors fiir Strom auf die Emissionen aller
Sektoren aus.
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Trendszenario:
Entwicklung der THG-Emissionen
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Abbildung 26: Entwicklung der THG-Emissionen bis 2050 — Trendszenario

Die Emissionen sinken laut dem vorliegenden Szenario um 26% bis 2030 und 51% bis
2050. Das entspricht 5,6 t CO, pro Einwohner und Jahr in 2030 und 3,7 t pro Einwohner
und Jahr in 2050.

Die Einsparungen liegen weit unterhalb dessen, was fur die Erreichung des 2-Tonnen-
Ziels (2t/Ewa) notwendig ware. Dieses Szenario ist nicht als Grundlage von Zielformulie-
rungen geeignet.

7.2.2 Klimaschutzszenario unter Verwendung von Erdgas (KS1)

Dieses Szenario zur Entwicklung der THG-Emissionen auf Basis des Klimaschutzszena-
rios zur Entwicklung des Endenergiebedarfes sieht die Verwendung von Erdgas zur De-
ckung des Gasbedarfes vor. Durch die Verwendung des fossilen Energietragers Erdgas
fallen die Emissionsreduktionen geringer aus als im nachfolgenden Szenario (KS2).

Auch die Emissionen aus dem Verkehrssektor und dem Strombedarf liegen signifikant
uber den Reduktionen des nachfolgenden Szenarios. Dies liegt daran, dass der in KWK-
Anlagen erzeugte Strom importierten Strom verdrangt. Dieser importierte Strom hat durch
die Vorgabe des Strommixes (80% EE, 20% Gas) einen wesentlich geringeren LCA-
Faktor, als der Strommix auf dem Stadtgebiet. Da die Szenarien zum Endenergiever-
brauch auf eine Infrastruktur setzen, die zu einem betréchtlichen Teil direkt oder indirekt

60 energielenker Beratungs GmbH



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

auf Strom als Energietrager basiert (E-Mobilitéat, Power-to-heat, Warmepumpen etc.), wirkt
sich eine Anderung des LCA-Faktors fiir Strom auf die Emissionen aller Sektoren aus.

Klimaschutzszenario:
Entwicklung der THG-Emissionen (Erdgas aus fossilen Quellen)

7,5tpro 5,0 t pro 24tpro
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Abbildung 27: Entwicklung der THG-Emissionen bis 2050 - Klimaschutzszenario (Erdgas aus fossilen
Quellen)

Die Emissionen sinken laut dem vorliegenden Szenario um 34% bis 2030 und 69% bis
2050. Das entspricht 5,0t CO, pro Einwohner und Jahr in 2030 und 2,4 t pro Einwohner
und Jahr in 2050.

Die resultierenden Einsparungen in den einzelnen Sektoren werden in Tabelle 7 darge-
stellt.
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Tabelle 7: Resultierende Einsparpotenziale nach Sektoren — Erdgas aus fossilen Quellen

Emission Reduktion Emission Reduktion
2030 2030 2050 2050

Wirtschaft
(Industrie)

Wirtschaft
(GHD)

Haushalte

Verkehr

7.2.3 Klimaschutzszenario unter Verwendung von Gas aus erneuerbaren
Quellen (KS2)

Zur Verringerung der Emissionen kann statt Erdgas auch Gas aus erneuerbaren Quellen
eingesetzt werden. Dieses kann verschiedener Herkunft sein. Mogliche Quellen sind z.B.
direkt eingespeistes Biogas oder Abfallgas und Wasserstoff oder Methan, die mittels Ein-
satz von Strom synthetisiert werden (Power to Gas).
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Klimaschutzszenario:
Entwicklung der THG-Emissionen (Gas aus erneuerbaren Quellen)
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Abbildung 28: Entwicklung der THG-Emissionen bis 2050 - Klimaschutzszenario (Gas aus erneuerba-
ren Quellen)

Der Einsatz von Gas mit einem geringeren LCA-Faktor macht sich in wesentlich héheren
Einsparungen in allen drei dargestellten Bereichen (Strom, Warme, Kraftstoffe) bemerkbar.
Es wird deutlich, dass THG-Emissionen von unter 2 t pro Einwohner und Jahr erreichbar
sind.

Die Emissionen sinken um 41% auf 4,5t in 2030 und bis 2050 um 85% auf 1,1 t pro Ein-
wohner und Jahr.

Die resultierenden Einsparungen in den einzelnen Sektoren werden in Tabelle 8 darge-
stellt.
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Tabelle 8: Resultierende Einsparpotenziale nach Sektoren — Gas aus erneuerbaren Quellen

280.839t/a 159.232t/a  121.607t/a  36.535t/a 244.304 t/a
43% 87%

76.265t/a  31.115t/a 45.150t/a  7.429t/a 68.836 t/a

59% 90%

436.812t/a 256.494t/a  180.318t/a 69.329t/a 367.483 t/a
41% 84%

416377t/a 272.016t/a  144.361t/a 71.546t/a 344.831t/a
35% 83%

19.877t/a  10.506t/a 9371t/a 2.376t/a 17.501 t/a

47% 88%

1.230.170  729.363t/a  500.806t/a 187.214t/a  1.042.955 t/a

t/a 1% 85%

7.3 Empfehlung

Auf Grund der ermittelten Potenziale der Stadt Leverkusen sollte ein ambitioniertes Szena-
rio als Grundlage fur die Entwicklung von Klimaschutzzielen und darauf aufbauenden Stra-
tegien gewahlt werden. Damit zeigt die Stadt Leverkusen, dass sie Verantwortung tber-
nehmen will und ihren Teil zur Erreichung der Ziele der internationalen Klimaschutzpolitik
sowie des Bundes und des Landes NRW leisten will.

Aus diesem Grund wird fir die Entwicklung der Klimaschutzziele auf das Klimaschutzsze-
nario unter Verwendung von Gas aus erneuerbaren Quellen zuriickgegriffen. Dieses stellt
das ambitionierteste der entwickelten Szenarien dar. Anzumerken ist jedoch, dass die
Stadt Leverkusen auf Teile der Entwicklungen keinen bzw. nur eingeschrankten Einfluss
nehmen kann (z.B. technologische Entwicklung, Marktdurchdringung der E-Mobilitat im
Verkehrssektor) und daher einige Unsicherheiten zur Zielerreichung auf3erhalb des eige-
nen Wirkungsbereiches liegen. Hier kann die Stadt lediglich beobachtend und unterstiit-
zend tatig werden.

Im Kapitel 8 werden nun aufbauend auf dem genannten Energie- und COge-
Einsparszenario Klimaziele fur die Stadt Leverkusen formuliert.
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8 Klimaziele der Stadt Leverkusen

Mit der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes stellt sich die Stadt Leverkusen
den Herausforderungen des Klimawandels und damit einem grof3en gesellschaftlichen
Thema dieser Zeit. Vorrangiges Ziel ist die Reduzierung der THG-Emissionen auf dem
Gebiet der Stadt Leverkusen. Zur Zielerreichung werden vorhandene Mal3hahmen gebn-
delt, Akteure in der Stadt fur klimarelevante Projekte und Mafinahmen zusammengefuhrt
und neue MaRRnahmen und Projekte entwickelt. Auf diese Weise unterstiitzt die Stadt Le-
verkusen nicht nur die Ziele der Bundesregierung und der Landesregierung NRW, sondern
sie starkt vorrangig die kommunalen Klimaschutzaktivitaten und die regionale Wertschop-
fung. Anzumerken ist, dass diese Ziele als Mindestziele zu verstehen sind, deren Errei-
chung keineswegs den Endpunkt der Bemuhungen der Stadt Leverkusen darstellt. Viel-
mehr ist die Erreichung eines gesteckten Ziels als Ansporn flr weitere Anstrengungen zu
sehen. Daher ist die Fortschreibung und gegebenenfalls Anpassung der Ziele in einem
Zeitraum von funf Jahren zu empfehlen.

8.1 Bezug zum internationalen Zwei-Grad-Ziel sowie den
Zielsetzungen von Bund, Land NRW und Klima-Bundnis

Zwei-Grad-Ziel

Das Zwei-Grad-Ziel basiert unter anderem auf dem Dritten Sachstandsbericht des IPCC
und bildet den Kernpunkt der internationalen Klimapolitik. Die globale Erwarmung soll
demzufolge auf ein Niveau von weniger als zwei Grad gegenliber dem Niveau vor Beginn
der Industrialisierung begrenzt werden. Damit sollen die aus der Erderwdrmung resultie-
renden Klimafolgeschaden auf ein moglichst geringes MaR reduziert werden. Zwischen-
zeitlich wurde dieses Ziel auf 1,5 Grad nach unten korrigiert.

Daraus lasst sich schlussfolgern, dass noch héhere Einsparungen, als bislang angestrebt,
erreicht werden mussten.

Ziele der Bundesregierung

Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, die CO,-Emissionen bis zum Jahr 2030
um 55% und bis zum Jahr 2050 um 80% - 95% gegentber dem Jahr 1990 zu senken.
Dies bedeutet umgerechnet je Einwohner und Jahr Emissionen von 2,6 t CO, bis 0,65t
CO, (der Wert in 1990 lag bei ca. 13 t CO; je Einwohner und Jahr). Der Anteil erneuerba-
rer Energien an der Stromproduktion soll bis 2035 55% bis 60% erreichen und 2050 bei
80% liegen.
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Land NRW

Das Land NRW hat sich zum Ziel gesetzt, bis 2020 25% und bis 2050 80% CO,-
Emissionen gegenlber 1990 einzusparen. Wenn von gleichbleibender Einwohnerzahl
ausgegangen wird, sinken die Emissionen damit von 17 t CO, je Einwohner und Jahr auf
12,75t in 2020 und 3,4 t in 2050.

Einschrankung der Vergleichbarkeit

Die genannten Zielsetzungen von Bund und Land beziehen sich auf das Basisjahr 1990
und sind daher, wie bereits erwahnt, nicht mit den prozentualen Einsparpotenzialen und —
zielen vergleichbar, die in den vorangegangenen Szenarien genannt werden.

Eine Bewertung von unterschiedlichen Zielsetzungen ist nicht zielfiihrend, da jede Ge-
bietskdrperschaft eigene Voraussetzungen und Potenziale hat. Vielmehr sollen gesetzte
Ziele dazu dienen, ein Benchmarking fur die Zielerreichung der jeweiligen Kommune zu
ermdglichen. Der Abgleich des erreichten Zielerreichungsgrades mit den gesteckten Zielen
ermdglicht die strategische und operationelle Ausrichtung der Klimaschutzpolitik. Er dient
also weniger dem interkommunalen Benchmarking, sondern vielmehr dem Benchmarking
einer Kommune Uber mehrere Jahre hinweg.

8.2 Quantitative Ziele

Die hier aufgefuhrten Klimaschutzziele wurden auf Grundlage des Klimaschutzszenarios
zum Endenergieeinsatz (Kapitel 7.1.2) und der darauf basierenden Hochrechnung der
CO,-Emissionen unter Verwendung von Gas aus erneuerbaren Quellen (KS2 in Kapitel
7.2.3) entwickelt.

Quantitative Ziele der Stadt Leverkusen

¢ Reduktion der Treibhausgasemissionen auf dem Stadtgebiet um 40% bis
2030 und um 80% bis 2050 gegentiber 2016
Senkung des gesamten Endenergiebedarfs der Stadt um 20% bis 2030
und 50% bis 2050 gegenlber 2016

8.3 Qualitative Ziele

Neben quantitativen Zielen hat sich die Stadt Leverkusen qualitative Ziele gesetzt, die zur
Erreichung der Ubergeordneten THG-Einsparziele beitragen. Diese qualitativen Ziele stel-
len Leitgedanken dar, die bei der Umsetzung der Mal3nhahmen und allen weiteren Aktivita-
ten der Stadt Beriicksichtigung finden sollen. Fur verschiedene Handlungsbereiche wur-
den Ziele formuliert. So werden die Bemiihungen in allen Bereichen der Klimaschutzarbeit
an klaren Maximen ausgerichtet. Dariiber hinaus zeigen sie weitere positive Aspekte auf,
die durch die Verankerung des Klimaschutzes gefordert werden.
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Qualitative Ziele der Stadt Leverkusen

e Etablierung einer zentralen Anlaufstelle fur Klimaschutzthemen

(Klimaschutzmanager)
Unterstutzung des Paradigmenwechsels im Mobilitdtssektor (Multimodalitét)

und Foérderung alternativer Mobilitat

Bereitstellung einer Internetplattform als digitale Anlaufstelle fir Klimaschutz-
themen (Vernetzung, Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit, Informationsbe-
reitstellung)

Forderung von ,Suffizienz* in der Stadtgesellschaft durch Beratung, Offent-

lichkeitsarbeit und Sensibilisierung der Birgerschaft
Etablierung von Klimaschutzthemen in Bildungseinrichtungen
Starkere Vernetzung von Unternehmen zum Thema Klimaschutz

Klimafreundliche Stadtverwaltung bis 2030

Mit Hilfe der festgelegten Ziele lassen sich die Klimaschutzaktivitaten fokussiert voranbrin-
gen. Sie dienen als Orientierung, Motivation und Verpflichtung gleichermaf3en und zielen
auf eine nachhaltige Gestaltung der Klimaschutzarbeit ab. Zur Zielerreichung bedarf es der
politischen Legitimation und Unterstitzung der entsprechenden kommunalen Entschei-
dungsorgane.

Einer der wichtigsten Faktoren fiir die Erreichung der gesteckten Ziele liegt in der Motivati-
on der Burgerinnen und Birger, Unternehmer und weiterer wichtiger Akteure in der Stadt-
gesellschaft. Sie sind die Hauptfaktoren, die das Gelingen férdern oder hemmen kdnnen.
Die Verantwortung zur Durchfuhrung der Projekte und MalRnahmen muss dabei auf mog-
lichst viele Schultern verteilt werden, um eine effiziente Durchfiihrung der vielfaltigen Pro-
jekte zeitnah zu ermdglichen. Die Koordination und Initiierung der Aktivitaten sollte dabei
moglichst durch eine zentrale Stelle geschehen.
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9 MaRnahmenkatalog

In der Stadt Leverkusen wird Klimaschutz als Querschnittsaufgabe verstanden, um mog-
lichst vielfaltige Handlungsfelder abzudecken. Somit wurde auch die Erstellung des Inte-
grierten Energie- und Klimaschutzkonzeptes handlungsfeldibergreifend angegangen.
Handlungsleitende Zielsetzung ist diesbezlglich die Erstellung eines praxisnahen Maf3-
nahmenkatalogs. Dieser Katalog verfolgt die Pramisse, konkrete, klimarelevante und rich-
tungsweisende kommunale Projekte fur das Klimaschutzmanagement zu formulieren und
fortzuschreiben. Der Maf3nahmenkatalog gliedert sich in die folgenden Handlungsfelder:

Vorbildfunktion Stadtverwaltung

Klimaschutz in der Wirtschaft

Klimafreundliche Mobilitat

Klimagerechte Stadtentwicklung

Offentlichkeitsarbeit

Die Ergebnisse des partizipativen Prozesses, in Ergdnzung mit internen Abstimmungsge-
sprachen zwischen Beratungsbiro und dem Dezernat Il — Blrger, Umwelt und Soziales,
miinden in dem MaBnahmenkatalog fir die Stadt Leverkusen.

Nachfolgend wird der Malnhahmenkatalog des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der
Stadt Leverkusen dargestellt und den Handlungsfeldern zugeordnet. Eine Beschreibung
der MaRnahmen in Form von Datenblattern folgt in den Kapiteln 9.1 bis 9.5. Insgesamt
sind 22 Mal3nahmen in den Mal3nahmenkatalog aufgenommen worden.
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MaRnahmenkatalog der Stadt Leverkusen

Energetische Geb3audesanierung stadtischer Liegenschaf-
1.1 | ten sowie Realisierung von energetischen Leuchtturmpro-
jekten im stadtischen Gebdudeportfolio

1.2 | Ausbau von PV-Anlagen auf stadtischen Liegenschaften
Zukunftsorientierte Mobilitat in der Stadtverwaltung und
den stadtischen Gesellschaften - schrittweise Umstellung
des stadtischen Fuhrparks auf CO,-arme bzw. CO,-freie
Antriebe

1.4 | Klimafreundliche Stadtverwaltung

Handlungsfeld 1: Vorbild-
funktion Stadtverwaltung
13

Initiierung von Car-Sharing-Projekten und Umsetzung Mo-

dellprojekt ,,E-Car-Sharing”

Handlungsfeld 2: Klima- 2.2 | Betriebliches Mobilititsmanagement

schutz in der Wirtschaft 23 Ausbau der E-Ladeinfrastruktur in Kooperation mit der
Wohnungswirtschaft und EVL

2.4 | Nachhaltiges Industrie- und Gewerbegebiet

2.1

Elektromobilitatskonzept und Férderung der Elektromobi-
litdt/ alternativen Mobilitdt im Stadtgebiet

3.2 | Regionale Qualititsoffensive OPNV

3.3 | Errichtung von Mobilstationen

Férderung des Radverkehrs sowie Ausbau und Instandhal-
tung des Radwegenetzes

Schaffung von (gesicherten) Abstellmoglichkeiten fiir Fahr-
rader

3.1

Handlungsfeld 3: Mobilitat geX:!

3.5

Aufstellen eines Mobilitatskonzepts fiir das gesamte
Stadtgebiet

4.1 | Verstetigung Klimaschutz in der Stadtplanung

4.2 | "Wohngebiet der Zukunft" (Modellprojekt)

Klimagerechte Stadtentwicklung durch Anpassung an den
Klimawandel

3.6

Handlungsfeld 4: Klimage-
rechte Stadtentwicklung 4.3

4.4 | Ausbau der LED Wege- und StraBenbeleuchtung
5.1 | Verstetigung Leverkusener Klimatage
5.2 | Energie- und Klimakarte als Best-Practice-Karte

Initiierung eines KlimaPakts Stadt Leverkusen (als Akteurs-
netzwerk)

5.4 | Umweltkarte Leverkusen (+ OPNV)

Handlungsfeld 5: Offent-
lichkeitsarbeit 5.3

Mal3nahmenbeschreibung

Die im Rahmen des partizipativen Prozesses gesammelten Ideen und Projektvorschlage
wurden in Absprache mit der Stadtverwaltung zu konkreten MalRnahmen verdichtet und
priorisiert. Die im MalRnahmenkatalog aufgefiihrten Projekte sollen bevorzugt und mog-
lichst zeitnah umgesetzt werden. Die Hintergriinde der Priorisierung der Mal3Bnhahmen sind
hierbei vielseitig. Vorrangig wurde darauf geachtet, dass die einzelnen Handlungsfelder
mit den jeweiligen Malinahmen vertreten sind sowie die Klimaziele durch die MaRnahmen
unterstitzt werden. Weitere Faktoren waren die Umsetzbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Er-
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folgsaussicht. Zusammenfassend handelt es sich um MaRnahmen, die zuklnftig grofRe
Erfolge im Hinblick auf die Klimaschutzziele der Stadt Leverkusen versprechen.

Es wird erwartet, dass die Umsetzung des MalRhahmenkatalogs erheblich zur Erreichung
der im Konzept beschriebenen Klimaschutzziele beitragen wird. Zum einen haben diese
MafRnahmen direkte (und indirekte) Energie- und THG-Einspareffekte, zum anderen schaf-
fen sie Voraussetzungen fur die weitere Initiierung von Energieeinspar- und Effizienzmalf3-
nahmen sowie zum Ausbau der erneuerbaren Energien.

Im Rahmen der Malinahmensteckbriefe wird auch auf die Investitionskosten und laufen-
den Kosten fir die Umsetzung der MaRhahmen eingegangen. Dabei hangt die Genauig-
keit dieser Angaben vom Charakter der jeweiligen MaRnahme ab. Handelt es sich bei-
spielsweise um Potenzialstudien, deren zeitlicher und personeller Aufwand begrenzt ist,
lassen sich die Kosten in ihrer GrofRenordnung beziffern. Ein Grof3teil der aufgefihrten
Mafinahmen ist in seiner Ausgestaltung jedoch sehr variabel. Als Beispiel ist der Ausbau
von Beratungsangeboten zu nennen. Die Realisierung dieser MalRnahmen hangt von un-
terschiedlichen Faktoren ab und die Kosten variieren je nach Art und Umfang der Mal3-
nahmenumsetzung deutlich. Vor diesem Hintergrund wird bei Malinahmen, deren Kosten-
umfang nicht vorhersehbar ist, auf weitere Annahmen verzichtet.

Die Angabe der Laufzeit bzw. Dauer der Umsetzung erfolgt durch die Einordnung in defi-
nierte Zeitraume. Dabei wird von der Laufzeit die Initierung, Testphase (bei Bedarf) und
einmalige Durchfuhrung der Malinahmen umfasst. Es wird unterschieden zwischen Mal3-
nahmen, die kurz-, mittel- oder langfristig umsetzbar sind. Fir die Umsetzungsphasen der
ausgewahlten MalRnahmen wird grof3tenteils von einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum
ausgegangen. Dies unter dem Vorbehalt, dass sowohl ausreichend Personalkapazitét, als
auch finanzielle Mittel zur Verfigung stehen. Die Abbildung 29 zeigt, welche Zeitraume fir
die Malinahmen im Konzept angesetzt wurden.

kurzfristig mittelfristig langfristig

bis 3 Jahre 3 bis 5 Jahre mehr als 7 Jahre

Abbildung 29: Definition Laufzeit im Klimaschutzkonzept (Quelle: eigene Darstellung 2017)
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9.1 Handlungsfeld 1: Vorbildfunktion Stadtverwaltung

Energetische Gebaudesanierung stadtischer Liegenschaften sowie

Realisierung von energetischen Leuchtturmprojekten im stadtischen 11
Gebaudeportfolio

» Handlungsfeld: Vorbildfunktion Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung; stadtische Gesellschaften

Zielsetzung / Fokus: Reduzierung des Energieverbrauchs, Steigerung der Energieeffizienz, Ausbau
erneuerbarer Energien, Einsatz innovativer Technologien; Starkung der Vorbildfunktion

Beschreibung

Die Stadt Leverkusen hat ambitionierte Ziele fir einen nachhaltigen Klimaschutz und verfolgt als ein
Kernziel insbesondere die energetische Gebaudesanierung ihrer stadtischen Liegenschaften. Diese
geschieht stets unter der Pramisse des Einsatzes regenerativer Energien, effizienter Energienutzung
und innovativer Techniken. Die Gebaudewirtschaft verfolgt hierbei die Ubergeordneten Zielstellun-
gen:

den Energieverbrauch nachhaltig zu reduzieren insbesondere bei steigenden Nutzflachen-

bedarfen

die Energie- und Wasserkosten zu optimieren, damit bei steigenden Preisen finanzielle Be-

lastungen moderat ausfallen

die energiebedingten Schadstoffemissionen durch Energieeffizienz und verstarkten Einsatz

regenerativer Energietrager zu senken

sowie eine Vorbildfunktion - auch in der baugestalterischen Umsetzung - wahrzunehmen.

Die bisherigen Anstrengungen der Stadt Leverkusen in diesem Bereich sollen weiterhin ambitioniert
fortgesetzt werden, vor allem im Hinblick auf folgende, sich erganzende Arbeitsrichtungen:

Einsatz regenerativer Energieformen sowie deren Anteil schrittweise zu steigern

Effizienter Einsatz von Energie (Nutzerverhalten und nichtinvestive Malihahmen)
Modernisierung Uberalterter Gebaude- und Anlagentechnik und nachhaltige Errichtung effizi-
enter Neubauten

Die Stadt Leverkusen hat somit bereits zahlreiche Anstrengungen im Bereich Einsatz energiespa-
render Technologien und Energiesysteme unternommen (siehe Kapitel 4.2). Diese Anstrengungen
sollen weiter ausgebaut werden und verstarkt zukunftsweisende Technologien inkludieren. Hierftr
gilt es, neue Entwicklungen am Markt zu beobachten, deren Einsatz fir die Stadt zu prifen und bei
positiver Bewertung sukzessive umzusetzen.

Neben MalRnahmen zur energetischen Sanierung und Modernisierung sollen im Rahmen dieser
MaRnahme auch Projekte umgesetzt werden, die als Leuchtturmprojekte und somit Best-Practice-
Projekte fungieren kdnnen. So soll vor allem der Einsatz zukunftsweisender sowie sich im Anfangs-
stadium der Marktreife befindender Technologien unterstitzt werden. Exemplarisch wére eine ver-
starkte Nutzung von regenerativen Energietragern, wie Geothermie und "Eispeichersystemen” bis
hin zu Hocheffizienztechnologien (Brennstoffzellentechnik), denkbar.

Die Umsetzung der Leuchtturmprojekte soll entsprechend 6ffentlichkeitswirksam begleitet werden, so
dass fur Klimaschutz und den Einsatz innovativer Effizienztechnologien sensibilisiert und zur Eigen-
initiative motiviert wird.

Arbeitsschritte

Analyse der Strom- und Warmeverbrauche in kommunalen Geb&duden durch existierendes
Energiemanagementsystem

Prufung des Einsatzes innovativer Techniken in kommunalen Gebauden und bei kommunalen
Infrastrukturen

Aufbau eines MalRnahmenkatalogs mit Konzepterstellung zum Einsatz inkl. Wirtschaftlichkeits-
betrachtung
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4. Auswahl von geeigneten Foérderprogrammen
5. Umsetzung der Ma3nahme
6. Controlling / Feedback

Verantwortung / Akteure

Mdégliche Umsetzungshemmnisse

Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten

Zeitplanung und Bewertung

und Akquise von Foérdermitteln

Stadt Leverkusen
Lokaler Energieversorger
Wohnungsbaugesellschaften

Fehlende finanzielle Mittel

Eigenmittel Stadt Leverkusen; BMUB-
Klimaschutzinitiative (investive MaRnahmen; Son-
dermalBnahme);  Bafa-Sanierungskonzept  flr
Nichtwohngebaude (80% der forderfahigen Kos-
ten, max. 15.000 €): KW Energieeffizient Sanie-
ren 151/152; KfW Energieeffizientes Bauen und
Sanieren 217/218 sowie Zuschuss 433 fur Brenn-
stoffzelle; Bafa Forderung der Heizungsoptimie-
rung (30% der Nettoinvestitionskosten, max.
25.000 €), Bafa Erneuerbare Energien — Marktan-
reizprogramm BMUB; PPP; Contracting

Malnahmenbeginn Laufzei
bereits initiiert kontinui
Umsetzungskosten THG-EI
mittel — hoch, je nach eingesetzter mittel —
Technologie Techno

t Fristigkeit
erlich langfristig
nsparpotenzial Prioritat

hoch, je nach eingesetzter
logie zu bewerten

HOHOK
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Ausbau von PV-Anlagen auf stadtischen Liegenschaften

» Handlungsfeld: Vorbildfunktion Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Ausbau erneuerbarer Energien, Starkung der Vorbildfunktion

Beschreibung

Der Anteil der Photovoltaik betragt in der Stadt Leverkusen derzeit knapp 2% am Gesamtstromver-
brauch (siehe Kapitel 5.3). Die Novellierung des EEG und die damit einhergehende Absenkung des
Einspeisetarifs lasst eine Neuinstallation von PV-Anlagen oft unwirtschaftlich erscheinen. Wéahrend
eine Volleinspeisung des generierten Solarstroms in vielen Fallen durch das EEG 2017 nicht mehr
wirtschaftlich sinnvoll erscheint, so ist der Eigenverbrauch des Solarstroms durchaus eine 6kono-
misch tragfahige Alternative zu dem Strombezug vom Netzbetreiber. In wenigen Jahren (2018 -
2020) wird es mit dem Erreichen des Ausbauzieles des EEG (52 GW installierte PV-Leistung) zudem
keine PV-Vergutung mehr fur Photovoltaikanlagen geben. Die Eigenstromnutzung durch Photovolta-
ikanlagen bekommt im gleichen Zuge auch fiir die kommunalen Liegenschaften eine hohe Relevanz.
Mit ca. 11 bis 13 Cent Stromgestehungskosten lasst sich mit einer eigenen PV-Anlage der (Haus-
halts-) Strom deutlich glinstiger produzieren, als wenn er weiterhin vom Netzbetreiber zu rund + 26
Cent bezogen wird. Photovoltaikanlagen kénnen zukiinftig somit vor allem durch die Kombination mit
dezentralen Speichersystemen zur Eigenstromerzeugung eingesetzt werden. Sie gleichen die Fluk-
tuation der Stromerzeugung der Anlage aus und erhéhen dadurch den Anteil an selbstgenutztem
Strom.

Die Stadt Leverkusen mochte den Ausbau der Solarenergiegewinnung im Stadtgebiet weiter steigern
und hier vorbildhaft voran gehen. In diesem Zuge soll der Ausbau der Photovoltaik auf offentlichen
Dachern sukzessive weiter vorangetrieben werden. Die verfligbaren stadtischen Dachflachen sollen
zur Eignung fir Photovoltaikanlagen und der damit verbundenen Eigenstromnutzung geprift und
ausgebaut werden. Wenn der Bau von Photovoltaikanlagen zu einem Zielkonflikt fihrt, beispielswei-
se wenn Baume, die auch klimaverbessernd wirken, diese Anlagen beschatten, dann sollte den Be-
standsbdaumen Vorrang eingerdumt werden und bei Neubauten planerische Lésungen gefunden
werden.

Der Ausbau der PV-Anlagen soll offentlichkeitswirksam begleitet werden, so dass Uber den Nutzen
der Solarenergie im Eigenverbrauch breitenwirksam informiert wird.

Arbeitsschritte

Geeignete Gebaude identifizieren

Installation von Neuanlagen auf geeigneten Objekten

Prifung des technischen und wirtschaftlichen Einsatzes von Speichersystemen
Evaluation der erreichten CO,.-Einsparungen

. Offentlichkeitswirksame Begleitung der Manahme

Verantwortung / Akteure = Stadt Leverkusen

abrwnpE

= Fehlende Dachflachen
= Fehlende Finanzierung

Eigenmittel Stadt Leverkusen; PPP; Contracting;
Mieterstrommodelle

Mogliche Umsetzungshemmnisse

Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

bereits initiiert kontinuierlich langfristig
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Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
mittel - hoch, je nach AnlagengréRe zu mittel - hoch, je nach installierter **
definieren Leistung

Personal: 0,5 Tage / Woche
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Zukunftsorientierte Mobilitat in der Stadtverwaltung und den stadtischen

Gesellschaften - schrittweise Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf 13
CO,-arme bzw. CO,-freie Antriebe

» Handlungsfeld: Vorbildfunktion Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Forderung Elektromobilitat/ alternative Mobilitdt und Schaffung entsprechender
Infrastruktur; sukzessiver Austausch der Fuhrparks zu energieeffizienten Modellen; Férderung des
Energiebewusstseins bei den Nutzern von Kraftfahrzeugen; Vorbildfunktion Stadtverwaltung und
Erhdhung der Akzeptanz in der Bevdlkerung

Beschreibung

Um die Akzeptanz von Elektromobilitéat zu erhéhen und die Technologie in der Bevdélkerung und bei
Unternehmen weiter zu verbreiten, mochte die Stadtverwaltung eine Vorbildfunktion einnehmen und
daher die Elektromobilitat im eigenen Dienstbereich vorantreiben.

Insbesondere bei Neuanschaffungen bzw. Leasing von Fahrzeugen, sollte sich die Stadtverwaltung
vermehrt an den Erfordernissen des Klimaschutzes ausrichten. Neben der Anschaffung von Elektro-
autos sollte auch Uber E-Bikes als Dienstfahrzeuge nachgedacht werden. Insgesamt sollte ange-
strebt werden, dass die gesamte kommunale Fahrzeugflotte sukzessiv auf Elektrofahrzeuge umge-
stellt wird. Zusatzlich sollten Mdglichkeiten geprtft werden, um die Mobilitat der Verwaltungsmitarbei-
ter zur Erreichung des Arbeitsplatzes klimafreundlicher zu gestalten. So kénnte eine interne Mitfah-
rerzentrale aufgebaut oder die Méglichkeit gegeben werden, Pedelecs privat nutzen zu kénnen, was
ebenfalls einen positiven Einfluss auf die Akzeptanz hatte.

Generell ist darauf zu achten, dass die Fahrzeuge maglichst mit Okostrom gespeist werden. Der
Einsatz von Elektrofahrzeugen als Dienstfahrzeug soll eine positive AuRenwirkung entfalten und so-
mit das Interesse der Bevolkerung an der Elektromobilitat verstarken. Um die Elektromobilitéat auf
dem Stadtgebiet weiter zu fordern, soll hierfir begleitend eine Analyse mdglicher Bereiche zur Instal-
lation von E-Ladeséaulen durchgefuhrt werden. Ziel ist, hier eine Vorreiterfunktion der Stadt zu errei-
chen. Bestehende Strukturen zur Betankung von Gasfahrzeugen sollen in die Uberlegungen einbe-
zogen und erhalten werden.

Es besteht die Option zur Nutzung der Férderkulisse ,Investive SondermalRhahme® aus dem Klima-
schutzmanagement zur Anschaffung von Fahrzeugen und Errichtung notwendiger Ladeinfrastruktur
an geeigneten Standorten.

Zusatzlich sollen die Moglichkeiten der ,virtuellen® Mobilitat zukinftig weiter ausgebaut werden, wie
die Ermdglichung von Home Office, die Durchfiihrung von Telefonkonferenzen sowie Online-
Meetings.

Arbeitsschritte

Analyse aller stadtischen Fahrzeuge und deren Beschaffenheit/Alter

Priifung alternativer Mobilitatslésungen (E-Bike, OPNV)

Konzeption eines Zeitplanes der sukzessiven Umstellung

Bestandsaufnahme existierender Ladesaulen fir Ausbau E-Infrastruktur

Erarbeitung Ladesaulenkonzept (Erarbeitung von Kriterien zur Standortwahl, Ladesystem, etc.)
Installation von Ladesaulen an ausgewahlten Standorten im Stadtgebiet und begleitende
Offentlichkeitsarbeit

Controlling / Feedback

Sukzessive Erweiterung des Ladesaulennetzes

Kontinuierlich: Sukzessiver Austausch der kommunalen Flotte durch E-Fahrzeuge bei
Ersatzbeschaffung

Stadt Leverkusen
Lokaler Energieversorger

Verantwortung / Akteure

Fehlende Finanzierung

Fehlende politische Beschliusse zur Reduzie-
rung des FlottenausstolRes oder Umstellung

Mogliche Umsetzungshemmnisse
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auf E-Mobilitat

Eigenmittel Stadt Leverkusen; Investive Sonder-
Finanzierunas- und Eérderméalichkeiten mafnahme im Rahmen Klimaschutzmanagement
9 g 50% Forderquote (max. 200.000 €); Forder-

programm Elektromobilitdt des BMVI

Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
I. Quartal 2018 kontinuierlich langfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
hoch - je nach zu beschaffender Fahr- 1,2 t p.a. je Fahrzeug™® ***

zeugkategorie: ca. 30.000 € je Fahr-
zeug abzuglich Férderung

Pedelecs ab ca. 2.000 Euro

Je nach Ladestation: 500 € bis 10.000
€

Personal: 0,5 Tage / Woche

6 Annahme: Fahrzeug mit 10.000 km Jahresfahrleistung, Einsparung von 120 g/km bei Nutzung von Okostrom
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Klimafreundliche Stadtverwaltung 1.4

» Handlungsfeld: Vorbildfunktion Stadtverwaltung

Zielgruppe: Stadtverwaltung

Zielsetzung / Fokus: Verstetigung des Themas Klimaschutz in der Verwaltung; Politische Legitimati-
on als Entscheidungsgrundlage im Beschaffungs- und Bauwesen; Schaffung eines Umweltbewusst-
seins und Sensibilisierung fiir das Thema Klimaschutz und Energieeffizienz; Vorbildfunktion Stadt-
verwaltung und Erhdéhung der Akzeptanz in der Bevélkerung

Beschreibung

Die Stadt Leverkusen mdchte im Bereich Klimaschutz vorbildhaft vorangehen und sich hierbei als
klimafreundliche Verwaltung etablieren. Neben den vorangegangenen MaRnahmen 1.1 — 1.3, welche
den Ausbau erneuerbarer Energien, den Einsatz von innovativen (Effizienz-) Technologien sowie die
klimafreundliche Umstellung des stadtischen Fuhrparks thematisieren, soll im Rahmen dieser Mal3-
nahme, Klimaschutz als Entscheidungskriterium etabliert werden, so dass sukzessive die THG-
Emissionen der Stadtverwaltung reduziert werden.

Um Klimaschutz im taglichen Handeln der stadtischen Verwaltungsmitarbeiter zu verankern und Ent-
scheidungen der Mitarbeiter der Stadtverwaltung stets an der Pramisse des Umweltschutzes auszu-
richten, sollen Umwelt- und Energiestandards flr die Stadtverwaltung im Rahmen einer Richtlinie,
besonders im Bereich Beschaffung und Bauen, festgelegt werden. Dies setzt voraus, dass bisherige
Standards hinsichtlich vorhandener THG-Minderungspotenziale kritisch Uberprift werden. Diese
Richtlinie soll politisch abgestimmt und beschlossen werden und kann daraufhin als verbindliche
Entscheidungshilfe herangezogen werden. Insbesondere der weitere Bezug von zertifiziertem
Okostrom bzw. Okogas fiir die kommunalen Geb&ude sollte hierbei erértert werden. Der politische
Beschluss zum klimafreundlichen Beschaffungswesen stellt einerseits eine Selbstverpflichtung zu
klimafreundlichem Handeln dar und ist andererseits ein offentlichkeitswirksames Bekenntnis zum
Klimaschutz.

So soll in Form einer Arbeitsgruppe eine Zieldefinition seitens der Stadtverwaltung erarbeitet werden,
der entsprechende Kriterien zur Zielerreichung zugrunde liegen und die gleichermalRen Energiestan-
dards festlegt und Aspekte der Beschaffung und Bauen berlicksichtigt. Die ausgearbeiteten Umwelt-
und Energiestandards sollen den Verwaltungsmitarbeitern der einzelnen Fachbereiche als Leitfaden
und Entscheidungsgrundlage vorgelegt werden. Die THG-Minderung soll sich hierbei als wesentli-
ches Entscheidungskriterium in allen Fachbereichen etablieren.

Im Rahmen dieser verbindlich geschaffenen Beschaffungsrichtlinie kann man sich bspw. an einem
Modell der Lebenszeitkostenausschreibung orientieren. Durch die Beriicksichtigung von Energieeffi-
zienzkriterien bei der Anschaffung von Produkten, Gerdten und Dienstleistungen, beispielsweise
Fuhrpark, Buroausstattung oder Beleuchtung, kann die Stadt einen essentiellen Beitrag zur Minde-
rung der THG-Emissionen leisten. Werden hierbei vermehrt die Lebenszykluskosten — also die In-
vestitions-, Betriebs- und Entsorgungskosten bei einer definierten Lebensdauer — in das Auswahlver-
fahren der Beschaffung mit einbezogen, lassen sich nicht berlcksichtigte Folgekosten, Energiever-
braduche und THG-Emissionen bei zunéchst vermeidlich giinstiger erscheinenden Angeboten ver-
meiden. Bei Kommunen sind besonders die GrolRverbraucher, wie Klaranlagen, Pumpwerke und
StraRenbeleuchtung einer gesonderten Prifung zu unterziehen.

Zur weiteren Verstetigung klimafreundlichen Verwaltungshandels sollen Méglichkeiten fur eine pa-
pierlose Verwaltung/ digitalisierte Kommunikation, CO,-freie Ratssitzung (Symbolcharakter), E-
Government sowie des klimafreundlichen Verbraucherverhaltens (beispielsweise durch Durchfiih-
rung einer e-fit-Woche) in der Stadtverwaltung eruiert werden.

Arbeitsschritte

Kritische Uberpriifung der derzeitigen THG-Minderungsgrundlagen

Definition der Zielsetzung und Festlegung eines Aktionsplanes mit Zielen fiir die Beschaffung,
Verantwortlichkeiten und Berichtspflichten (hier evtl. Orientierung am Modell der
Lebenszeitkostenausschreibung fur Beschaffung)

Verbindlicher politischer Beschluss der Umwelt- und Energiestandards

Information der einzelnen Fachbereiche

Controlling / Feedback
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6. RegelmaRige Uberpriifung der Beschaffungskriterien (v. a. im Bereich Informationstechnologie
besonders kurze Innovationszyklen)

Verantwortung / Akteure = Stadt Leverkusen
Mogliche Umsetzungshemmnisse = Fehlende politische Legitimation
Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten Eigenmittel Stadt Leverkusen

Zeitplanung und Bewertung

Maflnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Il. Quartal 2018 6 Monate Konzeption, dann Verste-  langfristig
tigung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

gering - Personalkosten nicht quantifizierbar, je nach spater **

Personal: 1 Tag / Woche umgesetzten Malinahmen

78 energielenker Beratungs GmbH



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

9.2 Handlungsfeld 2: Klimaschutz in der Wirtschaft

Initiierung von Car-Sharing-Projekten und Umsetzung Modellprojekt ,,E-Car- 21

Sharing“

» Handlungsfeld: Wirtschaft

Zielgruppe: Unternehmen und Betriebe, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, Biirgerinnen und Burger

Zielsetzung / Fokus: Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs; Senkung der CO,-
Emissionen durch den Umstieg auf Elektrofahrzeuge und die gemeinschaftliche Nutzung von Fahr-
zeugen; Akzeptanzsteigerung der Elektromobilitat

Beschreibung

Der Sektor Verkehr ist mit 37% malf3geblich an den Treibhausgasemissionen der Stadt Leverkusen
beteiligt. Um den motorisierten Individualverkehr einzuschréanken, sollen Car-Sharing-Projekte im
Stadtgebiet initiiert und umgesetzt werden. Die Nutzung eines Autos durch mehrere Personen kann
helfen, den Platzbedarf sowie die Verkehrs- und Umweltbelastung zu verringern. Durch den Einsatz
von E-Mobilitat konnen die THG-Emissionen des Verkehrssektors weiter verringert werden. Im stad-
tischen Verkehr, mit hohem Kraftstoffverbrauch und hohen Emissionen herkémmlicher Fahrzeuge,
ist das Fahren eines Autos mit Elektromotor besonders wirtschaftlich und klimafreundlich, was die
Lebensqualitat vor Ort deutlich erhdht. Das ,E-Car-Sharing“ verbindet die Einsparungen der E-
Mobilitat mit denen des Car-Sharing.

Im Rahmen der Maf3nahme sollen Car-Sharing-Projekte in Kooperation mit der Wirtschaft ermdéglicht
werden. Ziel der Stadt Leverkusen ist es, Unternehmen zu gewinnen, die sich an Projekten zum Car-
Sharing beteiligen wollen. Hierzu soll zundchst das Interesse der Unternehmen an einer Projektbetei-
ligung erfragt und im Anschluss mit interessierten Unternehmen erste Projekte in die Umsetzung
gebracht werden.

Weiterhin sollen Unternehmen gefunden werden, die ihren eigenen Fuhrpark auf Elektrofahrzeuge
umrusten und diese in Form eines Modellprojektes ,E-Car-Sharing“ auch fur die private Nutzung zur
Verfligung stellen. Neben dem Umristen des Fuhrparks sollen die Unternehmen auch die notwendi-
gen Ladeséaulen aufstellen. Diese kénnten neben den Fuhrparkfahrzeugen auch von anderen Mit-
gliedern des ,E-Car-Sharing® genutzt werden.

Ein mogliches Konzept ist die Nutzung von Elektrofahrzeugen des Fuhrparks der Ford Werke wéah-
rend der Schichtzeiten fir den Werksverkehr zu nutzen. Nach Betriebsschluss kénnen die Fahrzeu-
ge dann Privatpersonen zur Verfiigung gestellt werden, die diese Uber ein Portal mieten und gegen
Geblhr nutzen kénnen. So werden die Fahrzeuge effektiv iber den gesamten Tageszeitraum ge-
nutzt. Zusatzlich erméglicht es Wenigfahrern und einkommensschwachen Haushalten ein hdéheres
Maf3 an klimafreundlicher Mobilitdt. In einer abgeschwéachten Variante ware beispielsweise die pri-
vate Nutzung der Elektrofahrzeuge ausschlief3lich fir Angestellte der Unternehmen in Form des ,E-
Car-Sharing“ denkbar.

Arbeitsschritte

Erhebung Interesse Unternehmen / Blrger

Einrichtung eines Arbeitskreises

Modellentwicklung, Konzeptentwicklung fur die Car-Sharing-Plattform
Gewinnung von Unternehmen

Erstellung der Plattform und Offentlichkeitsarbeit

Controlling / Feedback

Stadt Leverkusen
Unternehmen und Betriebe

Verantwortung / Akteure

Groler Investitionsaufwand

Mdgliche Umsetzungshemmnisse Unternehmen miissen gefunden werden
Wenig Interesse von Burgerseite
Finanzierungs- und Férdermoglichkeiten Eigenmittel Stadt Leverkusen; Sponsoring durch
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Unternehmen/ Ford

Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2019 9 Monate Konzeption, dann dauer-  langfristig
hafte Umsetzung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

hoch, direkt, durch spatere Substitution ***
. von Autofahrten;

Elektro-Fuhrpark und Ladeséaulen Inf-

rastruktur aufstellen; Plattform erstel-  wenn E-Fahrzeug mit EE-Strom

len; Fuhrpark pflegen gespeist wird; ca. 3 kg COy-

Einsparung durch vermiedene in-
nerortliche Autofahrt von 10 km mit
konventionellem Pkw

Personal: 1 Tag / Woche
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Betriebliches Mobilitatsmanagement

» Handlungsfeld: Wirtschaft

Zielgruppe: Unternehmen und Betriebe, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

Zielsetzung / Fokus: Umweltbewusstsein im Unternehmen anregen; Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs durch Bildung von Fahrgemeinschaften und Sensibilisierung der Pendler; Mobilitat
durch effektivere Nutzung der eigenen Ressourcen wirtschaftlicher und klimafreundlicher gestalten

Beschreibung

In der Stadt Leverkusen sollen Unternehmen ein betriebliches Mobilitdtmanagement etablieren.
Durch dieses lassen sich im Unternehmen Klimaschutzmaf3hnahmen ohne gré3ere Investitionen um-
setzen. Das Umweltbewusstsein soll geférdert werden, insbesondere in Bezug auf nachhaltige Mobi-
litat, auch durch die Ubernahme neuer Verhaltensmuster. Von zentraler Bedeutung sind dabei die
Kommunikation der Inhalte und die Schaffung einer Organisationsstruktur, die den Weg zur Verhal-
tensanderung und —annahme schafft.

Im Rahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements sollen in Kooperation mit den Unternehmen
und Betrieben vor Ort Konzepte und MaRhahmen angestol3en werden, um eine effizientere Mobilitét
zu ermdglichen. Dies umfasst neben dem Pendlerverkehr und Dienstfahrten auch die Kundenanrei-
se.

Neben der gesteigerten Nachhaltigkeit soll auch die Erreichbarkeit innerhalb des Stadtgebiets ver-
bessert werden, was Unternehmen wie Blrgern zu Gute kommt. Mitarbeiter kbnnen durch den Ver-
zicht auf das Auto bei der Fahrt zum Arbeitsort Kosten sparen. Durch die Bildung von Fahrgemein-
schaften kann, insbesondere zu Stof3zeiten die Infrastruktur entlastet werden.

So koénnen zusatzlich zur Erstellung von Mobilitatskonzepten zum betrieblichen Mobilititsmanage-
ment, Plakataktionen die im Stau stehenden Pendler sensibilisieren. So kénnten beispielsweise
Banner an den besonders betroffenen Stellen aufgehangt werden, die fur die Vorteile von Fahrge-
meinschaften werben. So ist gewahrleistet, dass die Betroffenen genau in dem Moment angespro-
chen werden, in dem sie im Stau stehen. Die Plakate kdnnten ebenfalls in Schulprojekten gestaltet
werden.

Das betriebliche Mobilititsmanagement kann unter anderem weitere folgende MafRnahmen enthal-
ten:

Reduzierung dienstlich genutzter Privatwagen
Erhohung der eigenen Flottenauslastung
Zentrales Dienstreisemanagement
Forderung von Fahrgemeinschaften
Parkraumbewirtschaftung an den Verwaltungsstandorten
OPNV (bspw. Jobticket)
Dienstl. Nutzung von Stadtteilautos
Elektrische Dienstrader
Pedelecs im Rahmen einer Entgeltabrechnung
Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit"
Kooperation mit Zweiradhandler zum Thema Job-Fahrrad
Home Office
Arbeitsschritte

Erstellung von Informationsmaterial zum Thema nachhaltige Mobilitat
Einflhrung einer Schulung fir nachhaltige Mobilitdtskonzepte
Organisation von Rednern, Veranstaltungsort und Inhalten
Offentlichkeitsarbeit
Controlling / Feedback
Stadt Leverkusen
Verantwortung / Akteure Unternehmen und Betriebe
Evtl. Bildungseinrichtungen fur Plakataktion

Mogliche Umsetzungshemmnisse Geringes Interesse der Mitarbeiter und Unter-

energielenker Beratungs GmbH 81



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

nehmen
Offentlichkeitsarbeit im Rahmen Klimaschutzma-
Finanzierungs- und Fordermaglichkeiten nagement, 65% Forderquote
Eigenmittel der beteiligten Unternehmen

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2020 9 Monate Konzeption, dann konti- mittelfristig
nuierliche Umsetzung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

gering — mittel, mittel - Einsparung von THG- **
1 D00 2 Tl T FeMaiet Emissionen durch effiziente Nut-

T zung von Fuhrpark- und Privatver-

weiter Kosten bei Durchfiihrung von kehr®

Veranstaltungen und fur Informati-

onsmaterial

Personal: 0,5 Tage / Woche

¥ Ansatz: 20 Plakate auf LKW-Plane & 100 €

8 Annahme: Ansatz: 2.000 Personen nehmen an Fahrgemeinschaften mit einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 3
teil. Vorheriger Besetzungsgrad: 1,2, COz.-Emissionen: 140 g/km, durchschnittliche Fahrstrecke: 15 km an 220
Werktagen fihrt zu Einsparungen von 1.000 t/a.
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Ausbau der E-Ladeinfrastruktur in Kooperation mit der Wohnungswirtschaft 23

und EVL

» Handlungsfeld: Wirtschaft

Zielgruppe: Private Haushalte, Unternehmen und Betriebe

Zielsetzung / Fokus: Schaffung von Anreiz fir die Elektromobilitdt; Ermdéglichung alternativer Mobili-
tat

Beschreibung

Laut Bundesregierung sollen bis 2020 eine Million Elektroautos in Deutschland zugelassen sein.
Prognosen gehen zudem von einem deutlichen Anstieg des Anteils von Elektroautos bei Neuzulas-
sungen weltweit aus. Dass der Verkauf von Elektroautos in Deutschland bisher geringer ausfallt als
erwartet ist unter anderem auf die fehlende Infrastruktur zurtickzufihren.

In der Stadt Leverkusen soll die Steigerung des Anteils von E-Mobilitdt am Verkehrssektor durch den
Ausbau der E-Ladeinfrastruktur unterstiitzt werden. Die E-Ladeinfrastruktur bildet die Basis einer
attraktiven und alltagstauglichen E-Mobilitét. Der hierfur benétigte Strukturwandel soll in Kooperation
mit der Wohnungswirtschaft und der EVL erreicht werden. Die EVL hat bereits erste Ladesaulen fir
Elektroautos und Pedelecs errichtet. Ziel ist es, aus Pilotprojekten eine Infrastruktur aufzubauen, die
der breiten Masse die Nutzung von E-Mobilitéat erméglicht. Mit der Aufstellung von Ladeséaulen an
strategisch wichtigen Punkten soll zusétzlich der OPNV gestarkt werden.

Durch das Errichten von Ladeséaulen im Bestand und besonders in Neubauten kann die Wohnungs-
wirtschaft die Attraktivitat der Wohnanlage steigern, was zu einer Erhohung des Wohnwertes flihren
kann. Zudem soll so den Einwohnern das Laden von Elektroautos zu Hause ermdglicht werden.

In Kooperation mit der Wohnungswirtschaft und der EVL sollen im Rahmen von Quartiersentwicklun-
gen alternative, standortspezifische Mobilitatsangebote im Bereich Elektromobilitdt entwickelt wer-
den. Ein erster wesentlicher Schritt ist hier die Aufnahme des Status-Quo um zu ermitteln, welche
Quartiere bzw. Nachbarschaften sich fiir ein Pilotprojekt anbieten. Im Anschluss gilt es zu eruieren,
an welchen Orten sich eine Inbetriebnahme von Lades&ulen wirtschaftlich rentieren wiirde. Uberge-
ordnete Zielsetzung ist die Erforschung der Nutzerbedirfnisse im Zuge elektromobiler Quartiersent-
wicklung sowie die Entwicklung smarter Quartiere (als Ort der urbanen Energiewende).

Fur den Ausbau der Ladeinfrastruktur soll die Stadt Leverkusen die Koordination Glbernehmen und
dazu einen Arbeitskreis mit der Wohnungswirtschaft und den Energieversorgern aufbauen. Der Stadt
Leverkusen kommt beim Ausbau der Ladeinfrastruktur die Aufgabe zu, in Kooperation mit der EVL
dafur zu sorgen, dass die Ladeséaulen mit Strom aus erneuerbaren Energien beliefert werden und ein
einheitliches Ladesaulensystem errichtet wird (in Koordination mit Malinahme 3.1).

Arbeitsschritte

Partnersuche und Informationsweitergabe / Offentlichkeitsarbeit in der Wohnungswirtschaft
Konzeptentwicklung mit Vertretern der EVL (Abrechnung der Ladesaulen)

Suchen geeigneter Standorte fur Ladepunkte

Errichtung und Anschluss der Ladepunkte

Controlling / Feedback

Stadt Leverkusen
Verantwortung / Akteure Wohnungswirtschaft

Lokaler Energieversorger

Fehlendes Interesse der Unternehmen
Keine Annahme durch die Biirger

BMVI Bundesprogramm Ladeinfrastruktur: Forde-
rung von Errichtung der Ladesaule, Netzanschluss
Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten und Montage (max. 3.000 € je Normalladepunkt;
max. 30.000 € je Schnellladepunkt; Netzanschluss:
5.000€ Niederspannung; 50.000€ Mittelspannung)

Moégliche Umsetzungshemmnisse
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Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn
I. Quartal 2019

Umsetzungskosten

hoch,

Kosten je Pkw-Ladesaule ca. 10.000 €
Offentlichkeitsarbeit: 1.000 € / Jahr
Personal: 0,5 Tage / Woche

Laufzeit Fristigkeit

9 Monate Konzeption, dann dauer-  langfristig
hafte Umsetzung

THG-Einsparpotenzial Prioritat

indirekt, durch spatere Substitution

von Autofahrten, wenn E-Fahrzeug ***
mit EE-Strom gespeist wird; ca. 3

kg CO,e-Einsparung durch vermie-

dene innerortliche Autofahrt von 10

km mit konventionellem Pkw

84

energielenker Beratungs GmbH



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

Nachhaltiges Industrie- und Gewerbegebiet

» Handlungsfeld: Wirtschaft

Zielgruppe: Unternehmen und Betriebe

Zielsetzung / Fokus: Schaffung effizienter und klimafreundlicher Versorgungslésungen

Beschreibung

Laut BMUB hat die wirtschaftlich zukunftsfahige, sozial- und umweltvertragliche Entwicklung der
Gewerbegebiete entscheidende Bedeutung fur die nachhaltige Stadtentwicklung und ist somit ein
stadtentwicklungspolitisches Kernanliegen des Bundes. Industrie- und Gewerbegebiete bergen au-
Rerdem grofRe Einsparpotenziale bezogen auf Emissionen und Energieverbrauch. Daneben ist die
Verbesserung der Infrastruktur Kernaspekt einer nachhaltigen Entwicklung. Die Stadt Leverkusen hat
das Ziel, durch Steigerung der Energieeffizienz und des Einsatzes regenerativer Energien, die In-
dustrie- und Gewerbegebiete der Stadt zukunftsfahig zu entwickeln.

Die Energieeffizienz kann durch die Reduzierung von Emissionen, einem verbesserten Flachen- und
Leerstandsmanagement oder dem Einsatz von moderner technischer Gebaudeausristung gesteigert
werden. Um einen besseren Uberblick iiber die Energiemengen zu bekommen, die von den Betrie-
ben bendétigt bzw. erzeugt werden, kénnen die energetischen Informationen zentral in einem Quar-
tierskonzept erfasst werden. Denn besonders im Hinblick auf den Klimaschutz kommt dort der ver-
starkte Einsatz von Kraftwdrmekopplung und erneuerbarer Energien in Betracht. Als Forderkulisse
konnte die Richtlinie zu Klimaschutzteilkonzepten in Industrie- und Gewerbegebieten dienen. Ge-
werbegebiete im Sinne dieser Richtlinie sind Flachen, die planungsrechtlich als Gewerbe- und In-
dustriegebiete ausgewiesen sind oder vorwiegend gewerblich genutzt werden. Sie sollen im Regelfall
20 Hektar oder grof3er sein und mehr als zwanzig Betriebe mit mehr als insgesamt 100 Beschéftigten
umfassen. Antragsberechtig sind unter anderem Kommunen, kommunale Wirtschaftsférderungsge-
sellschaften und rechtsfahige Zusammenschliisse von Unternehmen, sofern sich tiber 30% der Un-
ternehmen in dem Gebiet an dem Zusammenschluss beteiligen.

Die Stadt Leverkusen kann in einem ersten Schritt die Ausgangslage der bestehenden Industrie- und
Gewerbegebiete prifen und die Umgestaltung auf die Gebiete mit grof3tem Entwicklungspotenzial
konzentrieren.

Fur die Umsetzung soll eine Projektgruppe aus fachibergreifenden Akteuren aus Verwaltung und
Vertretern der Unternehmen gebildet werden, die Aufgaben der Vernetzung und Beratung sowie das
Standortmanagement tibernehmen.

Durch die Vernetzung der Unternehmen soll Knowhow gebiindelt und die Koordination gemeinsamer
Projekte erleichtert werden. Durch Beratung zu Fordermoglichkeiten und Zertifizierungsverfahren
sollen die Unternehmen bei Malnahmen zur Energieeffizienzsteigerung unterstitzt werden.

Im Zuge des Standortmanagements kdnnen Entsiegelung und Begrinung durchgefiihrt, und ein
ganzheitliches Wasser- und Abfallmanagement erarbeitet werden. Durch Renaturierung und Neube-
bauung ungenutzter, erschlossener Flachen soll die Urbanisierung von Flachen verringert werden.
Zusatzlich soll die Infrastruktur ausgebaut werden. Durch Einsatz von E-Mobilitat sowie dem Ausbau
des Angebots offentlicher Verkehrsmitteln kann die Verkehrs- und Emissionssituation verbessert
werden.

Die durchzufuhrenden MalRhahmen sollen die Attraktivitdt des Standorts Leverkusen fir Industrie
und Gewerbe weiter steigern. Fur die erfolgreiche Durchfihrung der vorgestellten MaRhahmen sollen
die Unternehmen vom 6konomischen und 6kologischen Nutzen eines nachhaltigen Industrie- und
Gewerbegebiets Uberzeugt werden. Die Vernetzung der Unternehmen untereinander soll genutzt
werden, nach dem Best-Practice-Verfahren von bereits durchgefiihrten MaBhahmen zu profitieren
und die Unternehmen zu animieren, ihren Unternehmensstandort weiter zu optimieren.

Arbeitsschritte

Ermittlung von Industrie- und Gewerbegebieten mit hohem Entwicklungspotenzial (evtl. durch
Erstellung eines integrierten Quartiers- bzw. Warmenutzungskonzepts)

Informieren der ansassigen Unternehmen und Eigentiimer

Bildung einer Projektgruppe und Erstellung eines Konzeptes fur nachhaltiges Gewerbegebiet
Identifizierung von Warmequellen und Warmesenken zur Standortanalyse dezentraler
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© N0

Warmenetze

Erarbeitung von MafRnahmen und Informationsmaterial
Standortmanagement und Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen
Koordination und Hilfestellung bei der MaBnahmendurchfiihrung durch die Projektgruppe

Controlling / Feedback

Verantwortung / Akteure

Mdgliche Umsetzungshemmnisse .

Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten

Stadt Leverkusen

WFL

Unternehmen und Betriebe
Teilnehmer Projektgruppe

Fehlendes Interesse der Unternehmen

Forderung Uber KfW (65% + Eigenleistung durch

Personal anrechenbar)

BMUB integriertes Warmenutzungskonzept (50%)

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
I. Quartal 2020 36 Monate mittelfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
hoch, nicht quantifizierbar, nur tber spa- *

Kosten flr Konzepterstellung: ca.

60.000 €
Offentlichkeitsarbeit: 1.000 € / Jahr
Personal: 0,5 Tage / Woche

ter umgesetzte MaRnahme
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9.3 Handlungsfeld 3: Klimafreundliche Mobilitat

Elektromobilitatskonzept und Forderung der Elektromobilitat/ alternativen 31

Mobilitat im Stadtgebiet

» Handlungsfeld: klimafreundliche Mobilitat

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burgerinnen und Birger; Betriebe und Unternehmen; Verkehrsbetriebe

Zielsetzung / Fokus: Férderung von E-Mobilitdt unterstiitzenden Rahmenbedingungen; Steigerung
des Anteils der Elektromobilitdit auf dem Stadtgebiet; Akzeptanzsteigerung von E-Mobilitat tber
Netzwerkarbeit

Beschreibung

Uber diese MaRnahme sollen die Rahmenbedingungen fiir E-Mobilitat iiber den Ausbau der notwen-
digen Ladeinfrastruktur verbessert werden, da damit erste Hemmnisse zur E-Mobilitéat abgebaut und
die Zahl der Elektroautos und E-Bikes im Stadtgebiet erhoht werden kann.

Im Rahmen dieser MaRhahme sollen die Potenziale fir E-Infrastruktur konzeptionell eruiert werden,
um die Rahmenbedingungen fur E-Mobilitat tber den Ausbau der notwendigen Ladeinfrastruktur zu
verbessern. Weiterhin gilt es, ein Netzwerk zum Austausch der relevanten Akteure zu etablieren und
damit zentral Know-how zum Thema E-Mobilitdt und alternative Antriebe zu buindeln.

In einem ersten Schritt sollen Uber die Erstellung eines Konzeptes die Potenziale fir den Ausbau der
E-Mobilitdt im Stadtgebiet erdrtert werden, bevor in einem zweiten Schritt der eigentliche Ausbau der
Ladeinfrastruktur erfolgt. Die konzeptionelle Ausarbeitung des Status-Quo und der darauf basieren-
den Potenziale dient der Eruierung der notwendigen Ladeinfrastruktur sowie der Identifikation von
konkreten Orten, an denen sich eine Inbetriebnahme wirtschaftlich rentieren wiirde.

Bei der Standortwahl und Aufstellung der Ladestationen sollten Kooperationen mit Grundstiicksei-
gentumern (besonders bei publikumsintensiven Einrichtungen wie gréere Arbeitgeber, Gastrono-
mie, 6ffentliche Einrichtungen, touristische Hot Spots) eingegangen werden, um die Aufstellung und
die spatere Zuganglichkeit zu erleichtern.

Eine weitere Idee wére es, wenn die Ladeinfrastruktur in unmittelbarer Nahe bestehender kommuna-
ler PV-Anlagen installiert wird. Damit kdnnte der gewonnene Solarstrom direkt fir den Bereich E-
Mobilitdét genutzt werden. Dabei soll die Infrastruktur Lademdglichkeiten fir moglichst alle E-
Fahrzeuge bereithalten, so dass vom E-PKW bis zum elektrisch betriebenen Rollstuhl sdmtliche Ver-
kehrsmittel geladen werden kdnnen. Zudem sollten sowohl Lademdglichkeiten mit konventionellen
Steckern, als auch Schnellademdglichkeiten, bereitgestellt werden.

Arbeitsschritte

Erstellung eines Konzeptes fur Ausbau der E-Mobilitdt im Stadtgebiet
Bildung eines Netzwerkes E-Mobilitat

Standortsuche in Absprache mit Grundstiickseigentimern
Umsetzung

Testphase und Auswertung

Entscheidung iber Ausweitung des Angebots

Controlling / Feedback

Stadt Leverkusen

Verantwortung / Akteure Lokaler Energieversorger
Externer Dienstleister
Mégliche Umsetzungshemmnisse Fehlende finanzielle Mittel

Eigenmittel Stadt Leverkusen; BMVI: Forderrichtli-
nie Elektromobilitat zur Erarbeitung kommunaler
. . i .1 . Elektromobilitdtskonzepte (Anteilsfinanzierung bis
Finanzierungs- und Fordermaglichkeiten zu 80%); BMVI Fordermittel (Forderrichtlinie Lad-
einfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Deutsch-
land); BMUB Klimaschutzinitiative (Sondermalf3-
nahme); ggf. Sponsoring Uber grofRe Unterneh-
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men bzw. Energieversorger
Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

Ill. Quartal 2018 Konzept 12 Monate, danach konti-  langfristig
nuierliche Umsetzung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

hoch, indirekt, durch spatere Substitution
von Autofahrten, wenn E-Fahrzeug ***

Kosten Konzepterstellung: ca. 60.000 mit EE-Strom gespeist wird; ca. 3

€ ) ;

. " kg CO,.-Einsparung durch vermie-
REsiEn [ P erEstnls Ga. A0S dene innerértliche Autofahrt von 10
Offentlichkeitsarbeit: 500 € / Jahr km mit konventionellem Pkw
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Regionale Qualitatsoffensive OPNV 3.2

» Handlungsfeld: klimafreundliche Mobilitat

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burgerinnen und Burger; Betriebe und Unternehmen; Verkehrsbetrieb

Zielsetzung / Fokus: Steigerung des Nutzungsanteils des OPNV; Sensibilisierung fiir klimafreundli-
chen Verkehr; Steigerung der Offentlichkeitsarbeit fiir OPNV

Beschreibung

Die wupsi GmbH stellt als Verkehrsunternehmen das Buslinienangebot fur Kunden des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) in Leverkusen und dem Rheinisch-Bergischen Kreis bereit. Weiterhin
ist die wupsi GmbH Mitglied im Verkehrsverbund Rhein-
Sieg.

Neue Anforderungen an das Verkehrssystem (wie eine
wachsende Bevolkerung in Ballungsrdumen oder der
demographische Wandel) sowie ein sich wandelndes
Mobilitatsverhalten (u.a. durch die Verknlpfung ver-
schiedener Verkehrsmittel zu multimodalen Mustern)
erfordern zunehmende eine Abstimmung der bereits
existierenden parallelen Planungswege auf regionaler
und kommunaler Ebene. Bisher sind kommunale Mobili-
tatskonzepte, Verkehrsentwicklungsplane oder auch
Klimaschutzteilkonzepte nur wenig miteinander vernetzt.
Um einheitliche, intuitiv verstandliche Systeme zu schaf-
fen, in denen auch die verschiedenen Verkehrstrager
miteinander (Uber kommunale Grenzen) vernetzt sind,
gilt es in den Verblnden enger zu kooperieren und Inte- aAppildung 30: Verbundgebiet im Ver-
ressen bei Sanierung, Ausbau und Betrieb der Infra- yehrsyerbund  Rhein-Sieg - Quelle:
strukturen zu bundeln. www.vrsinfo.de

Im Rahmen dieser Malinahmen soll die Stadt Lever-

kusen die Kooperation mit den Mitgliedern des oben

genannten Verkehrsverbunds verstéarken und hierbei die Angleichung der regionalen Rahmenbedin-
gungen forcieren. In diesem Zusammenschluss gilt es, die (neu) geschaffenen Angebote des Ver-
bundes zu bewerben, so dass sich die Nutzung des OPNV nicht nur in der Stadt Leverkusen erhéht,
sondern auch Uber kommunale Grenzen hinweg ermdglicht wird.

Den OPNV sowie den SPNV in der Stadt Leverkusen gilt es in diesem Zuge weiter auszubauen und
in seiner Qualitat zu verbessern. Hierfir sind vor allem MalRnahmen in den folgenden Bereichen
durchzufiihren, um eine Entlastung der Pkw-Pendlerverkehre zu erzielen:

Schaffung attraktiver Angebote im Liniennetz mit zahlreichen Direktverbindungen
Dichte Taktung in den Hauptverkehrszeiten
Verbesserung/ Erméglichung der Mitnahme von Fahrradern, Rollstiihlen, etc.
Ubersichtliche und versténdliche Gestaltung der Tarifstrukturen

Arbeitsschritte

Oberbergischer Kreis
v

e PN

ity e
Rhein-Sieg-Kreis

et

Konzeption der Qualitatsoffensive und Kooperation mit Verbundpartnern
Durchfiihrung der Einzelmalinahmen zur Attraktivierung des OPNV und SPNV
Bewerbung der (neu geschaffenen) Angebote

Controlling / Feedback

Stadt Leverkusen

Verantwortung / Akteure Verkehrsbetriebe
Verkehrsverbund und seine Mitglieder
Mogliche Umsetzungshemmnisse Hohe Kosten

schutzinitiative: Offentlichkeitsarbeit
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Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
Il. Quartal 2018 Konzeption 6 Monate, danach kon-  langfristig
tinuierliche Umsetzung und Bewer-
bung
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
hoch, je nach EinzelmaRnahmen zu indirekt, durch spatere Substitution **
definieren von Autofahrten

Offentlichkeitsarbeit: 1.500 € / Jahr
Personal: 0,5 Tage / Woche
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Errichtung von Mobilstationen

» Handlungsfeld: klimafreundliche Mobilitat

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burgerinnen und Birger; Betriebe und Unternehmen; Verkehrsbetriebe

Zielsetzung / Fokus: Etablierung intelligenter, vernetzter Systeme; Férderung inter- und multimodaler
Mobilitat

Beschreibung

Das Mobilitatsverhalten in Deutschland veréndert sich: Es steigt die Anzahl der Wege/Wegeketten,
bei denen unterschiedliche Mobilitdétsangebote miteinander kombiniert werden und damit die inter-
und multimodale Verkehrsmittelnutzung.

Zukunftige klimagerechte Mobilitét, die zu einer Verringerung der Pkw-Nutzung beitragen mochte,
bendtigt daher intelligente vernetzte Systeme. Hier setzen Mobilstationen an: Sie verknlpfen unter-
schiedliche Mobilitdtsangebote an einem Standort miteinander und tragen so zur Férderung eines
inter- und multimodalen Verkehrs bei. Damit einher geht eine Starkung des Umweltverbundes. Mo-
bilstationen haben die Aufgabe als ,sichtbare Verknipfungspunkte und Schnittstellen des Umwelt-
verbundes mit systemischer Vernetzung mehrerer Verkehrsmittel in direkter raumlicher Verbindung*
(Netzwerk Verkehrssicheres NRW 2014) zu fungieren.

Im Rahmen dieser MalRnahme sollen zunachst die Moglichkeiten und raumlichen Anforderungen zur
Errichtung von Mobilstationen in der Stadt Leverkusen eruiert werden. Hierfir gilt es, entsprechend
des raumlichen Kontexts potenzielle Standorte zu identifizieren und die Ausgestaltung der Stationen
vorzunehmen. Hierfir missen zunachst die Ausstattungsmerkmale definiert werden, die als Stan-
dards in einem hierarchisierten Modulsystem festgelegt werden kénnen, um ein gesamtstadtisches
Netz an Mobilstationen aufzubauen. Es gilt, Gestaltungsentwiirfe zu erstellen, die neben verkehrli-
chen Funktionen der Mobilstation auch stadtebauliche Aspekte, wie die Integration ins Umfeld und
die Aufenthaltsqualitdt an den Stationen beriicksichtigen. Sind die jeweiligen Verkehrsangebote,
Ausstattungselemente und Gestaltungsmerkmale festgelegt, ist eine erste Mobilstationen zu errich-
ten. Nach einer Testphase und einem Erfolgscontrolling ist Uber die Ausweitung der Stationen im
Stadtgebiet zu entscheiden.

Arbeitsschritte

1. Konzeption der Mallnahmen und Definition von Verkehrsangeboten, Ausstattungselementen
und Gestaltungsmerkmale (bspw. durch AG Mobilitét)

Standortsuche in Absprache mit Grundstickeigentimern

Umsetzung einer Mobilstation

Testphase und Auswertung

Entscheidung Gber Ausweitung des Angebots

Controlling / Feedback

ougahkwnN

= Stadt Leverkusen (Mobilitdtsmanagement)
= Verkehrsbetriebe

Verantwortung / Akteure

= Fehlende finanzielle Mittel
= Fehlendes Nutzerpotenzial

Moégliche Umsetzungshemmnisse

Eigenmittel Stadt Leverkusen; BMUB Klima-
schutzinitiative: investive KlimaschutzmaflRnahme
bzw. bis zu 62,5% fir finanzschwache Kommu-
nen; Mindestzuwendung: 10.000 €, max. Zuwen-
dung: 350.000 €)

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
Ill. Quartal 2019 Konzept 12 Monate, danach Um- langfristig
setzung
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Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

hoch, indirekt, durch spatere Substitution *)l(*
. . von Autofahrten
Kosten je nach Grof3e und Ausgestal-

tung der Mobilstation zu definieren

Offentlichkeitsarbeit: 1.000 € / Jahr
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Forderung des Radverkehrs sowie Ausbau und Instandhaltung des 34

Radwegenetzes

» Handlungsfeld: klimafreundliche Mobilitat

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Biirgerinnen und Birger; Betriebe und Unternehmen; Verkehrshetriebe

Zielsetzung / Fokus: Steigerung des Radverkehrs im Stadtgebiet; Veranderungen des Modal-Split zu
Gunsten des Fahrradverkehrs; Schaffung notwendiger Infrastruktur; Realisierung von Liickenschlis-
sen; Pflege und Erhalt der Radwege; Sensibilisierung fur klimafreundliche Mobilitat

Beschreibung

Um den Fahrradverkehrsanteil innerhalb des Stadtgebiets zu steigern, sollen bestehende
Radwegeverbindungen instandgehalten bzw. ausgebaut werden. Im Rahmen der Malinhahme
Forderung des Radverkehrs und Ausbau und Instandhaltung des Radwegenetzes sollen daher die
Rahmenbedingungen flr den Radverkehr in der Stadt weiter verbessert und folgende
EinzelmaflRnahmen gebiindelt angegangen werden:

Erstellung einer Radwegemangelkarte und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur (hier evtl.
Etablierung einer ,Route der Nachhaltigkeit®, die Best-Practice-Beispiele des Klimaschutzes
miteinander verbindet)

Errichtung von Lademdglichkeiten fur Pedelecs und E-Bikes

In diesem Zuge soll somit auch die (Lade-) Infrastruktur fir E-Fahrrader, E-Roller und E-Lastenréder
verbessert werden. Neben dem Ausbau der Lademdglichkeiten steht hier auch die Verbesserung
und Instandhaltung der Radwege (-verbindungen) im Vordergrund. Das tbergeordnete Ziel ist somit
die Forderung des Radverkehrs durch attraktive, sichere und nachhaltige Infrastrukturen. Damit
werden insbesondere Fahrradbesitzer angesprochen, ihr Rad auch regelméaRig fur den
Alltagsgebrauch zu nutzen.

Um den Anteil des Radverkehrs im Stadtgebiet weiter auszubauen, soll eine koordinierte Strategie
bestehend aus unterschiedlichen MaZnahmen weiter fiir den Radverkehr sensibilisieren und zuséatz-
liche Mdglichkeiten fir die Radnutzung schaffen. Diese kdnnen unter anderem sein:

Schaffung von Vorrangmd&glichkeiten fir das Rad: Auf dem Weg zur Senkung des MIV am Modal
Split ist insbesondere dem Radverkehr eine hohere Prioritéat als bisher zuzuweisen. Deshalb sollen
unterschiedliche Vorrangmdoglichkeiten erértert werden, die bei erfolgreicher Prifung auch umgesetzt
werden. Fir Vorrangmoglichkeiten bieten sich eigene Radspuren an sowie eine bevorzugte Ampel-
schaltung fur Fahrradfahrer.

Verstetigung Teilnahme Stadtradeln: Um den Radverkehr in der Stadt Leverkusen weiter zu steigern,
bietet sich die weitere Teilnahme der Stadt an der jahrlich stattfindenden Aktion ,Stadtradeln des
Klimablindnisses an. Im Rahmen der Aktion wird von den teilnehmenden Gruppen - beispielsweise
Kommunalpolitiker, Vereine, Betriebe oder Bildungseinrichtungen, fur einen freiwilligen Zeitraum auf
das Auto verzichtet. Jeder gefahrene Kilometer wird gesammelt, in einen Online-Radelkalender ein-
getragen und das beste Team wird im Anschluss durch die Stadt pramiert.

Arbeitsschritte

Bestandsaufnahme der bestehenden Radverkehrsverbindungen

Erstellung eines Konzeptes zum Ausbau/ Instandhaltung von Radwegeverbindungen
Kontinuierliche Umsetzung von Mal3nahmen

Controlling / Feedback

Stadt Leverkusen

Fahrradclubs

Verantwortung / Akteure

Hohe Kosten der Infrastrukturbereitstellung

Mogliche Umsetzungshemmnisse Fehle passende Flachen fir die Installation
von Ladeinfrastruktur / Fahrradabstellanlagen
und die Bereitstellung von Abstellflachen
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Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten

Zeitplanung und Bewertung

Eigenmittel Stadt Leverkusen; BMUB Klimaschutzi-
nitiative: investive Malnahme / Forderrichtlinie
Nahmobilitat

Maflnahmenbeginn
I. Quartal 2019

Umsetzungskosten
hoch,

je nach Ausbauumfang/ Instandhal-
tungsmaRnahme Radweg zu definie-
ren (bspw. ca. 10.000 — 15.000 € pro
Ladesaule mit PV-Anlage)

Teilnahmegebuhr  Stadtradeln  fiir
Klimabindniskommunen (100.000 bis
499.999 EW): 1.500 €, Nichtmitglie-
der: 2.250 €

Personal: 1 Tag / Woche

Laufzeit Fristigkeit
kontinuierlich umzusetzen langfristig
THG-Einsparpotenzial Prioritat

indirekt,— je nach Umsetzung der
Aktionen und Personen, die auf den
Radverkehr umsteigen

*k

Durchfuihrung Aktion Stadtradeln,
ca. 7.000 kg COy pro Jahr (bei 500
Teilnehmern)
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Schaffung von (gesicherten) Abstellméglichkeiten fir Fahrrader

» Handlungsfeld: klimafreundliche Mobilitat

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burgerinnen und Birger; Betriebe und Unternehmen; Verkehrsbetriebe

Zielsetzung / Fokus:

Beschreibung

Pedelecs und E-Bikes besitzen die Chance, den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsauf-
kommen deutlich zu steigern. Das UBA schlussfolgert in einer Studie, dass Pedelecs das Potenzial
besitzen, ein Automobil teilweise zu ersetzen — vor allem auf den Strecken bis 10 km. Um die Ent-
wicklungschancen zu unterstitzen und die Akzeptanz und die Nutzung von Pedelecs und E-Bikes zu
erhdhen, sollen in der Stadt Leverkusen entsprechende infrastrukturelle Mainahmen entwickelt wer-
den. Hierzu sollen Uberdachte und wenn moglich, gesicherte Abstellméglichkeiten an zentralen
Punkten im Stadtgebiet errichtet und die bereits bestehenden Anlagen erganzt werden.

Arbeitsschritte

1. Analyse der bestehenden Fahrradabstellmdglichkeiten sowie Bestandsaufnahme des
bestehenden Radwegenetzes (zur Identifikation von Vorrangmdoglichkeiten sowie
Standortsuche fir iberdachte Fahrradstander)

2. Wenn mdglich, Standortspezifische  Auswahl geeigneter  Abstellanlagen und
Vorrangmaoglichkeiten

3. Einholen von Angeboten und Installation der Anlagen

4. Controlling / Feedback

= Stadt Leverkusen
Verantwortung / Akteure = Verkehrsbetriebe

= Fahrradclubs

= Fehlende finanzielle Mittel
= Fehlende Flachen

Moégliche Umsetzungshemmnisse

Eigenmittel Stadt Leverkusen; BMUB Klima-

Finanzierungs- und Férderméglichkeiten schutzinitiative: Offentlichkeitsarbeit; Kommunal-
richtlinie: investive MaRBnahme [/ Foérderrichtlinie
Nahmobilitat

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
I. Quartal 2018 24 Monate kurzfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
mittel — hoch, indirekt — je nach Anzahl der Per- )!(

. o ) sonen, die auf den Radverkehr
Kosten fir Abstellmdglichkeiten ent- umsteigen

sprechend nach GréRe zu definieren

Kosten fir Offentlichkeitsarbeit: 1.000
€
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Aufstellen eines Mobilitatskonzepts fir das gesamte Stadtgebiet

» Handlungsfeld: klimafreundliche Mobilitat

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burgerinnen und Birger; Betriebe und Unternehmen; Verkehrsbetriebe

Zielsetzung / Fokus: positive Beeinflussung des Modal-Split; Reduzierung des Verkehrsaufkommens;
Reduzierung der verkehrsinduzierten THG-Emissionen im Stadtgebiet

Beschreibung

Durch verénderte Bedurfnisse und Anforderungen der Mobilitdt — zum Beispiel neue innovative Ver-
kehrssysteme (Car-Sharing, Elektromobilitat), Wandel des Mobilitatsverhaltens der Bevédlkerung — ist
es wichtig, im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes eine ganzheitliche Betrachtung von Verkehr, Stad-
tebau und Umwelt vorzunehmen.

Das zentrale Instrument des kommunalen Mobilititsmanagements auf strategischer Ebene ist ein
kommunales Mobilititskonzept. Wie ein Masterplan fur das Thema Mobilitat verbindet es die konkre-
ten Losungsansatze aus dem Bereich der Infrastruktur, des Bau- und Planungsrechts sowie aus Be-
ratung, Information und Offentlichkeitsarbeit zu einer integrierten Gesamtstrategie, die auch bei klein-
teiligen MalRBnahmen ein zielfihrendes Vorgehen gewahrleistet.

Im Rahmen dieser MalBhahmen soll die Stadt Leverkusen ein Mobilitdtskonzept fiir das gesamte
Stadtgebiet aufstellen und Handlungsanséatze entwickeln, die das Ziel verfolgen, den Modal-Split in
der Stadt Leverkusen positiv zu beeinflussen, indem der Radverkehr, die 6ffentlichen Verkehrsmittel
und der Fullverkehr deutlich geférdert werden, hierfir bessere Angebote geschaffen werden und
somit die Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Anreize bekommen, ihr Mobilitatsverhalten zu
verandern.

Arbeitsschritte

1. Bestandsaufnahme des Status-Quo (Analyse der Verkehrsablaufe und ihrer Auswirkungen)

2. Ausarbeitung von strategischen Leitzielen

3. Entwicklung von konkreten MaRnahmen fir alle Verkehrstrager zur positiven Beeinflussung des
Modal-Split

4. Umsetzung erster MalRnahmen und Publikation der Ergebnisse

5. Controlling / Feedback

= Stadt Leverkusen
Verantwortung / Akteure = Verkehrsbetriebe

= Evtl. externes Fachburo

= Fehlende finanzielle Mittel
= Fehlendes Nutzerpotenzial

Moégliche Umsetzungshemmnisse

Finanzierungs- und Fordermaglichkeiten Eigenmittel Stadt Leverkusen;
Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
bereits initiiert Konzept 12 Monate kurzfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
gering, Personalkosten indirekt, durch spatere Substitution **)S(

von Autofahrten
Personal: 2 Tage / Woche
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9.4 Handlungsfeld 4: Klimagerechte Stadtentwicklung

Verstetigung Klimaschutz in der Stadtplanung 4.1

» Handlungsfeld: klimagerechte Stadtentwicklung

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Birgerinnen und Burger; Betriebe und Unternehmen

Zielsetzung / Fokus: Forderung klimaschonender Siedlungs- und Infrastrukturen

Beschreibung

Eine energieeffiziente Bauweise bei gleichzeitiger Nutzung erneuerbarer Energien ist der Grundstein
fur eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung. Durch eine klimaschonende Bauleitplanung sowie
stadtebauliche Vertrage kann die Stadt Leverkusen dafir die notwendigen Weichen stellen.

Ziel ist die Ausnutzung der zur Verfugung stehenden Instrumente zur Integration von Klimaschutzzie-
len in die Bauleitplanung (Fldchennutzungsplan, Bebauungspléne, stadtebauliche Vertrage). So kén-
nen beispielsweise in der Flachennutzungsplanung Festlegungen zur Férderung kompakter Sied-
lungsstrukturen, zur Nutzungsmischung oder zur Standortplanung fur erneuerbare Energien (dezent-
rale Erzeugeranlagen, Energiespeicher) getroffen werden. In Bebauungsplanen bestehen Mdglich-
keiten zur Begunstigung in Bezug auf Kompaktheit des Baukodrpers, Gebaudehdhen, Firstrichtung,
Dachform- und Dachneigung (passive Solarenergienutzung). Weiterhin ist die Option zur Festset-
zung von Baugrenzen ggf. auch von Baulinien flir geringere gegenseitige Verschattung gegeben
sowie die Festsetzung von Versorgungsflachen, -anlagen und -leitungen mit dem Ziel einer optiona-
len Nahwéarmeversorgung auf Basis regenerativer Energien. Zudem bestehen Mdglichkeiten zur Pla-
nung von Grin- und Freiflachen zur Verbesserung der Naherholung (Verkehrsvermeidung) und als
MaRnahme zur Klimaanpassung (Warmeinseln vorbeugen, dezentrale Regenwasserbewirtschaf-
tung).

Die gleichen Mdglichkeiten bestehen ebenfalls bei der Formulierung stéadtebaulicher Vertrage, insbe-
sondere in der Vorhabens- und ErschlieBungsplanung als Teil des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes sowie bei StadtumbaumaRnahmen nach besonderem Stéadtebaurecht.

Als Grundlage dient ein Prinzipienpapier, welches als Kriterienkatalog zur Erstellung zukinftiger Bau-
leitplane und zur Uberarbeitung bestehender Planungsvorgaben herangezogen werden soll. Die
Fachbereiche 61 und 32 haben bereits im Jahr 2013 insgesamt 6 verschiedene ,Mallnhahmenpakete*
in Form von sog. ,Klimaschutzbausteinen® formuliert. Fir jedes Bebauungsplangebiet besteht die
Zielvorgabe, mindestens zwei Klimabausteine umzusetzen. Fir Neubaugebiete sollen keine pau-
schalen Vorgaben ausgesprochen werden, sondern auf die jeweilige Lage uns Situation eingegan-
gen und guter Stadtebau sowie Klimaschutzziele sinnvoll uns umsetzbar miteinander verbunden
werden. Das Prinzipienpapier ist regelmafig zu ergénzen, insbesondere auch in Bezug auf MaR-
nahmen zur Klimafolgenanpassung (in Koordination mit MaBnahme 4.3).

Arbeitsschritte

Erstellung und Abstimmung des Prinzipienpapiers
Beschluss des Prinzipienpapiers
Anwendung des Prinzipienpapiers
Verantwortung / Akteure Stadt Leverkusen

Mogliche Umsetzungshemmnisse Fehlendes Interesse der Stadtverordneten

Eigenmittel Stadt Leverkusen; BMUB Klimaschutzi-
nitiative  (externe  Unterstitzung durch ein
Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten Planungsbiiro kann in Anspruch genommen und im
Rahmen der Férderung des Klimaschutzmanage-
ments mit bis zu 5 Tagen p.a. geférdert werden)
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Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
bereits initiiert kontinuierliche Umsetzung langfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

gering, Personalkosten gfrllrgellgt — durch spatere Anwen- ***

Personal: 1 Tag / Woche

' Annahme: Bei Ersatz der konventionellen Energieversorgung durch erneuerbare Energien oder hohe Einspa-
rungen bis zu 3 t pro Einwohner und Jahr. In einem Wohngebiet mit 400 Einwohnern bis zu 1.200 t pro Jahr.
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"Wohngebiet der Zukunft" (Modellprojekt)

» Handlungsfeld: klimagerechte Stadtentwicklung

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burgerinnen und Burger

Zielsetzung / Fokus: Forderung klimaschonender Siedlungs- und Infrastrukturen; Férderung der Sa-
nierungsquote auf Quartiersebene; Erprobung von Ansatzen zur Gebaudesanierung; Ableitung von
Umsetzungsstrategien fur eine energieeffiziente Siedlungsentwicklung; stadtebauliche Aufwertung

Beschreibung

Im Bereich der privaten Wohngebdude sind in der Stadt Leverkusen erhebliche THG-
Einsparpotenziale zu erzielen. Um diese zu heben, setzt die Stadt bereits erste Klimaschutzsiedlun-
gen um, wie die Klimaschutzsiedlung Leverkusen-Opladen. In direkter Nahe zu dem seit April 2017
entstehenden Campus Leverkusen der Technischen Hochschule (TH) Kéln hat das Kdélner Studie-
rendenwerk ein Studierendenwohnheim als Klimaschutzsiedlung im Passivhaus-Standard errichtet.
Die kompakte Bauweise und die Orientierung nach Suden unterstiitzen das energetische Gebaude-
konzept. Warme fur Heizung und Warmwasser wird Uber das im Baugebiet vorhandene Nahwarme-
netz bereitgestellt. Das Energiekonzept wird durch eine PV-Anlage von 20 kWp ergénzt.

Im Rahmen dieser MalRnahme sollen weitere Klimaschutzsiedlungen sowie ein Wohngebiet der Zu-
kunft umgesetzt werden. Das Wohngebiet der Zukunft soll als Neubauprojekt innovative Technolo-
gien verbinden (wie beispielsweise grof3flachigen thermischen Anlagen, zentralem Langzeitwarme-
speicher, massiven und 6kologischen Baustoffen zur Warmedammung, etc.) und durch deren intelli-
gentes Zusammenspiel dafiir sorgen, dass die Gebaude energieautark versorgt werden kénnen. Das
hier entstehende Best-Practice-Beispiel soll dann als Blaupause fir weitere Siedlungen in der Stadt
Leverkusen dienen. Eine Klimaschutzsiedlung, die sich derzeit bereits in Planung befindet, ist die
Klimaschutzsiedlung in Rheindorf / Masurenstral3e. Hierbei handelt es sich um die erste stadtische
Klimaschutzsiedlung.

Weiterhin gilt es, bestehende Quartiere energetisch zu optimieren. Hierfir kbnnen zunachst energe-
tische Quartierskonzepte erstellt werden. In diesem Zuge sollen Ansatze zur Gebaudesanierung
erprobt und Uber eine gezielte Ansprache und Sensibilisierung die Bewohner zur Einsparung von
Energie aufgeklart und motiviert werden. Im Anschluss sollen sich aus dem Quartierskonzept zur
Ausschopfung des vollen Einsparpotenzials Umsetzungsstrategien fiir eine energieeffiziente
Siedlungsentwicklung ableiten lassen.

Die KfW fordert im Rahmen des KfW-Programmes 432 die Erstellung eines integrierten energeti-
schen Quartierkonzepts und die Einstellung eines Sanierungsmanagers zur spateren Umsetzung
des Konzeptes. Im Rahmen eines integrierten energetischen Quartierskonzeptes werden Anforde-
rungen an energetische Gebaudesanierungen, effiziente Energieversorgungssysteme und der Aus-
bau regenerativer Energien mit demografischen, 6konomischen, stadtebaulichen und wohnungswirt-
schaftlichen Belangen verknupft.

In einem ersten Schritt soll die Identifikation eines geeigneten Quartiers anhand folgender Kriterien
erfolgen:

Grol3e potenzielle Einsparpotenziale vorhanden

Nachhaltige Reduzierung der THG-Emissionen

GrolRere Warmelieferanten / -abnehmer; Potenzial fir Nahwarmekonzepte

Einrichtungen der o6ffentlichen Infrastruktur mit Bedarf fur eine energetische Sanierung
Umstrukturierungsprozesse im Gange / zu erwarten (demografischer Wandel, aktive / passi-
ve Leerstande)

Stadtebaulicher, funktionaler und gestalterischer Handlungsbedarf

Hohe Mitwirkungsbereitschaft der Eigentiimer zu erwarten

Interessenslage von Akteuren vorhanden / vermutet (z.B. Versorger, Wohnungsgesellschaft)
Mehrwerte und Synergien zu vermuten (win-win-Situation)

Substanzschwéchen, stéadtebauliche Missstande, Gestaltungsdefizite etc.

einschlagige Datengrundlagen verfligbar (z.B. Energiedaten, GIS-Grundlagenkarten)

Nach Auswahl des passenden Quartiers gilt es in einem zweiten Schritt, die Erstellung eines energe-
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tischen Quartierskonzeptes zu beschlieRen und den Férderantrag fir das Férderprogramm KfW 432
einzureichen, sowie nach dessen Bewilligung ein ausfiihrendes Ingenieurbiro zu beauftragen.

Arbeitsschritte

Auswabhl eine Neubaugebiets zur Umsetzung des Wohngebiets der Zukunft

Bildung einer Arbeitsgruppe zur Erarbeitung der planerischen Leitlinien des Gebiets
Umsetzung des Wohngebiets der Zukunft

Offentlichkeitswirksame Begleitung

Erfolgscontrolling

Auswahl eines passenden Quartiers zur energetischen Bewertung anhand oben genannter Krite-
rien

7. Antragsstellung zur KfW-Férderung

8. Konzepterstellung unter Einbindung aller relevanter Akteure

9. Beantragung eines Sanierungsmanagers

10. Sanierungsmanager zur Koordinierung der Konzeptumsetzung

11. Controlling / Feedback

S

= Stadt Leverkusen

= Wohnungsunternehmen
Verantwortung / Akteure = Externes Ingenieurbiiro

= Evitl. wissenschaftliche Einrichtungen

= Immobilieneigentimer

= Fehlendes Interesse der Immobilieneigentu-
Mogliche Umsetzungshemmnisse mer

= Fehlende Finanzierung

Eigenmittel Stadt Leverkusen; KfW-
Forderprogramm 432 (Der Zuschuss betragt 65%
der forderfahigen Kosten entsprechend den
Komponenten A. (Erstellung von integrierten
Konzepten) und B. (Sanierungsmanager). Der
maximale Zuschussbetrag far den
Sanierungsmanager bei einem Forderzeitraum von
in der Regel maximal 3 Jahren betragt insgesamt
bis zu 150.000 € je Quartier. Bei einer

Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten Verlangerung kann der Hochstbetrag um bis zu
100.000 € auf insgesamt bis zu 250.000 € fur
maximal 5 Jahre aufgestockt werden. Der
Restbetrag in Hoéhe von 35% ist durch die
Kommune zu erbringen, ein Teil davon kann durch
Dritte Ubernommen werden. Fir finanzschwache
Kommunen, die nach jeweiligem Landesrecht ein
Haushaltssicherungskonzept aufzustellen haben,
kann der Eigenanteil auf 5% der forderfahigen
Kosten reduziert werden.

Zeitplanung und Bewertung

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2019 Konzeption 12 Monate, danach mittelfristig
Umsetzung

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat

hoch, je nach Bauvorhaben zu definie- mittel — hoch, je nach Umsetzungs-

ren grad ***

Kosten zur Erstellung energetisches
Quartierskonzept: ca. 70.000 €;
Personal: 1 Tag / Woche
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Klimagerechte Stadtentwicklung durch Anpassung an den Klimawandel

» Handlungsfeld: klimagerechte Stadtentwicklung

Zielgruppe: Stadtverwaltung; Burgerinnen und Burger; Betriebe und Unternehmen

Zielsetzung / Fokus: Forderung klimafolgenangepasster Siedlungs- und Infrastrukturen

Beschreibung

Neben der Reduktion der THG-Emissionen sowie dem effizienten Einsatz von Energie, besteht ein
weiterer ganz wesentlicher Aspekt in der vorausschauenden Anpassung der stadtischen Strukturen
an die Folgen und Auswirkungen des jetzt schon stattfindenden Klimawandels. In Deutschland ist der
Groliteil der Stadte und Gemeinden bereits gebaut. Daher ist es wichtig, dass heute neu geplante
Gebaude und Quartiere bereits das Thema Klimafolgenanpassung in den Planungen mit beriicksich-
tigen. Denn ein spaterer Umbau des Bestandes ist mit zuséatzlichen Kosten verbunden oder teilweise
aufgrund bestehender Siedlungsstrukturen nicht mehr umsetzbar (aufRer z. B. durch Abriss einzelner
Gebaude). Somit missen rechtzeitig Planungsstrategien und MaRnahmen mitgedacht werden, die
neben einer Eindammung des Klimawandels, die (vorhandenen) negativen Auswirkungen des Kli-
mawandels abmildern kénnen. Dabei ist eine integrierte Herangehensweise an das Thema Anpas-
sung unter Beteiligung verschiedener Akteure innerhalb der kommunalen Planung, aber auch von
Architekten, Kommunalpolitikern, Planungsbiros, Hauseigentimern, der Immobilienwirtschaft und
der interessierten Offentlichkeit notwendig. Somit wird eine Integration und Verkniipfung von Aspek-
ten der Klimafolgenanpassung mit bestehenden Planungen und Prozessen angestrebt.

Im Rahmen dieser MaRnahme sollen vor allem Projekte umgesetzt werden, die auch dann Sinn ma-
chen, wenn avisierte bedrohliche Situationen nicht eintreten (no-regret-MaflRnahmen) sowie Mal3-
nahmen, bei denen bereits unter heutigen klimatischen Bedingungen der erwartete Nutzen die anfal-
lenden Kosten nahezu ausgleicht (no-regret-MafRnahmen. Weiterhin sollen MalRnhahmen ungesetzt
werden, die zu Synergieeffekten mit anderen Zielen fihren (win-win-MafRnahmen).

Vorrang der Innenentwicklung: Konversion und Nachverdichtung vor Ausweisung neuer Bau-
flachen in Freirdumen

Freihalten von Retentionsrdaumen von baulichen Nutzungen

Flachenrevitalisierung und —folgenutzungen als Instrument zur Reduzierung des Fléchen-
verbrauchs

Dachflachen- und Fassadenbegriinung

Reduzierung der Hitzebelastungen (thermische Aufenthaltsqualitdét und Versorgung mit
Frischluft)

Forderung der Stadtbegriinung

Einsatz heller Oberflachenmaterialien bei der Freiflachengestaltung (Abkihlungseffekte
durch Albedo)

Erarbeitung eines Griunflachenkonzepts/ Griinflaichenmanagements

Forcierung multifunktionaler Flachennutzung

Arbeitsschritte

Erstellung eines Teilkonzeptes Klimafolgenanpassung

Erarbeitung eines Leitfadens als Entscheidungsgrundlage bei urbaner Klimafolgenanpassung
Umsetzung einzelner MalRnahmen

Controlling / Feedback

Stadt Leverkusen
Evil. externer Dienstleister
Mdgliche Umsetzungshemmnisse Fehlendes Finanzierung

Verantwortung / Akteure

Eigenmittel Stadt Leverkusen; Deutsche Anpas-
sungsstrategie (DAS) — Kommunale Leuchtturm-
vorhaben sowie Aufbau von lokalen und regionalen
Kooperationen; BMUB Klimaschutzinitiative: Teil-
konzept Klimawandelanpassung (50-70% der for-
derfahigen Kosten, je nach Haushaltslage)

Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten
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Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn
I. Quartal 2020

Umsetzungskosten

mittel — hoch, je nach umgesetzter
MaRnahme

Kosten Konzept Klimawandelanpas-
sung: ca. 60.000 €

Laufzeit Fristigkeit

Konzeption 12 Monate, Umsetzung  langfristig
dauerhaft

THG-Einsparpotenzial Prioritat

indirekt — durch Synergieeffekte je
nach Umsetzung **
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Ausbau der LED Wege- und StralRenbeleuchtung

» Handlungsfeld: klimagerechte Stadtentwicklung

Zielgruppe: Stadtverwaltung, Betreiber StraRenbeleuchtung, Offentlichkeit allgemein

Zielsetzung / Fokus: Hebung der Energieeinsparpotenziale im Bereich der technischen Infrastruktur

Beschreibung

StraBenbeleuchtung ist Ublicherweise einer der gréRten Faktoren im kommunalen Verbrauch. Das
Ziel der Stadt Leverkusen ist die schrittweise Umristung der Wege- und Stral3enbeleuchtung auf
LED. Die Stadt setzt somit auf eine intelligente und zukunftsfahige Beleuchtung zur verkehrsgerech-
ten Ausleuchtung von Stra3en und Platzen. Durch den Austausch veralteter Leuchten erhdht sich
nicht nur die lichttechnische Qualitéat, sondern auch die Energieeffizienz. So konnte durch die Umris-
tung der letzten Quecksilberleuchten in der Stadt Leverkusen eine Energieersparnis von fast 20%
erzielt werden. Neben der Reduzierung des Energieverbrauchs kann so oft die Ausleuchtung und
damit einhergehend die Sicherheit verbessert werden.

In der novellierten Kommunalrichtlinie 2016/2017 wurde die Umristung der Stralenbeleuchtung auf
LED wieder aufgenommen, so dass die weitere Umrlstung nun ggfs. wieder durch eine Férderung
im Rahmen der BMUB Klimaschutzinitiative vorangetrieben werden kann. Jedoch ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch unklar ob die Férderung nach 2017 fortgefuhrt wird. Zuwendungsféahig sind Ausgaben
fur Investitionen in Anlagenkomponenten einschlief3lich der Steuer- und Regelungstechnik, deren
Austausch direkt eine Minderung von Treibhausgasen hervorruft sowie fir die Installation durch qua-
lifiziertes externes Fachpersonal. Im Bewilligungszeitraum anfallende Ausgaben fir projektbegleiten-
de Ingenieurdienstleistungen, in Hohe von maximal 5% der zuwendungsfahigen Investitions- und
Installationsausgaben, kdnnen zusétzlich gefordert werden. Je nach Hohe der Einsparungen kann
eine Forderung von bis zu 25% erfolgen.

Die Stadt Leverkusen hat bereits veraltete Leuchten in der Wege- und Stral3enbeleuchtung durch
LED ausgetauscht. Im Rahmen dieser Mafl3nahme soll der sukzessive weitere Austausch veralteter
Leuchtmittel erfolgen. Hierfur soll zundchst eine Bestandserfassung der Anlagen durchgefihrt wer-
den. Je nach hier ermitteltem Bedarf, kann ein Beleuchtungskonzept erstellt werden, um die vorhan-
dene Strallenbeleuchtung zukiinftig einheitlich zu gestalten und investive MaRnahmen systematisch
umzusetzen. Damit kann die Vielfalt an Bauteilen reduziert und ein einheitliches StralRenbild erzielt
werden. Das Beleuchtungskonzept kdnnte fir die unterschiedlichen Stralenklassen wie Verkehrs-
knotenpunkte, HauptverkehrsstraRen, Wohn- und Anliegerstra3en, Wege, Platze, etc. jeweils ein
einheitliches Beleuchtungsniveau definieren und dazu auch Musterleuchten vorgeben.

Arbeitsschritte
Bestandserfassung der Anlagen und Fortschreibung der Bestandsdokumentation

Sukzessiver Austausch veralteter Leuchtmittel
Evtl. Erstellung Beleuchtungskonzept

Entwicklung von Zielvorgaben fir die Stral3enbeleuchtung

Vorgaben fur die Erneuerung, Betrieb und Instandhaltung von Anlagen
Entwicklung eines Sanierungsfahrplans

Uberpriifung der aktuellen Organisation und zukinftiger Handlungsoptionen
Einbeziehung von Fordermitteln

Verhandlung Lichtliefervertrag und Umsetzung der Ma3hahmen
Controlling / Feedback

Stadt Leverkusen
Verantwortung / Akteure Lokaler Energieversorger
evtl. unter Hinzuziehung ext. Unternehmen/
Ingenieurbiros
Kosten
Fehlendes Beleuchtungskonzept

Mogliche Umsetzungshemmnisse

energielenker Beratungs GmbH 103



Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Leverkusen

Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten

Zeitplanung und Bewertung

Die Kosten sind sehr stark abhangig von der Ver-
tragsgestaltung zur Umsetzung und vom Umfang
der erforderlichen Mal3nahmen

evtl. Minderkosten fiir die Lichtlieferung - abhangig
von der Vertragsgestaltung

Kommunalrichtlinie (Klimaschutz bei der LED-
AuBen- und -StraBenbeleuchtung), Fortsetzung
Uber 2017 hinaus unklar

Der reine Austausch von Leuchtenkdpfen I6st keine
KAG-Beitrage aus.

Fur Beleuchtungskonzept: KFW-Programm 208,
soweit das Konzept im Zusammenhang mit der
geplanten Umsetzung von MalRnahmen steht

MaRnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit
bereits initiiert kontinuierlich langfristig
Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
gering — mittel, mittel - bis zu 50% Einsparungen **\»'(

Personalkosten fur Analyse und Be-
wertung

Bei Bedarf Beleuchtungskonzept ca.
30.000 €

Kosten pro Lichtpunkt durchschnittlich
ca. 400 €

Personal: 0,5 Tage / Woche

moglich (ca. 1.163 t/a in 2016)
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9.5 Handlungsfeld 5: Offentlichkeitsarbeit

Verstetigung Leverkusener Klimatage 5.1

> Handlungsfeld: Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppe: Kommunen, Birgerinnen und Birger, Unternehmen, Vereine, Bildungseinrichtungen

Zielsetzung / Fokus: Sensibilisierung zum Thema Klimaschutz; Klimaschutz birgernah zum Anfas-
sen; Erhéhte Aufmerksamkeit durch gebindelte Aktionen und Veranstaltungen zum Thema Klima-
schutz

Beschreibung

Bereits 2012 fanden die Leverkusener Klimatage statt, in deren Rahmen sich Blirger, Bildungsein-
richtungen, Unternehmen und Verwaltung Uber die Aspekte des Klimaschutzes und Energieein-
sparmoglichkeiten informieren konnten. Hierzu wurden an mehreren aufeinander folgenden Tagen
verschiedene Termine und Aktionen angeboten. Eine Wiederholung und Verstetigung gut kommu-
nizierter Klimatage soll durch weitere Aufklarung dabei unterstitzen, alle Beteiligten fur klima-
schutzrelevante Themen zu sensibilisieren und klimafreundliches Verhalten férdern. Durch Wett-
bewerbe, Informationsangebote und Vortrage soll dies umgesetzt werden.

Unternehmen und Organisationen soll die Mdglichkeit gegeben werden, sich durch Kooperation mit
der Stadt Leverkusen zu prasentieren. Dariiber hinaus soll auf die Klimaschutzanstrengungen der
Stadt und des Landes aufmerksam gemacht und uber bisher initiierte Projekte (aus dem Klima-
schutzkonzept) berichtet werden. Ziel ist, die breite Offentlichkeit fur die Initierung weiterer Projekte
Zu motivieren.

Des Weiteren kdnnte ein Vortrags- und Attraktionsprogramm und diverse Stande zu verschiedenen
Themen das Rahmenprogramm bilden.

Folgende Attraktionen kdnnten im Rahmen der Klimaschutzwoche umgesetzt werden:

Buhnenprogramm (gestaltet von Bildungseinrichtungen, Vereinen, Musikgruppen)
Organisation von Vortragen (z. B. Verbraucherzentrale)

Wettbewerbe (wie beispielsweise Eisblockwette in Kooperation mit Handwerkerschaft;
Teilnahme earth day, etc.)

Stande fur Verkostigung mit regionalen Produkten

Ausstellung von E-Fahrzeugen, Probefahrten (Ansprache von Autohausern)

E-Bikes zum Ausprobieren

Kinderflohmarkt, ggf. Gebrauchtfahrradmarkt

Arbeitsschritte

Ausweitung der Arbeitsgruppe zur Planung der Klimatage in Leverkusen
Gemeinsame Planung der Klimatage in Leverkusen

Organisation der Stande und Attraktionen

Durchfuihrung de Klimatage in Leverkusen

Controlling / Feedback

Wiederholung der Aktion

Stadt Leverkusen
Bildungseinrichtungen/ Vereine/ Verbéande/

Verantwortung/Akteure Organisationen
Unternehmen
Mégliche Umsetzungshemmnisse Hoher Zeit- und Koordinationsaufwand

BMUB Klimaschutzinitiative: Offentlichkeitsarbeit

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten o4 104 € in der Projektiaufzeit, 65% Férderguote)
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Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn

Il. Quartal 2018

Umsetzungskosten

gering — mittel,

Personal: 1 Tag / Woche
Offentlichkeitsarbeit: 2.500 €/ Jahr

Kosten fiir die Umsetzung (z. B. Zelt-
oder Bihnenmiete etc.)

Laufzeit Fristigkeit
3 Monate Konzeption, dann Durch-  Kkurzfristig
fuhrung (wiederholend)

THG-Einsparpotenzial Prioritat

indirekt, MaBnahme setzt auf Be-
wusstseinsbildung und Sensibilisie-
rung

FHOk
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Energie- und Klimakarte als Best-Practice-Karte

> Handlungsfeld: Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppe: Kommunen, Birger, Unternehmen, Vereine, Bildungseinrichtungen

Zielsetzung / Fokus: Motivation und Projektinitierung durch Aufzeigen erfolgreich durchgefiihrter
MaRnahmen; erhdhte Aufmerksamkeit durch gemeinsame Auf3endarstellung; Leitfaden fir die Er-
stellung neuer Projekte

Beschreibung

Die Stadt Leverkusen hat bereits einige Projekte zum Thema Klimaschutz erfolgreich umgesetzt.
Die Projekte mit der gréRten Strahlkraft sollen in einer Energie- und Klimakarte tbersichtlich und
ortsbezogen prasentiert werden.

So wirde beispielsweise eine durchgefuhrte Klimaschutz Exkursion abgebildet, in dessen Rahmen
die Teilnehmer Uber den Klimawandel, den Klimaschutz in Leverkusen und eigene Mdglichkeiten
des Beitrags zum Klimaschutz informiert werden. Auskunft Gber Eckdaten der Organisation, Ablau-
fe und durchfiihrende Veranstalter sollen so einfach und schnell abrufbar sein.

Die vorgestellten Malinahmen sollen tUber Méglichkeiten des Klimaschutzes informieren und zu-
kunftigen Projekten als Beispiel dienen. Mit Hilfe der Energie- und Klimakarte soll es méglich sein,
Faktoren erfolgreicher Projekte herauszustellen und so die Durchfiihrung kommender MaRhahmen
Zu unterstiitzen. Darliber hinaus soll die Energie- und Klimakarte Anreiz fiir die Initiierung weiterer
MaRnahmen schaffen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit wird daher eine digitale Karte von der Stadt Leverkusen er-
stellt werden, die Uber den Internetauftritt der Stadt zugénglich ist. Der Prozess der Erstellung ist
bereits angestolRen.

Arbeitsschritte

1. Sammlung der durchgefiihrten Projekte in den Bereichen Energie und Klimaschutz
2. Auswahl der relevantesten Projekte

3. Informationsbeschaffung und Aufbereitung dieser Projekte

4. Erstellung der digitalen Karte

5. Controlling / Feedback

6. Aktualisierung und Pflege der Website

Verantwortung/Akteure = Stadt Leverkusen

Mogliche Umsetzungshemmnisse " keine

BMUB Klimaschutzinitiative: Offentlichkeitsarbeit

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten 54 006 € in der Projektlaufzeit, 65% Forderquote)

Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

bereits initiiert Erstellung: 6 Monate, danach steti-  kurzfristig
ge Pflege und Aktualisierung
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Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
gering, indirekt, MaBnahme setzt auf Moti- **\*'(
Personalkosten fur Aktualisierung: 0,5 vation und Interessengewinnung

Tage / Woche
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Initiierung eines KlimaPakts Stadt Leverkusen (als Akteursnetzwerk)

> Handlungsfeld: Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppe: Vereine, Verbande, Unternehmen, private Haushalte

Zielsetzung / Fokus: Vernetzung zentraler Akteure auf dem Stadtgebiet, Wissensaustausch und
Projektinitiierung, erhéhte Aufmerksamkeit durch gemeinsame Auf3endarstellung

Beschreibung

Um den Wissenstransfer im Stadtgebiet beziiglich Umweltschutz sicherzustellen und die Umset-
zung der einzelnen MalRnahmen und Projekte aus dem Integrierten Klimaschutzkonzept zu ge-
wahrleisten, soll ein sog. KlimaPakt mit der Politik, Unternehmen und Betrieben, Vereinen und Ver-
banden und Birgerinnen und Birgern gebildet werden. Der KlimaPakt verfolgt das Ziel durch posi-
tive Malinahmen und Aktivitdten das Thema Klimaschutz und Nachhaltigkeit zu vermitteln und Mul-
tiplikatoren zu werben.

Zunachst soll eine Organisationsstruktur festgelegt werden, die in Form von Teams und Koordina-
toren durch Birger, Institutionen und Unternehmen die Kommunikation und Koordination der Mal3-
nahmenumsetzung erleichtert.

Langfristig soll das Netzwerk weiter entwickelt werden. Ziel ist, dass eine mdglichst grof3e, hetero-
gene Teilnehmerzahl erreicht wird. Dadurch werden Multiplikatoreffekte auf verschiedenen Ebenen
in allen Gesellschaftsbereichen erméglicht. Die Gewinnung weiterer Mitglieder ist, gerade zu Be-
ginn der Umsetzungsphase, eines der wichtigsten Anliegen des Netzwerkes. Der KlimaPakt soll zu
einem Netzwerk engagierter Akteure und Promotoren ausgebaut werden, welches unter anderem
den Know-how-Transfer in der Stadt unterstitzt. Er soll Identifikation mit dem Thema Klimawandel /
Klimaschutz stiften und eine Plattform zur Offentlichkeitsarbeit und AuRendarstellung der Klima-
schutzaktivitaten in der Stadt Leverkusen bilden.

Daneben wird bei den Mitgliedern das Wir-Gefuihl gestéarkt. Ideen werden gemeinsam erarbeitet
und umgesetzt, die Mitglieder erhalten durch die Netzwerkarbeit einen Wissensvorsprung, den sie
fur ihre eigenen Unternehmen einsetzen kdénnen und sich so einen Wettbewerbsvorteil erarbeiten
kdonnen. Auch Synergieeffekte zwischen den Mitgliedern sind absehbar. Verschiedene Aktionen,
wie eine Ideenbdrse, ein Klimaclub fir Kinder und verschiedene Events und Foren sollen durch den
Pakt fur seine Mitglieder organisiert werden.

Teilnehmer, wie Institutionen und Vereine, erhalten damit die Mdglichkeit, eigene Angebote zu ver-
netzen, Uber die Kooperation mit anderen, Ressourcen einzusparen und Licken aufzudecken, fr
die weitere Angebote konzipiert werden kénnen.

Die Teilnahme wird Uber eine Selbstverpflichtungserklarung mit verschiedenen Kriterien geregelt.
Beitreten kdnnen beispielsweise Privatpersonen, Unternehmen, aber auch Vereine und Institutio-
nen.

Der KlimaPakt wird als Gemeinschaftsprojekt unter Berlicksichtigung der Regionalitéat aufgebaut,
so wird ein ,Wir-Geflhl* und Verantwortung erzeugt. Fur die weitere Mitgliederwerbung werden
dezentrale Veranstaltungen durchgefiihrt und Beispiele fir Musterprojekte des KlimaPaktes verof-
fentlicht.

In einem ersten Workshop zum KlimaPakt werden Eckpunkte des Klimapaktes abgestimmt, die in
der weiteren Umsetzungsphase konkretisiert werden. Zudem wird fir den KlimaPakt gemeinschaft-
lich in Form eines Ideenwettbewerbs ein Name bzw. Slogan gesucht, der in Bezug zu bisherigen
Klimaschutzaktivitdten auf dem Stadtgebiet steht.

Arbeitsschritte

Konzeption zur Organisationsform und Inhalte
Workshop mit mdglichen Teilnehmern zur Identifikation zentraler Inhalte, wie:
Organisationsform
Namensfindung
Mitgliedschaft im KlimaPakt
Zugangsvoraussetzung
Zielgruppen
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= Vorteile der Mitgliedschaft
= Offentlichkeitsarbeit

= Notwendige Ergdnzungen / Erweiterung der Teams
3. Weitere Schritte sind nach dem ersten Treffen zu eruieren
4. Begleitende Offentlichkeitsarbeit: Flyer, Plakate, breite Bekanntmachung (iber lokale Medien

5. Controlling / Feedback

Verantwortung/Akteure

Mdgliche Umsetzungshemmnisse

Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten

Zeitplanung und Bewertung

=  Stadt Leverkusen
= Mitglieder des Klimapakts

= Fehlendes Interesse mdglicher Mitglieder

BMUB Klimaschutzinitiative: ~Offentlichkeitsarbeit
(20.000 € in der Projektlaufzeit), 65% Forderquote

MafRnahmenbeginn

Ill. Quartal 2018

Umsetzungskosten

Kosten fur Offentlichkeitsarbeit: ca.

5.000 €
Personal: 0,5 Tage / Woche

Laufzeit Fristigkeit
6 Monate zur Konzeption, dann langfristig
fortlaufend

THG-Einsparpotenzial Prioritat

nicht quantifizierbar — da es sich
um eine organisatorische
MaRnahme handelt. Der KlimaPakt
bildet die Klammer um alle weiteren
Projekte

K
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Umweltkarte Leverkusen (+OPNV)

> Handlungsfeld: Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppe: Stadt Leverkusen, Biirger, Einzelhandel, Unternehmen, OPNV

Zielsetzung / Fokus: Sensibilisierung fur nachhaltigen Konsum und Mobilitat; Vernetzung von An-
gebot und Nachfrage zur Starkung nachhaltiger Konsumkreislaufe; Starkung der regionalen Wert-
schdpfung

Beschreibung

Zur Starkung der regionalen Wirtschaft und des regionalen Konsums soll in Leverkusen eine Um-
weltkarte ins Leben gerufen werden. Mit der Umweltkarte kdnnen die Einwohner der Stadt bei den
teilnehmenden Unternehmen rabattiert einkaufen (wie im Sinne einer Rabatt-Karte). Zusatzlich soll
die Umweltkarte auf den OPNV erweiterbar sein. Hierfiir kommen verschiedene Tarife in Frage
(etwa die Monats-, Wochenendtarife und ErmaRigung) die von der Stadt entschieden werden sol-
len.

Im Vorfeld werden von der Stadt Leverkusen interessierte Einzelh&ndler und Unternehmen tber die
Aktion aufgeklart und zu einem Netzwerk zusammengeschlossen. In einer hierflr gebildeten Ar-
beitsgruppe werden im Anschluss die Rahmenbedingungen, Rabattmdglichkeiten und rechtlichen
Fragestellungen zur Umweltkarte erarbeitet. Nach Gestaltung der Umweltkarte wird diese in den
teiinehmenden Betrieben fir den Erwerb der Birgerinnen und Blrger ausgelegt. Erwartet wird
durch den Einkauf mit der Umweltkarte eine Steigerung der regionalen Identitat sowie der regiona-
len Wertschopfung durch den Vertrieb von Produkten in der Region.

Arbeitsschritte

Ansprache interessierter Akteure und Bildung einer Arbeitsgruppe

Konzeption der MalRnahme unter Berticksichtigung oben genannter Rahmenbedingungen
Entwurf der Umweltkarte

Auslage und Erwerb der Umweltkarte in Leverkusener Unternehmen und der Stadtverwaltung
Controlling / Feedback

abrwnpE

=  Stadt Leverkusen
= Einzelhandel, Unternehmen, Betriebe, OPNV

= Fehlendes Interesse seitens Unternehmer
Mégliche Umsetzungshemmnisse = Fehlendes Interesse seitens Burgerinnen und
Burger

Verantwortung/Akteure

Eigenmittel der Stadt Leverkusen; ggf. Sponsoring;

Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten BMUB Klimaschutzinitiative: Offentlichkeitsarbeit

Zeitplanung und Bewertung

Malnahmenbeginn Laufzeit Fristigkeit

I. Quartal 2020 9 Monate zur Konzeption, danach langfristig
dauerhaft zu implementieren

Umsetzungskosten THG-Einsparpotenzial Prioritat
gering. indirekt, MaRnahme setzt auf Moti- *
Personal: 0,5 Tage/Woche vation und Interessengewinnung

Offentlichkeitsarbeit; 1.000€
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10 Verstetigungsstrategie

10.1 Netzwerk Klimaschutzakteure

Dem schrittweisen Ausbau der Kooperation mit den 6rtlichen Akteuren ist eine zielgruppen-
orientierte Ansprache voranzustellen. In der Praxis hat sich gezeigt, dass durch den unter-
schiedlichen Beratungsbedarf das Zusammenfassen von Akteuren zu Gruppen sinnvoll und
zielfihrend ist (DIFU 2011, S. 167).

Die Ziele zur Energieeinsparung und Energieeffizienzsteigerung sowie zum Einsatz regene-
rativer Energietrager werden nur im Zusammenspiel der einzelnen Akteure erreichbar sein.
Das konkrete Handeln verteilt sich auf den Schultern verschiedener Zielgruppen. Eine Aus-
wabhl relevanter Akteure zeigt die unten stehende Abbildung.

AN
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Kommunale Land- und

Unternehmen Forstwirtschaft
G
Qo
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9 :
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Abbildung 31: Akteursnetzwerk (DIFU 2011)

Die Partizipationsaktivitaten zur Akteursansprache sind vielschichtig. Insbesondere die fol-
genden Zielgruppen unterliegen einer besonderen Fokussierung:

e Wohnungswirtschaft

e Private Hauseigentiimer

e Industrie und Gewerbe

e Verbraucher

e Jugendliche / Schilerinnen und Schiler

Die Vernetzung der Akteure untereinander ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor fur ihre Partizi-
pation. Durch die Transparenz zwischen allen Mitwirkenden kdnnen Innovationen angeregt
und gegenseitiges Verstandnis bei Umsetzungsproblemen geweckt werden.
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Neben der klassischen zielgruppenorientierten Ansprache der Akteure ist es wichtig, dass
die Stadtverwaltung Leverkusen als Gesamtkoordinator und Vermittler auch innerhalb der
eigenen Strukturen gut vernetzt ist. Die verschiedenen Bereiche, Amter sowie stadtischen
Gesellschaften missen untereinander in starkerem Maf3e im Austausch stehen und kommu-
nizieren.

Auf dem Stadtgebiet Leverkusen gibt es bereits heute eine Vielzahl vorhandener Akteurs-
netzwerke, die Berlihrungspunkte mit den Themen Energie und Klimaschutz haben. U.a.
handelt es sich dabei um:

e NaturGut Ophoven

e EVL

e AVEA

e  Wupsi GmbH
e ADFC

e VCD

e Verbraucherzentrale

Die Akteursnetzwerke dienen als Multiplikator und Ideengeber. Abbildung 32 zeigt den Auf-
bau der zielgruppenorientierten Ansprache tber Netzwerkstrukturen.

Zielgruppe
> Biirger (Verbraucher)
T4 Zielgruppe
/ Birger (Eigenheimbesitzer)

o Netzwerke R
— | Multiplikatoren | — W £ R

/

~/ Zielgruppe
7~
Multiplikatoren g Netzwerke ’ / Wirtschaftsunternehmen

A Zielgruppe
W Jugend

Klimaschutzteam
!

— | Multiplikatoren | — Netzwerke

Schliisselakteure Zielgruppe

Forst- und Landwirtschaft

Zielgruppenorientierte Ansprachen

Abbildung 32: Struktur der Netzwerkarbeit

10.2 Klimaschutzmanagement

Um die Vielzahl der Projektvorschlage strukturiert bearbeiten, umsetzen und 6&ffentlichkeits-
wirksam darstellen zu kénnen, ist die Einrichtung einer zentralen Anlaufstelle in der Verwal-
tung sinnvoll. Derzeit wird im Dezernat Il — Birger, Umwelt und Soziale bereits eine Stelle
Klimaschutz geschaffen. Der Aufgabenbereich dieser Stelle umfasst die Entwicklung, Unter-
stiitzung und Beratung von MalRhahmen und Projekten im Umwelt- und Klimaschutzbereich,
wie beispielsweise im Rahmen der Umsetzung von MalRnahmen zum laufenden eea-
Prozess. Die Stelle eines Klimaschutzmanagements soll parallel dazu die Umsetzung des
vorliegenden Klimaschutzkonzeptes mit seinen zahlreichen Projekten garantieren. So soll
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sichergestellt werden, dass das Klimaschutzkonzept umsetzungsféhig wird und weiterhin
Synergien mit den bereits laufenden Klimaschutzaktivitaten in der Stadtverwaltung und im
Stadtgebiet hergestellt werden kénnen.

Der Einsatz des Klimaschutzmanagements als beratende Begleitung fir die Umsetzung ei-
nes Klimaschutzkonzeptes, wird im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeri-
ums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit gefordert.

Das Klimaschutzmanagement soll einen Teil der MalBhahmen des Klimaschutzkonzepts fe-
derfihrend umsetzen, ein weiteres MafRnahmenbindel wird von ihm angestoR3en (insbeson-
dere aul3erhalb des Zustandigkeitsbereiches der Stadt) und ein verbleibender Teil konzepti-
onell initiiert und in der Umsetzungsphase begleitet. Das Klimaschutzmanagement ist dabei
nicht fur das gesamte Maflinahmenpaket des Klimaschutzkonzeptes verantwortlich, sondern
wird in der Verschiedenartigkeit seiner jeweiligen Funktion in den Projekten ausgewahite
Mafnahmen initiieren und koordinieren. Es wird unterstiitzend tétig sein, Projekte und Ter-
mine moderieren, die Zielsetzungen des Konzeptes kontrollieren sowie beraten und vernet-
zen. Empfehlenswert ist es, parallel zum Klimaschutzmanagement und in enger Zusammen-
arbeit mit diesem auch weitere Mitarbeiter der Stadtverwaltung mit den Inhalten des Klima-
schutzkonzeptes und der Umsetzung der MaBhahmen zu betrauen. Nur so kann eine Konti-
nuitat der Klimaschutzaktivitaten der Stadt Leverkusen auch tUber den Forderzeitraum von
zunéachst drei Jahren hinaus gewahrleistet werden.

Die einzelnen Wirkungsbereiche sind in nhachfolgender Grafik abgebildet.

(
f ) spezifische Mafnahmen und Projekte
Anlauf- und . . .
Koordinati . in den Bereichen Energie und
oordinationsstelle flir !
\ J Klimaschutz
/
(
Klimaschutzmanager ) Koordination und Management des
| zustandig > vorliegenden, integrierten
fur .
— Klimaschutzkonzepts
J/

berat,
informiert
und unterstitzt

Akteure aus den unterschiedlichsten
Zielgruppen: Kommune, Biirger,
Wirtschaft,...

Abbildung 33: Rolle des Klimaschutzmanagements bei der Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes

Die Forderung fur die personelle Unterstitzung umfasst im Regelfall 65% der entstehenden
Personalkosten fir drei Jahre. Kommunen, die nicht Gber ausreichend Eigenmittel verfligen,
kénnen unter gewissen Voraussetzungen eine erhdhte Foérderquote von bis zu 90% erhalten
(z.B. Kommunen, deren Konzept zur Haushaltssicherung genehmigt wurde oder welche Ian-
derspezifische Hilfsprogramme in Anspruch nehmen). Die Mdéglichkeit der Co-Finanzierung
des Eigenanteils des Klimaschutzmanagers durch Dritte ist mdglich. Eine Verlangerung der
Forderung um weitere zwei Jahre ist auf Antrag moglich (Anschlussvorhaben). Fur das An-
schlussvorhaben gilt eine Forderquote von 40% bis 56%, je nach Haushaltslage der Kom-
mune.
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In den ersten 18 Monaten des Bewilligungszeitraums der Férderung einer Stelle fir Klima-
schutzmanagement, bzw. in den ersten 18 Monaten des Anschlussvorhabens, kann einmalig
die Durchfuihrung einer ausgewahlten Klimaschutzmafinahme beantragt werden. Diese muss
Teil des der Forderung der Klimaschutzmanagerstelle zugrunde liegenden Klimaschutzkon-
zeptes sein und ein direktes Treibhausgasminderungspotenzial von mindestens 70% aufwei-
sen. Die Forderung ist auf 50% des Investitionsvolumens bis zu einer H6he von maximal
200.000 € begrenzt.

Zu bericksichtigen ist, dass das Klimaschutzmanagement spéatestens drei Jahre nach Fer-
tigstellung des Klimaschutzkonzeptes eingestellt werden muss und spéatestens dann Malf3-
nahmen aus dem Konzept umgesetzt werden mussen. Es empfiehlt sich allerdings eine zeit-
nahe Einstellung des Klimaschutzmanagers, um den begonnenen Prozess nicht einschlafen
zu lassen.

Neben den Personalkosten wird auch ein Budget fur Offentlichkeitsarbeit in Hohe von
20.000 € mit gleicher Férderquote unterstiitzt.?

Um dem Klimaschutzmanagement ein moglichst hohes Gewicht in der Verwaltung zu verlei-
hen, sollte es mit mdglichst vielen Kompetenzen ausgestattet werden.

10.3 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Bezogen auf die Akteursgruppen existiert eine unterschiedliche Einbindungsintensitat. Von
der Information und Motivation Uber die Beteiligung bis hin zur Kooperation mit unterschiedli-
chen Akteuren kann die Offentlichkeitsarbeit und Akteursbeteiligung reichen (DIFU 2011, S.
133). Je nachdem, welche Einbindungsintensitat angestrebt wird, kbnnen verschiedene Me-
thoden fiir den Beteiligungsprozess herangezogen werden.

veranstaltungen
* Ausstellungen/ Exkursi-
onen

1 1
Informieren / Motivieren , Beteiligen | Kooperieren/
} ) Mitbestimmen
1 1
1 1
1
i |
1 1
1 1
* Broschiren i * Beirate | * RundeTische
1
* Flyer ! * Arbeitskreise Q3 Foren
* Presseinformation | * Hearings | * Beteiligungsgesell-
* Vortrags- u. Diskussions- | | schaften
: i
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1

Abbildung 34: Einbindungsintensitét in der Offentlichkeitsarbeit (DIFU 2011)

Die wissenschaftlich erklarbaren Zusammenhange von Klimaschutz und Verbraucherverhal-
ten sind vielen Menschen nicht hinreichend bekannt. Hieraus folgt, dass dem Einzelnen oft

%0 sjehe hierzu: Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Ein-
richtungen im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative vom 22.06.2016: Merkblatt Férderung einer Stelle fur
Klimaschutzmanagement
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nicht bewusst ist, wie das eigene Handeln den Klimawandel beeinflusst. Um ein entspre-
chendes Bewusstsein und klimafreundliches Verhalten zu fordern, ist daher eine intensive
und vor allem transparente Kommunikation mit allen lokalen Akteuren notwendig.

Methodisch stehen der Stadt Leverkusen eine Vielzahl von Instrumenten zur Verfligung, die
bereits eingesetzt werden, um Projekte und Projektinformationen sowie weitere 6ffentlich-
keitswirksame Informationen zu kommunizieren. Informationen werden Uber Printprodukte
und andere Medien bereitgestellt. Zielgruppenspezifische Veranstaltungen und Aktionen
werden durchgefuhrt und Beratungsangebote zu verschiedenen Themen angeboten (u.a.
Veranstaltungen fir Unternehmen uber die Wirtschaftsforderung, Energieberatung der EVL
Energieversorgung Leverkusen). Die wesentlichen Kommunikationsmedien und Produkte in
der Stadt Leverkusen stellen sich wie folgt dar:

Die  Stadtverwaltung verfigt (Ober eine  oOffentlichkeitswirksame Internetseite
(http://www.leverkusen.de/), woriiber Aktivitaten auf dem Stadtgebiet sowie viele relevante
Informationen und Hintergrundinformationen zu diversen Themen, wie dem Umwelt- und
Klimaschutz abrufbar sind und kommuniziert werden (beispielsweise zum laufenden EEA®-
Prozess oder zum Umweltbildungszentrum NaturGut Ophoven). Die Informationsvermittlung
Uber die Webseite der Stadt Leverkusen bietet Potenziale diese auszubauen, inshesondere
im Hinblick auf das zukinftige Klimaschutzmanagement, bei dem Projekte und Mal3hahmen
zusammen laufen werden. So kann der Internetauftritt zukinftig zusatzlich zu den bereits
bestehenden Tipps zum Klimaschutz in Leverkusen um zuséatzliche Informationen zu Projek-
ten aus dem Klimaschutzkonzept erweitert werden.

Des Weiteren werden durch die Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Stadt Leverkusen die
presserelevanten Projekte und Informationen Uber die lokalen Tageszeitungen und An-
zeigenblatter sowie den lokalen Radiosender Radio Leverkusen kommuniziert.

Eine starkere Einbindung der Themen des Umwelt- und Klimaschutzes in die Marketingstra-
tegien fur die Stadt Leverkusen seitens der Stadtwerbung und Offentlichkeitsarbeit ist emp-
fehlenswert. Hierfur bieten sich beispielsweise die Zeitungen Rheinische Post und Lever-
kusener Anzeiger als Lokalausgabe des Kolner Stadtanzeigers an. Weiterhin besteht die
Mdglichkeit, Klimaschutzthemen Uber kostenlose Werbezeitungen, wie die Wochenpost, die
Lokale informationen sowie das Leverkusener Wochenende zu bewerben.

Viele MaBnahmen des MalRnahmenkatalogs gehen auf das Thema Offentlichkeitsarbeit ein
und verfolgen die Verstarkung der Informationsbereitstellung und der Kommunikation mit
Burgern, Unternehmen, Kommunen und lokalen Akteuren zum Klimaschutz.

Besonders der Schwerpunkt ,Offentlichkeitsarbeit* enthalt Malnahmen zur Sensibilisierung,
Beratung und Motivation der Akteure im Stadtgebiet. Hier sind Mal3hahmen mit Aktionen,
Veranstaltungen und Wettbewerben verortet, die jeweils zielgruppenspezifische Angebote im
Bereich Offentlichkeitsarbeit bieten. Aber auch die Publikation der Best-Practice-Beispiele im
Bereich erneuerbarer Energien und Klimaschutzprojekte (MaRnahmen 5.2) ist Teil der Of-
fentlichkeitsarbeit im Rahmen der Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes.

Nachstehend sollen aber auch wesentliche Aufgaben der Offentlichkeitsarbeit erlautert wer-
den, die fir eine erfolgreiche und zielorientierte Umsetzung des Malinahmenpaketes im Kii-
maschutzkonzept notwendig sind und Ubergeordnet zu allen MalRnahmen in der Umset-
zungsphase Anwendung finden sollen.
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» Schaffung von Klimaschutznetzwerken (siehe u.a. MaBRnahmen 5.3; 5.1)

Die im Rahmen der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes veranstalteten Work-
shops haben bereits gezeigt, dass seitens drtlicher Akteure durchaus Interesse besteht, die
Klimaschutzarbeit in der Stadt Leverkusen weiter zu unterstitzen. Dieses Interesse der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer sollte als einer der ersten Schritte wieder aufgenommen, sie
direkt angesprochen und als Teilnehmer der einzelnen Netzwerke gewonnen werden. Durch
den Aufbau von Netzwerken kdnnen Synergien genutzt, Teilnehmer voneinander lernen und
sich gegenseitig unterstitzen. Den Klimaschutz in der Stadt Leverkusen zu verankern, wird
nicht nur Aufgabe der Verwaltung sein. Klimaschutz ist eine Gemeinschaftsleistung aller
Menschen in der Region und kann nur auf diesem Wege erfolgreich gelebt und umgesetzt
werden.

» Aufbau eines Informations- und Beratungsangebotes (siehe u.a. MaRnahmen 2.2;
2.4; 3.2)

Eine transparente Kommunikation im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes hilft, Vertrauen
aufzubauen und zu halten. Informieren — sensibilisieren — zum Handeln motivieren, das
muss der grundséatzliche Leitsatz sein. Ziel dieses Vorhabens ist es, die Blrgerschaft und
lokale Akteure Uber die Notwendigkeit des Klimaschutzes aufzuklaren und Handlungsmog-
lichkeiten einschlieBlich finanzieller Einspareffekte aufzuzeigen. Es wird erwartet, dass die
Burgerinnen und Burger sowie weitere Akteure durch Verbesserung ihres Wissensstandes
Uber wirksamen und wirtschaftlichen Klimaschutz starker zu eigenen MalRhahmen angeregt
werden.

Die Stadt Leverkusen sollte immer Uber den aktuellsten Stand regionaler und Uberregionaler
Informations- und Beratungsangebote verfiigen und einen Uberblick (iber diese Angebote
publizieren. Fur diesen Zweck lasst sich insbesondere ein eigener Internetauftritt der Stadt-
nutzen. Diesen gilt es um zusatzliche Informationen zu erganzen, stetig zu aktualisieren und
an neue Rahmenbedingungen anzupassen, wie beispielsweise das Angebot auch mehr-
sprachig zu erweitern.

» Motivieren und Gberzeugen (siehe u.a. MaBhahmen 5.1; 5.4)

Es ist notwendig, die Offentlichkeit anzusprechen, Betroffenheit zu generieren und sie zu
einem klimafreundlichen Handeln zu bewegen. Die Betroffenheit muss durch entsprechende
MafRnahmen und qualifizierte, zielgruppenbezogene Offentlichkeitsarbeit hergestellt werden.
Darlber hinaus sollen Hemmnisse zur MalRnahmenumsetzung abgebaut werden.

> Aktive Beteiligung der Offentlichkeit (siehe u.a. MaRnahmen 5.1; 5.4)

Die Burgerinnen und Burger sind eine der wichtigsten Akteursgruppen, deren Mitwirkung far
die Erreichung der festgelegten Klimaschutzziele unabdingbar ist. Durch bewussteren Um-
gang mit Ressourcen und der Umsetzung von Klimaschutzmalinahmen kénnen sie einen
wesentlichen Beitrag leisten. Dennoch muss trotz vorhandenem Umweltbewusstsein haufig
noch die Bereitschaft zum aktiven Handeln entstehen. Eine intensive Einbindung der Blrge-
rinnen und Burger, verbunden mit Informations- und Beratungsangeboten, soll motivieren
und die Handlungsbereitschaft erhéhen.

» AuBendarstellung der Stadt (siehe Mal3Bhahmen 1.1; 1.2; 1.3; 1.4)

Eine zentrale Rolle in der Offentlichkeitsarbeit und Klimaschutzkommunikation spielt die Vor-
bildfunktion der Stadt Leverkusen. Laufende und umgesetzte KlimaschutzmalRnahmen und
erreichte Erfolge der Stadt sind ebenfalls im Rahmen des Internetauftritts und durch Pres-
semitteilungen zu publizieren. Bestehende Strukturen in der Verwaltung im Hinblick auf den
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Klimaschutz, Verantwortlichkeiten wie auch Abstimmungsprozesse sind neu zu bewerten
und auf die Ziele des Klimaschutzkonzeptes anzupassen. Auf diese Weise kann die Stadt
Leverkusen als Vorbild in Sachen Klimaschutz vorangehen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine allgemeine maflRnahmenbezogene Zusammenstellung
zu Inhalten und Akteuren fiir eine offensivere Offentlichkeitsarbeit in der Umsetzungsphase
des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Leverkusen.
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10.4 Regionale Wertschopfung

10.4.1 Volkswirtschaftliche Effekte

Im Rahmen dieser Bewertung werden volkswirtschaftliche Effekte, welche sich direkt und
indirekt aus den MalRnahmen zur Verbesserung des Klimaschutzes ergeben, abgeschatzt.

Im Wesentlichen erfolgen die Abschatzungen anhand von zu erwartenden Investitionen,
Energiekosteneinsparungen und den sich daraus ergebenden Steigerungen in der Produkti-
vitat in Unternehmen. Die Nutzung frei werdender Finanzmittel fir weitere Investitionen, ins-
besondere im unternehmerischen und privaten Bereich ist ebenfalls Bestandteil der Ab-
schatzungen. Die Finanzierungskosten der Nachfrage nach weiteren Wirtschaftsgutern ste-
hen diesen zunachst gegentber.

Der tUberwiegende Teil der THG-Minderungsmafinahmen lasst sich auch wirtschaftlich dar-
stellen. Durch die Umsetzung der energiesparenden MalBhahmen wird auch die regionale
Wertschopfung gesteigert, denn Finanzmittel, die andernfalls in die Energieférderlander flie-
Ren wirden, werden regional investiert. Bei steigenden Energiepreisen werden diese Effekte
noch positiver ausfallen.

Im Rahmen dieser Betrachtung wurden zu erwartende (prognostizierte) Preissteigerungen
nicht bertcksichtigt. Somit kann die nachfolgende Ergebnisdarstellung als eher konservativ
und als niedrigstes zu erwartendes Ergebnis angesehen werden.

10.4.2 Effekte aus Klimaschutzkonzepten

Grundsatzlich sind bei der Umsetzung der Mal3nahmen im Rahmen des Integrierten Klima-
schutzkonzeptes nachfolgend ausgefiihrte allgemeine volkswirtschaftliche Effekte zu benen-
nen:

Investitionen in Sanierungsprojekte und erneuerbare Energien schaffen erhdhte Pro-
duktions- und Beschéftigungszahlen

Energiekostenminderungen werden fur Kapitaldienste bei energetischen Investitionen
genutzt

Verlagerungseffekte in der Wertschdpfung (z. B. in der Vergangenheit importierte
Energiemengen sind durch Akteure auf dem Stadtgebiet zu gewéhrleisten, wodurch
die Finanzmittel nicht aus der Region abflie3en)

Arbeitsmarkteffekte in den Sektoren Handwerk, Dienstleistung, Gewerbe und Indust-
rie
Sekundare Effekte (freie Finanzmittel werden anderweitig genutzt)

Innovationsschub aus Optimierungen durch Anwendung und Einsatz von Technik
und Medium

Die Zeitpunkte, an denen sich die Effekte einstellen, sind sehr unterschiedlich. Kurzfristig
erfolgt die direkte Investition in entsprechende Optimierungsmalinahmen (Handwerk, Dienst-
leistungen, Gewerbe und Industrie), mittel- bis langfristig werden sich die weiteren Effekte (z.
B. freiwerdende Finanzmittel nach entsprechenden Amortisationszeiten) einstellen.
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Durch die geb&dudebezogenen Malinahmen und die erhdhte Nachfrage sind direkte Beschaf-
tigungseffekte in der Wirtschaft der Region [vor allem bei kleinen und mittleren Unternehmen
(KMU)] zu erwarten. Hier vor allem durch Sanierungsmaf3nahmen an Geb&uden.

Im verarbeitenden Gewerbe werden sich durch effizientere Prozesse, Anlagen und Maschi-
nen Wertschopfungseffekte einstellen. Geringere Energie- und Stoffeinséatze fiihren zu einer
besseren Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen. Weitere sekundare Effekte erfolgen tber
den gesamten Wirtschaftssektor.

Auch werden durch die Reduzierung von THG-Emissionen volkswirtschaftliche Kosten redu-
ziert, die die Allgemeinheit aufgrund der Folgen des Klimawandels und der damit verbunde-
nen negativen Umweltauswirkungen zu tragen hatte. Hier sind sowohl direkte (z.B. Hoch-
wasserschutz) aber auch indirekte MaBnahmen (z. B. erhdhte Krankenkassen- sowie Versi-
cherungskosten) zu beriicksichtigen.

10.4.3 Regionale Wertschépfungseffekte

Aus den vorgestellten Malinahmen sowie den ermittelten Potenzialen sind wirtschaftliche
Effekte (inklusive Substitution) in Hohe von 370 Mio. € bis zum Jahr 2030 zu erwarten. Das
entspricht einem durchschnittlichen Wert von 28 Mio. € pro Jahr.

Diese Klimaschutzinvestitionen kommen bei der Umsetzung aller Mal3nhahmen zum Tragen
und gliedern sich in:

Energiekostenreduzierungen (dieser Effekt wird nur fur ein Jahr eingestellt, da eine
Verpuffung durch Rebound Effekte (erhdhte Effizienz erzeugt vermehrte Nutzung und
Konsum), Preissteigerungen sowie Kapitalkosten zu erwarten ist),

den damit zu erwartenden Wertschopfungen sowie
Investitionskosten, welche kurzfristig anzusetzen sind
Investitionen in und Ertrage aus Erneuerbare-Energien-Anlagen

Verbesserung der Haushaltssituation der Kommune (Steuern, Beteiligung an EE-
Anlagen...)

Weitere positive Effekte sind durch die beschriebenen Sekundéareffekte (frei werdende Fi-
nanzmittel) zu erwarten, insbesondere sobald sich die Investitionen amortisiert haben.

Aus den direkten Beschaftigungseffekten und den Zufliissen aus frei werdenden Finanzmit-
teln ergeben sich mdgliche Arbeitsmarkteffekte. Diese von der Nachfrage abhangigen Kon-
junkturanstol3e werden primar aus den MalRBhahmeninvestitionen der regionalen Handwerks-
betriebe und Dienstleister angestof3en und sekundar auf alle Wirtschaftsbereiche erweitert.

Eine Erweiterung des MafRnahmenplans bzw. der als Potenzial dargestellten Handlungsfel-
der in Anlehnung an die klimapolitischen Ziele der Bundesregierung wirde die Effekte ent-
sprechend erhdhen.
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10.5 Controlling

Im Rahmen der Aufstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes wurden Maflinahmen
ausgearbeitet, die in der anschlieenden Umsetzung auf dem Gebiet der Stadt Leverkusen
ein hohes Mal} an Energieeffizienzsteigerung und CO,.-Emissionsreduzierung bewirken
werden.

Das Controlling umfasst die Ergebniskontrolle der durchgefiihrten Malinahmen unter Be-
riicksichtigung der festgestellten Potenziale und Klimaschutzziele der Stadt Leverkusen. Ne-
ben der Feststellung des Fortschritts in den Projekten und Mal3nahmen ist eine Anpassung
an die aktuellen Gegebenheiten innerhalb der Stadt Leverkusen sinnvoll. Dies bedeutet,
dass realisierte Projekte bewertet und analysiert werden und ggfs. erneut aufgelegt, verlan-
gert oder um weitere Projekte ergéanzt werden. Dabei wird es auch immer wieder darum ge-
hen, der Kommunikation und Zusammenarbeit der Projektbeteiligten neue Impulse zu geben.
Um den Gesamtfortschritt beurteilen zu kdnnen, empfiehlt es sich, in regelméRligen Abstan-
den (ca. alle zwei Jahre) eine Prozessevaluierung durchzuftihren. Dabei sollten nachstehen-
de Fragen gestellt werden, die den Prozessfortschritt qualitativ bewerten:

Netzwerke: Sind neue Partnerschaften zwischen Akteuren entstanden? Welche Intensitét
und Qualitat haben diese? Wie kann die Zusammenarbeit weiter verbessert werden?

Ergebnis umgesetzter Projekte: Ergaben sich Win-Win-Situationen, d.h. haben verschie-
dene Partner von dem Projekt profitiert? Was war ausschlaggebend fur den Erfolg oder
Misserfolg von Projekten? Gab es Schwierigkeiten und wie wurden sie gemeistert?

Auswirkungen umgesetzter Projekte: Wurden Nachfolgeinvestitionen ausgeltst? In wel-
cher H6he? Wurden Arbeitsplatze geschaffen?

Umsetzung und Entscheidungsprozesse: Ist der Umsetzungsprozess effizient und trans-
parent? Koénnen die Arbeitsstrukturen verbessert werden? Wo besteht ein hoherer Bera-
tungsbedarf?

Beteiligung und Einbindung regionaler Akteure: Sind alle relevanten Akteure in ausrei-
chendem Malf3e eingebunden? Besteht eine breite Beteiligung der Bevdlkerung? Erfolgt eine
ausreichende Aktivierung und Motivierung der Bevolkerung? Konnten weitere (ehrenamtli-
che) Akteure hinzugewonnen werden?

Zielerreichung: Wie sind die Fortschritte bei der Erreichung der Klimaschutzziele? Befinden
sich Projekte aus verschiedenen Handlungsfeldern bzw. Zielbereichen in der Umsetzung?
Wo besteht Nachholbedarf?

Konzept-Anpassung: Gibt es Trends, die eine Veranderung der Klimaschutzstrategie erfor-
dern? Haben sich Rahmenbedingungen geandert, so dass Anpassungen vorgenommen
werden missen?

Ein effektives Controllinginstrument hat die Stadt Leverkusen bereits seit Jahren implemen-
tiert: mit dem European Energy Award sind bereits wichtige Mechanismen und Grundlagen
fur ein effektives Controlling in die Verwaltungsablaufe integriert worden. Die umzusetzenden
Malnahmen sollten daher in den eea-MalRnahmenkatalog bzw. das Energiepolitische Ar-
beitsprogramm aufgenommen werden und im Rahmen der regelmafiigen Teamsitzungen
und Audits evaluiert werden.
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Gesamtcontrolling / Erfolgskontrolle der Klimaschutzarbeit

e Energie- und THG-Bilanz

Eine Fortschreibung der Energie- und THG-Bilanz kann als quantitative Bewertung
angesehen werden, in der die langfristigen Energie- und THG-Reduktionen erfasst
und bewertet werden. Eine Fortschreibung wird hier in einem Zeitraum von drei bis
funf Jahren empfohlen, da dieses Instrument nur sehr trage reagiert und gleichzeitig
keine oder nur sehr geringe Rickschlisse auf die genauen Grinde der Verande-
rung zulasst. Dennoch kénnen mit Hilfe der Bilanz und der daftir zu erhebenden Da-
ten Entwicklungstrends fur die gesamte Stadt oder einzelne Sektoren wiedergege-
ben werden, die auf andere Weise nicht erfasst werden kdnnen.

¢ Gebaudesanierung

Befragungen der Wohnungsbauunternehmen koénnen erste Erkenntnisse zu Sanie-
rungen liefern. Dariiber hinaus ist eine regelméafige Erhebung von Sanierungsférde-
rungen durch die KW anzustreben.

Wenn in Zukunft wieder bei den Schornsteinfegern Daten erhoben werden kdnnen,
kann Uber diese in einer Zeitreihe die Entwicklung der Altersklassen der Feuerungs-
anlagen und damit die Sanierung von Heizungsanlagen nachverfolgt werden.

e Erhebung von installierter Leistung und erzeugter elektrischer Arbeit

Uber den Netzbetreiber sind jahrlich einerseits die installierten Anlagen je Anlagen-
grolRe und Energietrager zu erheben (z. B. <10 kWp / >10 kWp) und andererseits
die jahrlichen Einspeisemengen. Da jedoch zukinftig immer weniger Energie in das
Netz eingespeist und stattdessen vor Ort verbraucht wird, werden die Angaben des
Netzbetreibers im Laufe der Jahre immer weniger die tatsadchliche Energieerzeu-
gung abbilden kénnen. Daher bieten sich zwei Moglichkeiten an.

1. Berechnung der erzeugten Energiemenge anhand von installierter Leistung und
durchschnittlichen jahrlichen Volllaststunden.

2. Befragung der Anlagenbetreiber. Diese Mdglichkeit ist sehr zeitaufwéndig und
gleichzeitig besteht die Gefahr, dass keine Daten eingeholt werden kénnen, weil
die Anlagenbetreiber nicht kooperieren oder keine Daten zur Verfligung stehen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt Kriterien auf, anhand derer das Controlling bzw. die Projekt-
und Prozessevaluierung durchgefiihrt werden kann. Weitere Indikatoren kénnen nach
Notwendigkeit oder aus gemachten Erfahrungen heraus erganzt werden.
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Tabelle 9: Kriterien zur Messbarkeit der einzelnen MalBnahmen

MaRnahme

Energetische Gebaudesanierung stédtischer
Liegenschaften sowie Realisierung von ener-

MessgroRe/ Indikator

Anzahl realisierter Projekte

Instrument / Basis

11 ; . . . . . Projektdok tati
cgn getischen Leuchtturmprojekten im stadtischen Identifiziertes Einsparpotenzial [kWh/a], [t/a] rojextdoxumentation
= Gebaudeportfolio
: Ausbau von PV-Anlagen auf stédtischen . . Projektdokumentation
) 12 | . Installierte Leistung o
= Liegenschaften Energiebilanz
E Zukunftsorientierte Mobilitat in der Stadt-

0 verwaltung und den stadtischen Gesell- Anteil Fahrzeuge an kommunaler Flotte [%] . .
c . . . . . . Projektdokumentation
8 1.3 |schaften - schrittweise Umstellung des stadti- Anteil gefahrene Kilometer an Flottenkilometern [%] Treibstoffbilanz
= schen Fuhrparks auf COz-arme bzw. CO»- Anzahl Ladesaulen
% freie Antriebe
3 Anzahl durchgefuhrter (Energiespar-) MaRnahmen
S 1.4 |Klimafreundliche Stadtverwaltung Erstellung Richtlinie Beschaffung Projektdokumentation
Erstellung Richtlinie Bauen
Anzahl Car-Sharing-Fahrzeuge/ Stationen
21 Initierung von Car-Sharing-Projekten und Anzahl E-Fahrzeuge Projektdokumentation
" |Umsetzung Modellprojekt ,E-Car-Sharing* Anzahl E-Ladesaulen Verleihprotokoll
= Anzahl Ausleihen
< N . Durchfiihrung Schulungen Projektdokumentation
o 2.2 |Betriebliches Mobilitdtsmanagement
2 9 Anzahl durchgefuhrter MaBnahmen Beratungsprotokolle
= Ausbau der E-Ladeinfrastruktur in Kooperati- Anzahl E-Fahrzeuge . .

2.

3 on mit der Wohnungswirtschaft und EVL Anzahl E-Ladeséaulen Projekidokumentation

2.4 |Nachhaltiges Industrie- und Gewerbegebiet Identifiziertes Einsparpotenzial [kWh/a], [t/a] Projektdokumentation

Elektromobilitatskonzept und Forderung der Konzept erstellt Proiektdokumentation

3.1 |Elektromobilitdt/ alternativen Mobilitdt im Anzahl E-Fahrzeuge Kor:ze i

Stadtgebiet Anzahl E-Lades&ulen P
= BT
e e
3 3.2 . - L ) >
) Regionale Qualitatsoffensive OPNV Anzahl durchgefiihrter Einzelma@nahmen OPNV/ Fahrgastzahlen OPNV
= Fahrgastzahlen SPNV
SPNV
3.3 | Errichtung von Mobilstationen Anzahl errichteter Anlagen Projektdokumentation
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Forderung des Radverkehrs sowie Ausbau

Anzahl umgesetzter InstandhaltungsmafBnahmen

tung

Identifiziertes Einsparpotenzial [kWh/a], [t/a]

3.4 und Instandhaltung des Radwegenetzes Ausgebaute Radwege in km Projekidokumentation
Schaffung von (gesicherten) Abstellméglich- . . .
3.5 . N . Anzahl errichteter Anlagen Projektdokumentation
keiten fur Fahrréder
3.6 gggr(;linst::tzzb:\g?bll|tatskonzepts far das Konzept erstellt Konzept
Definition von dezidierten Klimaschutzvorgaben
Erarbeitung von rechtssicheren Festsetzungen, Ver- .
. . . tragsbausteinen, etc. Bebauungspldne
4.1 |Verstetigung Klimaschutz in der Stadtplanung S T . Flachennutzungsplane
Prinzipienpapier mit allen Ergebnissen erstellt S .
. . Prinzipienpapier
Beschluss des Prinzipienpapiers
Evaluation der Klimaschutzvorgaben
Modellprojekt:
Definition von zu erreichenden Qualitdtsmerkmalen am
gefundenen Standort
Durchfiihrung von Planungen und deren energetische
= Optimierung
5 Positiver Ratsbeschlusse
§ Ers.tellung von Mu.sterhafjsern mit Energiekonzept Projektdokumentation
= . . Energetische Stadtsanierung: . o Konzept
e 4.2 |"Wohngebiet der Zukunft* (Modellprojekt) Festlegung von Bestandsgebieten, fiir die ein Erneue- Energiebilanz
g rungskonzept erstellt werden soll Forderantrige
[ Antragstellung fur Fordergelder zur Erstellung eines
T Gesamtkonzeptes
g Konzepte mit den betroffenen Eigentiimern erstellt
2 Positiver Ratsbeschluss
= Antragstellung fir Férdergelder fir Sanierungsmanager
& Erstellung und Einreichung von Férderantragen bei der
KfW (Einzelférderungen)
43 Klimagerechte Stadtentwicklung durch An- Klimafolgenanpassungskonzept erstellt Konzept
" |passung an den Klimawandel Anzahl durchgefuhrter Einzelmafinahmen Projektdokumentation
4.4 Ausbau der LED Wege- und StraBenbeleuch- Anzahl ausgetauschter Leuchtpunkte Projektdokumentation

Energiebilanz
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Offentlichkeitsarbeit

Anzahl durchgefiihrter Aktionen

5.1 |Verstetigung Leverkusener Klimatage Anzahl Publikationen Projektdokumentation
. . . Karte erstellt . .
Energie- und Klimakarte als Best-Practice- . . - Projektdokumentation
5.2 Anzahl aufgefuhrter Best-Practice-Beispiele .
Karte ) Besuchsprotokoll Internetseite
Anzahl Internetseitenaufrufe
. . Anzahl der Mitglieder . .
Initiierung eines KlimaPakts Stadt Leverkusen z gl Projektdokumentation
53 (als Akteursnetzwerk) Anzahl Netzwerktreffen Teilnehmerlisten
Anzahl initiierter Projekte
Anzahl der Mitglieder
5.4 |Umweltkarte Leverkusen (+ OPNV) Anzahl Umweltkarten Projektdokumentation

Anzahl Publikationen
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10.6 Klimaschutzfahrplan

Der nachfolgende Klimaschutzfahrplan fuhrt die einzelnen umzusetzenden MalRnahmen auf
und stellt somit eine grobe Zeitschiene der zukinftigen Klimaarbeit der Akteure in der Kom-
mune dar. Neben der Initierung und Umsetzung dieser MalRnahmen ist die laufende Offent-
lichkeitsarbeit und das Controlling der Klimaschutzaktivitaten wesentlicher Bestandteil der
Aufgaben der Stadtverwaltung. Der Klimaschutzfahrplan schlagt einen Zeitraum fir die Pro-
jektumsetzung vor, wobei finanzielle Aspekte, wie die Budgetierung in den jeweiligen Haus-
haltsjahren der Stadt Leverkusen, keine Beriicksichtigung finden konnten.

Der nachfolgend dargestellte Klimaschutzfahrplan umfasst die ersten Jahre, in denen die
MalRnahmen des Konzeptes auf den Weg der Umsetzung gebracht werden sollen. Anzumer-
ken ist, dass die Projekte die Klimaschutzarbeit der nachsten Jahre und Jahrzehnte mitge-
stalten sollen und daraus resultierend ein grol3er Teil der Projekte den dargestellten Zeitraum
tberschreitet. Der Klimaschutzfahrplan ist als Empfehlung fur die n&chsten Jahre zu sehen,
wann welche Projekte angestol3en werden kénnten. Die ndhere Betrachtung der umfangrei-
chen MalRnahmen und die im Klimaschutzfahrplan vorgesehenen Aufgaben zeigen, dass die
Chancen fur eine erfolgreiche Umsetzung des vorliegenden Konzeptes mit einer zusatzli-
chen Vollzeitstelle gesteigert werden mussen (Klimaschutzmanager).

Der Klimaschutzfahrplan enthélt die Dauer der Mal3nhahmenumsetzung sowie die der Verste-
tigungsphase, in der die initiierte Mal3nahme fortgefihrt wird.

MalRnahmenumsetzung

Verstetigung

Zusatzlich wird die mogliche Beteiligung des Klimaschutzmanagements an den Mal3nahmen

angegeben.

Projektbeteiligung durch
Klimaschutzmanage-
ment

Koordi- Um-
. Netzwerk
nierung | setzung
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Tabelle 10: Klimaschutzfahrplan

Vorbildfunktion

Stadtverwaltung

Titel der MaBnahme

Energetische Gebaudesanierung sowie
Realisierung von Leuchtturmprojekten

Prioritat

Projektbeteiligung durch
Klimaschutzmanage-

Koordi-
nierung

ment

Um-

" Netzwerk
setzung

Arbeitsschritte

1.2

Ausbau von PV-Anlagen auf stadtischen
Liegenschaften

Arbeitsschritte

1.3

Zukunftsorientierte Mobilitat in der
Stadtverwaltung

Arbeitsschritte

14

Klimafreundliche Stadtverwaltung

Arbeitsschritte

2 |34 5|6
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Projektbeteiligung durch

Klimaschutzmanage-
ment

I n m [ w I n m [ w I n m | w I n m | w I n m [ w

Initiierung von Car-Sharing-Projekten und
21 Umsetzung Modellprojekt ,E-Car-Sharing* * * X X -
Arbeitsschritte 1-4 5 6
Betriebliches Mobilitatsmanagement Jr v X X X -
22
Arbeitsschritte 112/3] 4
Ausbau der E-Ladeinfrastruktur (Kooperation
23 mit Wohnungswirtschaft und EVL) * * X X -
Arbeitsschritte 1 3
Machhaltiges Industrie- und Gewerbegebiet )Ef X X -
24
Arbeitsschritte 13| 4|5
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Projektbeteiligung durch
Klimaschutzmanage-

ment

Elektromobilitdtskonzept und Férderung der
31 Elektromobilitat/ alternativen Mobilitat * * * X X X -
Arbeitsschritte 1 2 | 3 |45 6
Regionale Qualitatsoffensive OPNV r Y X X X -
3.2
Arbeitsschritte 2 3|4
Errichtung von Mobilstationen * * * X X -
= 33
Arbeitsschritte 112 3|4 3/4
-
Farderung des Radverkehrs sowie Ausbau
L]
3.4 und Instandhaltung des Radwegenetzes * * X X X _
Arbeitsschritte 112 3
Schaffung von (gesicherten)
35 Abstellméglichkeiten fir Fahrrader * X X _
Arbeitsschritte 3 4
Aufstellen eines Mobilitatskonzepts fir das
gesamte Stadtgebiet * * * X X X -
3.6
Arbeitsschritte 415
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Projektbeteiligung durch
Prioritat Klimaschutzmanage-
Titel der MaBnahme ment
L O A O O 1 A 1 T A Y 1 O

Koordi- Um-

. " Netzwerk
nierung setzung

Verstetigung Klimaschutz in der Stadtplanung

Arbeitsschritte

"Wohngebiet der Zukunft” (Modellprojekt) Jr Jr % X X X

4.2
Arbeitsschritte 16 |27 318 | 4 9110 511

Klimagerechte Stadtentwicklung durch
43 Anpassung an den Klimawandel * * X X X -

Arbeitsschritte 1 2 3 4

Ausbau der LED Wege- und

Arbeitsschritte 112 3 4|5 5 5

Klimagerechte
Stadtentwicklung
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Titel der MaBnahme

Verstetigung Leverkusener Klimatage

Projektbeteiligung durch
Prioritat Klimaschutzmanage-

Koordi-
nierung

ment

Um-
setzung

Netzwerk

Arbeitsschritte

[
— Energie- und Klimakarte als Best-Practice-
< Karte * K X X X
0 52
= . .
D Arbeitsschritte 1-4 6/7 6/7 6/7 6/7
-
L Initierung eines KlimaPakts Stadt Leverkusen N
.2 (als Akteursnetzwerk) * * et X X X
- 53
= Arbeitsschritte 1 3/4 5 5 5
=
=O Umweltkarte Leverkusen (+ OPNV) )l!‘ X X X
54
Arbeitsschritte 11213
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