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Abb. 1-1:  Die drei untersuchten Knotenpunkte im Uberblick (Karten-
grundlage: Google Earth)
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15.11.2016

Fahrzeugtypen am Kreisel RennbaumstralRe / StauffenbergstralRe am
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Sattelzug M Fahrrider

Tagesgang am Kreisel Stauffenbergstral3e nach Fahr-

zeugtypen
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Abb. 3-9:




Zufahrten am Keisel RennbaumstraBe / StauffenbergstraBe am 15.11.2016
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Abb. 3-10: Tagesgang am Kreisel Stauffenbergstral3e nach Zufahr-
ten




— Ubersicht

Differenznetz der Prognosevanante 2025 zur Nullvari-

ante 2017
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7.1.4 Variante 2: Verkehrsqualitat im Prognosefall

Fur die Prognose ergibt sich auch fur die Variante 2 zur Morgenspitze
unverandert die Qualitatsstufe F (ungentigend), da der Bypass keine
Entlastung fur den unverandert starken Zustrom aus Richtung Renn-
baumstralle Ost bringt.

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemal HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe E

Abb. 7-7: Verkehrsqualitéten Prognose / Variante 2 zur morgendli-
chen Spitzenbelastung auf der Rennbaumstralle Ost
6:30-7:30 Uhr




7.1.9 Variante 4: Verkehrsqualitat im Prognosefall

Vergleichbare Verhaltnisse ergeben sich fur die Prognose. Wie Vari-
ante 3 erreicht auch Variante 4 dank der zweistreifigen Zufahrt aus
Richtung Burscheid und der zweistreifigen Kreisfahrbahn eine gute
Verkehrsqualitat zur Morgenspitze (Stufe B).

Spitzenstunde morgens

Qualititsstufen des
Verkehrsablaufs
(gemiR HBS 2015)

Stufe C
Stufe D
Stufe F
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Abb. 7-16. Verkehrsqualitiaten FPrognose / Variante 4 zur Morgen-
spitze 6:30-7:30 Uhr




Am Nachmittag wird aufgrund des fehlenden Bypasses in die Stauffen-
bergstral’e trotz der prognostizierten deutlichen Verkehrsreduktion
keine ausreichende Qualitat mehr erreicht (Stufe F), auch wenn sich
die ruckgestauten Fahrzeuge von 139 auf 61 deutlich verringern und

sich die durchschnittliche Wartezeit von 3650 s auf 954 s ebenso
deutlich verkirzt.

Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs
(geman HBS 2015)

Stufe B
Stufe C

Stufe D
Stufe F
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Abb. 7-17:  Verkehrsqualitaten Prognose / Varniante 4 zur Nachmit-
tagsspitze 16:15-17:15 Uhr




Qualitdtsstufen des
Qualititsstufen des Verkehrsablaufs
Verkehrsablaufs (gemaR HBS 2015)
(gemaR HBS 2015)

Stufe B
Stufe C

Stufe D
Stufe E
Stufe F

Abb. 7-20: Verkehrsqualitaten Prognose / Variante 5 zur Morgen-  Abb. 7-21:  Verkehrsqualitaten Prognose / Variante 5 zur Nachmit-
spitze 6:30-7:30 Uhr tagsspitze 16:15-17:15 Uhr
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Riickstaurdume (violett / rot) ohne Ertlichtigung der Knoten-
punkte bei einer Umlaufzeit von 85 s in der Morgenspitze




Rluckstaurdume (violett / rot) bei einer Umlaufzeit von 85 s und
Ertiichtigung des Kreisels Stauffenbergstral3e (Morgenspitze)




Rickstauraume (violett / rot) bei einer Umlaufzeit von 60 s und
Ertuchtigung beider Knotenpunkte (Morgenspitze)
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Empfehlungen im Uberblick:

e Es wird empfohlen den Kreisverkehr als einstreifigen Kreisverkehr
mit zwei Bypassen gemal Variante 2 auszubauen.

e Fir den zusatzlichen Bypass sollte ein Rechtsabbiegefahrstreifen
bis zur Talstralle angelegt werden.

e Eine Zufahrtsdosierung in den Morgenstunden ist weiterhin sinnvoll
und notwendig.

e Die Dosierung sollte friiher eingesetzt werden, um den Aufbau des
Ruckstaus auf der Rennbaumstral’e / Burscheider Stral’e heraus
Zu zogern.

e Durch eine dynamische Anpassung der Dosierung an die Ruck-
staulange kénnten die Zeitverluste in der Zufahrt Rennbaumstralie
weiter verringert werden.
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